




Avril 
Maj 
Ju tn  
Julllet 
Aoa 
Septembre 
octobre 
Novembre 

Total 

4 603 4 753 
14 394 16 193 
20 O17 21 128 
31 846 33 613 
30 214 31 891 
21 083 22 253 
16 267 17 169 
3889 4 105 

142212 150105 

6 017 5 296 5 589 5 900 
18 O36 16 926 17 865 18 857 
22300 23 538 24 844 26 223 
35 479 37 448 39 526 41 720 
33 ô61 35 529 37 MI1 39 582 
23 488 24 792 26 168 27 620 
18 122 19 128 20 190 21 31Q 
4333 4 673 4 827 5 095 

158436 187229 176510 186307 



Préuisiortr; d'achaimdage et de ventes avec la solution proposée par Navteth 

À la page 7 du rapport de Navtech, la capacig de chaque traversier est évduk  à 15 voitures et 
la vitesse h 10 noeuds. De plus, avec la possibih? d'a- ce& nouvelle demande, la direction 
de 1aTraverse Oka-Hudson envisage d'ouvrir pendant 18 hcures en saison au lien de 15 h. 
Ces données nous indiquent que l'achalandage &&rique maximal serait le suivant : 

J5 vkhicules X 6 traverd&ure X J8 heures = 162O!our par truversier ou S0 220 véhichs 
par mois p a r  Puversiel: 

Selon le principe précédent, cette capacité thdorique doit être n5duitt par mois. On peut 
l'évaluer à approximativement 25 110 v&cules (soit 50 9% de 50 2201, Or. deux traversiers 
de ce type (41 850 véhicules par mois) mt necesSaireS pour d~sorber l'augmentation linéaire de 
8,3 % prtcvue, l'achalandage estimé ne dépassant pas 42 O00 véhicules. selon le graphique 
<( Mvisions de l'achalandage B. De ce fait, les mes d'attente serajent considérablement diminué. 
De même, le temps de bave& saait &uit de 15 minutes à moins de 10 minutes., permettant 
ainsi de chercher activement à augmenter l'achalandage hors-saison. L'ajont d'un troisième 
traversier assurerait à la Traverse Oka-Hudson la capacité de satisfaire le nouveau marché 
potentiel. Afin d'établir des prévisions, nous avons élaboré les hypothbses suivantes : 

- L'achalandage des mois de juin, juillet, aofit et septembre augmentera de 8 % 
annuellement au co rn  des cinq prochaines mrdes; 

- L'achalandage des mois de avril, mai, octobre et novembre augmentera de 16 % 
annuellement au cours des cinq prochaines mn&s (parce que l'achaiandage dû 
ii l'améiioration des khangeurs locaux et régionaux - arrivée de l'autoroute 30, 
augmentation du camionnage - poussera plus d'utilisateurs d'affaires vers la Traverse 
Oka-Hudson) ; 

- Le prix moyen restera de 6,oO $ pour les années 2001 et 2002. alors qu'il grimpera 
à 6,50 $ au cours des trois prochaines années [parce que nous croyons h une 
augmentation plus grande de véhicules lourds tels les autobus, les petits camions 
- compte tenu de la capacité physique d'embarquement - et, ?i l'autre bout du 
spectre, nous croyons h une au-Qentation du nombre de piétons et de bicyclettes, 
compte tenu de l'augmentation des populations dsidentes et de l'augmentation de la 
popularité des c t s  moyens de divertissement). 

Le --hique et le tableau 2 la page suivane présentent les prévisions de l'achalandage selon 
les hypotbeses &ondes. 



60000 - 
40000 

2oooo 

O 

Avril 4503 5 224 6 W  7 O29 8 154 9459 
Mai 14 394 16 697 19369 22468 26w 30 232 
Juin 20 017 21 618 23 347 25 215 27 232 29 411 
Juillet 31 846 34 393 37 145 40 116 43 326 46 792 
Août 30 214 32 631 35 242 38 O61 41 106 44394 
ÇepIembre 21083 22 no 24 591 26 569 28 30 978 
octobre 16 267 18 869 21 888 25 330 29453 34 165 
Novembre 3889 4 511 5 233 6 071 7042 8 169 

~~ 

Total 142212 156714 172875 190909 211 058 233600 

Le maximum de 50 220 véhicules n'est pas ddpasé dans le tableau ci-dessus. Ainsi, deux 
traversiers sauront satisfaire la deman&. 



En ce qui a trait au pourcentage de dtcntion, nous l’avions évalué h moins de 6 5  %. Avec 
les nouveaux chifEres, nous obtenons le tableau suivant : 

3421enü.de da le traverse 
Mit 9500 9833 10177 10533 1om1 11263 
Véhkuhx traversdgjr (moyenne) W 71 5 789 872 964 1067 
% de retention 3,42 % 3,64 % 3,80 % 414 % 4,42 % 473 % 
344hntrée de la trawefse 
Mbit 51ûû 5279 5463 5654 5852 6057 
VBhicules traverséç/jour (moyenne) 649 71 6 789 872 864 1w 
% de rétention 6,38 X 6,77 % 7,22 % 7,71 % 8,24% 8,81 Yo 
40 jonction M 
DBbit 53000 €3 O65 63202 65414 67704 70073 

% de rétention O,% % 0,59 X 0,62 % 0,67 % 0,71 % 0,76 X 
640 jonction 344 
DBWt 7100 7349 7606 7872 8147 8433 

Véhicules traversédjour (moyenne) 649 71 6 789 872 964 1w 

VBhicules traverç8sljour (moyenne) 6-49 71 5 788 872 964 1067 
% de rétention 4,57 % 4,06% 6,19 % 5 3 %  5,92 010 633 % 

Même avec ces chiffres, nous restons largement sous la barre de 10 % de rétention au niveau 
de la route 344. Quand aux autoroutes 40 et 20, on approche à peine 1,0 %. Cela tend à 
ddmontrer que même un achalandage important au niveau de la Traverse Oka-Hudson ne 
si@e pas une ponction très si,gdicative du trafic sur les autoroutes. Toutefois, cela suppose 
que la frequentation de la Traverse Oka-Hudson peut mb-e. puisque le marché existe. 

Vers i’avenir 

Le tableau suivant rhume les conclusions concernant l’avenir de la Traverse Oka-Hudson. 



A la i u m k  de l'étude réalisét et résuitats de l'enquête menée a u e s  des usagers, nous 
constatons que la Daverse Oka-Hudson joue un d i e  essenriei dans I'dconomie des régions 
lkGtrophes. Desservant initialement les aidents d'Oka, le systeme de traversier est aujourd'hui 
devenu un lien essentiel entre les deux rives. Le service du traversier est maintenant utilid à 
plus grande échelle par les habitants des MXC des Laurentida et de la Montérégie. 

L'augmentation des populations des principales MRC entourant ic site de la Traverse 
Oka-Hudson est, de Ioin, sup6neure à celle de la moyenne québécoise, Par ailleurs, nous 
avons constaté que la population des MRC étudiées se déplace davantage que les autres 
populations entourant Montréal et continuera à le faire. Celles-ci ne feront que croître avec 
le parac&vement de l'autoroute 30 et I'achalandage supp1érnent;tire qui en résultera. 

La Traverse Oka-Hudson est uti i isk à 49 % par les usagers qui se déplacent à des fins de 
loisir, soit les vacanciers. Le client type de la Traverse Oka-Hudson est un automobiliste 
masculin âgé entre 30 et 44 ans qui utilise la Traverse sur une base masionneiie afin de 
gagner du temps pour des raisons de loisir. Par ailleurs, l'étude d'impact nous a ddvoild que 
ce dernier représente plus de 30 millions de dollars canadiens de retombées directes sur la 
@ion. D'ailleurs, l'&de nous aura démontd que ies gouvernements percpivcnt des revenus 
substantiels par voie de taxation directe et indirecte. 

En outre, nous avons constat6 qu'iI y a dorénavant un nouveau type de client. Celui-ci est un 
automobiliste masculin d'âge moyen utiiisant la Traverse Oka-Hudson pour aller au travail. À 
41 %, ces demiers se dirigent vers ieur travd ou en reviennent. II ne repdsente pas d'intérêt 
particulier pour les municipalités de Oka et de Hudson. Néanmoins, ce type de cIient 
représente une occasion d'affaires à saisir pwr la direction de la Travtrse Oka-Hudson. 

Cela étant, il est évident que la Traverse Oka-Hudson doit consolider son positionnement dans 
le marchd touristique et développer un marché d ' a f€ak  comme marché secondaire. Toutefois, 
pour ce faire, la direction doit tout d'abord faire en s a  que ia clientèle touristique devienne 
une ciientelc récumnk et non en perpétuel rcnouveliement. En ce qui a trait à la clienale 
d'affaires, il s'agit de &uire le temps d'attente. 

Hors, selon nos chiffres, sans un investissement pour un nouveau type de traversier, 
I'achdandage pr6w rendra le temps d'attente impraticable d'ici 2003. Avec les traversiers que 
propose Navtech, il n'y aurait aucun probli?me de saturation du service, et ce, même avec 
seulement deux traversiers, D'ailleurs, comme la capacité sera augmentée, la modernisation du 
système de traversier promet une croissance de I'acMandage et des ventes assez imposante. 

Tel que démontd, le service de traversier est sans aucun doute un moteur &onornique très 
imprtant pour ia région. Afin d'assurer son avenir, la Traverse Oka-Hudson doit continuer 
d'&me considérer comme une partie intégrante du réseau routier et comme un outil de 
développement r6gional important. Ba& sur l'étude effectuée, CAI a préparé une série de 
recommandations afin d'aider la Traverse Oka-Hudson h atteindre ces objectifs. 



RECOMMANDATIONS 

A. Nous visons à cc que la Traverse Oka-Hudson soit considérée comme un Iien important 
m a  les deux rives du lac des Deux-Montagnes. Pour ce faire, nous recommandons que : 

1) une demande soit achemin& à la municipalité dOka afin d'obtenir son appui p u r  
les aménagements compte tenu de sa volonté récente de déclarer les terrains 
adjacents à l'église patrimoine architectural et historique; 

2) une demande soit achemin& $ la municipalid de Hudson afin d'obtenir son appui 
pur les aménagements nécessaires à l'amt5lioration des approches de la Traverse 
Oka-Hndson d'a@ les recommanMons techniques de Navtbch La cade municipaie 
dévoilant le trac& idhl ainsi que les pmpri& affect&cs sc trouve en annexe. 

3) une demande soit acheminée au ministère du Tourisme pour que la Traverse 
Oka-Hudson soit reconnue dhtilité publique dans les déplacements des touristes en 
Montérégie et dans les Laurentides; 

4) une demande soit acheminée au ministkre des Transport pour que la Traverse 
Oka-Hudson soit considérée comme un lien saisonnier important dans le systéme de 
transport routier de la grande région de MontrM, 

EL Nous recommandons la modernisation du système actuel vers le syst5mc de traversier 
p@ par N a W h .  D'aiUeurs, tel que nous l'avons démontré, le marché est sufisamment 
élevé pour absorber la nouvelle capacitk des traversiers. 

C. De plus, nous recommandons la réalisation dune étude technique plus compléte. 

D. Comme ces recommandations supposent Ia construction de nouveaux quais, nous 
recommandons qu'une étude environnementale soit immédiatement entreprise p u r  
valides la faisabilité Whnique de ces quais. 

E. Du point de vue financier, nous recommandons que : 

1) une demande soit achemi&e aux gouvernements du Québec et du Canada p u r  le 
paiement complet des études afférentes et de la construction de quais de chargement 
et de dkhargement à Hudson et h Oka; 

2)  une demande, via la municipalitk de Hudson, soit acheminée p u r  le financement 
des études de construction des voies d'accès à la Traverse Oka-Hudson, telles 
qu'elles ont été esquissées dans cette &de, 





ANNEXES 



EXPUCATION DES 

Nous avons choisi les dépenses moyennes et la dur& de séjour d'un touriste en Montérégie 
pour être plus conservateur puisqu'elles sont moins importantes que pour les Laurentides. 
Les calculs conduisant aux retombh fiscales sont inspin5 du modèle du SSQ, et tiennent 
compte de la main-d'oeuvre directe et indirecte que ces touristes font travailler lors de leur 
séjour. Toures les auWs composantes de l'impact économique sont dauites de ce chiffre. 

Cette étude sert donc à évaluer l'apport pour l'&conomk québécoise de ces dépenses. 
Elle @sente les effets directs et indirects sur la main-d'oeuvre, les salaires, la vdeur ajout& et 
les importations, Eiie foumit également une estimation des recettes fiscales et parafiscales 
&.mulant des opérahons de la Traverse Oka-Hudsoa Elle ne constitue par ailleurs aucunemmt 
une étude de marché, ck rentabilité ou de coûts bén&fices, bien qu'elle puisse en constituer une 
base ou un complément fort utile. 

La main-d'oeuvre représente la charge de travail utilisée par les différents secteurs de 
l'économie de la dgion. L'unité de mesure utilisée dans le modèle pour la main-d'oeuvre est 
la personneiann6ee. 

Les salaires et gages correspondent à la rémunération brute de la main-d'oeuvre, Ces 
estimations sont établies avant toutes les d&uctions telles que l'imflt, l'assurance emploi, etc. 

Les autres revenus bruts avant impôts comprennent la rémunéradon brute de l'entrepreneur, 
la rémunération du q k a i  (amortissement, épuisement et dépr&iation du matériel et des 
aménagements, etc.), les intérbts ainsi que les aubes frais (charges patronales, bénéfices 
marginaux, etc.). 

Les taxes indirectes constituent des paiements versés aux administrations fédérale et 
quhtkoise suite à des achats en biens et senices des secteurs. Les taxes indirectes sont 
compoç8es de la taxe de vente québécoise (TVQ), de la taxe de vente Mddrde Q'PS), ainsi 
que de taxes particulières comprenant les taxes et droits d'accise fédbraux et les taxes 
spécifiques quddcoiw.  Ces taxes particulières s'appliquent notamment sur les carburants. 
Les montants de taxes de ventes correspondent aux taxes de ventes ve&es par les secteurs 
moins les remboursements des gouvernements. 

Les importations représentent la contribution du secteur extérieur (international et 
interprovincial) pour approvisionner les secteurs de l'économie régionale en biens et 
services. Les importations non concurrentielles englobent tous les biens qui ne peuvent être 
produits au qU&ec pour des raisons climatique, géologique ou autres. 

Les montants de fisCalit& et de parafiscalité sont calculés par tranche de salaire. L'impGt sur 
les salaites et gages est c a l d é  en utilisant les tables d'impôt québkoise et f&i&de tout en 
suivant le cheminement des deux rapports d'impat s'appiiquant au Qu&ec. 



E N Q U ~ E  SUR L’IMPORTANCE RkGIONALE DE LA 
TRAVERSE OKA-HUDSON 

Sommaire 

Afin de bien comprendre les principaux enjeux et défis du transport de la région 
Oka-Hudson, un sondage portant sur la  traverse Oka-Hudson a été réalisé au cours de 
I’annde 2000. Outre I’acMandage, le premier objectif de ce sondase était d’évaluer le type 
d‘utilisateur qui emprunte la traverse ainsi que les jours et les fréquences d’utilisation. 
Par ailleurs, il était question d’evaluer l’influence de la saison sur I’achalandage et le type 
d‘utilisateur. En dsum.5, il failait dresser le portrait de l’utilisateur du service. 

M6thodologie 

Le but &tait d‘analyser ii la fois les utilisateurs estivaux et les utilisateurs annuels (en dehors 
de la période de pointe estivale). De plus, iI s’agissait de distinguer Ies usagers de fins de 
semaine de ceux de semaine. Afin d’avoir un pane1 de dpondants le plus exhaustif possible, 
nous avons dkidé  d’échelonner le sondage selon les @iodes d‘utilisation, soit Ie début de 
saison {début juin), Ia mi-saison {fin juillet) et la fin de saison (après la mi-aoGt). Ainsi, lc 
sondage a éb? &ahé sur les 8 jours suivants : 

Juin 
Samedi le 3 juin 2000 
Dimanche le 4 juin 2000 

Juïllet 
Samedi le 29 juillet 2000 
Dimanche le 30 juillet 2000 

AoQt 
Jeudi le 10 mût  2000 

ûctubre 
Mardi le 17 octobre 2000 
Mercredi Ie 18 octobre 2000 
Jeudi le 19 octobre 2000 

En ce qui concerne la & o h  d‘information, 2 ii 8 sondeurs, encadrés de superviseurs, étaient 
p h n t s  selon Ie jour choisi. Ainsi, chaque barge comportait au moins un sondeur jusqu’à un 
maximum de trois, selon le nombre d‘utilisateurs à bord. Les sondeurs avaient pour objectif 
d‘interroger tous les passagers de chaque traversier. Il a c e p d a n t  6té difficiIe de compléter 
cet objectif, dans la mesure où certaines situations commandaient un tri. De pfus, certains 
utihateurs repassaient plusieurs fois dans la mEme jour& et rehsaient par cundquent 
de répondre deux ou trois fois au sondage. Ndamtoins, entre 65 % et 85 % des UtiIisateurs 
ont été interrogés. 



Lors de Ia compilation, certains sondages ont dd rejeth en raison de Ia non-clartd des 
réponses. De mgme, certains ajustements auprés des sondeurs ont dté effectués au fur et B 
mesure du déroulement des journées. Par contre, par souci d'uniformité, les mêmes 
questions ont étd po& de la même façon pour chacune des huit journées du sondage.Vous 
trouverez en annexe 1 Ie questionnaire utilisé ainsi que Ies interprétations à donner B 
chacune des questions àu sondage. 

Le client type 

Le client type est u11 automobiliste masculin âgé entre 30 et # ans qui utilise Ia traverse sur 
une base occasionneile afin de gagner du temps pour des raisons de loisir Iorsqu'iI est en 
vacances, Sa provenance et sa destination sont surtout Ies Laurentides et Ia Montérégie. 

Les résultats 

L'analyse du sondage se fera selon I'ordre des questions posées. 

Nombre de répondants validés 

samedi le 3 juln 2000 

Samedl le 29 juillet 2000 
Dlrnanche le 30 juillet 2000 
Jeudi le 10 aotrt 2000 
Msdl le 17 octobre 2000 
Mercredi le 18 octobre 2ooo 
Jeudj le 19 d o b r e  2ooo 

51 4 
488 
703 
62i 
545 
i 6 i  
187 
104 

3383 

Dimanche le 4 juin 2000 

Les véhicules utilisés 

Comme Ie démontre Ie graphique B la page soivante, la voiture est le type de v&cde Ie pius 
utilisé des s i x  autres moyens de transport identifiQ. En effet, en moyenne, entre 65 8 et 
85 96 des usagers sont des conàucteurs d'automobiles. La deuxième statistique marquante 
demeure Ie pourcentage de camions et autres véhicoies de m2me taiIle empruntant Ia 
traverse. Ce chi& oscille entre 13 % et 25 8. 



























En 2000, aucune journée ne recevait moins de 100 v6hicules alors que 14 journées 
comptajent 1 600 véhicules ou plus. En 1993,Sl joumks comptaient 1 O00 vkhicules ou plus 
dors que cette p r o p d o n  atteignait 32 journées en 2000, 

Par ailleurs, d'aprks les donnks de la direction de la traverse, une partie de la clientMe 
potentielle est perdoe chaque jour lorsquhne nle &attente se a&. Plus préCiçémenf h parîir de 
30 niinutes d'attente, les usagers voulant emprunter la traverse changent d'avis et rebroussent 
chemin. Au-delh de 40 minutes d'attente, la direction estime qu'eue perd entre 30 % et 35 46 de 
clients potentiels. 

Clairement, la traverse Oka-Hudson c o d t  une croisSance réguhère de son achdari&e. Cene 
croissarice rend la travers& en saison de plus en plus problématique dors que le nombre de 
journies où les files d'attente sont de une heure ou plus augmente. La qualit4 du service n'est pas 
mise en doute, mais le nombre d ' q m  en ph& creuse qui traversent pour des raisons autres 
que touristiques auginente. Cek tend à indiquer que ce type d'usagers serait probablement plus 
nombreux en p&iode de pointe si la @averse avait une plus grande capacité. 
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Québec, P.Q. 
Janvier 200 1 

1.0 MANDAT 

A V W  PR UJET 

DE REMP LACEMZNT DES BAC$ 

Dans le cadre de l’étude de prdfaisabilité réa l is th  par C A L  pour la TRAVERSE OKA 

INC., W e  ayant pour tibe “Vers l’avenirff, C A L  a mandalé NAVTECH INC. pour 

effectu&r p r e m i k e n t  une &mie d’avant projet portant SUT le remplacmént des bacs ou 

la m&ification de ceux m t s  et deuxi&ement het t re  une opinion SUT la 

compatibilité des amtkgemaits portuaires p r o p ~ ~ é s  par C. Leclerc, hg. en 1995 avec 

les bacs de remplacemebit. 



AVANT PROSET DE REMPLACEMEkR DE3 BACS 2 -  

Lettre do M, Clande Leclerc, bg. A 

TRAVERSE OKA 3NC. 
LUGAJJSATLON DES FORAGES ND. . ?IRAVERSEOKA.INC, 
L&be de M. C h d e  Leclen;, ing. A 

TRAVERSE OKA INC. 

MonsieurClaudeI%ger ND. h4. CIaUde Laclac, hg. 

Monsieur Claride Léger ND. M.Mkh,a. 

Date 

N.D.: Non disponible. 

Rapa0rtn.o. 1894-WU001A 
Janvier 2001 



3 -  

3,û PROFIT.., DE MISSION 

3.1 

encore dénnis par le promoteur, dewaimt faire l'objet d'une validation à la prochaine 

phase de poj& et, si requis, des a m m t s  au dossier eff&& le cm échéant, 

Le traversier serâit conçu pour une opht ion  non hivade  SLIT le lac des Deux 

Montagnes entre les mUmcipaliteS de Hudson et ûkapoirr la p&da du 1" amil au 30 

novembre. 

La capacit6 de chargement maximale semit de 70,000 kg, L.a limite de charge par essieu 

SLIT la bande miale du pont pour v&cuIes loinds saait de 32,000 kg et de 5,000 kg 

pour Ie'reste du pont. Le nombre maximum de passagms serait de 50 personnes pour 

une opkation à 2 membres d't!quïpage. Une capacité de 15 vdhkdes automoMes 

saait nécessaire. 

LA TRAVERSE D'OKA INC. 
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J0P II30 
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3.2 

3.3 

3.4 

reliant en ligne droite lw miltlicipalités de Hudson et Oka. 

La ttaversla s a s 3  conçu p u r  ophtion non hivanale et selon des conditions 

vIT17SSE DE SERVICE 

31 frrt posé en hypothk que la vitesse de semice du traveaxia serait de 10 nc~uds (voir 

annexe no, 1). Une analyse de validaiion devrait &e effkctu6e a une phase u l tkeure  

a& de confirmtr la pertinence et justesse de cette hypothhe et des dom& de base 

iiapportno. 18W-RAûûlA 
Jaiwitr 2001 



AVANT PROJET DE R B v P L ~ C E M E N T  DES BACS 5 -  

 es traversiers seraient enregistrés sous pavillon canadiai et semient confomes'ii la 

réglementation applicable la Uavigatiori en Eaux Secondaires 11 selon TRANSPORTS 

CANADA, S&curité maritime, 

4.0 CONSTRUCTION "EXWE 

II fht cornmuni& qu'afin de répondre ii la demande muti&a, la constniction de dcux 

nouveaux traversiers motoris& serarit souhaitde par l'opératm, La ptziude requise pour la 

réalidon des travaux d'hghierie et de c o M o n  des nouvaux traversiers semit de 

l'ordre de 9 A 12 mois. 

Les traversiers pourraient être construits clans m bk permanent ou h p r w i s é  ayant 

a& àm cours d'eau navigable. Ceux-ci pourdent alors &XE liwh par voie navigable. 
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La ~ ~ c t i o n  par un chantier naval m m u  pmmait il 1'annaIeirr de profita des 

m w e s  hdes du @&bec d'aide il la construction navale. 

P Analyses de préfkisakdité et de f~sabilité; 

> Avant projet technique selon profil de mission dkinitif; 

P Estimations 'budg&~m; 

. . *  P Conmptionpdmmwe; 

P Approbations; 

P Conception définitive et pr4pmiion des plans et devis; 

P Approbation des plans; 

P Appeld'o&; 

O Essais ii Quai et en mw, 

O Rodage; 

P Livraison et mise en savice. 

Rappartno. 1894-ûU-UOûlA 
Janvier 2001 



AVANT PROJET DE REMPLACEMENT DES BACS 7 -  

Afm de rendre ii la coIu38iss~ace du lecteirr le concept d’avant projet conçu par 

NAVTECH un anmgcasnt du pont de chargement avec des v&cules automobiles fut 

produit. Il est grba t8  ii I’annae no, 2 tmdk que l’annexe no. 3 présente une aitemative 

de c&gment mixte: avec la combinaison d b  v&hicule lourd et des automobiles. 

Des pmpe&ves d‘avant projet montmi les doux types de chgemmt sont présentées 

aux annexes nos. 4 cd 5. 

Longueur de la coque 

Largeur m o d k  

CreWr 

Tirant d’au  maximum estimé 

Vitesse de service marrimum 

30,o m 

10’0 m 

2’5 rn (S1-2 34‘) 

1 ’7 rn (5’-77 

15 voitures * 
70 tome3 rn6triques 

110 tonnes m&iques 

10 nonids 
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Telle r é fdon  purrait comporter beaucoup d'imprhus. Cette approche néassiterait : 

dm Çais en ingénierie beaucoup plus importantS que ceux requis aune.conception newe. 

De plus, en raison des fornies WeUw de coque, la performance des traversiers ne s d t  

originale eEcace réalisable lors de constructions neuve. La vitesse maximum en sa& 

7.0 PLPIERÇU D'AVANT PROJET DES COÛTS DE CONSTRUCTION D'UN ' 

mVEwmmuIr, 



i i 

I 45000 $ 1  175000 9 

Un montant additnomel variant dc 15 h 25% serait applicable dans la cas d'une 

comtmction en chantier p m  cou& les fiais d'administration et projets. Des coûts da 

livraison, msais, asmw et garanties saaient b ajouter selon le W. 

La comtniction p d t  êke sujette au programme fiscal d'aide la comtmction navale. 
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Ces commataires ont &t5 fondés depuis le b m m t  produit par Monsieur Claude 

Leclerc, ingénieury dath du 9 fémier 1995. 

13s rcpréssentatona de hms ic r  à q& pour les quais d'Hudson et Oka sont pr&at& 

respectivement a m  annexes nos. 6 et 7. . .  

Il apparaSt que des installations permanentes d e n t  nécesaiires A Oka et Hudson pour 

assurer la dcurité et l ' e f f i eg  de l'opkrttion des kaversiers. La réalisation d'ommge 

avec fkçade en palplanches m W q u e s  serait une hterfhce ad6quatt b'ieri que d'autres 

solutions 2t évduer'au m&te poumient 8tre trouveeS mvembles. 

traversiers de marioeuvrer eri toute s&urit& selon la cédule re-knue. Les m p e s  mobiles 

devraient être suffisammerit larges pour permettre le &argemm~d~gemer i t  m deux 



n o w m  travmim plus m e  charge de neige. Une analyse devrait déteminer le mode 

PEBhd 



Annexe no* 1 

l (secondes) 
VITESSE 

6nœuds 8nœnds 1 10nœuds 

60 60 60 

20 20 20 

15 25 40 

Cbargemd 2l Hudson 

Départ d'Hudson 

Sortie de la baie et accélération ' 

30 

30 

Approche de la baie d'Oka. 30 30 

30 30 Ammage B Oka 

5x3 437 

Départ d'Oka 

350 

IQPproche de la baie d'Hudson 30 

30 

60 

30 30 

30 30 

60 60 

120 l 120 

20 1 20 

15 1 25 ' 
583 1 437 

120 

20 

4Q 

. 350 

TOTAI, 1 1596 -1 1324 r 

* E s h a ~ o n  provisoire B valider en une phase u k k u r e  da projet 
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FONCTIONNEMENT DU SERWCE DE BARGES 

Avril - Mai 7h-9h 
9h00- 15h 

15h- 18h 
13h - 21 h 

7h - 14h 
144- 18h 
18h - 22h 

7h - 9h 
9h - 15h 

15h - 18h 
18h - 20h 

Novembre 7h-9h 
9h - 19MO 

Juh - Septembre 

Octobre - Novembre 

3 
2 
4 
2 

3 
4 
2 

3 
2 
4 
2 

2 
3 

14,29% 
42.86% 
21.43% 
2 1.43% 

26.67% 
46.67% 
26,67% 

1 5 3 %  
46,15% 

1 5 3 %  

16 % 
84 % 

23.08% 

Avril - Mai 7h-9h 2 
9h - 13h 4 

13h - 22h 2 

Juin - Septembre 7h - 9h 2 
9h - 13h 4 

13h - 22h 2 

Octobre - Novembn 7h - 9h30 2 
9h3û- 13h 4 

18h - 22h 2 

Novembre 7h - 9h 2 
9h - 19h30 3 

L s p u c m i a p  ffuùlkatiOn açt CaWdaimir Nbre d%f.r#par- &&arge&wes Io€ah X IM) 

1 7% 
57% 
27% 

23% 
57% 
20% 

17% 
57% 
27% 

16 % 
84% 

c 




