
Gouvernement du Ouébec 
Ministère 
de l’Environnement 

PR1 

DATE : 

Réaménagement des routes 232 et 295 
sur le territoire de la municipalité de 
Saint-Michel-du-Squatec 
Saint-Michel-du-Squatec 6211.06.Obl 

A: 

DE: 

., OBJET: 
,i 

Monsieur J.-P. Sabourin, B.A.P.E. 

Gilles Coulombe 

Routes 232 et 295, municipalit$ Squatec, Témiscouata 

A titre d'information, je vous transmets une copie de l'avis 
de projet susmentionné. Nous croyons être en mesure de 
transmettre la directive du ministre le 30 septembre 1985. 

Le char@ de projet est monsieur Michel-L. Flailhot. 

Directeur des E;alu&ions 
environnementales 

/sd 

Pièce jointe 
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Gouvernement du Québec 
Ministère de l’Environnement 
Direction des évaluations 

ENVIRONNEMENTALES environnementales 

Avis de projet 

TITRE DU PROJET 

Reconstruction des routes 

737 et 295. mm. & Sauat.Pr 





INTRODUCTION 

L’avis de projet représente la description de la nature générale du projet ou de l’activité que le promoteui 
a l’intention d’entreprendre. La présentation synthèse de l’information pertinente au projet ou à l’activité 
sera facilitée par l’utilisation du présent formulaire. 

Dûment rempli par le promoteur ou le mandataire de son choix, le formulaire est retourné à: 

Ministère de l'nivironrenwt 
Direction des év&tw.ticns 
erlvatales (B-17) 
3900, me Nzcly (3e étage) 
Sainte-Foy (Qti) 
Glx4.a 

Tout document annexé à l’avis de projet doit être fourni en 15 copies 

N.B.: Ne pas remplir le formulaire pour les projets situés sur le territoire de /a Baie-James et du Nord 
québécois. 



À /‘usage du ministère de 
I’Environnement 

Date de réception 

Dossier numéro 

1. promoteur Ministère des Transports - Service de l'environnement 

Adresse 255, Crëmazie Est. 9e étaqe 

MontrGal, Quebec H2M lL5 

~~~~~~~~~ (514) 873-4953 

Responsable du projet Jacaues Bélanqer (418) 643-2408 

2. consultant mandaté par le promoteur Non aPP1 i table 

Adresse 

Téléphone 

Responsable du projet 

3. Titre du projet 

. . .- Rnronstruction des ro.u&s 712 et 795 dans la municipalite de Squatec: 

- - 
menaaementersections et imolantation d'une voie lente. 

D.A.R.: l-08-40 



4. Localisation du projet 

Mentionner l’endroit ou les endroits où le projet est susceptible de se réaliser et inscrire les numéros 
cadastraux (lot et rang). Ajouter en annexe une carte topographique ou cadastrale localisant le projet 
(en 15 exemplaires). 

Réqion administrative: 01 District: 08 fCacou.ns). 

Circonscriotion électorale: Kamouraska - TnmTxnuata - . 

. . ._. 
Oll~tPC 

. . ‘0 -. unicTnolTt. RfwTnnal~n fio Comte -. -. 11ata 

I ncallsot~nn nt-~r~<n 
. . _.. 

nt? 17 4 7n dl1 rirnn TII lot< 2% et h 14 a et h 

15a et b et 16 â 20 du rsno TV. et lot 15~. rit1 rsnn v ~II rm L 

ton de Robitaille. 

Voir carte en annexe 

5. Propriété des terrains 

Indiquer, s’il y a lieu, le statut de propriété des terrains où la réalisation du projet est prévue et mentionner 
depuis quand et dans quelles proportions ces terrains sont acquis (ex: propriété privée à 100 pour cent, 
terrains acquis à 75 pour cent suite aux expyopriations, etc.). Ces renseignements pourraient apparaître 
sur une carte. 

A nntra re lgc oarcf~lls~ reql!i?w nn~\r la w&&&,QJ &, a.. 

oroiet sont s tOOd nrnnnPtP OPIVPP -- 0 .-- ._ 



6. Objectifs et justification du projet 

Mentionner les objectifs du projet et indiquer la cohérence de ceux-ci avec les plans et programmes 
de développement au niveau local, régional ou national. 

Pltrsieurs oblectlfs sous-t endent les travaux pro.ietés: 

- II II 1) ek.aun~r 7 in-en Y danaereuses: la D a remiëre ser 

ers un en- 
,,., 

- . . . - . - - rmt "11 la vls~h~llte ceri) me1lleltrP. orace a ces Bts la 

.- - . 
nnnnt~ vra n111s ewfiente nnur 1~s 11sa0ws de la route 712. olus 

-- d'acceleration et de décélération aux aoproches des intersections; 

- 2) omellorer 4 courbe s sous-standard. 

7. Phases u~ltérieures et projets connexes 

Mentionner, s'iiyalieu,les phases ultérieuresdu projetetlesprojetsconnexesquipeuvents'yrattacher. 

- - 
c 

nrolets ri amel~nrat~on dans les localités entourant le projet étudié ici. . s_. 

nans le cas de la route 232, qui est pavée depuis longtemps, il S’agit 

surtout d'améliorations ponctuelles (corrections de courbes et d'intersec- 

tions). nans le cas de la route 295, plusieurs tronçons ont été complëte- 

ment refaits. notamment. en 1980 et 1983, 2 tronçons entre Swatec et 

tejeune. Actuellement, 2 contrats sont en cours entre Sainte-Rita et le 

. _ ._.. +"?et etlldlP 1~7. Des améliorations ponctuelles sont également projetées 

t. s 5 Prochaines années. notamment à La 5OCiété. 



8. Description du projet 

(phase préparatoire, phase construction, phase exploitation) 
Pourchacunedes phases, décrire le projet selon les aménagementsetconstructions prévus(barrage, 
route, quai, etc.)en indiquant les principales caractéristiques de ceux:ci(superficie, dimension, capa- 
cité,volume, etc.). Mentionnerégalementles divers travaux s’y rattachant(déb&sement, expropriation, 
dynamitage, remblayage, etc.) et, s’il y a lieu, les modalités d’opération ou d’exploitation. Ajouter en 
annexe tous les documents permettant de mieux cerner IeS caractéristiques du projet (croquis, vue 
en coupe, etc.). 

1 P prn:et 1npl7q1w la constrwtion nu la reconstruction 
. . . d’envi 

4.7 km de rnlrte se reparmt comme su 
- . it: (voir carte de l’annexe 1) 

II I, 6 1-n de la route 737 est sur 0.4 km avec am nagement d’une 

. - nnIlvelln lntwqwtlnn a anale droit. avec la route ‘95. .T . 

7- rwnn<trlwtinn rlp fl,U km CIP la t-n!ltP 795 “<II~I” lP+wmPnt dwal~ vers. - - 

i’n!IPct nniir l@< hpqninc dlp la nn~rvpll~ intprwctlnn; . . 

3- reconstruction d’un troncon de 1.8 km commun aux routes 232 et 295 

, --. --- 
avec vo,p lente et vo,+< d acceleration / deceleratlon (prps rlw 

. . 
lntPrswtlQns1 en cllrwtlon nord OU~F; ouest: 

Q- c~~&~&on d c!n nouveaux -on dn 1.1 km de la rnut~ 7q!ï nnrrl ~ I II II 

d’une nnuvellP interwctinn i1vw la rnllte ?17, I ~ 

5- rwon<t.& de la mute 737 “nuP<t” 51,r wwi.rnn 1 km. WPT vnie 

lente / vo,p rl accPlPrat.ion. . , AI . 

hlp ri11 prnjet ~<t rlp XI m_ 

--ment5 dp 7,Cl m!: cppe.ndz&&Wn de V~PC lente? rfanq 1~7 p@ntPc Sd’ . 

fnrteq et 311x apprnrhw rlw interwctinnq cnnh?nw a rl v .A - ,. 
‘5 

et wmhlnlç nPrPc~ltnrnnt nl~,c,~,~r~ 

movetine de l’emorise à olus de 35 m. 



9. Calendrier de réalisation du projet 

(selon les différentes phases de réalisation) 

Iii rpallqat7~ rioyrait y ~~~~çiiro~-oc -. . t- - ._ 

-- - soit de 1987 88 a 1989 90. 

Dès l'obtention des ce'rtificats reauis. orévue pour 1986. les orncPdures 

d'expropriation seront éntreprises. Les travaux'de construction, / recons- 

truction débuteront au cours' de~1"'étG 1987 pour 'ses oourstiivre en 1988. 

La pose du revêtement et la fermeture des chantier sont orévues aour 1989. 

_: :. 



10. Description du milieu 

Décrire d'une part, la répartition actuelle des différentes composantes du territoire(espaces naturels, 
zones agricoles,zonesforestières,zones urbaines,infrastructures,etc.)etd'autre part, les principales 
activités humaines telles qu'elles se présentent avant la réalisation du projet (villégiature, agriculture, 
exploitation forestière, commerce, industrie, etc.). 

Le milieu où s'inscrit le pro.jet est marqué par un relief vallonné à ondulé 
occupé alternativement par l'agriculture et la forêt. Les abords des deux 
routes étudiées font foi de ces deux vocations. Des boisés à différents 
stades de maturité et compos& surtout de feuillus (peupliers, bouleaux, 
érable rouoe. etc.) o,ccupent les lots contiqus à la route 295 dans la forte 
pente marquant la moitié nord du projet. Plusieurs étendues plus ou moins 
vastes en friche ou en réoënëraticn occupent ëqalement les abords des corri- 
dors routiers, eti particulier près des 2 intersections; elles originent 
soit de l'abandon récent de l'exploitation aqricole (int. "sud"), soit de 
coupes de bois, de plantation (pin gris) ou de la présence jusqu'à tout 
récemment d'une liane de transport d'électricité (int. "nord"). Enfin, 
une bonne partie des lots bordant la section rectiligne de la route 232 . . . . 

sont encore cultivés. Le orojet ne touche aucun cours d'eau ver- 
balise. 

. . *. IF milieu bat1 le 10 no des 2 troncons de route étudiés se limite â 2 resi- 
dences près de l'intersection "sud" et à 3 maisons de ferme sur la route . . . . - . 
317 nlw<'c I~F I-IPUX autres residences s ituées sur ce troncon sont aban- 
données. Tel que mentionné plus haut, des lignes de transport d"énergie --- - 

wacees. de même au'une sous-station d'Hvdro-Duébec 
qui était localisée sur la 232 "est". La totalité du projet est situé en ** verte s1 t ou mens de la C.P.T.A.O. 



11. Remarques 

Inscriretoul: autre renseignement juge nécessaire à une meilleure compréhension du projet et au besoin 
annexer des pages. 

- actère oonctuel des orobla oar les dëflciences 
de ces routes (courbes sous-standard, pentes criti . . . ~SPS) et des 7mPl7cat7nns strictement locales 1 

ues et intersection dan- 
u orojet~. nous crevons 

que la solution proposée est réaliste; les tracés proposés se conforme bien . . aux corridors routiers existants et en sortent sur une 1s 
pour permettre l'atteinte des objectifs visés au niveau sécurité. Le seul . point oui devra faire l'obiet d'explications détaillées est la local- 
de l'intersection nord, pour laquelle divers designs ont été étudiés, le 
plus sëcuritaire étant retenu. Par consëqa nnlls ne rrnynns nos qu'~~rw 
étude élaborée d'alternatives au projet soit requise au. niveau de l'étude 
d'impact. 

/ 

. Par ailleurs. les impacts a@&&n&& sont hlen clrrnnsrritc. Ce sont: 
sommairement: l 

- sur le milieu biophysique, des pertes de l'ordre de 3 ha, de surfaces boi- .- . re des hnlsw ex~s- 
tants. sous la forme de lisières. et une suoer- 

en régénération; _ - sur le milieu bâti. la relocalisation d'une des r-s'dences situee sur la 
route 232 "ouest"; le recul dz iette maison sur la 
même prooriëté ne devrait oas causer de problème: 

- sur le milieu agricole, l'immobilisation d'un peu plus de 2 ha de terres . - 
exploitees. dont environ 1 ha sous la forme de 11 ._ 
sières le' long du tronçon existant de la route 232 . . . . - . oarti chez 7 ou 3 oroducteurs. et 
environ 1 ha pour les besoins du nouveau raccorde- 
ment rlP la rnlrte 795 nnrd _ 1~ rarrorfipment nrn- . . .'. 
posé aura pour effet le sectionnement de la parcel- . - 
le cultwee sur les lots 14 et 15 du rang III. 

. . . insi. les orincvales rëoercussions du oroiet oortent sur le mllleu aarico 
le; 'le projet devra d'ailleurs faire l'objet d'une demande â la C.P.T.A.Q.- 
Les autres impacts du projet sont très limités; ils feront l'objet d'une 
brève description et seront assortis, s'il y a lieu, des mesures de mitiqatior 

appropriées. 

Je certifie que tous les renseignements mentionnés dans ie présent avis de projet sont exacts au meilleur 
de ma connaissance. 



,< ‘, 



(?aïve-tti* 
ninistère de 1’mvùrxlrrulEnt 
DiECtiCn de..? évaluations les 

envir-tales (E-17) 
3900, ?xe Marly (3e étage> 
sainte-my &T&x%ec) 3 
GIX 4EO l ^ .-. -- -,. 
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