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3.5.4.2 Activité de camionnage 

k s  caractéristiques des camions enquêtés permettent d'étudier le déplacement des 
marchandises sur les routes 169 et 175. Notons premièrement que 44,4 % des camions 
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circulant en direction nord le font à vide, sans chargement, alors que la proportion de 
camions circulant à vide en direction sud est plus faible, soit 3 1,4 %. 

Lors de la période d’enquête, les produits forestiers constituaient le type de marchandise 
le plus transporté dans la réserve faunique des Laurentides, avec une proportion de 
24,s % de tous les transports. Le tableau 3.9 présente la répartition directionnelle des 
différents types de chargement transporté. 

Tableau 3.9 : Répartition directionnelle des types de chargement des camions 

Type de chargement 

On peut remarquer que les trois marchandises potentiellement dangereuses, soit les 
produits chimiques, les produits pétroliers et les matières dangereuses, représentent une 
plus grande part du transport en direction nord qu’en direction sud. Ces marchandises 
constituent 20,2 % des matières transportées en direction nord et 9,O % en direction sud. 

La répartition entre les déplacements à vide et les déplacements chargés varie selon le 
type de marchandises transportées, comme l’illustre le tableau 3.10 suivant : 
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Type de chargement 

Par exemple, 96,O % des camions transportant des produits pétroliers en direction nord 
sont chargés, alors que 95,O % en direction sud sont à vide. Par contre, le transport des 
produits forestiers a un profil d'exportation. 

3.5.5 Vitesses pratiauées 

La vitesse opérationnelle affichée sur les routes 175 et 169 est de 90 kmh. 

Des relevés de vitesses instantanées effectués par le ministère des Transports à divers 
emplacements sur les routes 175 et 169, en 199718 et 199819, montrent que la vitesse du 
85e percentile se situe entre 105 et 110 kmh, selon le tronçon. Ces résultats sont 
semblables aux observations relevées en plusieurs endroits des routes 175 et 169 ez 
1990" qui indiquaient que la vitesse du 85' percentile était de 110 km/h. Les usagers 
roulent donc toujours à des vitesses supérieures à la vitesse opérationnelle, voire même à 
la vitesse de base théorique. 

I8  MTQ, Relevés de vitesse, route 175 à la hauteur du km 74, juin 1997. 
l9 MTQ, Relevés de vitesse, route 169 à 4 km au nord de la jonction de la route 175 (septembre 1998) et route 175 à 
1 km au nord de la jonction de la route 169 (octobre 1998). 
*'Étude L.C.L., Volume 1, Problématique, page 118, novembre 1991. 


