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A I'usage du rninistere de 
I'Environnement et de la Faune 

I I .  PROMOTEUR I 

Date de reception 

Nurnero de dossier 

i 

Norn: 
Adresse: 

Les Services de Quai Fagen inc. (SQF inc.) 
961, boulevard Champlain, C.P. 2647 
Quebec (Quebec) 

Telephone: (41 8) 522-4701 
TBIBcopieur: (41 8) 522-5662 
Responsable du projet: Robert Miquelon 

SQF inc. possede un contrat d'operation de la compagnie 9026-8186 Quebec inc., qui 
est proprietaire des terrains et du terminal maritime Sorel-Tracy. 

~ 

2. CONSULTANT MANDATG PAR LE PROMOTEUR J 
Norn: Roche Me,  Groupe-Conseil 
Adresse: 3075, chemin des Quatre-Bourgeois 

Sainte-Foy (Quebec) 
G1W 4Y4 

Telephone: (41 8) 654-9600 
Tdlecopieur: (41 8) 654-9699 
Responsable du projet: Claude VBzina 

3. TITRE DU PROJET 

Terminal maritime Sorel-Tracy. Agrandissement du quai no 19 
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4. OBJECTIFS ET JUSTIFICATION DU PROJET 

Mentionner les principaux objectifs poursuivis et faire ressortir les raisons motivant la realisation 
du projet 

La compagnie Les Services de quai Fagen inc. terminait, en 1994, la  restauration du quai 
no. 19 sis I'embouchure de l a  rivihre Richelieu, ce qui permettait de reprendre les 
activitks portuaires B ce terminal maritime qui etait abandonn6 depuis une dizaine 
d'annees. 

Les activites commerciales de la compagnie ce terminal consistent & faire le 
transbordement de produits finis ou semi-finis en acier, ainsi que d'autres marchandises 
de nature variee (vrac. conteneurs, machinerie, bois, etc.) entre les modes de transport 
maritime, ferroviaire et routier. L'entreposage de ces produits pendant des p6riodes plus 
ou moins tongues fa i t  Bgalement partie des activitks rkgulieres de la  compagnie. 

Devant I'essor qu'ont pris ses activites au cours des dernieres annees, la  compagnie 
souhaite agrandir ses installations portuaires de facon a pouvoir y accueillir deux navires 
a la  fois. Pour ce faire, le quai doit 6tre allongc! et le lit de la  riviere Richelieu doit 6tre 
drague pour assurer une profondeur d'eau sbcuritaire aux bateaux. 

5. LOCALISATION DU PROJET 1 
~ ~~ 

Mentionner I'emplacement ou les emplacements Oli le projet est susceptible de se realiser e t  
inscrire, si connus, les numeros cadastraux (en termes de lot, rang, canton et municipalit6 
touch6sl. Ajouter en annexe une carte topographique ou cadastrale de localisation du projet. 

Le projet se situe en rive gauche de la  riviere Richelieu, a sa confluence avec le fleuve 
Saint-Laurent. La carte 1 localise le projet. Les lots touches par le projet sont: une partie 
du lot 1 (Pt-1). correspondant, entre autres, au site du quai existant (quai no 19) et  au site 
connu sous le nom de Pointe-aux-Pins, ainsi qu'un lot d'eau situk en bordure du fleuve 
Saint-Laurent (bloc 6 et bloc 3). tel qu'indique sur le plan de cadastre de la Paroisse de 
Saint-Pierre-de-Sore1 (voir copie du plan de cadastre en pochette). 

~ ~- -___ 
6. PROPRIgTg DES TERRAINS 

Indiquer, s'il y a lieu. le statut de proprietti des terrains oir l a  realisation du projet est prevue. 
Fournir ces renseignements sur une carte si possible. 

Les lots touches par le projet (lot 1 ,  Pt-1 et lot d'eau d6crit preckdemment) sont 
actuellement la  propri6tB de GEC Alsthom Electrom6canique inc. Cette compagnie a 
accorde une option d'achat pour ces lots a la compagnie 9026-8186 Quebec inc., qui 
accorde un droit d'opkration & la compagnie SQF inc. 
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La compagnie 9026-8186 Quebec inc. est actuellement proprietaire d’une partie des lots 
393, 86, 85 et 84 situes en bordure de la  riviere Richelieu, au sud du quai existant (Pt-1). 
Cette compagnie detient Bgalement un bail de location B long terme pour une partie du 
lot  7 (Pt-1) sit& immediatement B I’ouest du quai actuel (voir plan en pochette). 

Mentionnons enfin qu’en 1994, la ville de Saint-Joseph-de-Sore1 avait accord6 a SQF inc. 
un certificat de conformite pour I‘amenagement d’un terrain industriel en terminal de 
transbordement dans le secteur de Pointe-aux-Pins. Les lots concernes alors pour ce projet 
sont precises dans le dit certificat (voir copie en annexe). 

~~ 

7 .  DESCRIPTION DU PROJET 

Pour chacune des phases (arndnagernent, construction e t  exploitation), decrire les principales 
caractdristiques associees a chacune des variantes du projet, incluant les activites, 
arndnagernents e t  travaux prevus (deboisement, expropriation, dynarnitage, rernblayage, etc.). 
Decrire sornrnairernent les modalites d’execution, les technologies utilisees, les dquipernents 
requis, les rnatihres premieres et materiaux utilises, etc. Ajouter en annexe tous les documents 
perrnettant de rnieux cerner les caract6ristiques du projet (plan, croquis, vue en coupe, etc.). 

7.1 LOCALISATION DU PROJET D’AGRANDISSEMENT DU a u A i  

La realisation de I’agrandissement du quai peut se faire selon differents scenarios, en 
developpant soit du cBt6 sud du quai existant (vers I‘amont de la riviere), soit du c6tB nord 
de celui-ci (vers le fleuve Saint-Laurent), soit en combinant ces deux scenarios pour 
agrandir le quai actuel en partie vers le sud et en partie vers le nord. 

Compte tenu de I‘arrangement physique des lieux, il apparait que I’extension du quai doit 
se faire du cat6 nord, vers le fleuve Saint-Laurent, pour les raisons suivantes, qui sont 
d‘importance majeure: 

- du cBte sud du quai existant, la riviere Richelieu presente une courbe vers I’est, ce qui 
fait qu’un prolongement du quai de ce cote devrait se faire en donnant un angle 
d’environ 20” au nouveau quai par rapport B l a  direction du quai existant. Ceci 
presente un inconvenient non negligeable sur le plan de la  flexibilite d’utilisation des 
postes B quai; 

en raison de la bathymetrie du site, une extension du cBte sud signifie Bgalement des 
quantites de dragage plus Blevees pour obtenir la profondeur d’eau desiree, une duree 
des travaux plus longue, des coGts plus eleves pour le projet et des incidences 
environnementales plus grandes. 

la securite de la navigation est Bgalement un element qui favorise un developpement 
vers le fleuve Saint-Laurent, &ant donne le retrecissement rapide de la riviere B mesure 
que I’on y ph& t re ,  et les dimensions importantes des navires qui viennent au quai, 

- 

- 

Considerant les aspects technique, economique et environnemental, I’agrandissement du 
quai vers le nord (vers le fleuve) a Bt6 priviI6gie. 

Services de Quai Fagen inc. 
Agrandissernent du quai no 19 

Version finale . juillet 1997 
- 4 -  

N:R& : 19006.310 



7.2 AMENAGEMENT GENERAL 

Dans son & t a t  actuel, le terminal comprend un quai de chargement/dechargement de 
21 3 m de longueur, avec une profondeur d'eau de 9.0 m par rapport au niveau des basses 
eaux. 

Les caracteristiques du nouveau terminal ont Bt6 determinees suite a I'analyse des besoins 
du promoteur en termes de longueur d'accostage et de profondeur d'eau requises. 

L'accostage de deux navires bout-a-bout requiert un poste I quai d'au moins 150 m, pour 
les plus petits bateaux, et un autre de 210 m pour les plus gros. De plus, le tonnage des 
navires est de plus en plus eleve, ce qui requiert un tirant d'eau de 9.7 m et  souvent 
mdme de 1 1  m pour les plus gros navires. 

Une fois les travaux completes, la  face du quai aura une longueur totale de 373 m, soit 
160 m de plus qu'actuellement. Le premier poste a quai (sit& en amont) aura une 
longueur de 163 m et une profondeur d'eau de 9.7 m tandis que le second mesurera 
210 m et  benkficiera d'une profondeur d'eau de 11, 0 m. La carte 2 presente 
I'amenagement general des deux quais ainsi que les superficies qui seront draguees a ces 
Drofondeurs. 

La surface du nouveau quai, sur une largeur de 9 m, sera recouverte d'une dalle de beton, 
pour les operations de chargement et de dechargement des marchandises qui necessitent 
I'emploi d'equipements lourds tels que grues, chargeurs sur roues, camions, etc. 

La surface de l'aire d'entreposage 3 I'arriere du nouveau quai sera recouverte de pierre 
concassee ou de beton bitumineux, de facon a faire la  jonction avec la  partie deja 
existante. 

Le quai sera dote des Bquipements usuels tels que bollards, Bchelles et  syst&me de 
defense. 

Les services d'eau potable, de protection-incendie, d'electricit6 et  d'eclairage seront 
egalement mis en place. Ces services sont deja existants sur le terminal actuel et ils seront 
prolonges ou adaptes en fonction des nouveaux besoins. 

7.3 INTERVENTIONS AU QUAI EXISTANT 

En face de la  partie amont du quai existant et  sur une longueur de 163 m, la profondeur 
d'eau sera port& A 9.7 m, ce qui represente une amelioration de 40 5 0  cm par rapport 
a la profondeur disponible actuellement. Pour y arriver, il faudra draguer un volume de 
sediments d'environ 5 300 m3 devant le quai. 

Par ailleurs, I'augmentation de la profondeur d'eau entraine la necessite de mettre en place 
un mur de palplanches submerge pour assurer la  stabilite du talus de materiaux meubles 
sous le quai, e t  Bviter tout mouvement des sols de support des pieux. 

Enfin, il est prevu construire une nouvelle dalle de grue sur pieux sur cette partie du quai, 
afin de pouvoir effectuer les operations de chargementidechargement d'une facon 
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efficace. En effet, avec le raccourcissernent de ce quai (163 rn au lieu de 21 3 rn), l a  dalle 
sur pieux construite a I'autornne 1996 pourra difficilernent continuer d'btre utilisee comrne 
dalle de grue, puisqu'elle sera positionnee pres de I'extrernite des navires. La nouvelle dalle 
de grue aura une longueur de 20 rn et une largeur de 9 m. 

Quant a la  derniere section de 50 rn de longueur A la lirnite nord du quai actuel, elle sera 
integree au nouveau quai qui offrira une profondeur d'eau de 1 1  ,O rn. Un nouveau rnur en 
palplanches d'acier sera construit environ 1 ,O rn devant le rnur actuel en beton et celui-ci. 
ainsi que la dalle en beton, seront d6rnolis. L'interieur du quai sera rernblaye avec des 
rnateriaux provenant du dragage et avec de la  pierre provenant d'une carrikre. Le coot de 
ces interventions est estirne & 1 21 7 000 $. 

7.4 CONSTRUCTION DU NOUVEAU QUAI 

Le nouveau quai sera construit a I'aide d'un rnur-rideau en palplanches d'acier. I1 s'agit 
d'un type d'ouvrage courarnment utilis6, cornrne il s'en trouve d'ailleurs plusieurs au 
voisinage du quai no. 19, dans la riviere Richelieu et dans le fleuve Saint-Laurent. La 
carte 3 presente une vue en plan du nouveau quai alors que la figure 1 en rnontre certains 
profils. 

Le rnur de palplanches devra btre enfonce jusqu'au niveau -21.0 rn environ; un 
enfoncernent aussi profond est rendu necessaire par la qualit6 relativernent rnauvaise des 
sols en place. 

Le rnur de palplanches sera retenu en place au sornrnet par une serie de tirants en acier 
et blocs d'ancrage en beton, enfouis dans le sol. 

Une dalle de beton tres rigide sera construite en surface pour repartir les pressions induites 
dans le sol et  sur les murs du quai par la  surcharge de grue ou la charge vive repartie. 
L'interieur du quai, sur une largeur de 9 rn, sera rernpli avec de la pierre de carrihre, qui 
pr6sente des proprietes techniques plus interessantes que les rnateriaux de dragage. Le 
coot de realisation est estirne a 6 769 000 $. 

7.5 DRAGAGE 

La superficie a draguer est estirnee 45 000 rnz tandis que le volume total de sediments 
a draguer est de I'ordre de 65 000 rn3. Les talus aux lirnites du dragage seront faits avec 
des pentes de 4:l pour en assurer la stabilite. 

Tous les sediments seront recuperes pour stabiliser la partie arrihre du quai. Un 
enrochernent stabilisera le tout du cdt6 du fleuve. Ce terre-plein, en plus de stabiliser le 
quai, servira d'aire d'operation lors des chargernents et dechargernents des navires. Sa 
superficie, incluant celle du nouveau quai, est estirnee a 17 000 mz. Pour I'instant, il est 
pr6vu effectuer le dragage avec une drague rnecanique. 
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8. COMPOSANTES DU MILIEU ET PRINCIPALES CONTRAINTES A LA ReALlSATlON DU 
PROJET 

F 

~~ ~ 

Pour I'ernplacernent envisagd, decrire brievernent les milieux nature1 et hurnain tels qu'ils se 
presentent avant la realisation du projet, ainsi que les principales contraintes prdvisibles (zonage, 
espace disponible, milieux sensibles, cornpatibilitd avec les usages actuels, disponibilite des 
services, topographie, presence de bdtiments, prdoccupations rnajeures de la population, etc.). 

8.1 MILIEU PHYSIQUE 

8.1.1 Les courants 

Au niveau du fleuve Saint-Laurent, les vitesses de courant les plus grandes se situent dans 
le chenal de navigation. On a ainsi mesure des vitesses variant entre 7 5  et 131 cm/s en 
surface. L'ecoulement principal se fait dans le chenal, non seulement en surface mais 
Bgalement en profondeur. De facon generale, la circulation des eaux peut se resumer ainsi: 
la majeure partie des eaux du fleuve Saint-Laurent est canalisee dans le chenal maritime 
qui est maintenu B une profondeur de 10,7 m, favorisant ainsi I'ecoulement dans ce sens. 

L'embouchure du Richelieu constitue un secteur tres particulier comparativement B 
I'ecoulement general. D'une part, le Richelieu vient en confluence avec le Saint-Laurent 
selon un angle d'incidence tres grand (prbs de 90"). Le d6bit moyen du Richelieu 
(285 m3/s) &ant tres faible comparativement B celui du Saint-Laurent (8 780 m3/s), cette 
rencontre donne lieu B un ralentissement de I'ecoulement des eaux du Richelieu, creant 
une zone de faible vitesse a I'embouchure de celui-ci. 

D'autre part, les eaux du Richelieu entrent en contact avec les eaux du Saint-Laurent dans 
une zone "abritee", situee a la f in de la courbure du fleuve. En face de Saint-Joseph-de- 
Sorel, les courants longent la rive jusqu'a I'embouchure du Richelieu. Par la  suite, ils 
s'eloignent de la rive en suivant le trace du chenal maritime, creant ainsi une zone de faible 
courant a partir du quai de QIT, s'intensifiant surtout en aval de I'embouchure du 
Richelieu. A notre connaissance, il n'existe pas de donnees sur la vitesse d'ecoulement 
de I'eau dans la riviere Richelieu; toutefois, selon les observations faites, celle-ci pourrait 
dtre de I'ordre de 1 ,O a 1,5 m/s en periode de crue, et beaucoup plus faible le reste de 
I'ann6e. 

8.1.2 RBgime des glaces 

Les conditions de glace du fleuve Saint-Laurent entre Montreal et Quebec sont repertoriees 
regulibrement pendant I'hiver. Une analyse des documents permet de degager le regime 
des glaces dans le secteur B I'etude. 

A la  hauteur de Sorel, les premieres glaces apparaissent generalement entre le debut et 
la mi-decembre. Des plaques de nouvelle glace se fomen t  d'abord prbs des rives et dans 
les zones d'eau calme. Durant les premieres semaines de janvier, les glaces de rive 
progressent plus rapidement et on note une augmentation de la concentration des glaces 
de derive dans le chenal principal du fleuve. Vers la mi-janvier, une lisiere de glace de rive 
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permanente, ancree A la  rive, couvre l a  majeure partie du fleuve, y compris les differents 
canaux, a I'exception du chenal maritime qui est soumis a de fortes concentrations de 
glace de dBrive. 

Le degagement graduel des glaces s'amorce normalement au mois de mars. Pendant cette 
periode, la concentration des glaces de derive diminue et  des sections de glace de rive se 
detachent; on voit alors apparaitre d'importantes superficies d'eau libre et a la  mi-avril, 
normalement, le fleuve est libre de glace. 

Le secteur B I'embouchure du port de Sorel et .3 I'embouchure du Richelieu ne se couvre 
pas de glace permanente mais demeure plutdt sournis B de fortes concentrations de glace 
de derive, et ce, m6me en conditions extrgmes. Par contre, le long de la rive sud, 
immbdiatement en aval du quai de la QIT et en aval du port de Sorel, l a  glace s'y forme 
plus tat &ant donne la presence de zones de faibles courants. 

8.1.3 Caractdristiqoes des sddiments B draguer 

Quatre Bchantillons de sediments de surface ont et6 rBcolt8s dans le Richelieu en 1993 
en face du quai existant. Ces sediments sont surtout composes de sable dans des 
proportions variant de 53,6 % a 81 %. La station situee la  plus en amont de I'embouchure 
de la riviere est celle ou I'on a retrouve la plus grande proportion de particules fines, soit 
44,3 % de silt et d'argile. Dans I'ensemble, ces sediments apparaissent peu ou pas 
contaminks. Les concentrations en metaux sont du mgme ordre de grandeur a toutes les 
stations, sauf a la station la plus en amont 06 e lks  sont en general un peu plus 6levbes. 
Tous les parametres se situent en deca du niveau 2 des criteres interimaires pour 
I'evaluation de la  qualite des sediments, a I'exception du cadmium et du plomb, pour 
lesquels les resultats sont tres legerement superieurs au niveau 2. Comparativement aux 
criteres indicatifs de la contamination des sols, les concentrations sont situees sous le 
critere A. 

Un autre Bchantillonnage a ete realis6 au mOme endroit en janvier 1995 sur les sediments 
en profondeur (&chantillon composite de trois carottes a 3 m de profondeur). La 
granulometrie de cet echantillon composite se presente comme suit: 24,4% de gravier, 
37,9 % de sable, 27,4 % de silt et 10,3 % d'argile. Les logs de forage montrent que la 
granulometrie des sediments va generalement en diminuant de la surface vers les couches 
plus profondes, passant de sable f in silteux a du silt argileux puis a de I'argile silteuse. 
Pour la  station la  plus en aval, la  granulometrie est de sable f in avec trace de silt sur tou t  
le profil, .3 I'exception des 40 derniers centimetres ou I'on retrouve de I'argile silteuse. 
Pour tous les metaux, les concentrations sont en d q a  du niveau 1 pour I'evaluation de la  
qualite des sediments ou legerement au del.3 de ce niveau. Les resultats se retrouvent pas 
ailleurs sous le critbre A pour I'bvaluation de la  qualit6 des sols, sauf pour I'Btain oh la 
valeur est dans la plage A-B. Toutes les valeurs de H A M  (hydrocarbures aromatiques 
monocycliques volatils) et de HAP (hydrocarbures aromatiques polycycliques) sont sous 
le critere A pour I'evaluation des sols. 

Finalement, en 1985, dans le cadre d'un autre projet, des Bchantillons ont BtB prbleves 
dans I'aire de dragage prevue au niveau du nouveau quai. k la  station la plus pres du quai 
actuel, les sediments Btaient surtout constitues de silt sableux alors que pour les stations 
les plus au large, on retrouvait du sable silteux avec trace de gravier ou encore du sable 
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avec trace de silt et de gravier. En ce qui concerne les metaux, plusieurs paramktres se 
retrouvaient entre les niveaux 2 et 3 des criteres interimaires pour I’evaluation de la qualit6 
des sediments (cadmium, cuivre, mercure, plomb, chrome). Comparativement aux critkres 
pour les sols contamines, seul le cuivre d’un Bchantillon se situait dans la plage B-C, 
toutes les autres valeurs &ant sous le critere B. 

8.2 MILIEU BlOLOGlQUE 

Au plan biologique, le secteur immediat du projet offre un habitat assez pauvre et peu 
propice a supporter une grande varidte d’especes fauniques, en raison surtout de la nature 
des berges qui bordent les rives. En effet, ces berges sont soumises a une erosion assez 
intense due aux vagues, aux glaces etlou aux courants, ce qui ne permet pas 
I’implantation d’une vegetation aquatique ou semi-aquatique. Par ailleurs, les activites 
reliees 2 la voie maritime et la presence de berges artificielles le long de la rive sud limitent 
les possibilites de developpernent et  d’habitats propices B la sauvagine et aux poissons. 

Ainsi, la revision des etudes realisees dans ce secteur n’a fait ressortir aucun site de fraie 
particulier et  aucun herbier constituant un habitat interessant pour la sauvagine ou 
I’ichtyofaune. Les periodes de migration et de fraie des principales especes de poissons 
susceptibles d’btre rencontrees dans ce secteur lchatte de I’est, meunier noir, perchaude, 
rnene d’argent, barbotte brune et  achigan a grande bouche) sont au printemps. 

I I  en va toutefois autrement de I’archipel de Berthier-Sore1 et du lac Saint-Pierre, plus en 
aval, qui constituent des habitats de choix pour plusieurs especes de poissons, d’oiseaux, 
d’amphibiens et de mammiferes semi-aquatiques et  terrestres. 

8.3 MILIEU HUMAIN 

Les installations portuaires sont situees dans la municipalit6 de Saint-Joseph-de-SoreI, a 
I’interieur de la municipalite regionale de comte IMRC) Le Bas-Richelieu. Le secteur oh sont 
situees les installations terrestres ainsi que les aires d’entreposage des Services de Quai 
Fagen inc. est zone industriel. Tout autour, on retrouve des zones residentielles ainsi que 
quelques zones publiques; celles-ci sont situ6es a plus de 400 m du futur quai. 

L’utilisation et la vocation industrielle de ce secteur le rendent peu propice aux activites 
recrdatives et touristiques. Les activites sont surtout concentrees au niveau de I’archipel 
de Berthier-Sore!, oh I’on pratique la navigation de plaisance, la pbche ainsi que la chasse 
sportive. 

- 
Services de Quai Fagen inc. 

Agrandissernent du qua! no 19 
Version finale - juillet 1997 

- 12 - 
N’RBf  19006 310 



9. PRlNClPAUX IMPACTS APPR&END$S 

10. CALENDRIER DE REALISATION DU PROJET 

lndiquer le calendrier selon les differentes phases de realisation du projet et en tenant compte 
du temps requis pour la preparation de I’etude d’impact e t  le deroulement de la procedure. - 

-~ 
Pour les phases d‘amenagement, de construction et d’exploitation du projet, decrire 
sommairement les principaux impacts (milieux nature1 et humainl susceptibles d’6tre causes par 
la realisation du projet. 

Les travaux de refection du quai existant, de construction du nouveau quai, de dragage 
et  de rnise en place des sediments sont susceptibles de remettre des matieres en 
suspension dans la colonne d’eau. Selon les indications des echantillonnages pass&, les 
sediments a extraire sont de nature relativement grossiere et ne presentent pas de 
contamination superieure au critdre interimaim de niveau 2. Compte tenu de cela, les 
particules remises en suspension devraient sedimenter relativement rapidernent. Le 
panache de dispersion devrait suivre la berge avec le courant provenant de la rivihre. La 
periode de realisation des travaux sera choisie de faqon a Bviter les periodes sensibles des 
espdces ichtyennes pouvant se retrouver dans le secteur. 

Par ailleurs, la pr6sence du nouveau quai modifiera Mgerement les conditions 
hydrodynamiques .?I la confluence de la riviere avec le fleuve. Une evaluation de 
I’irnportance de ces modifications, et de leur effet sur la sedimentologie du secteur seront 
faites dans le cadre de I’etude d’impact. 

Le nouveau quai ainsi que la rnise en place des sediments a I’arridre de celui-ci empieteront 
de facon permanente dans le milieu aquatique. Toutefois, ce secteur pr6sente peu de 
potentiel pour le developpement de la vegetation aquatique ainsi que pour la faune 
aquatique ou avienne. 

Ajoutons finalement que la presence du nouveau quai et les modifications aux installations 
actuelles genereront un impact positif pour le developpernent industriel du secteur, e t  des 
retombees economiques pour la region de Sorel-Tracy. 

Compte tenu des delais necessaires aux differentes &apes de la procedure administrative 
de la Loi sur la qualit6 de I’environnement favis de projet, directive, etude d’impact, avis 
de recevabilite, consultation publique, avis environnernental, dbcret, certificat 
d’autorisation), le promoteur prevoit realiser son projet dans environ 3 ans, soit a I’gte 
2000. Les travaux comme tels seront &ales sur une periode de 8 ou 9 mois, dont les deux 
derniers seront r6serves aux travaux de finition de surface. 

- 13 - 
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I I I .  PHASES ULT~RIEURES ET PROJETS CONNEXES I 
- 

Mentionner. s’il y a lieu, les phases ulterieures du projet et tout autre projet susceptible 
d’influencer la conception du projet propose. 

Pour I’instant, il n’est pas prevu de phases ulterieures au projet. A notre connaissance, il 
n’existe pas d’autres projets susceptibles d’influencer la  conception du projet propos6. 

12. 

Mentionner, s’il y a lieu, les diverses formes de consultation publique pr6vues au cours de 
I’elaboration de Vetude d‘impact. Le cas Bcheant, inclure le plan de communication envisage. 

MODAL IT^% DE CONSULTATION DU PUBLIC 

Comme dans tout projet d’etude d’impact, il est prevu rencontrer les principaux 
intervenants du secteur, particulierement ceux qui oeuvrent au niveau de la municipalite 
et de la MRC. Tout autre organisme qui pourrait avoir un intbr l t  au projet et qu’on jugera 
necessaire de rencontrer sera consulte. 

J e  certifie que tous les renseignernents mentionnes dans le present avis de projet sont 
exacts au rneilleur de ma connaissance. 

Sign6 le 24 juillet 1997 
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2" 

VILLE DE 
SAINT-IOSEPH-I)E-SOREL 

700 NC Monlcltlm. Snml-Jmegb de Sord ( Q t r k e ,  1 3 ~  
Ttlfphonc (514) 742-JIM 

CERTIFICAT 
DE CONFORMITE 

"PRO JET" 

AMENAGEMENT D'UN TERRAIN INDUSTRIEL 
EN TERMINAL DE TRANSBORDEMENT 

(SECIEUR POINTE-AUX-PINS) 

A QUI DH DROIT, 

Je soussignf, secritaire-trkorier de la Ville de Saint-Joseph-de-Sorel, certifie par 
la prisente que le projet soumis par "Les Services de quai Fagen", qui consiste 
2 aminager en terminal de transbordement d'acier le terrain form6 des lots 
mentionnfs ci bas, ne contrevient ?i aucun des rkglements municipaux de la Ville 
de Saint-Joseph-de-Sore]. 

Les lots concernis qui font partie du cadastre de Is Paroisse de 
Saint-Pierre-de-Sore1 sont les suivants: 

P-I, P393, I-M85, 14'386, I-P410, 1-P411, l-P412, 1-P413, 
1-P414, 1-P438, 1-P439, I-P440, 1-44], 1-442, 1-443, 1-P444, 
1-457, 1-458, 1-459, 1-460, 1-461, 1-462, PI, Bloc 3, Bloc 6, lot 
d'eau 

Le prkent certificat ne dispense toutefois pas le ditenteur d'obtenir IGS permis ou 
autres autonsations requises en vertu des autres lois et rkglements f idinux et 
provinciaux. 

__ . 
Saint-Joseph-de-Sorel, ce 4'jour du mois de f6vrier 1994. 




