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L’escalier ou un lien mécanique. 







Sources: Bing maps 



Navettes fluviales. 



Navettes fluviales. 











Navette ferroviaire: Ste-Foy / Du Foulon. 













Navette ferroviaire via le tunnel du CP 















Le tunnel ferroutier Anton Anderson memorial (Whittier, Alaska): Autos, 
camions et train en alternance dans le même tunnel.  



Tunnel ferroutier Anton Anderson memorial, Whittier, Alaska  
Seul tunnel combinant chemin de fer et route en Amérique, ce tunnel a une longueur d’environ 
2.5 milles soit 4 kilomètres. On y autorise une vitesse de 40 kilomètres/heure.  
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