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Le fleuve Saint-Laurent est au m u r  de I'tiistoire de Qiiébec, de l'histoire du Québec devrait-on dire. Il fut déterminant 
dans Id fondation de la Nouvelle-France; il a servi de soctt! dli  développeriient économique de Qiiebrc, siècle après siècle, 
depiiis I'époqiie glorieiise de la construction navale Iiisqu'A nos jours, aiors que le port s'iriscrit a u  ccmir di. Ici politique de 
transport de l'agglomératiori de Québec. 

Au cours du 2Oe siecle, le Saint-Laurent a fai t  une place Sans cesse croissante à la navtgdtiori de plaisance, iiiais sa voca- 
tion récréative reste mineure car il aura principaleriierit servi de voie de penétratirr au creur dii coritirient et, dans les 
lirrites de l'agglomération de Québec, autant sur sa rive siid que si i r  sa rive nord, son l ittor~il aura eté consacre nettement 
aux activités indust.rielles, commerciales et portuaires 

Jusqu'à ces dernieres décennies, la population de l'agglornératiori de Québec s'est accorriniotiee de I'appropriatiori dii 

littoral surtout à des firis économiques. Si bien qiie la ville s'est lorigterrips developpee, par rC.flexe, le dos toiirrié au 
fleuve et sa population s'est habituée à ce que les heryes soient accaparées tantôt par le flottaqe dii hois OU la coristriic- 
tion navale, tantôt par des silos à grains, de i  réservoir5 de mazout, des riionticiiks de riiiriî.raux, des éqiiiperneriti de 
transbordement. etc.). 

Toutefois, ici comme ailleurs, la vocatiori cles cours d'eau traversarit les agglornératioiis urbaines a chaiiyé. Les citadiris 
chercherii de plus en plus les accès a i lx  rivieres et aux fleuves qui font partie dii paysage iirbairi et tlorit la reronquête 
permet d'espérer de nouveaux espaces de détente. de loisir ou de coriteniplatiori, Ce n'est pas sans raiioii que les triunici- 
palités et de nombreux organisrnes ont entrepris d'inscrire l 'acc& iiii fleuve et 
pations collectives. 

Dans cet esprit. le gouvernement du Québec e t  la Coiriniissioii de Id capitale nati«n,il~ du Québec placent I'acc6s 
au fleuve Saint-Laurent au preniier rany des défis actuels et futurs d'aniétiagemierit de la capitale nationale. 
De Saint-Auyustin à Beaupré. sur la rive nord, de Saint-Nicolas a Beaurriont, s i i r  la rive siid, le littoral du Sairit-Laurent. 
sans compter ses affluents, offre uri potentiel paysager singulier dont !a valorisation iie peut que contribuer à accroitre 
la qualité de vie déjà exceptionnelle dont bérieficie Io popijlatiori de I'agglornératiori, La Corrirriission s'emploiera 
a le démontrer au cours des prochaines années. rejoignant rlinsi les rnunicipalités et les nonibreux orgdtiimes q u  orit 
entrepris depuis longtemps d'inscrire I'acces aii fleuve et a ses berges a u  rariy des yrarides préocciipatioiis collectives. 

ses btrrges aii ra i iq des graridps pré«cc.ii- 

___ 
S' i l  faut avoir de la mise en valeur du littoral ii i ie vision d'eiiserrible. ori cimpretidra que l'action irnpose des choix. 
des priorités. Le gouvernement du Québec et Li Cornrrissiori ont arrête les I h i r i ,  poiir les prerTiiiires anriPes ( J i i  siecle 
naissant, eri ce qui coiicerrie le littoral nord d t i  fleiivt, Saint-Laurent, ~ i l i i s  particulièrerrirnt siir le s<?qnierit Ctiampiairi qui, 
entre fleuve et falaise, siiivant l'axe du boiilevard dit miPrrie riom. relie les pimis de Qiit'bec et Pierre-Laporte, d l'ouest, ;r 
la plate Roydie, cteiir dii Vieux-Qu&ec, à l'est. 
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Pourquoi. derriandera-t-on, commencer là ? Quatre raiions expliquent ce choix. D'abord, le boiilevard Champlain constitue 
une voie d'accès majeure à la ville du patrimoine mondial. Au surplus, pour la capitale nationale qu'est Québec. il s'agit 
di. l'axe central dii parcours d'honneur qui relie l'aéroport international à la colline Parlerneritaire. Puis, faut-il le souligner, 
de nombreux terrairis privés, autrefois occupés par des compagnies pétrolières, se sorit récemment libérés, offrant ainsi la 
ctiarice de les récupérer à des fir is publiques. Par ailleurs, on corriprendra l'urgence de protéger le paysage exceptioiiriel 
d'un littoral qui, falaise aidarit, offre un coup d'ai l  singulier et dont les eleiiients naturels méritent d'être préservés avant 
qu'i l  ne soit trop tard et que le site ne soit eiitièrement occupé a des fins exclusivement privées. Enfin, c'est ce segment 
du littoral qiii offre le meilleur potentiel d'aménagement d'espaces publics d'envergure répondant aux besoins et aux 
attentes d'une popiilation d'agglorriération de 675 O00 tiabitdrits. 

C'est pour ces raiioris qti'aii printemps 2000. le cjouverriement du Québec aiitorisdit la Cornrnission de la capitale 
riatioriale du Québec à acquérir, à des f in i  publiques, plus d e  550 000 mètres carrés de terrairis prives rion construits, 
dari3 le voisinage du boulevard Charnplairi. Ce geste déterminant constituait l'amorce de ce qui deviendra un imposant 
projet collectif visant à redoriner le fleuve aux Qiiébécois. 

Comme ce projet i ie pourra être réalisé sans le concours de la popuiation et des rriiiltipies acteurs publics, touches de 
pres ou de loiri par iinc intervention de cette nature, il devait nécessairement être soumis à u n e  consultation publique. 
Pour le ministre de I'Environriement, miriistre du Revenu et ministre responsable de la région de Id Capitale Nationale, 
monsieur Paul Begin, <<l'aménagement du littoral du fleuve Saint-Laurent est uri projet d'une telle erivergure qu'il est 
priinordial cjue les citoyeriries et les citoyens aiiisi que tous les organismes intéressés aient la possibilité d'exprirner 
k i r s  idées, leurs attentes, leur vision et leurs recorrirndndatioi-is a cet 6gard.x Ainsi, qu'il s'agiise des riverains et des 
comniuriacités avoisinantes. qui1 s'agisse des organismes voués à la mise en valeur des paysages ou à la protection 
de l'environnement, qii ' i l s'agisse des miinicipdlités. qu'il s'agisse du rninistere des Transports du Québec ou du niiriistère 
de I'Environriemeiit. tous doivent mettre l'épaule à la roue, chaciiri daris l'ordre de ses compétences et de ses moyens. 

À titre de mandataire du gouvernement, la Coinmission de la capitale riatioriale du Quebec élaùorera. à l'issue de cette 
consultation, un concept global d'aiiii'nagerrient des espaces publics longeant le fleuve, eri vue de i d  rédisation d'ici 
2008, arinée du quatre centieme anniversaire de la fondation de Québec. 

Mais avant de mettre ses experts au travail et d'drrëter les esquisses préiirniriairei du projet, Id Commissiori soumet 
atijoiird'tiui son idée A une consultation publique escomptant qu'il en résulte urie clarification des enjeux de développe- 
ment et d'aménagement et  m e  boriificatior] des orieritations auxquelles seront sournis irltérieuremeiit les architectes 
du paysage et autres professionnels de I'arrienagernerit. 

1.e 8ucci.s de ce grand projet, on rie cessera jamdls de le dire. tierit à id iiyiieur dvec ldqireiie il sera coriduit. il repose 
également et avant tout sur le conserisus auquel il dorinerù l ieu 



Une- histoire industrielle et portuaire 
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ension du dévelop ement polyphasique du segment C 
i'exercice de planification paysagère et de design urbain implique Lin inventaire et une arialyse des composantes majeures 
de l'aire d'etude qui s'étend des ponts Pierre-Laporte et de Québec jusqu'à la place Royale, entre la rive du fleuve et 
le sommet de la falaise. Il s'agit d'un paysage global, vaste et complexe, distinctif et exclusif. poiir lequel il importe de 
diiposer d'iine connaissance approfondie en vue de cibler avec justesse les pistes d'interventions 

ta comprétiension des faits saillants de l'évolution historique des lieux permettra de niteux en saisir I'orgariisation spatiale 
et les enjeux d'ameriagement. 

-- 1.3. Lieu de traite et d'échanges 

Bieri avant la fondation de Québec. la rive du fleuve était témoin d'iirie iritense activité reposant principalernerit sur la 
pêche et les échanges entre peuplades indigènes. rinventaire des sites de l'époque préhistorique témoigne de I'occiipa- 
tiori des lieux par des groupes qui s'y arrêtaient temporairement pour y pratiquer le troc, d'abord avec d'autres peiiplades 
indigènes. puis avec les colons de Id Nouveiie-France. 

1.2. Lieu de pêche et d'agriculture 

La fondation de Québec et l'occirpdtiori graduelle des berges du fleuve ont contribué a modifier le paysage riverain, 
notariment par l'implantation des preriiikres habitations érigées le long dp ce qtii allait devenir le chemin du Foulon On 
etait loin de la ville fortifiée et rxposée a de miiltiples dangers. t a  rive du fleuve, dans le secteur des Foulons, a d'ailleurs 
été le théâtre dii debarquement des troupes anglaises qiii eurent tôt fait d'atteindre lei pleines d'abraharn et de changer 
le cours de l'hiitoire en menant iine bataille colitre les troupes frari(aises. 

1.3. Un vaste chantier maritime 

Du débiil dti 19' siècle jusque vers les années 1880, la rive du fleuve a été le théatre d'un des plus grands chantiers 
navsk d'Amériqiie. Les colonies devant approvisionner la mere patrie en hiens et denrées, les corninerjarits de Québec 
ont rapidement été rriobilises pdr des activités liées A l'exploitation forestière et à la construction de grands voiliers  des^ 
titi& ;i transporter le bois en  Angleterrc. Le pin blanc. qui poussait alors en abordarice sur les rives du Sairit.-taurent, 
a été intensivement exploite et flotté jiisqii'à Québec pour étre soit achemine par bateau vers l'Angleterre. soit iitilisé 
locali.rnerit poiir la <oiistriicti«n navale. 
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ta  rive du fleuve, notarrimerit dans le secteur du Foulon. vibrait alors d'une intense activité maritime oii le flottage du 
bois. l'équarrissage et la construction navale se combinaient et mobilisaierit des milliers de travailleurs. Toutes les anses. 
entre l'actuel quai Irving et le quartier Cap-Blanc. étaierit aménagées d'épis et de quais permettant l'accostage, le charge- 
ment et la coristruction des ndvires. De nc~mhreux chantiers de construction navale ont éte exploites jusqu'au début des 
années 1900. alors que les grands voiliers à coques de bois ont été yradiiellement remplacés par des navires a coque 
d'acier, C'est a cette @poque que les activités maritimes traditionnelles qui caractérisaient Québec ont pi'riclité. 

1.4. Un lieu de villégiature par excellence 

A partir du début des anriées 1920 et jusqu'à la fin des années 1960, la rive du fleuve est devenue un des lieux privilégiés 
de villégiature de la grande région de Québec. On s'y rendait massivement ies fins de semaine pour occuper les playes 
créées par l'ensablement. en amont des nombreux épis construits daris les anses, notamment dans le secteur de Sillery. 
Cette période a également été telle dii renforcement du rôle éconoiriique de Québec sur les plans national et interna- 
tional et les dctivites iridustridlo-portuaires se sont considerablenient renforcées, notaniment dans le secteur du Foulon. 
Par ailleurs, le développement du transport ferroviaire et la nécessité de relier rapidement le port de Québec aii reste 
du Canada ont entrdiné la coristriiction du pont de Québec, contribuant alors a modifier le paysage du littoral. 

1.5. Le développement industriel et le5 pétrolières 

La position stratégique de Québec, la presence du chemin de fer et d'un pont airisi que les caractéristiques physiques 
du fleuve ont perrriis le renforcement de l'activité industrielle de Québec, faisant du port de Québec le fer de lance de 
l'économie locale, quehécoise et r n h e  canatlienrie Avec le déclenchement de la guerre, Id construction de nombreux 
réservoirs de produits pétroliers dirisi cjue de postes de pompage et de transbordement ont altéré le paysage riverain. 
Le visage du littoral était de nouveau modifié. entrairiarit urie desolante cohabitation entre activités industrielles et 
activités résidentielles, notanitnerit dans le secteur de Sillery. 

1.6. La construction du boulevard Champlain 

A i i  rrilieu des arinées soixarite. la coristriiction du boulevard Champldiri a profondément changé le paysage global de 
l'aire d'étude. Autrefois accessible uniquement a partir de côtes reliant le haut et le pied de la <alaise, la pltis importante 
étant la côte de l'Église. et par le cherniri di) Foulon, la rive du fleuve d été entièrement refaçonnée pour accueillir une 
autoroute. Les anses sont devenues des orribres d'elles-rriêrnes. leur nom seulement a résisté à l'usure du temps. Les 
systenies eiologiques «rit éte profondément bouleversés. 
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Aujourd'hui, le paysage global de l'afre d'étude est domine par la présence do boulevard Charrrplairi, dont le trdcé ct lt? 
géométrie l'associent davantaye à urie autoroute qu'a un boulevard. On a voiilu eri f3ire u ~ i  lieu de circui,?tion de iransit 
à la fois rapide et  sécoritaire; des exigences qui cohabitent nia1 avec les intersections et les croisements frequentr. 
A contrario de toutes les interveritioris antérieures effectuées sur les berges du fleuve dari.5 les limites de l'aire d'éttide, 
la construction du boulevard Champlain a davantage contribiié à isoler la rive du fleuve e! a couper les lieris qui, 
auparavant, donnaient accès au cours d'eau. 

Coupe n" 1 - l a  rive dii fieiive avaiif et dpie.5 fa contfrucfion du boirIevar0 Champfari 

En contrepartie, le boiilevard Charriplain. de par sori ampleur et le fait qu'il relie trois villes d'iniportaiire de la rive riord 
du Saint-Laurent, dont la capitale nalioriale. faif partie d'iiri paysage global bwii ioup piiii vaste irirltiarit les deux rives 
du fleuve, la voie maritime et /es prornoritoires de QiiPbec et de la rive siid. Il doit être coirsidérP c»rnme cine coinporantii 
déterminante dani l'articiiiation de la région de Qiiébec et dais la comprétirmioii de la positiori et du r6le straiégiqcie 
de la capitale nationale 

Coiipr ri'' 2 .. Le riiiliwi d'insertion dit huiilevorif ihaniplairi 
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2. L'analyse paysagère: quatre zones d'ambiance 
Une analyse diJ paysage global permet de subdiviser l'aire d'étude en quatre sections. Chacune de ces sections offre 
une zone d'ambiance piirticuiiere caractérisée par: 

. la topographie; 

* l'occupation du sol, - le trace et la géométrie du boulevard, - la qualité et la densité de la couverture végétale; 

* la configiiratiori, l'inclinaisori de la pente et la dériivelée de la falaise; - les terrains vacants. 

ta  notiori de zone d'ambiance lait référence égaiement a la première impression ressentie par celui qui parcourt 
le boulevard Chatiiplairi, des ponts a la place Royale. 

Decouoaye des zones dam6iance 

2.1 La zone charnpêtrelmaritime ____ 

2.1.1 Caractéristiques générales 

Cette zone d'anibiarice a rin caractère charnpetre netternerit dorriiriant et est comprise entre I'ariorce dli boulevard 
Chariiplain. a la hauteur de l'intersection du Domaine des retraités (feu de circulation) et le quai Irving. Ellé se caractérise 
par rme occupation du sol extensive. par la présence d'une ?lire enclavée entre le boulevard et le pied de la ialaise et 
v«uée a la fonctiori résidentielle de type villégiatiire. Toiitefois. depuis de nombreuse5 années, on assiste 2 la conversion 
yradiielle des constructions de ce type par des résidences d'occupation permanente. 

Cinterface falaise/fleuve, le resserrement entre le pied de la falaise et la rive du fleuve et la présence de versants a l'étai 
natiirel, supportant une veyétation clùirsi.in@e. coritribiieni 2 creer cette dorible ainbiarice chornpétre et rnaritinw, qui 
évolue yradiiellerrierit vers la zone suivante dont le caracteie dominarit est netterrient plus résidentiel. 
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Le pont rie Quebec 

2.1.2 Composantes majeures du paysage 

Dans les limites de la zone d'ambiance ctiarripétrelrnariti~ie, les éléments structurants ou constituant des reperes visuels 
majeurs dii paysage sont les suivants - le pont Pierre-Laporte et le pont de QiJébec; - les installations de i'Ayudrium d i r  Quéhec; - les escarpements A nu de la falaise. iitil ises pour la  pratique de l'escalade; 

0 I'eriiissaire pluvial drdiiiarit le réseau autoroutier et créant une cascade observable a la hauteur de l'amorce di1 boulevard; - l'étroitesse du fleuve et la présence marquée de la rive-sud, dont notamment le promontoire sur lequel est arnénayé 

De plus, l'inventaire effectué sur le terrain a permis de localiser certaines constructions anciennes preseiitant u n  intérêt 
dans la perspective du développement de thématiques associées à l'activité maritime dont: 

* un escalier de pierres coriduisarit à ce qiii devait être la rive du fleuve (avant la construction du boulevard Champlain); 

0 les vestiges d'un quai. I ~ i c ~ I i s F  a m e  ceritiiiiie de nii.tres à l'ouest du quai Irving 

2.1.3 Caractéristiques techniques et fonctionnelles du boulevard Champlain 

Dans les limites de la zone d'ambiance cliampêtre/maritiiiie (du kni0+000 au km 2-18711). ,i I'exceptiori de la longiie 
courbe de l'aniorce du boulevard, le trace de la route est pratiquement rectiliyne et préserite ti i ie géornetrie dorit les 
caractéristiques s'apparentent étroiternent à celles d'une autoroute 

Il se corripose d'dccoterrierits d'une largeiir de 3,7 nietres, d'un terre-l)ieiri d'une largeur de 4,9 inetres et di. voies (deux 
dans chacune des directions) de 4.3 metres pour les voies de g?iiiiche et de 3,7 nietres pour les voies de droite. La vitesse 
maxiinale autorisée y est de 70kil«irietres à l'heure. mais la vitesse reelle de circulation observée 3 toute twiire du jour ou 
de la nuit y est largement supérieure et dépasse yhéraleinent les 100 kilometres à l'heure 

L'état de la chaussre est jugé excellent st i r  toute la lon-jiieur dii tronC»n 

Les statistiques relatives au débit jotirridlier moyen aririuel, estivril et tiivernal (DJMA, DJME, DJMH) coiripilées par le 
ministère des Transports du Québec indiquent que,  dans le tronçon du boulevard correspondant ,i la zone d'anibiance 
charripêtre/maritime, les débits soint les suivants, 

DJMA: 15 500 véhicules 

DJME: 16 700 véhicules 

DJMH. 13 900 vehicules 

La seule intersection IocalisFe daris les lirnites de cette zone d',imhiari<e est celle clonnarit x c C s  à I'ilot residentiel et 
rie constitue pas, eir raison dii voliiirie iédiiit de circvlstiori qii 'el le draine, un ncriid de circiilation inipoitdnt. 

le parc Chaudiere. 
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DPcouvene du fleuve d l'amorce de la deiierite di.! boulevard Chaniplaai wrr l'est 

2.1.4 Typologie des fonctions et usages 

te seul usage présent dans les Iirnites de la zone d'arnbiance champêtreharitirne est résidentiel. II est contenu à l'intérieur 
d'une enclave enserrée entre le pied de la falaise et le boulevard et desservi par une seule voie d'acces. La trame bàtie 
se compose d'une occupation de type résidentiel de villégiature ou de nombreux chalets ont été successivement convertis 
en résidences d'occupation permanente. 

2.1.5 Points de vue et panoramas exceptionnels 

Que ce soit du haut de la falaise ou eri bordure dir fleuve, la zone d'ambiance champétreharitinie offre des points 
de vue et parioramas exceptionnels, vers les ponts ainsi que vers le fleuve et la rive-sud. 

Les sites offrant les meilleurs coups d ' e i l  sont les suivants. 

le boirievard Champlain lui-même, en direction est, a partir de l'endroit oii s'amorce la descente vers le fleuve 
(preriiier panorama ouvert vers le fleuve et les ponts lorsqu'on circule en direction est); 

. les belvédères de l'Aquarium du Québec; 

le sornmet des escarpements dédiés à la pratique de I ' e s d ~ d e ;  

. les tabliers des ponts. 

___ 2.1.6 Projets à l'étude ou en voie de réalisation 

Parmi les projets a l'étude ou eri voie de réalisatioii daris les limites de la zone d'arnbiance ciianipêtre/rnaritirne, ceux qui 
peuvent avoir m e  influence certaine sur le projet de reciiialification rk i  boulevard Champlain et nécessiter un arrimage 
avec ce dernier sont les suivants. 

. le projet de rriise en lurrière des ponts de Québec et Pierre-Laporte, 

9 la refonte du [)lari directeur de I'Aqiiariurn du Québec visarit le développement et Io mise en valeur de l'ensemble 
dii site et des installations actuelles; 

. le projet de centre d'interprétation di.! polit de Québec. 

. le projet d'aménagement du corridor récréo-touristique de la Communauté urbaine de Québec. 

2. i .  7 Problématiques particulières 

Canalyse des corriposanres de la m i e  d'ambiance ctiampétreirnaritinie permet de mettre en relief certaines probkmatiques 
sectorielles pouvant influencer les interventions futures - L'effei de barrière créé par la vitesse élevée de circulatiori observée sur le boulevard Champlain et qiii rencl périllcux tout 

frdticliisserrient des voies, rnênie aux intersections. 

. Les panneaux de signalisation routière et touristique &esprit aut.oroiitier. - La couvertirre véyetdie. eri dessous des ponts et sur une distance pouvarit atteindre 100 mètres de part ei d'autres des 
tabliers, souffre coiisidérablerrierit des effets associés a I'uiaye de fondants et abrasifs reqiiis pour le dégla(age et 
l'entretien pri.veiitif des travées. II en va de même pour une bainde d'une dizaine de mètres localisée de chaque côté 
du boulevard, affectée par les embruns salins 
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- La bande de terrain remblayée. localisée entre le boulevard et le fleuve, ainsi que le terre-plein, dont la largeur sur CP 

troncon est de 4.9 mètres, sont tous deux propices à ries travaux de verclissement; d'une part, le type de matériau iitilisé 
pour le remblai rerid possible les plantations et, d'autre part, le terre-plein préserite des conditions favorables a la croissance 
de végétaux de grande taille Toutefois, dans un cas comme dans l'autre, il sera nécessaire de recourir à des techriigues 
et des plants parfaitement adaptés a ce type d'environnernent di. mWie qu'a des méthodes d'entretien appropriees. 

2.2 La zone résidentielielchampêtre 

2.2. I Caractéristiques générales 

Cette zone d'ambiance s'etend du quai irvitig jusqii'à ia Pointe-a-Puisex 

L'in:eiface entre le boulevard Cfiaiiiplain, le chemin du Foulon e: ie fleuve 

Elle se caractérise par une occupatiori du sol s'appdreritarit A celle d i i n  village traditionnel ou se cotoierit des constructions 
résidentielles de type unifarnilial (anciennes et corrternporaiiiei) 1ocahei.s a i i  pied de la falaiw et desservies par le cherniri 
du Foulon. Céloignernent relatif du boulevard Charnplain par rapport dii [jied de lki Maise, la presence de surfaces oii 
croisserit des gramintes et  fleurs des champs et Id rive rectiligne du fleuve a cet endroit sorit autant d'éléments qui ton- 
tribuent à créer cette doiihle signature résidentielle et clmnpêtrc. 
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2.2.2 Composantes majeures du paysage 

Cette zone d'ambiance compte de nombreux élérnents constituant des points de repere visuels forts ou encore des 
evériemerits qui contribueiit, de par letir localisation et leurs caractéristiques particiilieres. a articuler le paysage.  es 
composantes les plus significatives à cet égard sont les suivantes. - l'église Saint-Michel. surplombant la Pointe-a-Puiseaii, est un point de repPre visible depuis de nornbreux endroits, 

le long du boulevard Champlain que depuis la rive sud du fleuve; elle est un des elérrierits majeurs d'articiilatiori d 
paysage global de l'aire d'étude, - l'intersection de la cote de I'cglise est un nceud de circiilation nidjeur et constitue I'acces principal 3 la ville de Sillery, 
a partir du pied de la falaise; - les murs de pierres encadrant la côte de l'Église renforcent la présence de ce lieri entre le haut et le bas de la falaise; - le quai Irving constitue un point d'iritérêt rnajeur offrarit dei  vues quasi circulaires; 

. la maison des Jésuites, le site du prernier hôpital. le cheinin du Foiilon (tracé et implantation traditionnels) et les 
ccharcottesx (dcrive de I'ariglais «short Ciit))) constituent autant de points d'intérêt à caractere historique. contribuant 
a renforcer l'identité patrimoniale propre a cette zone d'ambiancr, - bieri que difficilement perceptible depuis le boulevard Champlairi. le boisé Irving, dont la compositiori est proche i le  celle 
des boisés existarits au début de la colonie (peuplerrierit compose de feiiillus nobles et de coriifères dont un peuplernerit 
naturel de pins blancs relativement âges et de taille remarquable), est une cornposante rrialeure et esseritielle du 
paysage, d'autant plus que des relevés archeologiques y indiqueiit la présence de vestiges de l'époque arctiaique. 

2.2.3 Caractéristiques techniques et fonctionnelles du boulevard Champlain 

Dans les limites de la zone d'ambiance résidentielleichampêtre, le tracé du boulevard Champlain (du km 2+874 au krn 
6.tfl15) est pratiquement rectiligne et présente m e  géométrie dont les caractéristiques s'apparentent, tout comme daris 
le tronçon précédent. a celle d'une autoroute. 

Il se compose d'accotements d'une largeur de 3.7 metres, d'un terre-pleiri d'une liirgeur de 4.9 mètres et de vciies (deux 
dans chaciirie des directions) de 4.3 mètres pour les voies de gaiiche et de 3,7 metres pour les voies de droite. La vitesse 
maximale autorisée y est de 70kilometrei à I'tieiire. mais la vitesse réelle de circulation observée a toute heure du jour 
ou de la nuit y est largement siiperieure et dépasse genéralenient les 100 kilometres à l'heure. 

Iriiersecfioii du boulevxd Champlairi ei de /a Cote-de-i'tgghie 

- - ~ 
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Le Chemin du Foulon 

presence des drains plLviaux siir la travée nord. 

Les statistiques relatives au débit jourrialier moyen annuel. estival et liiverriiil (DJMA. DJME, DJMH) compilées par le 
ministere des Transports du Québec indiquent que, dans le troricon du boulevard correspondant a la zone d'ambiance 
resideritiellelcl-iarnpêtre, les débits sont les suivants. 

DJMA: 16 200 veiiiculer 

DJME, 17 500 véhicules 

DJMH: 14 500 vehiciiles 

te  boulevard est croisé a quatre endroits. mais seule I'irrtersection de Id cûte de l'Église constitue u n  nceud rriajeur de 
circiiiation. tes autres carrefours jouent Lin rôle secoridaire ou tertiaire et donnent accès aux côtes Ross, Gignac et 
Du Verger. Ils drainent principalerrierit iirie circiilation de tiansit locale 

2.2.4 Typologie des fonctions et usages 

Cocciipation du sol est netternent ri'sideritielle et de nombreuses conitriictiorii coiiternporaines s'iritercdlerit ai ix construc- 
tions anciennes érigees de part et d'autre du chemin dii Foiilon. te trace de ce cherriin, datant dii débiit de la colonie, 
est encadré par le bâti traditionnel, la falaise aLi riord et le talus boisé de l'éperon stipportarit la voie dii chemin de fer 
dii Canadien National a i l  sud. ce q u  lui confère uri caractère tout d iait partirulier et coiitrihue a cln renforcer l'identité 

Parmi les aulres fonctions et iisayes présents dans les limites de cette zone d'arribiai1c.e e t  qui peuverit ir-ifliiericer 1'exe:cice 
de reqiialification. mentioririons le garage rminicipal, pour lequel la Ville de Sillery envisage sPriei.isernent une relocalisation, 
ainsi que quelques établissements cornmerciaux de type épiceriesideparineurs. 

2.2.5 Points de vue et  panoramas exceptionnels 

Cette zone d'ambiance, compte teriu de la hauteur de la falaise et (le la disidrice sépararit le pied de cette dernier? 
au boulevard Champlain. permet d'exploiter de nombreux pciiriti de vue et pariorarniis 

. le parc de la Falaise, le Doniaine Catarùqui, le parvis de l'église Saint-Miiiwl rt la parc. de5 Voiliers constituent des 

1 

1 

belvéderes riaturels; 

le quai Irvirig et la place piibliyue Iocalisee a I'iritersection de la cdte de l'Église ei dii boulevard Champlain permettent 
d'apprécier le paysage sur préitiquerrierit 360 degrés et constitiient dei  ernplaceriients privilégies polir le deveioppernerit 
de thérriatiqiies liées à la riavigatiori et A l'environrierneni fluvial; 

visuelles sur le fleuve 
* le cherriin du Foulori. a l'approche des intersections avec le boulevard Charnplairi, offre d'interessarites perspectives 



~ 2.2.6 Projets à I'etude ou en cours de réalisation 

Parmi les principaux projets à l'étude ou en cours de réalisatiori. certains peuvent influencer l'effort de requalification 
en cours. Les plus significatifs sont les suivants. 

. le renforcement du secteur résidentiel localisé a l'est de la cOte du Verger où des habitations de type ((maison de ville» 

. le réarnénagernerit de l'entrée de la ville de Sillery, à l'intersection de la côte de l'Église et du boulevard Champlain, 

- l'aménagement du corridor récreo-touristique de la Communauté urbaine de Québec. 

ont été construites au coiirs des dernieres années. 

dont les travaux sont eri voie de parachèvement; 

.~ 2.2.7 Problématiques particulières 

L'analyse des compoiarites et conditions particulières qui prbvalent daris les limites de la zone d'ambiance 
résideritielle/cliamp~tre met en relief certaines problématiques sectorielles avec lesquelles il est essentiel de composer 
afin de tirer le rneilleiir parti des occasioiis de rriise en valeur. 

s Le boisé lrvirig. localisb en bordure de la voie ferrée du Canadieri National et en surplomb du chemin du Foulon, 
présente des caractéristiques peu comtnuries et est hautenient représentatif des peuplements d'origine de ce secteur. 
II doit d'eniblee faire l'objet d'une protection intégrale. notarnment clans la perspective d'un renforcement du caractère 
naturel de la falaise. 

. Cinq érriissaires pliiviaux combinarit le trop-plein régulateur du débit dii collecteiir de la C U 4  ainsi qiie six émissaires 
drùiriant les eaux pluviales se déverwiit dans ie fleuve, eritre le qiiai lrving e l  la Poirite-a-Piiiseau. Dans la perspective 
dii développement d'activités récréatives et de loisirs de contact avec le milieu hydrique, il est essentiel d'en connaitre 
la localisation et les caractéristiques. 

Aucun des sites contamines. antérieurement occiipés par des réservoirs de prodiiits pétroliers des entreprises Irving et 
Pétro-Canada, n'a  fait, à ce jour. l'objet de mesure de retiabilitatiori, r i i  mênie de travaiix de caractérisation environne- 
rnentale, a l'exception des sites jouxtarit I'imrneiible adrriiiiistrdtif d'Irving. - L'effet de bàrriPre crée par la vitesse élevee de circulation observée sur le boulevard Champlain rend problematique tout 
franchissernent des voies, même aux intersections. 

2.3 La zone portuaire 

~ 2.3.1 Caractéristiques générales 

La zone portuaire est celle qui s'étend de la Pointe-a-Puiseaii jusqu'a l'entrée ouest du quartier Cap-Blanc. 

Siir le p la i  de l'occiipation du sol, elle se caractérise par iirie successiori de fonctions associées étroitement a l'activité 
niaritiiiie Biein que Id falaisi' m t  uii élénierit ornnipreserit de compositiori dii paysage. la trame d'occupation et le tracé 
particulièrement sinueux du boulevard Cliarnplain à cet endroit lui conferent une ambiance davantage tournee vers le 
rnoricle rnaritinie La typologie des installations et les constructions dont le caractère est industriel. la marina du Foulon, 
le port de Québec, la présence bien sentie du ctiernin de fer et des itistdllations de triage dirisi que le bourdonnement 
des activités iiidiistrielles ioritribuerit tous a cette signatiire particiilière. 

.___ 
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Marina de Silier). 

2.3.2 Composantes majeures du paysage 

Cette zorie d'ambiance compte de nonibrcux élérnents coristituant des points de repére visiiels forts ou ericore 
des événements qui contribuerit, de par leur localisatiori et leors caractéristiques particulières. à articuler le paysage 
Les composantes les plus sigriificatives sont les suivantes: 

. l'église Saint-Michel. dont la présence est tout auSsi bien sentie que dans Id m i l e  d'mibiarice prtcéderrte et qui joue 
uri rôle de repère visuel déterniinant, 

le club nautique. dorit l'importance et les activités contribuerit, en toute sdison, au renforcerierit dii caractère maritime 
de la zone, notamment, en raison du nornbre elevt de bateaux 2 voile dont les rnàts niarqueiit ia présence et égalenierit 
en raison dii mode d'entreposage extérieur utilisé hors saisori et qui térrioigne éloquemnierit de la popularitt de la 
navigation de plaisance dans la région de Québec, - le port de Québec, dont les activités de transhordenient. de rrianiitentiori et d'entreposage contribuerit au caractrre 
éniinemrrierit maritime de cette zone et dont les installatioris s'articulent autour de la prgsence des voies ferrées et 
cour5 de triages; - le quoi Frontenac ainsi que le remblai où étaient auparavant localiscis des réservoirs de prodiiits pétroliers consîitim>t 
des points d'articiilatiori du paysage, notamment dans la perspective dii developpeiiierit d'activités de navigatiori 011 

d'observation des niarées et du rnouvement des ylùces; 
* l'intersection de id côte Gilmour et du boriievard Champlain constitiie un nmJd niojeiir de circulation qui, e r i  pl i i i  

de marquer m e  frontière entre les activités à caractère iridi,striolo-i)ortuoire et les activités à caractère récréatif et 
de plaisance, est une route d'accès a la haute-ville. 

2.3.3 Caractéristiques techniques et fonctionnelles du boulevard Champlain 

Cette portiori du bailevard (du krri 6-+O1 5 a i l  kni 8+485) est adosicie a Io falaise et en suit fid@lenieiit les contours. 
Elle regroupe la plupart des attributs d'urie autoroute, mais soi1 tracé sinueux et les e1i;rrierits qui la jalorinerit, doni le 
boisé derise de la  falaise, en forit davantage une voie de prorrieriade, 

Elle se compose d'accoîements d'urie largeur de 1.2 rnètres, d'uii terre-plein clont la largeur est tic' 1.8 rnètres tiii km 
6+015 du km 7+228 et de 4.9 mètres jusqti'à l'eritrée du port de Quebec (krri 8+486) et de voies (deux dans chacune 
des directions) dorit la largeur est de 4.3 mètres pour les voies de goiictie et de 3.7 métres pour les voies de droite. 

Il s'ayit d'une portion dii boulevard où la vitesse maxiniale autorisée est de 70 kilomètres A l'heure, mais oir le trace 
de la route, la proxiniité et I'esiarpemerit de la falaise aiiisi qiie les miénagerrieiiti riverains ont pour effet de dirninuei 
Id vitesse. 

L'état de la chaussée esi jiigi, excellerit i i i r  toute la loiigiieur d u  troricoii 

Les s:atistiqiies relatives au débit journalier moyen annuel. esiiviil et hivernal IDJMA, DJME, DJMH) coinpilées par le rriiriis- 
tere des Transports du Québec indiquerit que, A I'intersectiori de la cote Gilrriour, les di\iii:s moyen.; sont les siiivaiits. 

DJMA' 1 5  200 véhicules 
DJME: 16 500 v t t i i c i i l e i  
DJMH. 13 700 veliiciiles 
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II est intéressdnt de noter que quelques centaines de rnetres l'est, soit a l'entrée du port de Québec, les débits nioyens 
diminuent de l'ordre de 25 %, passant a 11 600 véhicules pour le DJMA, a 12 500 pour le DJME et a 10 400 véhicules 
pour le DJMH. ce qui demontre l'importance des volumes de circulation q i ~ e  génère le port de Québec. 

2.3.4 Typologie des fonctions et usages 

La typologie des fonctions et usages actuels coiifere a cette zone un caractère industriel dorniriant. Toutefois, la présence 
d'habitations adossées à la falaise, à quelques centaines de metres à l'ouest du quartier Cap-Blanc, les activités récréatives 
et de plaisance associées au club nautique ainsi que de vastes terrains vacants, autrefois occupes par des réservoirs de 
produits pétroliers en consacrent la inixité. 

2.3.5 Points de vue et panoramas exceptionnels 

Cette zone d'ambiance, cornpte tenu de la hauteur de la falaise et du profil de la rive du fleuve, préserite de nombreux 
points de vue et panoramas exceptionneIr pouvant etre mis en valeur et davaritage exploités. Les plus significatifs sont: 
8 le site des anciens réservoirs de produits p&roliers, dont le potentiel de mise en valeur est trts eleve; il eri va de même 

de 1'espac.e public récemment aménagé sur le remblai qui ferme la cOte de l'Église et du quai Froritenac qui offrent des 
panoramas exceptionnels vers le fleuve, la rive-sud, la marina et la falaise et permettent d'apprécier, dans toute sa 
grandeur, le paysage global de l'dire d'étude; 

et permettant surtout un contact direct avec le milieu hydrique et l'environnement fluvial; 

I'cglise Saint-Michel; 

le fleuve et la rive-sud. 

. lei  plages. localisées a proximité du club riautique, offrant egalernent des vues parioraniiques vers I P  fleuve Pt la rive-sud 

* le tracé sinueux du boulevard qui perrnet aux dtitot~robilistes d'apprécier d'intéressantes perspectives visiielles ver5 

- le parc du Bois-de-Couloriye ainsi que le parc de i  Champs-de- Batailles ofirant des panoramai exceptioririels vers 

d- 

L'anse d u  Fouion 
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2.4 La zone urbaine ___ 

~. 2.4.7 Caractéristiques générales 

t a  zone urbaine est dominée par la préserice du quartier Cap-Blanc. Elle s'etend de l'entrée ouest de ce dernier jusqu'à la 
place Royale. La hauteur et l'inclinaison de l'escarpement en grande partie dénudé, le resserrement de la trame urbaine 
traditionnelle consacrée à la fonction résidentielle, la proxirriite du boiilevard, dvec sori tracé sinueux, les plantations qui 
le bordent et son mobilier urbairi contribuent à la signature de cette ambiance. en continuité avec celle du Vieux-Québec. 
Ces caractéristiques apparentent davantage le boulevard Champlairi à un boiilevard urbain, en rupture avec les attributs 
des tronçons localisés plus à l'ouest (entre les ponts et I'eritr& de la gare maritime). 

2.4.2 Composantes majeures du paysage 
~ 

Cette zone d'ambiance compte de nonibreux éléments constituant des points de repère visuels forts oii encore des 
evénements qui, de par leur localisdtiori et leurs caractéristiques particulières. contribuent à articuler le paysage: - l'église Notre-Dame-de-la-Garde et sori preshyttre dont la localisatiori en font un point de repère majeur 

- la citadelle de Québec, la terrasse Dufferin et le Cliâteaii Fronteriac sont des éléments repères et d'encadrement 

- les installdtiorii et activités de la Garde Côtière et de lri Société des traversiers; 

* le parc Notre-dame-de-la-Garde dont la configuratiori crée iine interface forte entre le quartier Cap-Blanc et le flei.ive; 

* le versant en partie dénudé de la fdaise, ponctué de peuplements de conifères; - l'escalier meriant au parc des Champs-de-Batailles 

__ 2.4.3 Caractéristiques techniques et fonctionnelles du boulevard Champlain 

Cette portion du boulevard Champlain (du krn 8t486 a u  km 11+646) rassemble la plupart des attributs d'un boiilevard 
urbaiii. 

Elle se taractkrise par l'absence d'accoternerits et par la présence de voies (deux dans chaque direction) dont la largeur 
(dans chaque direction) est de 7.9 mètres, A I'exceptiori dii troncon de la gare maritime (du kni 8+960 au k m  9+095) où 
la largeur combinée des deux voies est de 8.8 rnetres dans chaque direction 

L'éclairage, les plaiitations, la proxirnitt! et les caractlristiqiie5 du cadre bdti traditionnel. les accès du quartier Cap-Blanc, 
Id sinuosité du tracé, la présence du parc Notre-Danie-de-la-Garde et la signalisation coritribiieiit à ce cardctere de boule- 
vard urbain. La vitesse maximale autorisée est de 50 kilomètres A l'heure et la vitesse teelle de circulation observee, 
compte tenu des caracteristiqiies Pnoricéei prtrédernnient, est generalernent la mEme. 

L'état de la chaiissée est juge r n a i ~ d i s  sur toute la longuetir dii tronçori 

et un référentiel du quartier; 

hautement sigriificatifs; 
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Les statistiques relatives au débit joiiriidlier moyen aririuel, estival et hivernal (DJMA, DIME, DJMH) compilées par le rrinis- 
tère des Transports du Québec indiquent que dans le tronçon du boulevard correipondarit a IL> zone d'arnbiarice urbaine, 
les débits moyens sont les suivilrits: 

DJMA: 1 1  600 véliicules 

DJME ' 12 500 véhicules 

DJMH. 10 400 véhicules 

2.4.4 Typologie des fonctions et usages 

ta  fonction résidentielle doinirie le paysage et se tracliiit par un bàti de type urbairi traditionnel, caractérisé par des cons- 
tructions aricieniies mitoyennes et par une interface trarrie bâtie/fleuve relativeirient forte. Toutefois. II est important de 
souligner que les habitations bordant le boulevard son1 ddossées à te  derriier présentant ainsi des COIJE arrières et  des 
aires de statioririeinent. D'autre part, plut a l'est et entre le boulevard Champlain et le fleuve, se succèdent le i  immeubles 
et espaces extérieurs appartenarit a la Garde Cdtiere ainsi qu'a la Société des traversiers, qiii liriiiterit considérabletnent 
les perspectives. Y sorit alignés les brise-glaces et autres navires de toiivetage et, pendant la saison Iiiverridle, les espaces 
extérieurs servent à l'entreposage des boubes. 

Enfin, le parc Notre-Dame-de-la-Garde permet d'attériuer la présence d'une partie de ta m i e  industrialo-portuaire. 

-- 2.4.5 Points de vue et panoramas exceptionnels - Cette zone d'ambiance, compte teriu de la derisite d'occripdtion du sol, de la hauteur de la falaise et de la proximité 

* le parc Notre-Danie-de-la-Garde offre iine vLie porwraniicliie vers le fleiive et  la rive sud, 

* le milieu bâti. témoigne de l'histoire de la ville de Qiiéhec; 

dir fleuve, présente certains poirits de vile et panoranias exceptionnels pouvait 6tre mis en viiieiir 

le Chàteau Frontenac, la  citadelle ?t la promer?ade cles Goiiveimeiirs 3 pdrtir desquels les pariorainas vers le fleuve, 
la rive-sud et l'île d 'Orkani  sont exceptionnels, 

* la rue Champlain offre, a u x  intersections et entre certJins h3tir*ieiits, d'intéressantes perspectivt.~ visuelles encadrees 
vers le fleuve et le boulevard 

2.4.6 Projets à l'étude ou en voie de réalisation 

Parnii les projets à l'étude ou en voie de rt!alisatioii daris les litnites de la zone d'arnt)iafice ur l> i i ie ,  certains peirverit 
influencer l'effort de requalification du boulevard Chainplairi 

. le projet de mise en Iiimiere dii Ch4teau Froritenac et rlu c.ap Diarndnt; 

. l'expansion des activités industrialo-l>ortiiaires d x i i  l'anse Brown; 

. l'aniénagement de carrefours girdtoires aux trois iriteriectioris de la rue Ciraniplilin avec le boiilevdrd, - le projet de mise en lumière de l'église N<itre~Dome-tle..l;i~Gar(ie 
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West River Parkway Miriiieapolir 
U r i  exemple d'urhsnisnit~ véyetdl 

Par ailleurs, il ne fait aucun doute que I'enleveinent de la voie ferrée du littoral qui, depiiis l'ouest, s'étire à flanc de 
falaise jusqu'à la gare maritime Champlain permettrait la récupératioii de terr2iins stratégiques à des fins récréatives 
(piste cyclo-pédestre, plage, etc.) II serait toutefois difficile d'enlever cette voie ferrée sans que la desserte ierroviaire 
ne soit autrement assurée 

5. L'urbanisme végétal: entre nature et culture 
Tout projet de rnise en valeur du littoral, paticiilièrernent dans cet espace singulier compris entre fleuve et falaise, es\ 
l'occasion de pratiquer l'urbanisme végétal, c'est-à-dire de favoriser I'implantatiori de végétaux appropriés. partout où le 
rriilieu le permet. À cet effet, l'aire d'étude invite à traiter avec une attention particulière trois éléments du paysage en cause. 

II faudra tout d'abord protéger le couvert forestier de la falaise QiiebedCap Rouge. Alliés à la topographie remarquable 
du cap et de l'escarpement, les veyétaux ont la propriété de structurer l 'mi té paysagere du lieu tout en contribuant a 
conteriir l'érosion et à stabiliser les sols. 

Ensiiite, le plateau de Sainte-Foy, torrirnunénient appelé le boisé lrvirig, abrite iiri écoryst+rne iiniqire et rernarqiiable 
par son paysage forestier et ses trésors archéoloqiqiiei ténioignant de la pliis ancieririe occupation humaine à Qiiébec. 
Sa protection intégrale et sa mise en valeur devrait rassurer les coriiiaissetirs les plus exigeants toiit comrrie le grand 
piiblic car il s'agit d'un trésor cache ilii c c w r  de Id capitale. 

Enfin, l'ancienne ligne naturelle de rivage, le r6seoir viaire aricien ou eiic«re les yrarides diagonales reliant la ville et le 
lleuve sont alitant d'occasion d'arriélioratiori d u  paysage par des pldntations d'aliqriernerit dont /;1 disposition permett.ra 
de préserver les percées visi.ielles sur le fleuve. 

6. Ba berge du Saint-Laurent: règne minéral ou végéta 
La miiiéralisatior? tres importante dii littoral par la construction de quaii et, surtout, par l'empierrement de la berge et de 
l'assise du boiilevaid Champlairi w r  [)Iwieors kilomètres ne sont pas compatibles avec la volonte de rendre le l leiive plus 
accessible poiir Id prornenade et le contact direct avec l ' m i .  Aussi, le tiouveiiii paysage dir torridor Champlairi devrait 
accorder utle importance accrue à I'implantatiori. entre le plan d'eau et la terre fernie, d'un coiivert veyetal, partout oii 
cela est possible et souhaitable. La stdbilisatiori des berges, de rios jours, petit se faire de facon efficace par l'iitilisatiori 
des véyétaux plutôt que par irri enr»cliernent artiliciel 
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Le t~hemin dii Foulori iin décor liiicolique 

L'intégrité du patrimoine bâti et le respect de l'histoire: continuité ou ru 
Le cadastre et les bàtiments bordant le boulevard Champlain et le chemin du Foulon témoignent des modes anciens d'oc- 
cupation des sols aii isi que de l'histoire des lieux, des débuts de la colonie à nos jours. Aussi. ce cadre bâti doit être traité 
avec deférence. 

La restauration domiciliaire déjà solidement amorcée devrait se poursuivre alors que les nouvelles coristructions devraient 
servir a consolider le paysage urbain caractéristique du lieu. Les plans d'urbariisme du Vieux-QuébedBasse-Ville, de la 
paroisse Notre-Darne-de-la-Garde et de la Ville de Sillery consacrent de tels principes; il convient de les mettre en cpuvre 
sans compromis. 

Par ailleurs, le génie d'un lieu s'appuie sur son histoire. Ainsi I'arialyse d'un paysage humanisé devrait permettre de racon- 
ter l'histoire, de commémorer les événements importants et significatifs. Dans le cas du secteur Champlain. n'y aurait-il 
pas lieu de rappeler l'occupation humaine préhistorique, I'ancieririe ligne de rivage, la colonisation, le passe maritime et 
industriel, les grands axes de communication du rarig originel au grarid boulevard requalifié. le tout dans une mise eri 
scène signifimte qiii permette une interprétation des lieux, dutant la niiit que le jour. 

La décon~a~ination es sols: une nécessité 
Les terrains récupérÉs du domairie industriel à des fins publiques souffrmt ou ont souffert d'un niveau important de con- 
tamination, particulierenient par les hydrocarbures. Il demeure donc impératif de remettre ces terrains en état, selon les 
normes applicables aux utilisations riouvelles prévues. Pour les terrains encore contaminés, il faudra déterrriiner leur 
niveau de poillition et choisir les méthodes appropriées pour leur assainissenient avant de les aménager et de les rendre 
accessibles au uiiblic. 
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La Marson des lesuites 

Avant que les urbariistes, architectes du paysage. designers urbains se mettent au travail, nori seulement les enjeux 
doivent-ils ëtre clarifiés e t  les scénarios d'arnénagernent nettement arrêtés, il faut éyalement que les orientations du 
rnaitre d'ouvrage, en l'occurrerice la Comrnissiori de la capitale nationale du Québec, soierit partagees. Ces orientations 
réfèrerit aux valeurs qui animent le rnaître d'ouvrage et qui devront impérativement inspirer le travail des professionriels. 
C'est pourquoi l a  Commission croit utile d'exposer ses orieritations daris l'espoir qu'elles soient bonifiées. 

Le concept devra: 

1. s'inspirer de l'histoire et dii  génie du site; 

2 prendre appui sur les efforts antérieurs; 

3. prendre en compte les piste5 d'aménagement proposées dans le passé 

'histoire et du génie d 
Le projet paysage ou le projet urbain doit preridre appui sur les rnatériaux de l'histoire, Pour y parvenir dans sa proporition de 
requalificatioii du corridor Champlain et du front de mer de la capitale. la Commission doit Intégrer dans à sa visiorl le rappel 
des évériements qui orit façonné ce lieu; elle doit en reieriir l'essentiel pour donner un sens a ser interventions. 

La colonisation francaise de 1638 a 1759* 

«Les Jésuites choisissent de s'établir daris l'anse Karniskouù-OuaiÏgactiit b i s ?  Saint-Joseph oij se trouve la rriaksori de~s 
JI&siiites) en 1638 parce qu'elle est réguii@rement fréquenlée par les Amérindiens qiii y pratiquent la peche à l'anguille. 
Les Jésuites tenterorit, durant Urie quirizaine d'annees, de /es èvmgéiiser avant d'abandonner la niissiori en 1689, a la 
suite de plusieurs épidérriies ayant décimé k population autoch?orie, en raison de l'épuisemrvit des sols el du départ 
précipite de nombreux néophytes. Par la suite et jiisqu'a 1'3 coriqiiéte, les inissioriridires l'utilise uniquement cornilie lieu 
de villégiature. 

«En 1640. un peu 3 l'ouest de I'ernplacement de la rnaisori des ièsuites autour de laquelle furerit ult@riecirenirrit 6rigi.e; 
quelques habitations et des wigwains, l a  ieiigietises Hospitalieres Aiigcistiries fondevit un ti6pital. Txitefois, quatre ans 
plus tard, elles quittent Sillery face ;1 i'liostilité des Iroquois. 

«Vers 1700, les Përes 86miriarisles ùiiraient vraisernblabieirient Mi iiii irioulin 2 fouler 1'6toffe d u  pied de l'actuel ruiiseaii 
Saint-Denys (3 i'emplaiernent de la càte Gilmour). Ce ruisseau .se u'civersai? dans l 'mse qu'on appellei<? par la suite <~îiise 
dii Foulorio. Ce vocable J d'ailleurs éti' repris poiir identifier le tliemiii de gr&e lorigearii le pied de la falaise, le «Chemin 
du Foulons 

___ 
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Pansbordemeni dii lwrs anse au Foulon, XIF 

____ 

L'industrie du  bois du XIXe siècle 

d'industrie du bois, principale activité économique du Canada, débute vers 1796 et comprend l'exportatioii de bois 
d'euvrc et la coristruction de navires. De nombreux navires sont construits eii i 797 et 1798 dans les chantiers Beatson. 
Blackood, Babyle~ Munro, Borgia. Black Munii, Bell, Dunière et Young Iocalfsés à l'embouchure de la rivière? Saint-Charles 
et du côté de l'actuel Cap-Blanc. 

<<À partir de 1806, par suite de la rleclaratiori d'iiri blocus coniirierital iermarit la Baltique au commerce anglais, par i'ein- 
pereur Napoléon le& la construction navale et le commerce du bois connaissent un essor fulgurant notamrnierit en raison 
du fait que l'Angleterre se tourne vers le Canada corrime source alternative d'approvisionnement. 

«Au début du XlXe siècle, du côté de Silleq les longues plages sont pratiquement toutes inoccupees, sauf '3 i'arise 
Saint-ioseph, ou un dénommé William Hullet exploitait une brasserie dans ce qui est actuellement la Maison de /ésiiites. 
Les anses de Sillery étaient tout a fait propices au flottage et 3 l'entreposage du bois avant son chargement sur les navires 
en partance pour l'Angleterre. Les cornmerqants ariglais parvienrient à obtenir la permission de la Corrirnission des Biens 
des Iésuites de s'y établir. Ils y érigerit alors de nombreux quais fixes et fiotrdrits. 

«QueIqiies temps plus tard, un premier train de flottayi. du hoir arrive 3 Québec en provenance de I'Outdouois en 1806. 
Cinquante ans plus tard, ie commerce est si florissant que des convois de flottage sillonnent le fleuve de faCori presque 
ininterrompue. À titre d'indication de l'ampleur des activités maritimes à cette époque, uri relevé nous informe qu'eri 
1853, 1 351 vaisseaux chargés de bois quittent /e port de Québec en direction de i'Angleterre. 

«Lei anses de Sillery se jalonnent alors de quais qui .s'étirent jusqu'à la niarée basse et de «blocks», qui sont en fait des 
quai5 flottants de forme carrée. ancres en eau profonde et qui permettent i'arriarrage des navires pour Ir ihargen~erit 
du bois. D'autres sajouterit pour l'amarrage de reinorqurur3 et de barques. 

((Alors que les anses du côté de Sillery ont un aspect particulier conféré par la présence de nombreux cjuais qui se projet- 
tent fort loin et perpendiculairement à la rive du fleuve, celles du côté de Québec se transforment et accueillent des quais 
construits parallëlenient à la berge du fleuve. 

«Aprës avoir atteint des sornmets diirarit 1'1 déceririie 1854-1864, le commerce du bois et la constructiori navale commen- 
cent alors à décliner La dirninutiori de tarifs préférentiels accordés aux commerçants de bois, la suppressiori des droits 
d'entree sur les bois Étrangers eri 1846 en Angleterre et la conversion de la niariiie marchande aux nouvelles technolo- 
gies de construction des navires (acier et propulsion 3 la vapeur) précipitent le dériin de ces activités qui en viennent pra- 
tiquement a disparaître. Concurrerriment, la canalisation du Saint-Laurent entre Québec et Montréal daris les années 
1850 perriiet aux navires océaniqiies de remonter jiisqu'à Moritréal et accélère ce phénomène de déclin menant à breve 
écheance 3 la disparition presque cornpléte de ces activités.» 

- 
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l a  peihe à l'eperian a Québec en 1950 

1.a prerniere promenade Champlairi en 1916 

Les transformations du 20e siècle 

«La construction d'une voie de chemin de fer en 1910 marque le début des grandes irarisformations de la berge du 
fleuve au cours de ce siècle. On orriputa alors largement le promontoire de la Pointe-&Puiseau, consideré encure d ce jour 
comme le site le plus grandiose de Sillery La construction de la voie ferr6e a aussi cornme conséquence de changer 
radiralement le paysage de la Maison des lésuites et de grandes portions de fa trame bâtie érigke le long du Chemin 
du Foulon qui beneficiaient jusquiilors d'un panorama et d'un environnement ouvert sur le fleuve. 

«Compte tenu du fait que la tirculatiori ferroviaire ne sera jamais intense, les tiabitants de Id région s'habituerif rapide- 
ment à la prêsenre du chemiri de fer et continuent de frequenter la plage Saint-Michel nichée au creux de l'anse du 
même nom et à proxirriite du quai Frontenac. Ce quai doit d'ai1leur.s son rioin au vapeur Frontenac qui assurait le trans- 
port des passagers entre la Pointe-&Puiseau, Saint-Romuald e! Québec, dans la decennie 1899- 19 1 O. Le quai Frontenac 
est le lieu de rencontre des baigneurs. des pêcheurs et des amateurs de navigatiofi près duquel ils peuvent ectiuuer leurs 
einbdr&ons de plaisance. 

«L'effet conjugue de la fermeture de grands chantien de conitruction navale, di1 declin de l'industrie di1 bois, de la fin 
de la construction du pont de Québec et de' la crise economique de 1929, yénere i i r i  taux de chômage a.s!r»iiori~ique et 
afin de contrer cette situation, /es édiles de la Ville de Sillery autorisent eri 1932, a la demande de la €,stem 011 Liniited, 
la constriictiori de réservoirs d'hydrocarbures dms  les aises Saini-Mirhei et du Foulon Ultérieiiremerit dei permissions 
semblables serurit accordees ailx compayniei Dominion Oii et Siiell. Les p6troIiers qui approvisioiiiient /es reservoiri de 
ces entreprises accostent alors au quai Fiontenor. À ce sujet, ori relate que les permi.srioris accordees aux compagnies 
pétrolières anriulaient le rêve de Tudor Hart, printre et uibaniste qui avait pr6pare un pian p u r  faire du Ctieniiri du 
Foiilm UII boulevard résidentiel di] genre de 1'3 Croisette de Cmries. 



Id plage du Foulon en 1962, Siiiery 

«id treqiieiitation. paria population de Vuebec, de ia plage de l'anse du Foulon debute d a m  ier années 1930 à la suite 
du dépôt si i r  la yréve, de sable fin résiilisrit des travaux de dragage effectués pour aménager le port de Québec. C'est 
d'ailleurs sur une partie de l'anse du Foulon (appelée Spencer Cove) que le Yacht Club de Québec s'établit ?II 1927. Cet 
endroit était totitefois mal abrité et offrait peu de protection aux voiliers. On décida donc d t  ériger des brrie-lames modi- 
fiant le profil de la plage, laquelle fut altérée encore davantage par les travaux de remblai du terrain où se trouve 
actiielleinent le club de tennis Moritcalm. 

«Ultérieurement, les dctivités industrialo~portuaires s'interisifient et finissent par donner l'aspect actuel du port de Québec 
dont les installations tout comme la construction du boulevard Champlain, à la fin des années soixante, contribuent forte- 
ment a iirieariser la berge du fleuve. 

«il est posible, à partir de cartes anciennes et de documents iconographiques depoque, de reproduire la ibne de I'ancienrie 
rive di1 fleuve notammerit à l'époque de la colonisation française et ensuite de la construction navale et di1 commerce 
du bois sous l'Empire britdnnique. Toutefoi~s, il est essentiel de souligner que les méthodes cartographiques de l'époque 
coloriiaie étaient soinmaires et que les documents produits peuvent difficilement se superposer aux représentations 
cartoyraphiques contemporaines. 

«Par contre, ce qu'il importe de consiclérer eri essayant d'illustrer la rive du fleuve à différentes époques, c'est d'avantage 
l'importance de certains phénomènes, tels celui des nombreiix quais perpendiculaires jalonnant la rive du fleuve et 
la présence du cherniri de greve reliant Québec et Sillery: ultérieurement appelé Chemin du Foulon.» 

Le qiiai Frontenac, Siller~ 5 d. 
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Prendre appui sur les e orts de planification antérieurs 
Pour susciter I'adhésiori générale, le projei de m i e  eri valeur du littoral devra de toute évidence tenir cornpte d'un certain 
nombre de critères d'aménagement que l'on retrouve habituellement dans les documents gouvernementaux e t  Triuriici- 
paux de planification. Il devra aussi répondre aux attentes de la population et des groupes d'intervenants du milieu. 
Il devra enfiri intégrer tiarmonieusemrrit les projets d'aménagement eri cours daris iin concept d'ensemble. 

Voyons succinctement les effort de plariification antérieurs que tout projet d'arriénayernent devrait harmoriieiisement 
intégrer. 

a) les prescriptions gouverriementales; 

b) le schérna d'arriénagemerit de la Communauté urbairie de Québec, 

c) le plan directetir d'aménagement des berge5 de la Ville de Sillery; 

dj le plan d'iirbanisnie de Id Ville de Sainte-Foy. 

e) le plan directeur de la Ville de Québec, 

f) les attentes de la populaticin le sondage de la ZIP. 

a) Les prescriptions gouvernementales 

Les orientations gouvernementales en matiere d'arneriagernent dii territoire sont geriérolerrient rassemblées par le rninis.. 
tere des Affaires rriuriicipales qui les traiisrriet at ix coirirniiriaiit6s urbaines et au rniinicipalités régionales de comtés lors 
de la préparation ou de la révision de leur schéma d'arnénagertient. L'examen des dociiments goiiveriiementaiix p«ur la 
grande région de I'ayglomération de la capitale révele que ses exigences portent notarnrneiit sur lii protection des patri- 
moiries remarqciables, la préservation des terres agricoles et des milieux aquaticqiies sensibles. Tolites ces prescriptions 
pourraient étre coiffees d'une derioniination commune: la  recherche du développenient urbairi diir,ihle 

Que veut dire «développenient urbain durablex? C'est: 

0 preconiser uiie iornie d'urbanisation favorisant la densite et Id mixité des usages; - appuyer les efforts de réfection et de requalificatioii des infrastructures et  des espaces piiblics existarits; 

* protéger et mettre en valetir les terres agricoles, Ifs boisés périurbains, le< pairiniciiries M i s  typiques des différente: 

- identifier et protéger les rives des cours cl'eaii. les zones sensibles et les er:»systemes remarquables en niilieu urbain; - susciter l'iitilisation de différents moyens de transport pour desservir l'dy<jl«rn@ratiori, particuli6rernerit 11:s centres-villes, 

- iniiltiplier les accps ai ix  plans d'eau, 
. restaurer et réhabiliter le cadre bati existant, 
* recycler les bâtiments inoccupés; - réhabiliter les sols ioritamirits; - reconstruire la trame bdtie traditionnelle id où elle f i k t  détruite piiit6t que d'ouvrir de iiouveaux site's à l'iirhanisatioii; 

époques d'urbanisation; 

l'aéroport et le port de Qiiébec. 
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reritaixiiser les intrastructures en place; - favoriser les économies d'énergie par la réduction des vitesses et la synchronisation des feux de circulatiori; 

0 maintenir la desserte intermodale du port de mer, - favoriser I'implaritatioii d'uri réseau cyclable récréatif et utilitaire; 

= multiplier les acces Kjiétons pratiques, corifortables et sécuritaires airisi que des espaces verts aménages, - élaborer un plan de gestion du littoral, des rives et des zones sensibles du territoire de la capitale. 

b) Le schéma d'aménagement de la Communauté urbaine de Québec 

En 1985. les objectifs du schéma d'aménagernerit de la Communauté urbairie de Québec eu égard au présent dossier 
étaient de: 

. créer une structure urbaine forte autour du centre de Québec et des trois ceritres de Sainte-Foy. Beauport et 

* arneliorer l'environnement bati et les coriditioris de vie des populatioris résidentes des quartiers existants plutôt 

- protéger et mettre en valeur les ressources naturelles (lu territoire, dorit la falaise de Québec :i Cap-Rorige, les zone5 

En 1995, la Coniniunauté urbaine de Québec ajoutait à cer préoccupations la protection des milieux ii<lturels et des 
boisés urbains, espaces fragiles trop souvent meiraces, C'est pourquoi elle entreprenait une démarche de révision du 
schéma, ce qui a permis de préciser certairies considératioris s'appliquant, riotarnrneiit, à la protectiun des milieux naturels 
sensibles (falaise et rive du fleuve). 

A cet egard, la problérnatiqiie d'ensenibie, associee a la protection de la falaise et de la  rive du fleuve est bien articulée 
daris le Schéma d'aménagement régiondl actuellement en vigueur. Ces espaces contribuent activemerit. par leur diversité 
et leur disponibilité, a la qualité de vie des résidants eri raison de leur valeur esthétique. leur poientiel récreatif et leur r6le 
indispensable daris l'équilibre naturel du milieu. Cependarit, encore de nos jours, les problérnatiques relatives à ces milieux 
sont liées aux faits: - qui1 n'existe pas ericore de plan directeur de protection et de mise  en valeur des espaces verts et bleiis 

- que leur préservation dépasse les frontières municipales. voire celles de la Communauté urbaine de Québec 

. que les effork de mise en valetir consentis par les niiinicipiilités sorit souvent menacés par des interventions 2 caractère privé; 

0 que des interêts parfois contradictoires s'affronterit tlii f a t  du grdrid nombre d'iriterveriarits et enipi.ctient l'éniergence 

C harlesboiirgiieboiirgneuf; 

que de poursuivre I'étdlerrient urbain, 

de fortes pentes et les grands parcs rnunicipaux. 

de I'dgglornération de la capitale, 

oii même de la Région métropolitairie de recensement (R.M.R i; 

d'urie vision coinmune, 

que les yoiivernemerits ne sernblerit pas toujoors agir en corr<~ertati«ii entre eux et avec le milieii. 

Le, erijeux liés à ces rnilieux naturels de Ires graiide vlileiir sont les siiivarits: 

* l'adoption d'une vision coiriniurie poiir leur protection et leur mise en valeur; 
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. la solidarite et la concertation régionale; - l'utilisatiori raisonnable et durable des ressources naturelles. 

* le maintien et le développement d'un milieii de vie de qualité pour tous les résidants de I'agglornératiori 

Il est clair qu'une des principales difficultés rencontrées, outre le manque de concertation régionale, réside dans la tenure 
des terrains pour lesquels des mesures de protection des rrlilieux naturels sont souhaitées et reqiiises. Trop souverit, les efforts 
consentis à ce chapitre sont rendus caduques par le jeu des forces du rnarche et par le< transactions irnrriobilières. siirtout 
lorsque les espaces visés sont de premier choix (prime space) et pourraierit egalenient être destines au développement rési- 
dentiel. commercial ou industriel. Ce n'est que tout récemment qiie la Commiinduté urbairie de Québec s'est dotée di1 pou- 
voir d'intervention dans les parcs régionaux mais saris toutefois y consacrer les reisources finaricirres appropriees. 

c) Le plan directeur d'aménagement des berges de la Ville de Sillery 

Le Plan directeur d'aménagement des berges de la Ville de Sillery présente les prémisses de inise en valeiir de la bordure 
fluviale rrises de l'avant par le Comité de i  berges de Sillery, a savoir - favoriser l'accès au fleuve par la riiiiltiplication des accès strirc~tures, seciiritaires et eith6tiqiif.s; 

* transformer le boulevard Champlain en boulevard urbain. riduliarit Io largeur et la vitesse autoris&, et en y iriserant 

- dénianteler la voie ferrée; 

* implanter uri corridor récreatif; 

. renaturaliser le site; - créer des liens nord-sud pour franchir la falaise; 

un lien cyclable, pédestre ou miiltiforictiorinel dans son rniprise, 

respecter les perspectives visuelles. 

d) Le plan d'urbanisme de  la Ville de Sainte-Foy 

Daris son plan d'urbanisme adopté en 1989, la Ville de Saiiite-Foy a retenu (les nrieritations afiri de reiidre possible I'accPs 
ou fleuve, de protéger les boisés et de freiner iirie plus grdride érosion des falaises. Daris cette foule@. le secteur de la 
plage Jacques-Cartier a fait l'objet d'un projet de requalificatiori majeur et le rnnage du boiié Irviriq est demeuré de type 
recréatif pour empêcher la construction doniiciliaire. 

e) Le plan directeur de la Ville de  Québec 

Le plan directeur de la Ville de Quéhec, secteur Vieux-QuébedBasse-Ville et CapBla i ic  

Ld Ville de Québec s'est spécifiquement penchée sur les prnbl(.méitiqiies d e  iriise eri vsleur et de développenierit 
du quartier Cap-Blanc. Sori plan directeur d'iirbariisme poiii ce qiiartier v i w  ;i 

* niairitenir l'accessibilité aux piani d'eau (fleuve e i  bassin Louise); 

. mettre en valeiir le5 entrées de la ville. 

maintenir le caractere rriultiionctionnel du lieu tout en renforçarit la fonctiori résidentielle; - rr&r i in environriement propice d la présence d'habitations; 
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- regrouper les fonctions de fajon à miniiiiiser le i  conflits et a toiisolitler certaines affectations du sol; - rechercher la contiriuite du milieu bâti, le respect du parcellaire et de l'architecture traditiorinelie entre la falaise et les 

* intégrer de yrands espaces publics dans un réseau d l'échelle municipale et régionale; 

0 accroïtre I'dctivité du Vieux-QuébedBasie-Ville par la création de places pcibliqiies et de lieux d'animation a l'éclielle humaine; 

* creer des nouveaux microclimats et rriettre en valeur cetix qiii existent; 

voies de circiildtion a grand débit. 

créer un enviroririernent favorable aux déplacements piétonniers; 

et le transport en commun; 

créer dei  coriditions assurant le déplacement efficace et sécuritaire des personnes et des biens daris te respect 
de la spécificité des quartiers traversés; 

* réinserer de la verdure dans le secteur. 

f )  Les attentes de la populat ion:  le sondage de  la ZIF' 

En général, les atterites de la population et des organismes lotaiix sont bien coniprises et exprimées par les rriiiriicipdlités 
qui ont procédé a d'importantes consultdtions publiques lors de l'élaboration de leur plan d'urbanisme et avaiit l'adop- 
tion de leors reglements de zonaye. 

E n  ce qui concerne les desirs de la populatiori potir I'acciis ;ILI fleiive, ils ressortent clairement d'un sondage conduit eri 
1999 par la ZiP de QuébedChaudiere-Appalacties. CorisianPs daris l'Étude sur les besoins d'usages et d'accès aii fleuve 
Saint-Laurent, les résultats sont révélateurs 

. atténuer les impacts négatifs associés a l'utilisation des différents modes de transport conime le camionnage 

Fréquence Pourceri tage 
Promenade a vélo 269 23.8 

Iriterprétatiori 

Plarichp a vni lr  

Pistes cvciables 

Péck  l 33 l 2.9 

l 
_______ 

229 20 3 
Baigridde 228 20.2 Parcs 196 

Ail-delb de ce sonddye, la LIP s'est révelee uii des acteurs les plus serisibles a la rriise en valeur du littoral du Sairit-Laurent, 
dans les limites de I'ayylomération de 121 capitale, et soir i iPlaii d'dction et de rthabiliiatiori écologique>> coristitiie un 
docurierit de reféreiite de premier plan. 
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17.3 

Promenade à oied 220 
__ 

19.5 Plages 161 14.2 

Seritiers pedestres 

Atces au fleuve 

Aire de pique-riique 

Airiériagerneiits 
Iiayidgers 

Belvedeie 

____- 

- 

124 1 1  

58 5.1 
35 3.1 

31 2.7 
21 1 9  

~ _ _ _  
- 

.._____-__ 

-- 

Canotikayak 2.7 31 

Ski i imtiqiie 1.9 _____ 2 1  



rendre en compte les pistes d'aménagement 
S'inspirant des rèyles de l'art qui président a I'ani6nageinerit de tels lieux dans le monde et des résiiltais de la démarche 
entreprise depuis de nombreuses années par la Cornmissiori, ses partenaires et d'autres organismes. le Consortium Fleiive 
et Falaise et la Chaire en paysage ?t  environnement de l'Université de Montréal oni  proposé tiiie vision d'avenir pour Io 
mise en valeur du littoral et des stratégies pour la realiser. 

Le Consortium Fleuve e t  Falaise 

a) La commande 

ta Cornrnission et ses partenaires*. apres appel d'offres public. ont retenu le Coirsortiiirn Fleuve et Falaise pow entrepren- 
dre une étude exhaustive du corridor Champlain. C e  Consortium e i t  cmnposé des firmes suivantes: Piuramiûdniei Arboiir 
et associés. urbanistes; Côté, Chabot, Morel, aichitectes, BPR, irigéniecirs, André Simard et associés, Francois Légaré, 
inqériieur forestter, Louise Gratton, écologiste, groupe TS et Nicole Doriori-Poiissart, histoiienrie. 

La corrimaride passée a u  Coiisortii.ini pri'cise les objectifs d poursuivre 

respecter le fleiive, principale voie d'accès et porte d'eiitiée de l;i capitiilr, 

* «revéyétcrliser» les berges, 

. favoriser les acces publics au fleiive; 
0 conserver le caracterc opérationnel de lii voie iairosiable; - iiiscriie l e i  projets iirgents a cotir! terrne dans m e  vi5iori d'eiiiernble afin dc leur donner plus de cohérerice 

Le niessage du donneur d'ouvrage est cldir. il faut faite des berges du Saint-Laurent, entre les ponts et le Vieux-Qtiébec, 
un littoral digne d'une tapitaie nationale et r6pondant aiix attentes de ia popuiation régionale qiii d perdu depiiis dc 
nombreuiei arinees ses actPs ai i  fleuve. 

b) Ses recommandations 

Voici i i r i  extrait du rapport. 

«En 2008, /a popiilalion locaie et regionaie de merrie que les visiteurs de toutes provendncer sont invités à ernpriiriter 
la pronieridde du littord pour accéder au ceor  «'<? /a capitale riationaie J i'occasiori des célébrations dii 400f' ariniversaire 
dr /a fondation de Québec. 

«Cet axe routier est recoririii pour ses qualités paysageres exieptionnelie~, pour l'attractiori qu'il exerce aiiprps de /a 
population et pour son r6ie »'jris ie di.vekippernent d'un rt;ieaii ti'espaier verts riverairis et d'iiiie voie rerErnoriieile 
condiiirarit vers ie i e i i r  de /a capitale 



«Un paysage d’inspiration resoliimerit maritirne et ryttirne grâce à de grandes perpendiculaires accompagne automo- 
bilistes, cyclistes et piétons tout au long du parcours et contribue à rétablir un lien verdoyarit entre la falaise et le fleuve 
tout en participant à la convivialité du lieu. 

«Les grands panoramas et les percées visuelles exceptionnelles qui s‘offrent de part et d’autre du corridor de circu1at;on 
permettent aux iisagers d’apprécier les particiilarites riaturelles, maritimes et historiques révélees, rn@rrie /a nuit, grâce à 
une ”scénarisatiori” subtile et originale de mise eri lumière. 

«Les nombreuses haltes, les airer de détente et de récréation, /es interfaces avec les ensembles urbains limitrophes de 
rnéme que les pôles d’activités qiii jaiorinent /a promenade représentent des lieux de convergence où automobilisteJi 
cyclistes et p i h n s ,  résidents et visiteiirs. sont invités à prendre contact avec le fleuve, la falaise et l’urbanité. 

oDes ouvrages d‘art ponctuent le parcours de la promenade et marqi~ent les secteurs de contact privilégiés avec le fleuve; 
ces cpuvres saiuen! le geiiie des créateurs d’aujourd’hui tout en évoquant celui des fondateurs et des conyutirants qui orif 
inarqué, de leurs prkserices er de leirrs cactions, l’evoiution di1 lieu. 

«La poptiiation locale et régionale s’est réappropriée la rive du fleuve. Elle a d’cmbiée adopte la Promenade dii Littoral 
qu’elle frequente eri toute serériitii et ce, tout au long de l’année. 

«La qualité cxt l’unicité des éléments du mobilier urbain, de signalisation et de pavoisement qui jalonnent la promenade 
ciu littoral retlètent le caractere céremoriiel qui est attribué à cet axe de circiiialion et coriiribi~ent a l’aspect distirictif d u n  
lieu qu’ori vouiu ciairement de caractère maritime. Les parlenaires impliqués orit adhére d des objeitifs communs et leur 
action concertée a permis d’établir une harmonie forirtiorinelle et esthétique entre le boulevard Ctiarripiaiii et ses abords, 
créant ainsi un parc linéaire verdoyant et anime sur la façade maritime de Qiiébec. 

<<Les Quebécok sont tiers de pouvoir atcueiilir avec protocole leurs visiteurs de marque, chefs d’€rat, dipiornates et autres, 
le long d’une promenade du litloial qui offre iin contac-1 tangible avec i‘envirorinemerit maritirne de la c,ipitale di1 
Qiiébec et qui reflète bien l’identité propre a ce lieu iinique et exclusif.» 

~ _ _ _ ~ _ _ . _ _ .  La Chaire en paysage et environnement 

a) La commande 

La Chaire en paysage et environnement de l’université de Montreal s’est donnée comme intssiori de développer la con- 
naissance s u r  le paysage quehécois tout en transmettarit les acquis du savoir à ses étutliants et ettidiorites. 

i d  Comrriission de la capitale nationale d u  Quebec et le iiiirwt@re des Transports lui oiit confie le rnariddt de propose1 
la nieilleiire vision A long terme dii  paysage du front de mer de Id capitale. 
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b) Une nouvelle vision appuyée s u r  un fa j t  nouveau 

Au - o ~ e ? t  ai .a C b r  

di, r oweau  et aetermina?t (i cal,$ sor 'appor:, elle r;iO,,Oi. 

mi grai idr  oqect ,k  i i i i  ex::àit 

%ci ' le bo~ileifard serre le fieuve d e  sr prei a I'ouesl dr la Poirite-a-Puiieau, qii'urie promenade rnséree a cet endroit se 
resumeraii a une maigre piste polyvaiente, coincée entre la chaussée el le talus de ia berge Par conséquent, la modriico- 
fiori de la géométrie dii boulevard apparaït d'ores et dela tomrne l'uri des aspects les plus imporrants du prolet Notre 
~r«position vise trois objecrrfs décourager les vitesses excesswes en restrergnsnt i'eniprrse de la chaussfe et en éliininarii 
lei longues droites, lrbérer les espaces nécessaires à l'étahirsserneot d'une promenade riveraine çonfortabie, oiivrir ie uar- 
cours aut:mohile ~ I J X  scènes paysageres 

:etc 
m b e ' w ~ r r e n ~  el actes public du f i e w e  rout ai i  ior:g d t ~  oa~crjurs  

nt!e P': action le 'JobverNi 
:ÏdT'On2iE d; QJLDeC. dfC'Oc?r~ it' ei) :esove 01's d 
$ .  

iiiio'"' permet dn p i q e t  paysage emballari: DaICE :JU o.:? ;c;.i:l~e 5 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . .  . . .  .- . . . . . .  - . -. . .. 



cl Ses recommandations 



Le littoral nord et sud du Saint-Lai~irent, dans les limites de la capitale nationale. offre tin inimerise poteritiel de 
développemerit du paysage de l'agglomération et de la qualité de vie de sa population. La Commission de Id capitale 
riatioriale du Québec estinie qui1 s'agit là d'un des plus in iportmt i  dossiers d'aniénagrnient auquel elle s'emploiera avec 
enthousiasme et déterrniriatiori aii cours des prochaines années. 

Il y a eu, au cours des derriieres années, d'irnportantes réflexions menées par divers orgariisrnes au sujet de la riiise en 
valeur du littoral du Saint-Laurent. Il faut mentionner la contribution de la zone d'intervention prioritaire (ZIP) 
QriéberiChaudière-Appalaclies. Les études coriduites par cet orgariisme constitue une base de travail importante pour 
tous les acteurs de l'arriénagement urbain, y cornpris la Cominission de la capitale nationale du Quebec. 

II faut égaleirierit rappeler qiie des projets nienés par lei collectivites locales contribuent déja a la mise en valeur du littoral. 
Qu'il s'agisse. a Levis et a Saint-Rornualti, de I'arnénagernerit du corridor récréa-touristique du littoral, ou encore de Io 
piste cyclable du littoral nord de la Cornmunaiité urbaine de Québec 

Eri tout état  de cause, Id mise en valeur CIL littoral du Saint-Laurent. dans les limites de la captale riatioriiile, est en voie 
de devenir un dessein collectif dont la iniie eri rriivre, au cours des prochaines années, est de nature a changer consid@- 
r a t h r i e r i t  le paysage de l'agglomeratiori. 

Le gouvernernerit [lu Québec estiiiie qui1 es! prioritaire d'intervenir daris Ic segment Ctiampldin du littord nord. C'est 
pourquoi il a autorisé Id Commissiori a mettre en réserve plus de 550 O00 rnèties carrés de terrains privés e t  nor i  coristriiits. 
Ces terrains seront acquis et srriénayés a des firis publiquei. 

Pour peu qii'un consensus se dessirie, les pouvoirs publics pourrorit, d'ici 2008, mettre en triivre un projet d 'me  envergure 
rarenient vue à Québec. Le consensus est iriip6ratii car, on le comprendra, la discorde vu les divergerices doiii-ierait 
la teritatiori de laisser le dossier miJrir. Eri revanche, une adhesiori m;issive de la population fera de la mise en valeur 
du littord1 Ur i  erijeu rnajeur pour I'sygloniératiori de la capitale niiti«riale. 

i 
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