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1 INTRODUCTION 

Corporation Minière Osisko (« OSISKO »), parallèlement à l’exploitation de sa mine aurifère 
Canadian Malartic (la « Mine »), projette des travaux d’extension de la mine Canadian Malartic 
(l’« Extension Canadian Malartic »), notamment l’agrandissement d’une fosse à ciel ouvert 
existante dans le secteur Barnat et l’exploitation d’une nouvelle fosse, la fosse Jeffrey. Une 
portion de l’agrandissement touche à l’emplacement actuel de la route 117, à l’est de la ville de 
Malartic. Le projet ciblé vise le déplacement de la route nationale 117, à Malartic, sur une 
section d’environ 4 kilomètres à l'est du noyau urbain, incluant le raccordement à la route 117 
actuelle (la « Déviation »).  
 
La propriété minière Canadian Malartic est située au cœur de la prolifique ceinture aurifère 
abitibienne du Québec, approximativement à 20 kilomètres à l'ouest de Val-d'Or, et intègre le 
noyau urbain de la ville de Malartic et un tronçon de la route 117. Outre le territoire de Malartic, 
le territoire de Rivière-Héva est également recoupé par cette propriété. À l'échelle régionale, 
cette propriété se situe à l'extrémité ouest de la municipalité régionale de comté (MRC) de La 
Vallée-de-l'Or.  
 
À l'automne 2009, des discussions ont été entamées avec la direction territoriale de l’Abitibi-
Témiscamingue du ministère des Transports du Québec (MTQ) pour évaluer les scénarios 
possibles de déplacement de la route 117 afin de mettre en valeur le projet d’Extension 
Canadian Malartic.  À cet effet, une étude de cadrage touchant les volets environnementaux, de 
transport et de circulation a été déposée au MTQ en novembre 2009 (GENIVAR, 2009). Une 
étude de tracé a aussi été présentée au MTQ et à la ville de Malartic en juillet 2010 (GENIVAR, 
2010). Une étude de tracé et un rapport d’avant-projet ont été déposés en avril 2012 
(GENIVAR, 2012). Des échanges et des rencontres de travail ont eu lieus par la suite entre le 
MTQ, la ville de Malartic et OSISKO, accompagnée de GENIVAR (maintenant appelé WSP), 
son consultant dans le dossier. Pour finir, le MTQ a conclu un accord de principe en décembre 
2012 (MTQ, 2012) avec Osisko, énumérant trente-sept (37) conditions que le concept devra 
respecter au minimum. Ces trente-sept (37) conditions ont été intégrées au rapport et aux plans 
de cet avant-projet. Le présent rapport témoigne donc de l'ensemble de cette démarche en 
présentant les composantes techniques associées à la Déviation.  
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2 DESCRIPTION DU PROJET 

2.1 Base cartographique 
 
Les données de base cartographiques utilisées pour réaliser cet avant-projet sont : 
 
 Photos aériennes, échelles diverses (1998 à 2005); 
 Orthophotographie, une image satellite de 60 cm de résolution (2008); 
 Relevé topographique réalisé par photogrammétrie à l'échelle 1 : 1 000, effectué à 

l'aide de photographies aériennes 1 : 5 000 et 1 : 8 000 (Corriveau J.L & Associés 
inc., 1996, 2006). La photo de 2006 a été utilisée pour la partie urbanisée de la ville 
de Malartic; 

 Relevé topographique réalisé au terrain sur la quasi-totalité de la zone touchée par 
la Déviation. 

 
2.2 Circulation 

 
Selon les comptages effectués par le MTQ en mai 2013, le débit journalier moyen 
annuel (DJMA) de la route 117, soit le tronçon se trouvant à l'entrée est de la ville de 
Malartic, est estimé, en semaine, soit du lundi au vendredi, à environ 7 100 véh/jour. De 
plus, dans ce secteur, on estime à environ 10 % le pourcentage de véhicules lourds 
(VL).  
 

2.3 Caractéristiques techniques 
 
2.3.1 Géométrie et profil de la route  

 
Le tronçon de la route nationale 117 affecté par le projet de relocalisation 
routière est composé de deux voies de circulation et de deux accotements. La 
vitesse affichée sur le tronçon à l'étude est de 90 km/h. À l'entrée de la ville de 
Malartic, la vitesse est réduite à 50 km/h.  
 
Le tracé retenu, après avoir quitté l’axe actuel de la route 117 à environ 3 km de 
l’entrée est de la ville de Malartic, traverse trois cours d’eau tributaires de la 
rivière Malartic, dont un servant au drainage pluvial de la route 117. Il passe 
ensuite au nord de la fosse Buckshot, en partie dans la plaine de débordement 
de la rivière Malartic, et à l’ouest de l’effondrement Barnat (secteur Dumas), 
avec un rapprochement de la limite sud du chemin menant à la station de 
traitement des eaux usées. Par la suite, le tracé longe plus ou moins 
parallèlement l’avenue Champlain, avenue séparée de la route 117 par une 
butte-écran aménagée afin de diminuer les impacts de la Déviation sur les 
résidents de l’avenue Champlain, en l’occurrence les phares et le bruit. Avec la 
Déviation, l’usager parcourra une distance supplémentaire de 365 mètres.  
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Le tracé proposé se compose de deux voies de circulation de 3,7 mètres de 
largeur et de deux accotements de 3,0 mètres de largeur dont 2,5 mètres sont 
pavés. Des pentes de talus extérieur de 4 :1 sont utilisées ainsi que des 
arrondis de 1,0 mètre. Il s’agit de la section proposée par les normes du MTQ 
pour une route nationale ayant un DJMA supérieur à 2 000 véh/jour, soit de 
type B en milieu rural. Cette section typique est montrée à la figure 2-1. 
 
Également, il a été convenu d'aménager un terre-plein central en entrée de ville 
et d'y prévoir un drainage fermé muni de bordures, tel que montré à la  
figure 2-2. 
 
Le tronçon proposé ne comporte aucune glissière. Les seuls éléments qui sont 
potentiellement à protéger sont les extrémités de ponceau. Suite à des 
discussions et à des analyses itératives en collaboration avec le MTQ, il fut 
convenu d’adoucir les pentes de talus afin d’éviter l’installation de glissière de 
sécurité. En effet, le MTQ préférait ne  pas avoir de glissière de sécurité sur la 
Déviation, quitte à avoir des pentes de talus plus douces. Les pentes ont donc 
été adoucies afin de couvrir les ponceaux se trouvant dans le dégagement 
latéral de la route. Au droit des différents ponceaux, les pentes utilisées se 
situent entre 1V : 6H et 1V : 10H. De plus, afin de limiter les besoins en 
emprise, il est prévu d’utiliser une pente composée. Au dégagement latéral, la 
pente de talus sera de 1V : 2H. 
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La géométrie en plan comporte sept courbes majeures, dont quatre avec 
spirales de raccordement. Le tableau 2-1 résume ces courbes. Pour une 
meilleure compréhension, le lecteur est invité à se référer aux plans et profils à 
l’annexe A. 
 
Tableau 2-1 Rayon et devers des courbes du tracé 

 
Rayon  

(m) 
Chaînage 

 
Dévers  

(%) 

1 2 000 * 17+880 à 18+240 2,20 

2 740 * 19+540 à 19+923 4,80 

3 650 * 20+143 à 20+509 5,20 

4 440 * 20+741 à 21+032 6,00 

5 270 21+032 à 21+238 6,00 

6 140 21+290 à 21+415 6,00 
7 135 21+415 à 21+528 6,00 

(*) Courbe ayant une spirale de raccordement 

 
Le rayon de 440 mètres correspond à une vitesse affichée de 90 km/h; quant à 
celui de 135 mètres, il correspond à une vitesse affichée de 50 km/h. Le 
changement de vitesse se fait donc graduellement, ce qui a pour avantage de 
prévenir les usagers du changement de conditions routières et de favoriser leur 
réduction de vitesse à l’approche de l’entrée de la ville de Malartic. D’autres 
aménagements sont aussi prévus dans ce secteur afin de réduire la vitesse des 
usagers, tels que l’ajout d’un terre-plein central à partir du chaînage 21+160 
ainsi que la mise en place de bordures en rive. Cela aura pour effet de réduire 
le champ visuel des conducteurs et ainsi créer un sentiment d’insécurité qui 
aura un effet persuasif sur la vitesse pratiquée. Le terre-plein central, dans sa 
section la plus large, sera d’environ 5 mètres et sera construit entièrement de 
béton. 
 
La mise en place du terre-plein central et de la courbe de 135 mètres de rayon 
implique le réaménagement complet des accès aux propriétés et aux rues 
avoisinantes. Pour des raisons de visibilité et de sécurité, l’accès de l’avenue 
Champlain sur la route 117 sera fermé, lequel se fera désormais via l’avenue 
Saint-Louis ainsi que l’accès du bloc appartement adjacent au Kool Kafé. Un 
tournebride sera aménagé sur l’avenue Champlain. De plus, afin d’éviter des 
manœuvres dangereuses entre le tournebride et la route 117 proposée, des 
bordures surélevées seront utilisées pour la construction du tournebride. Un 
aménagement paysager de faible hauteur,  ne gênant pas la visibilité et le 
déneigement pourrait aussi être envisagé. Les accès directs à la 117 des 
résidences présentes au sud de la route 117 et à l’est de l’avenue St-Louis 
seront, eux aussi, fermés pour les mêmes raisons.  
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Le profil en long comporte des courbes rentrantes et saillantes répondant à la 
vitesse de conception. En général, le profil en long tend à suivre le terrain 
naturel. Par contre, pour des raisons géométriques ou géotechniques, certaines 
sections seront soit en déblai ou en remblai. En effet, certaines sections 
nécessitent un remblai supplémentaire afin de franchir des zones humides. Le 
tracé en plan traverse plusieurs ruisseaux ainsi que la limite des hautes eaux 
de la rivière Malartic. La hauteur de remblais a été fixée afin que la limite des 
hautes eaux centenaire n’atteigne pas la structure de chaussée. Pour ce qui est 
des zones en déblais, il est à noter que des excavations importantes sont à 
prévoir. Le tableau 2-2 résume les zones principales de déblais ou de remblais. 
 
Dans la portion ouest du projet, entre les chaînages 19+980 et 20+050 et entre 
les chaînages 21+080 et 21+200, les hauteurs tiennent compte d’un terrain 
naturel à la suite du remblayage de la zone d’effondrement Barnat (secteur 
Dumas) et de la fosse Buckshot. Les zones et élévations de remblayage sont 
montrées au profil joint en annexe. 
 
Tableau 2-2 Zones principales de déblai et de remblai 

 Chaînages  
Hauteur / profondeur maximale

1
 

(m) 

1 18+800 à 18+870 3,00 (remblai) 
2 18+870 à 19+030 1,50 (déblai) 
3 19+030 à 19+240 3,70 (remblai) 
4 19+240 à 19+770 3,20 (déblai) 
5 19+770 à 20+150 4,30 (remblai) 
6 20+150 à 20+350 4,00 (déblai) 
7 20+600 à 20+800 4,00 (déblai) 
8 21+050 à 21+350 6,60 (remblai) 

1 : Ces hauteurs tiennent compte de la structure de chaussée lorsqu’en remblais 

 
2.3.2 Zones de dépassement 

 
Les zones de dépassement ont été optimisées selon les distances de visibilité. 
Sur le tronçon actuel de la route 117 qui sera désaffecté après la mise en 
service du nouveau segment de cette route, les zones de dépassement 
mesurent 900 mètres par direction incluant une zone commune d’une longueur 
de 600 mètres (zone où le dépassement est permis dans les deux directions). 
Celles proposées sur le nouveau tracé de la route 117 auront une longueur de 
1 270 mètres en direction de Malartic et de 1 120 mètres en direction de Val-
d'Or comprenant une zone de dépassement commune de 880 mètres. 
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2.3.3 Revue du rapport géotechnique 
 
Les services du groupe Qualitas ont été retenus afin de compléter une étude 
géotechnique (Qualitas, Juillet 2013) ayant comme objectif principal de 
déterminer les conditions de sol et de roc le long du tracé de la déviation. Deux 
enjeux majeurs sont présents dans le secteur des travaux. En voici un bref 
résumé : 
 
 Dans les secteurs en déblais de la route proposée, l’argile en place 

comporte un risque élevé à la déstructuration. En effet, le dépôt d’argile n’a 
jamais subi les effets des cycles de gel-dégel à la profondeur finale du profil 
en déblai. En présence d’un tel type de sol, Qualitas propose plusieurs 
options qui ont pour but premier d’isoler l’argile sensible. Le profil ayant été 
optimisé, une analyse économique doit être entreprise afin de déterminer  
l’option à privilégier. 

Les secteurs comportant un risque de déstructuration sont les suivants : 

 
Tableau 2-3 Secteurs comportant un risque de déstructuration 

 Chaînages  Longueur (m) 

1 18+360 à 19+035 675 
2 19+225 à 19+500 275 
3 20+510 à 20+630 120 

 

 Dans les secteurs en remblais de la route proposée, une problématique de 
tassements excessifs est présente. En effet, le dépôt d’argile varvée est 
généralement dans un état surconsolidé. Ceci implique donc que la hauteur 
maximale de remblais admissible est limitée selon les tronçons afin de 
restreindre les tassements et d’éviter la rupture. Par contre, dans certains 
cas, la hauteur de remblais prévue excède la hauteur maximale admissible. 
Le profil ayant été optimisé, trois options sont techniquement possibles, soit 
l’utilisation de remblais légers, le préchargement ou l’excavation complète 
de l’argile. Une vérification plus approfondie doit être entreprise afin de 
déterminer l’option à privilégier selon les différents secteurs. Dû aux 
échéanciers serrés, la technique de préchargement est écartée. Pour ce 
qui est de la solution de remblai léger, une analyse a été entreprise afin de 
valider la faisabilité de cette technique. En effet, certains secteurs se 
retrouvent dans les limites des hautes eaux de la rivière Malartic. Cette 
technique est donc celle choisie, à moins de problèmes lors de l’élaboration 
des détails de construction. Elle sera utilisée dans les secteurs où 
l’excavation complète des sols instables n’est pas réalisable.  
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Les secteurs avec remblai léger sont les suivants : 

Tableau 2-4 Secteurs de remblai léger 

 Chaînages  
Épaisseur 

(m) 

1 18+000 à 18+360 1,80 

2 18+990 à 19+280 3,50 
3 19+730 à 20+050 5,501 
4 20+050 à 20+190 5,501 
5 20+370 à 20+490 1,50 

1 : Des chaînages 19+970 à 20+050, les techniques de remblai léger et d’excavation seront 
utilisées. 

2.3.3.1 Structure de chaussée 
 
La structure de chaussée proposée est établie dans le rapport géotechnique 
(Qualitas 2013). Ce rapport propose plusieurs structures de chaussée 
différentes selon les sols en place et selon le profil final. La structure de 
chaussée typique, d’une épaisseur totale de 1 590 mm, est la suivante : 
 
 60 mm de ESG-10 (bitume PG 58-40); 

 60 mm de ESG-14 (bitume PG 52-40); 

 80 mm de GB-20 (bitume PG 52-40); 

 300 mm de MG-20; 

 1 090 mm de MG-112. 

 
De plus, trois autres options de structure de chaussée sont présentées dans 
le rapport. En effet, l’argile étant majoritairement sensible dans le secteur de 
la Déviation, les zones en déblais devront faire l’objet d’une attention 
particulière. Un risque de déstructuration de l’argile est présent sur plusieurs 
tronçons. La structure de chaussée doit donc être suffisamment épaisse 
pour que le gel n’atteigne pas les horizons de sols sensibles. Il est donc 
proposé de construire une structure de chaussée de l’ordre de 3,1 mètres 
d’épaisseur ou encore d’utiliser du polystyrène sur une épaisseur de 50 mm 
ou 75 mm afin d’isoler les sols sensibles. Dans le cas d’utilisation de 
polystyrène, les épaisseurs de structure de chaussée sont de l’ordre de 
1,19 m ou 1,64 m.  
 

2.3.4 Matériaux 
 
Il est prévu que les stériles extraits de la fosse Canadien Malartic soient utilisés 
comme matériaux de remblai et pour produire les matériaux granulaires (MG) 
nécessaires à la construction de la route. Pour ce faire, les stériles et les 
matériaux granulaires devront répondre aux normes du MTQ et aux exigences 
environnementales nécessaires à leur utilisation.   
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2.3.5 Drainage  
 
Le drainage de la nouvelle route se ra majoritairement effectué par fossé. Dans 
le secteur avec terre-plein central, soit entre les chaînages 21+030 et 21+570, 
un drainage fermé sera requis. Cinq exutoires existants sont considérés pour la 
gestion des eaux pluviales. Il s’agit de points bas ou de ruisseaux naturels dont 
certains sont déjà utilisés pour le drainage de la route 117 existante. 

 
Dans le secteur avec te rre-plein central, des puisards avec sortie dan s le fossé 
seront construits. Un f ossé de surface est prévu au nord de la  route 117 
proposée, afin de dra iner la butt e-écran résidentielle située entre le futur 
tronçon routier et l’avenue Champlain (voir section 2.3. 8). Au sud de la 
route 117 proposée, un fossé con ventionnel est prévu. Aucun apport d’eau 
supplémentaire n’est prévu dans le réseau plu vial de la ville. Par cont re, des 
travaux seront entrepris sur le réseau de la ville aux intersections avenue Saint-
Louis/rue Royale et avenue Champlain/rue Ro yale. Ces tr avaux consistent à 
l’enlèvement ou au déplacement de puisards existants. 
 
Cinq ponceaux en bét on armé sont prévus le long du tracé, aux chaînages 
approximatifs 20+125, 19+900, 19+100, 18+820 et 18+070.  
 
Quatre liens hydriques entre les côtés nord et sud de  la Déviation sont 
maintenus pour les cours d’eau CE1 (19+100), CE2 (18+820), CE3 (18+070) et  
CE10 (20+125). Les ponceaux utilisés pour maintenir les liens hydriques seront 
de type « Tuyau de béton armé ». 
 

2.3.6 Signalisation 
 
La relocalisation d’un tronçon de la route 117 engendre peu de modifications à  
la signalisation existante. Les panneaux de signalisation et leurs poteaux en  
bon état seront enlevés et apportés au Centre d e services (CS) de Val d’Or. La 
signalisation sur le nouveau tronçon sera réalisée avec des panneaux neufs,  
fournis et installés, to ut comme l es poteaux, par le CS suivant les plans 
proposés. Aucune supersignalisation latérale n ’est proposée sur le n ouveau 
tronçon. Après les travaux, il est à noter que la zone avec une limite de 50 km/h 
débutera en direction ouest vis-à-vis le début des bordures en rive.  
 
Il est à not er que des panneaux publicita ires sont situés le lon g du tronçon 
dévié. Ces panneaux devront eux aussi être d éplacés. Ces panneaux seront 
positionnés de façon à être conf ormes aux lois sur l’affichage publicitaire. 
Aucun panneau ne sera, de par sa configuration ou sa localisation, un obstacle 
à la visibilit é ou à  la signalisation existante. La nouvelle localisation des 
panneaux proposée sera transmise au MTQ pour approbation.  
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2.3.7 Éclairage 
 
L’étude sur l’éclairage a été effectuée conformément à la démarche présentée 
dans le manuel d’éclairage du MTQ (MTQ, 2009). Les grilles d’évaluation G3 et 
G5 ont été retenues; la grille G3 s’applique aux routes nationales en milieu rural 
ou urbain alors que la grille G5 s’applique aux intersections.  
 
L’éclairage de la route n’est pas justifié car un pointage de 56,13 a été obtenu; 
celui-ci étant inférieur à la valeur minimale requise de 60 pour la justification 
d’un éclairage dans le cadre d’un projet routier. Quant au secteur avec 
bordures, l’éclairage complet est requis. De plus, il est aussi recommandé de 
procéder à un éclairage de transition avec des lampadaires de 12 mètres, des 
potences à rayon et des luminaires profilés standards aux normes du MTQ sur 
375 mètres du tronçon routier projeté. L’espacement requis sera d’environ 
45 mètres avec des luminaires au sodium haute pression de 250 watts. La 
distribution photométrique proposée est de type 3. L’alimentation et la 
distribution électrique sont proposées à 120/240 volts et un seul coffret de 
distribution est requis. L’implantation des systèmes d’éclairage respecte les 
exigences photométriques du guide de référence auquel fait référence les 
normes du MTQ (Association des transports du Canada et Association 
québécoise du transport et des routes, 2007). Enfin, l’éclairage avec les 
lampadaires décoratifs de la ville prendra place à compter du croisement de 
l’avenue Saint-Louis. 
 

2.3.8 Maintien de la circulation 
 
La Déviation n’étant pas construite au même endroit que la route existante, le 
maintien de circulation pour l’exécution des travaux se fera via la route 117 
existante. La construction de la route occasionnera donc des impacts mineurs 
sur la circulation. Une attention particulière devra être portée lors des 
raccordements entre la route 117 existante et proposée. Des déviations 
temporaires sur le côté de la chaussée devront être prévues par l’entrepreneur 
qui réalisera les travaux.  
 

2.3.9 Aménagements paysagers  
 
Quoique les travaux projetés ne comportent pas d’ouvrage d’art important, la 
Déviation sera cependant plus près pour les résidents du secteur de l’avenue 
Champlain, par rapport à la situation actuelle. Une butte-écran résidentielle sera 
donc construite entre l’avenue Champlain et le nouveau tracé routier, 
permettant ainsi d’atténuer les impacts sonores et visuels de la route pour ces 
résidents. Elle aura une longueur de 380 mètres et une hauteur de  
+/-2,5 mètres du côté de la Déviation (face est) et de 4 à 8,5 mètres du côté de 
l’avenue Champlain (face ouest). Entre l’avenue Champlain et la butte 
résidentielle, un maximum d’arbres sera conservé et replanté. Sur la butte, il y 
aura plantation d’herbacées, d’arbustes et d’arbres. Aucune plantation d’arbre 
n’est prévue dans l’emprise du MTQ dans ce secteur. 
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Afin d’éviter le croisement des phares entre les usagers de la Déviation et ceux 
du chemin des Étangs (chemin de l’usine de traitement des eaux usées), un 
écran de végétation, situé entre le fossé de la Déviation et le fossé du chemin 
des Étangs, sera construit. Cet écran, composé majoritairement de conifères, 
bloquera la lumière provenant des phares des véhicules se trouvant sur le 
chemin des Étangs. Donc, les usagers de la Déviation ne seront pas éblouis. 
Une section de cet aménagement est montrée aux plans. D’autres options ont 
été validées, telle la construction d’un butte-écran. Cette butte permettait de 
conserver la ligne électrique existante, mais nécessitait l’installation de glissière 
de sécurité. Compte tenu du faible espace disponible et de la décision de 
déplacer la ligne électrique, cette option a été rejetée. 
 
À l’entrée de Malartic, dans la dernière courbe, une œuvre d’art combinée à un 
aménagement paysager sera érigée au sud de la route, bloquant ainsi l’accès à 
l’ancienne route 117. Un aménagement paysager particulier sera aussi construit 
au raccordement est du projet afin de briser la continuité de l’ancienne 
route 117.  
 
Aussi, la partie supérieure de la tour d’eau récupérée sur le site de la East 
Malartic sera installée au nord de la butte-écran Champlain aux environs du 
chaînage 21+000. 
 
L’œuvre d’art, la tour d’eau, la butte Champlain ainsi que leurs aménagements 
paysagers respectifs serviront à urbaniser l’approche de la ville de Malartic. De 
cette façon, les usagers seront incités à ralentir à l’approche de la zone urbaine 
de la ville. 
 

2.3.10 Travaux complémentaires 
 

2.3.10.1 Relocalisation des services publics et privés 
 
Plusieurs services publics devront être relocalisés (ligne électrique aérienne, 
câbles et fibres optiques aériennes et gaz). Il est prévu de relocaliser les 
infrastructures de distribution d’énergie et de télécommunication à l’extérieur 
de la zone de travaux de la Déviation. En effet, ces infrastructures seront 
construites au nord de la Déviation et longeront la ligne de chemin de fer. 
Pour ce qui est de la ligne de gaz, elle sera  du côté nord de la Déviation. 
Aucune traverse de gaz sous la chaussée n’est prévue.  Seule une traverse 
de la ligne électrique aérienne est prévue à l’extrême est du projet. 
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2.3.10.2 Relocalisation des infrastructures récréatives 
 
Route verte 
 
Le réseau cyclable sur les accotements de la route 117 sera maintenu étant 
donné que la circulation des cyclistes se fait de façon unidirectionnelle. 
L’accotement de 3 mètres de large sera pavé sur une largeur de 2,5 mètres 
de chaque côté de la route en milieu rural. Aucune traverse de piste cyclable 
et piétonne n’est prévue dans le projet de Déviation. La piste cyclable 
provenant du parc linéaire se raccordera sur la route 117 au nord de l’œuvre 
d’art. En ce qui concerne les cyclistes en provenance de Val-d’Or, ils 
pourront se diriger vers l’avenue Champlain par un accès au tournebride de 
l’avenue Champlain aux environs du chaînage 21+440. Cette piste permettra 
de rejoindre la piste cyclable de la ville de Malartic sur la rue Lasalle. Des 
bollards sont prévus au raccordement entre la piste cyclable et le 
tournebride. La piste cyclable de la ville amènera les cyclistes à utiliser le 
parc linéaire situé le long de la butte-écran séparant la ville et la fosse 
Canadian Malartic actuelle.   
 
Sentier Quad 
 
Le sentier de quad (VTT) actuel devra être relocalisé pour tenir compte des 
changements qu’engendrera le projet de Déviation. Plusieurs rencontres du 
Comité VHR (véhicules hors routes) ont eu lieu et le déplacement du sentier 
VTT de Malartic se fera en collaboration avec le Club Quad de Malartic et les 
divers intervenants concernés. 
 

2.3.11 Enregistrement de servitudes 
  

2.3.11.1 Servitude de non-accès 
 
Suite aux discussions avec le MTQ, il est prévu d’enregistrer une servitude 
de non-accès sur l’ensemble du nouveau tronçon routier. Aucun accès vers 
les installations minières ne sera aménagé. Aucune autre possibilité d’accès 
n’existe non plus en entrée de ville compte tenu de la présence d’un terre-
plein central. Seul l’accès au « Kool Kafé » sera préservé. Cet accès 
respecte les normes et la visibilité.  
 

2.3.11.2 Servitude de non construction et de non-obstruction 
 
Une servitude de non construction et de non-obstruction sera aussi 
enregistrée dans le quadrant nord-est de l’intersection route 117/avenue St-
Louis. Cette servitude est nécessaire afin de préserver la visibilité aux 
usagers se trouvant à l’approche nord de l’intersection ou au « Kool Kafé » 
qui tentent de s’engager sur la route 117. Aucun obstacle ou construction 
gênant la visibilité ne pourra être construit à l’intérieur de cette servitude. 
Lorsque les conditions le demanderont, le MTQ devra déneiger le terrain 
compris dans ce triangle. 
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3 CONCLUSION ET SUITE DU PROJET 

Le présent rapport résume l’état d’avancement du projet de Déviation. À priori, la géométrie en 
plan, le profil ainsi que les grandes lignes conceptuelles du drainage, de l’éclairage, de la 
supersignalisation et des travaux complémentaires sont terminés. 
 
Lors des prochaines étapes du projet, les plans d’ingénierie détaillés seront préparés afin de 
compléter la réalisation des travaux. Les différentes recommandations des rapports de Qualitas 
et de Golder devront être intégrées aux détails de construction. De plus, une analyse 
économique des différentes structures de chaussée devra être complétée afin de déterminer 
l’option à privilégier. 
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PROFIL PROPOSÉ
À LA LIGNE D'OPÉRATION

PONCEAU TBA CL.III Ø1350mm
L=32.07m @ 0.62%
RAD. AM. 307.70
RAD. AV. 307.50

FOSSÉS GAUCHE ET DROIT  PROPOSÉS

Destructuration de l'argile

19+00019+10019+200
306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324



•

•

•

3,70

3,70

2,50

2,50

0,50

0,50

LIGNE D'APPLICATION DU PROFIL

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

Destructuration de l'argile

19
+2

90

19
+5

00

PROFIL PROPOSÉ
À LA LIGNE D'OPÉRATION

TERRAIN EXISTANT

FOSSÉ GAUCHE PROPOSÉ

FOSSÉ DROIT PROPOSÉ

FOSSÉS GAUCHE ET DROIT  PROPOSÉS

Hmax 2,0m
Silt

(gélif)

LIMITE DU ROC

TRANSITION SOL/ROC

19+30019+40019+500
306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324



•

•

•

3 911 529

3 8
91

 31
7

0,50

2,50

3,70

3,70

2,50

0,50

LIGNE D'APPLICATION DU PROFIL

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

AQUEDUC À DÉSAFECTER

Silt
(gélif)

19
+7

20

ZONE HUMIDE (MARÉCAGE)

TERRAIN EXISTANT
PROFIL PROPOSÉ
À LA LIGNE D'OPÉRATION

FOSSÉ GAUCHE PROPOSÉ

FOSSÉ DROIT PROPOSÉ

Hmax 1,5m

LIMITE DU ROC

0.30%

TRANSITION SOL/ROC

19+60019+70019+800
306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324



•

•

•

0,50

2,50

3,70

3,70

2,50

0,50

PONCEAU TBA CL. III Ø900mm

LIMITE DES EAUX 1:20 ANS

LIMITE DES EAUX 1:2 ANS

LIMITE DES EAUX 1:100 ANS

LIGNE D'APPLICATION DU PROFIL

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

Hmax 1,5m
Hmax 0m

Normalement consolidé

20
+0

50 ZONE "HAUTES EAUX"

ZONE HUMIDE (MARAIS)

ZONE HUMIDE (MARÉCAGE)

PONCEAU TBA CL.III Ø900mm
L=33.83m @ 0.30%
RAD. AM. 309.60
RAD. AV. 309.50

PROFIL PROPOSÉ
À LA LIGNE D'OPÉRATION

TERRAIN EXISTANT

ZONE DE REMBLAI

PONCEAU TBA CL.III Ø900mm

FOSSÉ GAUCHE PROPOSÉ

FOSSÉ DROIT PROPOSÉ

P
IV

:2
0+

12
5.

60
9

É
L:

30
9.

60
5

19+90020+00020+100
305

306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

305

306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323



•

•

•

0,50

2,50

3,70

3,70

2,50

0,50

LIGNE D'APPLICATION DU PROFIL

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

PONCEAU TBA CL. III Ø900mm
AVEC PIÈCE D'EXTRÉMITÉ BISEAUTÉE

20
+1

60

20
+3

70

Silt (gélif)

PROFIL PROPOSÉ
À LA LIGNE D'OPÉRATION

TERRAIN EXISTANT

FOSSÉ GAUCHE PROPOSÉ

FOSSÉ DROIT PROPOSÉ

ZONE HUMIDE (MARAIS)

Hmax 0m
Normalement consolidéHmax 1,0m

20+20020+30020+400
304

305

306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

304

305

306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322



•

•

•

3 350 445

3,70

3,70

2,50

2,50

0,50

0,50

LIGNE D'APPLICATION DU PROFIL

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

Hmax 1,0m

20
+5

10

Destructuration

20
+6

30

Silt (gélif) PROFIL PROPOSÉ
À LA LIGNE D'OPÉRATION

TERRAIN EXISTANT

FOSSÉ GAUCHE PROPOSÉ

FOSSÉS GAUCHE ET DROIT PROPOSÉS

P
IV

:2
0+

43
6.

12
5

É
L:

31
0.

53
7

FOSSÉ DROIT PROPOSÉ

20+50020+60020+700
306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

306

307

308

309

310

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324



•

•

•

3 553 822

2,50

3,70

3,70

2,50

0,50

0,50

LIGNE D'APPLICATION DU PROFIL

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

EMPLACEMENT PROPOSÉ
DE LA TOUR D'EAU

LIGNES AÉRIENNES À DÉMANTELER
(PAR D'AUTRES)

20
+8

00

20
+9

70

Hmax >2m
Silt (gélif)Silt (gélif)

PROFIL PROPOSÉ
À LA LIGNE D'OPÉRATION

TERRAIN EXISTANT

LIMITE DU ROC

FOSSÉ GAUCHE PROPOSÉ

FOSSÉ DROIT PROPOSÉ

Silt (gélif)

20+80020+90021+000
311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

325

326

327

328

329

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

325

326

327

328

329



•

•

•

2 999 353

3,70 0,80

5,00

R1,50

0,80
3,70

2,00

2,00

BORDURES EN BÉTON
DN-II-4-002 OU 003

MUSOIR EN BÉTON
DN-II-5-002

REVÊTEMENT DE PROTECTION
DN-IV-8-004

LIGNE D'APPLICATION DU PROFIL CLÔTURE EXISTANTE À ENLEVER

PUISARD PROPOSÉ (TYP.)
DN-II-3-001

REGARD-PUISARD
PROPOSÉ (TYP.)
DN-II-3-002

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

GOLDER

21
+0

30

21
+2

70

PROFIL PROPOSÉ
À LA LIGNE D'OPÉRATION

TERRAIN EXISTANT

LIMITE DU ROC

ZONE DE REMBLAI

FOSSÉ GAUCHE PROPOSÉ

FOSSÉ DROIT PROPOSÉ

Hmax >3m
Silt (gélif)

21+10021+20021+300
311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

325

326

327

328

329

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

325

326

327

328

329



•

•

•

2 998 384

#3
37

34
9

#1
5 6

14
 58

4

2 998 384

#3
37

34
9

#1
5 6

14
 58

4

2 9
99

 41
4

2 9
99

 41
3

2 998 609

2 9
98

 60
0

2 998 599

2 9
98

 47
6

2 9
98

 47
5

2 9
98

 47
4

2 9
98

 47
3

2 9
98

 47
2

2 9
98

 47
1

2 9
98

 47
0

2 9
98

 46
7

2 9
98

 46
6

2 9
98

 46
5

2 9
98

 46
2

2 9
98

 46
1

2 9
98

 46
0

2 9
98

 45
7

2 998 383

2 9
98

 38
2

2 9
98

 38
1

2 9
98

 37
6

2 9
98

 29
1

3 001 163

3 162 811

2 9
98

 45
8

2 999 438

2 9
98

 59
8

2 9
98

 46
4

2 9
98

 46
3

2 9
98

 38
0

2 9
98

 37
7

2 9
98

 37
8

2 999 438

2 9
98

 59
8

2 9
98

 46
4

2 9
98

 46
3

2 9
98

 38
0

2 9
98

 37
7

2 9
98

 37
8

2 999 438

2 9
98

 59
8

2 9
98

 46
4

2 9
98

 46
3

2 9
98

 38
0

2 9
98

 37
7

2 9
98

 37
8

3 0
01

 17
3

3 1
62

 81
2

3 553 835

3 001 151

2,00
3,700,80

0,80 3,70 2,00

R0,75

1,50MUSOIR EN BÉTON
DN-II-5-001

REVÊTEMENT DE PROTECTION
DN-IV-8-004

BORDURES EN BÉTON
DN-II-4-002 OU 003

LIGNE D'APPLICATION DU PROFIL

ENTRÉE CHARRETIÈRE
DN-II-6-001

TROTTOIR MONOLITHIQUE
DN-II-6-004ACCÈS UNIVERSEL

DN-II-6-003

TROTTOIR MONOLITHIQUE
DN-II-6-004

R0,75
R0,75

REVÊTEMENT DE PROTECTION
DN-IV-8-004

MUSOIR EN BÉTON
DN-II-5-001

R8,00 (TYP.)

ACCÈS UNIVERSEL
DN-II-6-003

ROUTE 117 À DÉMANTELER

PISTE CYCLABLE PROPOSÉE

ROND-POINT PROPOSÉ
AVENUE CHAMPLAIN

REGARD-PUISARD
PROPOSÉ (TYP.)

DN-II-3-002

PUISARD PROPOSÉ (TYP.)
DN-II-3-001

CONDUITE DE GAZ
À DÉMANTELER OU À ABANDONNER

(PAR D'AUTRES)

6,50

6,50

BORDURE EN BÉTON
SURÉLEVÉE MODIFIÉE

(VOIR DÉTAIL)

POSITION PROPOSÉE DE L'OEUVRE D'ART

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

BESOIN EN EMPRISE
PROPOSÉ

2,75

SERVITUDE
PROPOSÉE

Hmax >3m
Silt (gélif)

PROFIL PROPOSÉ
À LA LIGNE D'OPÉRATION

TERRAIN EXISTANT

LIMITE DU ROC

FOSSÉ GAUCHE PROPOSÉ

FOSSÉ DROIT PROPOSÉ

21+40021+50021+600
311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

325

326

327

311

312

313

314

315

316

317

318

319

320

321

322

323

324

325

326

327



2,00 4,69 2,00

VOIE VOIE

TERRE-PLEIN
 PROPOSÉ

BORDURE PROPOSÉE
DN-II-4-002 OU 003

BORDURE PROPOSÉE
DN-II-4-002 OU 003

BUTTE-ÉCRAN CHAMPLAIN

8,50

2
1

2
1

2
1

4
1 TERRAIN EXISTANT

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-10, ÉP.: 60mm

SECTION TYPE ROUTE 117
CH. 21+200

Échelle 1:100

ENROBÉ BITUMINEUX: GB-20, ÉP.: 80mm

FONDATION GRANULAIRE: MG-20, ÉP.: 300mm

SOUS-FONDATION GRANULAIRE: MG-112, ÉP.: 1075mm

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-14, ÉP.: 70mm

3,70
0,80

3,70
0,80

ENROBÉ BITUMINEUX: GB-20, ÉP.: 80mm

FONDATION GRANULAIRE: MG-20, ÉP.: 300mm

SOUS-FONDATION GRANULAIRE: MG-112, ÉP.: 1075mm

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-14, ÉP.: 70mm

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-10, ÉP.: 60mm

3,68

VOIE

3,72

VOIE

2,502,50

ACC. PAVÉACC. PAVÉ

0,50

ACC. NON-PAVÉ

0,50

ACC. NON-PAVÉ

4
1

4
1

TERRAIN EXISTANT

SECTION TYPE ROUTE 117
CH. 20+580

Échelle 1:100

2
1

ÉCRAN DE VÉGÉTAUX

2
1

CHEMIN DES ÉTANGS

GAZ PROJETÉ



3,70

VOIE

3,70

VOIE

2,50

ACC. PAVÉ

4
1

4
1

2
1

2
1

ENROBÉ BITUMINEUX: GB-20, ÉP.: 80mm

FONDATION GRANULAIRE: MG-20, ÉP.: 300mm

SOUS-FONDATION GRANULAIRE: MG-112, ÉP.: 1090mm

TERRAIN EXISTANT

SECTION TYPE ROUTE 117
Échelle 1:100

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-14, ÉP.: 60mm

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-10, ÉP.: 60mm

0,50

ACC. NON-PAVÉ

GAZ PROJETÉ

BESOIN EN EMPRISE

6,00 2,00

2,50 0,50

ACC. PAVÉ ACC. NON-PAVÉ

3,70

VOIE

3,70

VOIE

2,50

ACC. PAVÉ

4
1 4

1

2
1

FONDATION GRANULAIRE: MG-20, ÉP.: 300mm

SOUS-FONDATION GRANULAIRE: MG-112, ÉP.: 600mm

MEMBRANE IMPERMÉABLE

SECTION TYPE ROUTE 117 SUR REMBLAI LÉGER
Échelle 1:100

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-14, ÉP.: 60mm

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-10, ÉP.: 60mm

0,50

ACC. NON-PAVÉ

ENROBÉ BITUMINEUX: GB-20, ÉP.: 80mm

DALLE DE BÉTON AVEC TREILLIS ÉP. 100mm

MATÉRIAUX COMPACTABLES
PROVENANT DES DÉBLAIS

OU DE MATÉRIAUX D'EMPRUNT
TERRAIN EXISTANT

REMBLAI LÉGER EN BLOC DE POLYSTYRÈNE (ÉP. 1200mm)

CRIBLURE DE PIERRE, ÉP. 50mm

MEMBRANE IMPERMÉABLE

ASSISE EN  MATÉRIAUX GRANULAIRE
MG-20, ÉP. 100mm

6,00 2,00

GAZ PROJETÉ

BESOIN EN EMPRISE

2,50 0,50

ACC. PAVÉ ACC. NON-PAVÉ

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-14, ÉP.: 70mm

3,70

VOIE

3,70

VOIE

2,50

ACC. PAVÉ

4
1

4
1

2
1

2
1

ENROBÉ BITUMINEUX: GB-20, ÉP.: 80mm

FONDATION GRANULAIRE: MG-20, ÉP.: 300mm

FONDATION GRANULAIRE: MG-56, ÉP.: 300mm

TERRAIN EXISTANT

SECTION TYPE ROUTE 117
SUR SOL SUSCEPTIBLE À LA DÉSTRUCTURATION

Échelle 1:100

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-14, ÉP.: 60mm

ENROBÉ BITUMINEUX: ESG-10, ÉP.: 60mm

0,50

ACC. NON-PAVÉ

ISOLANT RIGIDE TYPE POLYSTYRÈNE EXTRUDÉ, ÉP. 75mm

SOUS-FONDATION GRANULAIRE: PIERRE CONCASSÉ 80-0µm, ÉP.: 325mm

6,00 2,00

GAZ PROJETÉ

BESOIN EN EMPRISE2,50 0,50

ACC. PAVÉ ACC. NON-PAVÉ
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