des Transports
Q.]ébec £3K3 290 DQ44.1
(&1
Direction de la Capitale-Nationale Projet de parc éolien de la Seigneurie de
Beaupré — 4 dans la MRC de La Cote-de-Beaupré
Québec, le 28 aolt 2012 6211-24-053

Madame Marie-Josée Harvey

Coordonnatrice du secrétariat de la commission
Bureau d'audiences publiques sur I'environnement
Edifice Lomer-Gouin

575, rue Saint-Amable, bureau 2.10

Québec (Québec) G1R 6A6

Objet : Projet du parc éolien de la Seigneurie de Beaupré — 4/ MRC de La Cote-de-Beaupré
Réponse du MTQ a la question complémentaire du 20 ao(t 2012 (DQ44 n° 13)

Madame,

Dans le cadre de I'audience publique sur le projet mentionné ci-dessus, la commission du
Bureau d'audiences publiques sur I'environnement (BAPE), chargée de ce dossier, a soumis
au ministére des Transports du Québec (MTQ) la question complémentaire du 20 aoat 2012.

Nous vous faisons parvenir des précisions a la réponse du MTQ aux sous-guestions 13 A et
13 B (DQ44). Dans ce contexte, nous vous demandons de remplacer le document initial du
23 aolt 2012 par celui daté du 28 aodt 2012.

Si des renseignements supplémentaires sont nécessaires, vous pouvez communiquer avec
la soussignée, a la Direction de la Capitale-Nationale, au 418 380-2003, poste 2250.

Veuillez agréer, Madame, I'expression de nos sentiments les meilleurs.

el

Mudzo Maractho, M. ATDR
Service des inventaires et du plan

MM
4/, n p.J.
% M s c.c. M. Jean-Francois Saulnier, ing., directeur, Direction de la Capitale-Nationale
M. Richard Ringuette, ing., chef, service des Inventaires et du plan, DCNAT
M. David Boudreault, chef, service de I'Environnement, Direction de I'environnement et
de la recherche
M. Carl Bélanger, ing., chef, service des Projets, DCNAT
M. Rémy Guay, ing., chef, Centres de services de la Capitale-Nationale
Service des inventaires et du plan Téléphone : (418) 380-2003, poste 2250
Les Cours de ["Atrium i Télécopieur : (418) 627-5072

475, boulevard de I'Atrium (1) ' ourriel ; Mudzo Maractho@mtq.gouv.qc.ca
Québec (Québec) G1H 7H9
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Réponse du ministére des Transports du Québec (MTQ)
a la commission du BAPE, chargée de I'étude du pref de parc éolien
de la Seigneurie de Beaupré — 4

Question complémentaire du 20 aolt 2012 (DQ44 n°)1.3

Question 13

Dans une réponse antérieure du MTQ a la Commissions précisez au document
DQ15.1, p. 2, que « Les chemins d’acces aux resssunt pour vocation exclusive de
conduire a des zones d'exploitation forestiere einiére, a des installations
hydroélectriques ou autres services publics, azdaess de récréation et de conservation
de compétences provinciale ou fédérale, ou encodesacarrieres exploitées par le
ministere des Transports ».

Vous précisez que « la définition et les reglesd@ection établies pour les routes d’accés
aux ressources font en sorte que, lorsqu’une rootespond a la fois au réseau des
routes locales et a celui des routes d’acces assoueces, la route est classée dans le
réseau des routes locales »

A. Sachant que la section du rang Saint-Antoine dénést question était de
responsabilité municipale et que le MTQ a accemépdendre en charge la
responsabilité de cette section en 1996, a la demate la municipalité, et que
cette route sert également a la circulation locgleurriez-vous expliquer a la
commission les raisons justifiant qu’une autre sktade route, telle que les routes
régionales, collectrices ou locales, n’est été &@anée pour ce troncon.

Réponse a la question 13 A.

C’est la vocation d’'une route qui détermine sasifecstion fonctionnelle dans un
réseau routier ou un autre. Le troncon d’enviro® dfetres du rang Saint-
Antoine, compris entre le rang Saint-Léon et lentsimede I'Abitibi-Price, a été
classé dans le réseau des routes d’acces aux messgouisqu’il donne acces aux
ressources forestiéres sur le territoire.

Selon les criteres de classification et I'analyéalisée pour la reprise de ce
troncon de route par le MTQ en 1996, on peut ngter, méme si cette route a
pour vocations de donner acces aux résidents pemtgncorrespondant a la
classe locale, et de donner acces aux ressourgese sterritoire, c'est la
classification dans le réseau des routes d’accegessources qui a été retenue
exceptionnellement.



Le trongon du rang Saint-Antoine a été classé daméseau, puisqu’il était utilisé

dans une forte proportion par les véhicules de sparis des ressources
forestieres, comparativement a la circulation lecguelques cas similaires sur le
territoire du Québec ont été classés dans le r&éfaanes aux ressources pour la
méme raison.

De plus, pour la vitalité de ce territoire, il gstmordial de conserver ce trongon
de route a vocation d’'accés aux ressources dan®skeau de camionnage
provincial pour venir compléter ce réseau en caoiténavec le rang Saint-Léon
(voir, en piéces jointes, la carte du réseau deiaramge-Localisation St-
Ferréol/St-Tite et celle du réseau de camionnagg &t-Antoine).

Il est aussi important de mentionner que la cittahades camions est interdite
sur le troncon de la route régionale 360, qui dédeecentre de ski du Mont
Sainte-Anne, et ce, de lintersection avec la rdl88 (a Beaupré) jusqu’a celle
avec le rang Saint-Léon. Pour ce qui est du résaanicipal, il est essentiel de
souligner que la circulation des camions est égaterprohibée sur une grande
partie du rang Saint-Antoine et sur tout le parsalu rang Sainte-Marie (voir, en
piéce jointe, la carte du réseau de camionnageStaylarie).

Question 13

B. Théoriquement, quelle classe de route serait appeppour cette section du
rang St-Antoine ?

Réponse a la guestion 13 B.

Comme précisé dans I'argumentaire détaillé a langég 13 A, le trongon du rang
Saint-Antoine a été classé dans le réseau dessrdlateces aux ressources, méme
s'il donne accés dans une petite proportion a jauladion rurale permanente.
Selon les criteres de la classification fonctiotejell ne pourrait étre classé
autrement et sa classification dans un réseau @aeacix ressources demeure
pertinente.

A ce titre, les définitions des autres classes aléter sont reprises dans les
paragraphes suivants.

Les routes régionalesomprennent les liaisons entre les agglomératidnaines
secondaires (généralement entre 5000 et 25 00Gahe) de méme qu’entre
celles-ci et les agglomérations urbaines princgdks liaisons des centres ruraux
(moins de 5000 habitants) a caractére industiie$, acces aux stations
touristiques majeures, de méme qu’aux aéroportds i traverses maritimes
d'importance régionale. Les routes servant de gsheoliaison entre deux
agglomérations urbaines principales peuvent égalefaie partie de cette classe.



Les routes collectricescomprennent les liaisons des centres ruraux (maéns

5000 habitants) aux agglomérations urbaines et @gmssertes maritimes ou

aériennes en région éloignée, de méme que lesigainc acces aux parcs

gouvernementaux et aux stations touristiques d’'mapoe régionale. Les routes
servant de seconde liaison entre les agglomératiddanes secondaires peuvent
également faire partie de cette classe.

Pour rappel, la Commission peut aussi se référerdatdinitions deschemins
d’acces aux ressourcesdesroutes locales deniveau 1, 2 et 3qui ont été
transmises dans la réponse du MTQ a la questior{8LAuillet 2012) en réponse
a la question complémentaire du 6 juillet 2012ad€bdmmission (DQ15 n° 5).

Question 13

C. Veuillez expliquer quelles seraient les differeneese la classe acces ressource
et la classe de route théoriguement appropriée egard de I'application de la
politique du bruit routier, de la qualité de I'a{poussiére), et des autres normes,
politiques et réglements sur les nuisances.

Réponse a la question 13 C.

La classification des routesdu ministere des Transports du Québec n'a pas
comme critere les nuisances. Aprées vérificationlgaresponsables du Service de
'environnement du MTQ, il n'existerait pas de n@snguébécoises relatives a
I'entretien des routes en termes des nuisanceammoent dans I&eglement sur
'assainissement de I'atmosphé(®-2, r.4.1). En effet, le MTQ applique ses
propres normes d’entretien aux routes sous sameapité. Ces normes internes
ne sont pas réglementaires et ne peuvent doncimdpesées. Toutefois, elles
peuvent servir de criteres ou de références augsaakploitants de routes.

En ce qui a trait abruit routier , la Politique sur le bruit routiervise a prévenir
et a atténuer les nuisances sonores générées ngaeb routier du ministére des
Transports. L’'approche corrective et I'approche pllnification intégrée de la
politique reposent notamment sur la présence dassagnsibles (utilisation du sol
a des fins résidentielles, institutionnelles ouréatives) en bordure du réseau
routier. Cependant, ces deux approches ne se bpasensur la classification
fonctionnelle.

Par ailleurs, il en est de méme pour les mesureprgg aux chantiers du
Ministére. Ainsi, les normes concernant les mesurd&atténuation
environnementales temporaires ou encore les deésifgjues a la gestion du
bruit de chantier sont indépendants de la classifio de la route. En somme, ce
sont la nature et 'ampleur des travaux, les caretiques du milieu naturel et la
présence de zones habitées qui dictent les mesprendre.



Quant auxpoussiéres les normes exigent le recours aux abats-poussi@rsque
les conditions d’empoussieérement dépassent certs@osls sécuritaires. Ces
normes sont aussi indépendantes de la classificdtinctionnelle des routes
entretenues. Ces conditions sont précisées amaen6822-2.

Mudzo Maractho (M. ATDR)
Service des inventaires et du plan
Direction de la Capitale-Nationale du MTQ

28 aolt 2012
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Carte du réseau de camionnage provincial
Auteur : MTQ_MTL

Description :
Mise a jour du réseau de camionnage: 25 juillet 2012

Imprimée le : 23 ao(t 2012
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