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«Avis aux navigateurs» désigne une publication hebdomadaire et annuelle du

baie Georgienneg), Michigan et Supérieur, leurs tributaires et les eaux qui les
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Lambert; (Greaf Lakes Basin)
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«batiment non privilégié» [Abrogée, DORS/83-202, art. 1(F)]

«chaland» désigne un chaland, une péniche, une drague, une sonnette
flottante, une marie-salope, un ponton ou un bateau-maison non
autopropuisé; (barge)

«chalutage» désigne toute péche effectuée en tirant dans I'eau un chalut ou
autre engin de péche; (frawling)

«Convention» [Abrogée, DORS/83-202, art. 1]
«directeur» [Abrogée, DORS/83-202, art. 1]

«direction du trafic» désigne [a direction du trafic sur une route indiquée par
des fléches sur la carte de référence; {direction of traffic flow)

«dispositif de séparation du trafic» désigne un dispositif d'organisation du trafic
séparant les flots opposés de trafic par des moyens appropriés et par
['établissement de voles de circulation; (traffic separation scheme)

«eaux canadiennes» désigne la mer territoriale et toutes les eaux intérieures
du Canada; {Canadian waters)

«hydravion» comprend un aéronef congu pour manoeuvrer sur 'eau;
(seaplane)

«Loi» La Loi surla marine marchande de Canada. (Act)
«millex désigne le mille marin international de 1 852 métres; (mife)
«ministere» désigne le ministére des Transperts; (Department)

«navire & coussin d'air» désigne un véhicule congu pour se maintenir dans
l'atmosphére principalement grace & la réaction, sur la surface de la terre,
de l'air expulsé par la machine; (air cushion vessel)

«navire canadien» comprend

a) un navire immatriculé au Canada ou faisant 'objet d'un permis délivré
au Canada, et

b) un navire dont le propriétaire est canadien et qui n'est pas immatriculé
dans un Etat étranger ou ne fait pas I'objet d'un permis ou d'un autre
document officiel semblable délivré par un Etat étranger; (Canadian
vessel)

«navire d'exploration ou d'exploitation» Navire employé a des travaux
d'exploration ou d'exploitation des ressources naturelles inanimées des
fonds marins. (exploration or exploitation vessefl)

«navire non privilégié» désigne un navire tenu aux termes du réglement de
s'éloigner de la route d'un autre navire; {give-way vessel)

«navire ou objet peu visible, partiellement submergé» désigne un radeau ou
tout autre objet flottant semblable, qui a peu de hauteur sur I'eau et est en
général difficile a voir, (inconspicuous, partly submerged vessel or object)
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«ODAS» désigne un systéme de rassemblement des données
océanographiques qui consiste en un objet placé dans ou sur l'eau et congu
pour recueillir, emmagasiner ou transmettre des échantillons ou des
données concernant le milieu marin ou I'atmosphére, ou l'usage qui en est
fait; (ODAS) '

«ODAS canadien» désigne un ODAS dont le propriétaire est
&) un citoyen canadien ou un résident permanent du Canada, ou

b) le gouvernement du Canada, le gouvernement d'une province, une
entreprise établie au Canada ou une université canadienne; (Canadian
ODAS)

«Organisation» désigne |'Crganisation maritime internationale; (Organization)
«prascrits [Abrogée, DORS/83-202, art. 1]

«preuve de conformité» Document ou étiquette qui porte une mention attestant
que le feu, la marque, l'appareil de signalisation sonore ou le réflecteur
radar satisfait aux normes visées a I'article 4 et qui est délivré par:

a} soit un gouvernement qui est partie a la Convention sur le réglement
international de 1972 pour prévenir les abordages en mer;

b) soit une société ou association de classification et d'immatriculation
des navires reconnue par un gouvernement visé a f'alinéa a);

c) soit un etablissement de vérification indépendant reconnu par le
président ou par un gouvernement visé a l'alinéa a). (proof of
compliance)

«radeau» désigne entre autres, une estacade flottante; (raff)

«regle» désigne l'une des dispositions de I'annexe | présentées sous une
rubrigue composée du mot «Régle» suivi d'un numéro; (Rule)

aréglement» [Abrogée, DORS/83-202, art. 1]

«route» désigne une zone a lintérieur de laquelle le trafic s'écoule en tout point
en une ou deux directions et qui est tracée des deux cétés avec des lignes
pointillées colorées, mais la continuité de ces lignes ou zones peut &tre
interrompue lorsque la route converge vers une autre route, s'en €loigne ou
la croise; (route)

«signal approuvé» Signal de détresse reconnu internationalement par des
organisations que les radiccommunications et 1a sécurité maritime
intéressent. (approved signal)

«systéme d'organisation du frafic» désigne un systéme d'une ou plusisurs
routes ou dispositifs d'organisation du trafic pouvant comprendre des
dispositifs de séparation du trafic, des routes & deux sens, des axes de
circutation recommandés, des zones & éviter, des zones de navigation
cbtieres, des ronds-points, des zones dangereuses et des routes en eau
profonde; (routing system)

«uniteé composite» désigne une unité & liaison rigide composée d'un pousseur



Réglement sur les abordages Page 4 sur 18

et du navire qu'il pousse, congue comme une combinaison fixe et intégrée de
remorqueur et chaland; (composite unit)

wvisibilité effective nulle» [Abrogée, DORS/83-202, art. 1]

«voie de circulation» désigne une route sur laquelle le trafic s'écoule en une
direction; (traffic lane)

«zone de navigation ctiére» désigne un dispositif d'organisation du trafic qui
est une zone désignée située entre la limite, vers la cote, d'un dispositif de
séparation du trafic et la cote adjacente, et qui est destiné au trafic local;
(inshore lraffic zone)

«zone ou ligne de séparation» désigne une zone cu ligne séparant des routes
sur lesquelles des navires circulent en direction opposée ou presque
opposée, ou séparant une route de la zone de navigation cétiére adjacente;
{separation zone or ling)

«zones de péche» désigne les zones de péche du Canada prescrites selon la
Loi sur ia mer territoriale et les zones de péche. (fishing zones)

(2) Dans le présent réglement, toute mention d'un navire s'applique & un
havire a coussin d'air lorsqu'il se trouve au-dessus de i'eau ou sur I'eau et & un
hydravicn lorsqu'il est sur I'eau. DORS/79-238, art. 1(F); DORS/83-202, art. 1;
DORS/90-702, art. 1.

APPLICATION

3..(1) Sous réserve du paragraphe (4), le présent réglement s'applique

a) aux navires canadiens et aux ODAS canadiens, quelles que'soient les
eaux ol ils se frouvent;

b) aux navires et aux ODAS aufres que les navires canadiens et les ODAS
canadiens, qui se trouvent dans

(i} les eaux ou les zones de péche canadiennes, ou

(if) une zone de controle de la sécurité de la navigation prescrite par la
Loi sur la prévention de fa pollution des eaux arcfiques; et

¢) aux navires d'exploration ou d'exploitation employés & des tfravaux
d'exploration ou d'exploitation aux termes d'un permis délivré par le
gouvermnement du Canada.

(2) [Abroge, DORS/90-702, art. 2]

(3) La partie des regles intitulée «modification(s) canadienne(s)» 'emporte
sur les dispositions incompatibles de toute autre partie des régles.

(4) Les dispositions des lois d'un Etat autre que le Canada qui s'appliquent
& Un navire canadien ou & un ODAS canadien se trouvant dans la mer
territoriale, les eaux intérieures cu les zones de péche de cet Etat 'emportent
sur les dispositions incompatibles du présent réglement.

(5) Lorsque des régles spéciales sont établies a I'égard des feux de
position, signaux lumineux, marques ou signaux au siffiet supplémentaires
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devant étre utilisés par les batiments de guerre et les navires en convoi ou
par les navires en train de pécher et constituant une flotille de pé&che, ces
reégles spéciales 'emportent sur les dispositions incompatibles des régles, et
lesdits feux de position, signaux luminetx, marques ou signaux au siffiet
supplémentaires doivent, dans la mesure du possible, étre tels qu'il soit
impossible de les confondre avec tout autre feu, marque ou signal autorisé
ailleurs dans les régles.

{6) Les dispositions du présent article 'emportent sur les dispasitions
incompatibles de la régle 1. DORS/83-202, art. 2; DORS/90-702, art. 2.

NORMES

4. Les feux, marques, appareils de signalisation sonore et réfiecteurs radar
qu'un navire doit avoir & sen bord ou doit montrer, aux termes du présent
réglement, doivent satisfaire au moins aux normes figurant :

a) aux appendices | et [ll de l'annexe [;

b) dans la publication de Transports Canada intitulée Normes concermant
les feux de navigation, marques, appareils de signalisation sonore et
réflecteurs radar, 1983, TP 1861, compte tenu de ses modifications
éventuelles. DORS/90-702, art. 3.

PREUVE DE CONFORMITE

5. (1) La preuve de conformité de chaque feu, margue, appareil de
signalisation sonare et réflecteur radar & bord d'un navire doit :

a) lorsqu'il s'agit d'un document, &tre conservée a bord du navire;
b) lorsqu'il s'agit d'une étiquette, étre fixée solidement sur I'équipement.

{2) La preuve de conformité délivrée dans une langue autre que 'anglais ou
le frangais doit &tre accompagnée d'une traduction en anglais ou en frangais.
DORS/90-702, art. 3.

CERTIFICATS D'INSPECTION

6. L'inspecteur des navires a vapeur peut refuser de délivrer un certificat
d'inspection ou un certificat sefen [a Convention de sécurité dans l'une ou
l'autre des circonstances suivantes :

a) I'équipement visé a l'article & ne satisfait pas aux exigences du présent
réglement ou ne fait I'objet d'aucune preuve de conformité;

b) de ['avis de linspecteur, la preuve de conformité n'a pas été diment
délivrée ou contient des renseignements erronés. DORS/90-702, art. 3.

ANNEXE |
(articles 3 et 4)

[DORS/90-702, art. 4]

REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1972 POUR PREVENIR
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l.ES ABORDAGES EN MER, AVEC MODIFICATIONS
CANADIENNES

PARTIE A--GENERALITES

Régle 1

Application--International

ajlLes présentes régles s'appliquent & tous les navires en haute mer et dans
toutes les eaux attenantes accessibles aux navires de mer.

hAucune dispoesition des présentes régles ne peut resireindre ['exécution de
régles spéciales édictées par une auterité compétente en matiére de
navigation dans les rades, ports, cours d'eau, lacs ou voies navigables
intérieures atienantes a la haute mer et accessibles aux navires de mer, si
ces regles speciales se conforment d'aussi prés que possible aux présentes
régles.

c)Aucune disposition des présentes régles ne saurait entraver I'application
des prescriptions speciales édictées par le gouvernement d'un Etat en vue
d'augmenter le nombre des feux de position, signaux lumineux, marques ou
signaux au sifflet & utiliser par les batiments de guerre et les navires en
convoli, ou en vue d'augmenter le nombre des feux de position, signaux
[umineux ou marques & utiliser par les navires en train de pé&cher et
constituant une flotille de péche. Ces feux de position, signaux lumineux,
marques ou signaux au sifflet supplémentaires doivent, dans la mesure du
possible, étre tels qu'il soit impossible de les confendre avec tous autres
marques ou signaux autorisés par allleurs dans les présentes régles.

d)L'Organisation peut adopter des dispositifs de séparation du trafic aux fins
des présentes régles.

@)Lorsque le gouvernement en cause détermine qu'un navire de construction
spéciale ou affecté & des opérations spéciales ne peut se conformer a 'une
quelcongue des présentes régles en ce qui concerne le nombre,
l'emplacement, la poriée ou le secteur de visibilité des feux ou des marques,
ainsi que Iimplantation et les caractétistiques des appareils de signalisation
sonore, le navire doit se conformer & telles autres dispositions relatives au
nombre, 3 I'emplacement, & la portée ou au secteur de visibilité des feux ou
des marques, ainsi qu'a I'mplantation et aux caractéristiques des appareils
de signatisation sonore qui [Ui permettent, seton la détermination faite par le
gouvernement, de se conformer d'aussi prés que possible aux présentes
régles,

Application--Modification canadienne

Nl incombe au président, lorsqu'il y a lieu, de prendre toute décision visée 4
I'alinda @) a 'égard d'un navire canadien.

g)La détermination visée a I'alinéa e) est évaluée pour veiller 2 ce que la
securité ne soit pas réduite, compte tenu de facteurs tels que :

(i) en ce qui concerne les feux :

(A) la diminution de la portée lumineuse ou l'altération des caractéristiques
distinctives des feuy,

{B) ia réflexion ou la rétrodiffusion de lumiére dans les zones de navigation
ou de travail,
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{C) la vulnérabilité des feux aux dommages,
{D} un accés difficile ou dangereux aux feux pour 'entretien,
(ii} en ce qui concerne les appareils de signalisation sonore :

(A) la diminution de la portée sonore ou l'altération d'autres caractéristiques
des appareils,

(B) le risque de niveaux de pression acoustigue excessifs aux postes
d'écoute ou dans les zones de navigation ou de travail,

{C) la vulnérabilité des appareils aux dommages,

{D} un accés difficile ou dangereux aux appareils pour I'entretien.
Reégle 2

Responsabilité

a)Aucune disposition des présentes régles ne saurait exonérer soit un navire,
soit son propriétaire, son capitaine ou son équipage des conséquences d'une
négligence quelcongue quant & I'application des présentes régles ou quant &
toute précaution gue commandent I'expérience ordinaire du marin ou [es
circonstances particuliéres dans lesquelles se trouve le navire.

B)En interprétant et en appliquant les présentes regles, on doit tenir dament
compte de tous les dangers de la navigation et des risques d'abaordage, ainst
que de toutes les circonstances particulieres, notamment les [imites
d'utilisation des navires en cause, qui peuvent obliger & s'écarter des
présentes régles pour éviter un danger immédiat.

Regle 3
Définitions générales

-Aux fins des présentes régles, sauf dispositions contraires résultant du
contexte :

ajle terme «navire» designe tout engin ou tout appareil de quelque nature
que ce soft, y compris les engins sans tirant d'eau et les hydravions, utilisé ou
susceptible d'étre utilisé comme moyen de transport sur 'eau.

b)L'expression «navire a propulsion mécanique» désigne tout navire ma par
une machine.

¢)L'expressicn «navire a voile» désigne tout navire marchant & la voile,
méme s'il posséde une machine propulsive, & condition toutefois que celle-ci
ne soit pas utilisee,

d)L'expression «navire en train de pécher» désigne tout navire qui péche
avec des filets, lignes, chaluts ou autres engins de péche réduisant sa
capacité de manoeuvre, mais ne s'applique pas aux navires qui p&chent avec
des lignes trafnantes ou autres engins de pé&che ne réduisant pas leur
capaciteé de manoeuvre.

e)Le terme «hydravion» désigne tout aéronef congu pour manceuvrer sur
Feau.
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Hl’expression «navire qui n'est pas maiire de sa manoeuvre » désigne un
navire gui, en raison de circonstances exceptionnelles, n'est pas en mesure
“de manoeuvrer conformément aux présentes régles et ne peut donc pas
s'écarter de la route d'un autre navire,

g)L'expression «navire & capacité de manceuvre restreinte» désigne tout
navire dont la capacité & manoeuvrer conformément aux présentes régles est
limitée de par la nature de ses travaux, et qui ne peut par conséquent pas
s'écarter de la route d'un autre navire.

L'expression «les navires & capacité de manoeuvre restreinte» comprennent,
sans que cette liste soit limitative : '

(i) les navires en train de poser ou de relever une bouée, un cable ocu un
pipe-line sous-marins ou d'en assurer 'entretien;

(ifles navires en train d'effeciuer des opérations de dragage, d'hydrographie
ou d'oceanographie, ou des travaux sous-marins;

(ii)les navires en train d'effectuer un ravitaillement ou de transborder des
personnes, des provisions ou une cargaison et faisant route;

(iviles navires en train d'effectuer des opérations de décollage ou
d'appontage ou de récupération d'aéronefs;

(v) les navires en train d'effectuer des opérations de déminage:

(vi)les navires en train d'effectuer une opération de remorquage qui permet
difficilement au navire remarqueur et 4 sa remorque de modifier leur route.

hil'expression «navire handicapé par son tirant d'eau» désigne tout navire &
propulsion mécanique qui, en raison de son tirant d'eau et de la profondeur et
de la largeur disponibles des eaux navigables, peut difficilement modifier sa
route.

L'expression «faisant route» s'applique a tout navire qui n'est ni a l'ancre, ni
amarré & terre, ni échoué.

Ales termes «longueur» et «largeur» d'un navire désignent sa longueur hors
tout et sa plus grande largeur.

x)Deux navires ne sont considéres comme étant en vue 'un de l'autre que
loreque I'un d'eux peut étre observé visuellement par l'autre.

Hl'expression «visibilité réduite» désigne toute situation ol la visibilité est

diminuée par suite de brume, bruine, neige, forts grains de pluie ou tempétes
de sable, ou pour toutes autres causes analogues.

PARTIE B--REGLES DE BARRE ET DE ROUTE

SECTION i--CONDUITE DES NAVIRES DANS TOUTES LES CONDITIONS
DE VISIBILITE

Régle 4
Champ d'application

Les regles de la présente section s'appliquent dans toutes les conditions de
visibilite.
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Régle 5
Veille

Tout navire doit en permanence assurer une veille visuelle et auditive
appropriée, en utilisant également tous les moyens disponibles qui sont
adaptés aux circonstances et conditions existantes, de maniére & permettre
une pleine appréciation de la situation et du risque d'abordage.

Régle 6
Vitesse de sécurité--International

Tout navire doit maintenir en permanence une vitesse de sécurité telle qu'il
puisse prendre des mesures appropriées et efficaces pour éviter un abordage
et pour s'arréter sur une distance adaptée aux circonstances et conditions
existantes.

Les facteurs suivants doivent notamment étre pris en considération pour
déterminer la vitesse de sécurité ;

a)Par tous les navires ;
(i) 1a visibilité;

(ila densité du trafic et notamment les concentrations de navires de péche
ou de tous autres navires;

(ii)la capacité de manoeuvre du navire et plus particulidrement sa distance
d'arrét et ses qualités de giration dans les conditions existantes;

(iv)de nuit, la présence d'un arriére-plan luminaux tel que celui créé par des
feux cotiers ou une diffusion de la lumiére des propres feux du navire;

(v) 'état du vent, de la mer et des courants et la proximité de risques pour la
navigation;

(viYle tirant d'eau en fonction de la profondeur d'eau disponible.

b)De plus, par les navires qui utilisent un radar :

(i) les caractéristiques, 'efficacité et les limites d'utilisation de I'équipement
radar;

(ifles limitations qui résultent de I'échelle de portée utilisée sur le radar;

(iii)'effet de I'état de la mer, des conditions météorologiques et d'autres
sources de brouillage sur la déiection au radar;

(iv)le fait que les petits batiments, les glaces et d'autres objets flottants
peuvent ne pas étre décelés par le radar & une distance suffisants;

(v) [e nombre, la position et le mouvement des navires d étectés par le radar;
{vi)le fait qu'll est possible d'apprécier plus exactement la visibilité lorsque le

radar est utilisé pour déterminer la distance des navires et des autres objets
situés dans les parages.

Vitesse de sécurité--Modifications canadiennes
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¢)Dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port, d'un cours d'eau, d'un lac
ou d'une voie de navigation intérieure, tout navire qui dépasse un autre
navire ou un ouvrage, y compris une drague, un train de remorque, un navire
échoué ou une épave, doit passer prudemment & une vitesse qui n'aura pas
d'effet néfaste sur le navire ou ['ouvrage dépassé et doit respecter les
directives ou instructions applicables contenues dans tout Avis aux
navigateurs ou Avis a la navigation.

d)Lorsque, sux fins de l'alinéa o), il est impossible de déterminer avec
certitude que e passage d'un navire n'aura pas d'effet néfaste sur un autre
navire ou sur un ouvrage décrit audit alinéa, |le navire passant doit avancer
prudemment a la vitesse minimale nécessaire pour le maintenir sur sa route.

e)Dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port, d'un cours d'eau, d'un lac
ou d'une voie de navigation intérieure, tout navire doit naviguer prudemment
et doit respecter les directives ou instructions applicables contenues dans
tout Avis aux navigateurs ou Avis a la navigation, lorsgu'un niveau d'eau ou
un etat des glaces anormaux ou un sinistre subt par un navire ou par une
aide & la navigation peuvent :

(i) rendre la navigation difficile ou dangereuse,
(ilendommager des biens,

(iibloquer le chenal servant a [a navigation.
Regle 7
Risque d'abordage

a)Tout navire doit utiliser tous les moyens disponibles qui sont adapiés aux
circonstances et conditions existantes pour déterminer s'il existe un risque
d'abordage. S'll y a doute quant au risque d’abordage, on doit considérer que
ce risque existe.

b)S'ily a & bord un équipement radar en état de marche, on doit 'utiliser de
fagon appropriée en recourant, en particulier, au balayage a longue portée

afin de déceler a l'avance un risque d'abordage, ainsi qu'au «plotting» radar
ou & toute autre observation systématique équivalente des objets détectés.

¢)On doit éviter de tirer des conclusions de renseignements insuffisanis,
notamment de renseignements radar insuffisants.

d)L'évaluation d'un risque d'abordage doit notamment tenir compte des
considérations suivantes :

(D) il y a risque d'abordage si le relévement au compas d'un navire gui
s'approche ne change pas de maniére appréciable;

{iijun tei risque peut parfois exister méme si 'on observe une variation

appréciable du relévement, particuliérement lorsque I'on s'approche d'un trés
grand navire, d'un train de remorque ou d'un navire qui est & courte distance.

Regle 8
Manoeuvre pour éviter les abordages

a)Toute manoeuvre entreprise pour éviter un abordage doit, si les
circonstances le permettent, étre exécutée franchement, largement a temps
et conformément aux bons usages maritimes.
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b)Tout changement de cap cu de vitesse, ou des deux & la fois, visant a
eviter un abordage doit, si les circaonstances le permettent, étre assez
important pour étre immédiatement percu par tout navire qui 'observe
visuellement ou au radar; une succession de changements peu importants de
cap ou de vitesse, ou des deux a la fois, est a éviter.

c)Si le navire a suffisamment de place, le changement de cap a lui seui peut
étre la manoeuvre la plus efficace pour éviter de se trouver en situation trés
rapprochée a condition que cette manoeuvre soit faite largement a temps,
gu'elle soit franche et qu'elle n'aboutisse pas & une autre situation trés
rapprochee.

d)Les manoeuvres effectuées pour éviter l'abordage avec un autre navire
doivent &tre telles qu'elles permettent de passer a une distance suffisante.
L'efficacité des manoeuvres doit &tre attentivement controlée Jusqu acegue
l'autre navire seit définitivement paré et clair.

¢)Si cela est nécessaire pour éviter un abordage ou pour laisser plus de
temps pour apprécier la situation, un navire doit réduire sa vitesse ou casser
son erre en arrétant son appareil propulsif ou en battant en arrigre au moyen
de cet appareil.

f} iy Un navire qui, en vertu de I'une quelconque des présentes régles, est
tenu de ne pas géner le passage d'un autre navire ou de permeatire son libre
passage doit, lorsque les circonstances I'exigent, manoeuvrer sans tarder
afin de laisser suffisamment de place & l'autre navire pour permetire son libre
passage.

{ihUn navire qui est tenu de ne pas géner le passage d'un autre navire ou de
permettre son libre passage n'est pas dispensé de cette obligation s'il
s'approche de l'autre navire de telle sorte qu'il existe un risque d'abordage et
il deit, lorsqu'it effectue sa manceuvre, tenir ddment compte des manoeuvres
qui pourraient &tre requises en vertu des régles de la présente partie.

(iMUn navire dont le passage ne doit pas &ire géné reste pleinement tenu de
se conformer aux regles de [a présente partie lorsque les deux navires se
rapprochent 'un de 'autre de telle sorte qu'il existe un risque d'abordage.

Régle 9

Chenaux étroits--International

a)Les navires faisant route dans un chenal étroit ou une voie d'accés doivent,
lorsque cela peut se faire sans danger, naviguer aussi prés que possible de
la limite extérieure droite du chenal ou de |a voie d'accés.

b)Les navires de longueur inférieure & 20 métres et les navires a voile ne
doivent pas géner le passage des navires qui ne peuvent naviguer en toute
sécurité qu'a l'intérieur d'un chenal étroit ou d'une voie d'accés.

¢)Les navires en train de pécher ne doivent pas géner le passage des autres
navires naviguant & I'intérieur d'un chenal étroit ou d'une voie d'accés,

diUn navire ne doit pas traverser un chenal étroit ou une voie d'accés si, ce
faisant, il géne le passage des navires qui ne peuvent naviguer en toute
securité qu'a l'intérieur de ce chenal ou de cette voie d'accés; ces derniers
navires peuvent utiliser le signal sonore prescrit par la régle 344) s'ils doutent
des intentions du navire qui traverse le chenal ou la voie d'accés.

e) (i) Dans un chenal étroit ou une voie d'accés, lorsqu'un dépassement ne
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peut s'effectuer que si le navire rattrapé manoeuvre pour permettre & {'autre
navire de le dépasser en toute sécurité, le navire qui a lintention de dépasser
doit faire connaltre son intention en émettant le signal sonore approprié
prescrit par la régle 34¢)(i). Le navire rattrapé doit, s'ii est d'accord, faire
entendre le signal approprié prescrit par la régle 34¢)(ii) et manoceuvrer de
manicre a permettre un dépassement en toute sécurité. S'il est dans le
doute, il peut émettre les signaux sonores prescrits par la régle 34d).

(ii)La présente régle ne saurait dispenser le navire qui rattrape de I'obligation
de se conformer aux digpositions de la régle 13.

NUn navire qui s'approche d'un coude ou d'un endroit situé dans un chenal
étroit ou une voie d'accés ol d'autres navires peuvent étre cachés par la
présence d'obstacles doit naviguer dans cette zone avec une prudence et
une vigilance particulieres et faire entendre le signal approprié prescrit par la
régle 34e). '

g)Tout navire doit, si les circonstances le permettent, & viter de mouiller dans
un chenal étroit,

Chenaux éfroifs—Modifications canadiennes

MmNoncbstant 'alinéa d), dans les eaux du Bassin des Grands lacs, un navire
qui ne peut naviguer en toute sécurité qu'a l'intérieur d'un chenal étroit ou
d'une voie d'accés doit, si un navire en train de traverser ce chenal ou cette
voie d'acces géne son passage, utiliser les signaux sonores prescrits & la
regle 34d), s'll doute des intentions du navire qui traverse le chenal ou la voie
d'accés.

HNonobstant 'alinéa e), dans un chenal étroit ou une vaie d'acceés du Bassin
des Grands lacs, un navire doit faire connaitre son intention de dépasser ou
donner son accord pour étre dépassé, en émettant les signaux sonores au
sifflet prescrits a la régle 34)).

/}Dans les eaux canadiennes d'un chenal étroit ou d'une voie d'accés, un
chaland ou un navire ou objet peu visible, partiellement submergé, ne doit
pas &tre navigué, amarré ou ancré d'une fagon qui empécherait le passage
en foute sécurité d'un autre navire ou objet empruntant ces eaux.

K)Nonobstant I'alinéa a) et [a régle 14a), lorsqu'il y a un courant de marée ou
auire courant dans les eaux canadiennes d'un chenal étroit ou d'une voie
d'acces olt deux navires a propulsion mécanique naviguant en sens inverse
se rencontrent de telle sorte gu'il y a risque d'abordage :

{i) le navire descendant le courant est le navire privilé gig et il doit indiquer le
lieu de passage et le cote sur lequel il entend passer en émettant le signal
approprié prescri{ & ia régle 343) ou g);

(i)le navire remontant le courant doit s'écarter du passage du navire
descendant le courant et ralentir au bescin de fagon & permettre un passage
en toute sécurité;

{iifle navire remontant le courant doit promptement ré pondre & l'autre navire

en emettant le signal visé au sous-alinéa (i) s'it est d'accord, et en émettant le
signal de danger prescrit & la régle 34d) s'il a des doutes.

Régle 10

Dispositifs de séparafion. du trafic—Intemational
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a)La présente regle s'applique aux dispositifs de séparation du trafic adoptés
par I'Organisation et ne saurait dispenser aucun navire de ses obligations en
vertu de une quelconque des autres régles,

bjLes navires qui naviguent a l'intérieur d'un dispositif de séparation du trafic
doivent ;

(i) suivre la voie de circulation appropriée dans la direction générale du trafic
pour cette voie;

(]i)s'écarter dans toute la mesure du possible de 1a ligne ou de la zone de
séparation du trafic;

{iii)en régle générale, s'engager dans une voie de circulation ou en sortir a
l'une des extrémités, mais lorsqu'ils s'y engagent ou en sortent latéralement,
effectuer cette manoeuvre sous un angle aussi réduit que possible par
rapport a la direction générale du trafic.

¢)Les navires doivent éviter autant que possible de couper les voies de
circulation mais, s'ils y sont obligés, ils doivent le faire en suivant un cap qui
soit autant que possible perpendiculaire & la direction générale du trafic.

d) (i) Les navires ne doivent pas naviguer dans une zone de navigation
cotiere lorsqu'ils peuvent en toute sécurité emprunter la voie de circulation
appropriée se trouvant & l'intérieur du dispositif de séparation du trafic
adjacent. Toutefois, les navires d'une longueur inférieure & 20 métres, les
navires & voile et les navires affectés a la péche peuvent naviguer dans la
zone de navigation cotiére,

(ifNonobstant le sous-zlinéa (j), les navires peuvent naviguer dans une zone
de navigation cotiére s'ils gagnent ou quittent un port, une installation ou
structure extracotiére, une station de pilotage ou tout autre endroit se
trouvant & |'intérieur de la zone de navigation cétiére, ou pour éviter un
danger immédiat.

e}Un navire autre gu'un navire qui coupe un dispositif ou qu'un navire gui
g'engage dans une voie de circulation ou qui en sart ne doit normalement pas
pénétrer dans une zone de séparation ou franchir une ligne de séparation
sauf;

(i) en cas d'urgence, peur éviter un danger immédiat; ou
(iNpour pécher dans une zone de séparation.

fiLes navires qui naviguent dans des zones proches des extrémités d'un
dispositif de séparation du trafic doivent le faire avec une vigilance
particuliére.

g)Les navires doivent éviter, dans toute la mesure du possible, de mouiller &
l'intérieur d'un dispositif de seéparation du trafic ou dans les zones proches de
ses extrémités.

hlLes navires qui n'utilisent pas un dispositif de séparation du trafic doivent
s'en écarter aussi largement que possible,

HLes navires en train de pécher ne doivent pas géner le passage des navires
qui suivent une veoie de circulation.

JlLes navires de longueur inférisure a 20 métres ou les navires & voile ne
daoivent pas géner le passage des navires & propulsion mécanique gui
suivent une voie de circulation.
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K)Un navire qui a une capacité de manoceuvre restreinte lorsqu'il effectue une
apération destinee au maintien de la sécurité de la navigation dans un
dispositif de séparation du trafic est dispensé de satisfaire & la présente régle
dans la mesure nécessaire pour effectuer 'opération.

HUn navire qui a une capacité de manceuvre restreinte lorsqu'il effectue une
opération en vue de poser, de réparer ou de relever un céble scus-marin a
lintérieur d'un dispositif de séparation du trafic, est dispensé de satisfaire ala
présente regle dans la mesure nécessaire pour effectuer Fopération.

Dispositifs de séparation du trafic--Modifications canadiennes

miLes dispositifs de séparation du trafic adoptés par ['Organisation doivent
étre décrits dans les Avis aux navigateurs ou dans les Avis & la navigation.

m.1) Sous reserve des alinéas o) et p), les alinéas a) a /) s'appliquent & tout
systeme d'organisation du trafic décrit dans les Avis aux navigateurs ou dans
les Avis a la navigation.

nyTout navire & propulsion mécanique de longueur supérieure a 20 métres
doit emprunter la route & l'intérieur d'un dispositif de s&paration du trafic ou
d'un systéme d'organisation du trafic par l[aguelle il peut se rendre a
destination en toute sécurité.

ojLes alinéas b), ¢) et h) ne s'appliquent pas & un navire en train de pécher
avec des filets, des lignes, des chaluts, des lignes trafnantes ou avec tout
autre engin de péche, a lintérieur ou & proximité d'un systéme d'organisation
du trafic situé dans les eaux ou les zones de péche canadiennes.

piLes alindas b), ¢}, e) et h) ne s'appliquent pas a un navire en frain
d'installer, d'entretenir ou de repécher une marque de navigation, un cable
sous-marin ou un pipe-line, d'effectuer un dragage, des relevés ou des
activités sous-marines, ou lorsque le décollage ou l'appontage d'un aéronef
s'effectue depuis ce navire, & l'intérieur ou & proximité d'un systéme
d'organisation du trafic dans les eaux ou zones de péche canadiennes,
lorsque ce navire

(i) n'empéche pas les navires utilisant cette route de naviguer en toute
securits;

(ii}s'identifie aux navires qui approchent et les informe de I'emplacement st
de la nature de son activité et ses intentions;

(ilijinforme le ministére, le plus t&t possible avant le début de I'activité;
(A)de la nature, de I'emplacement et de |a durée de 'activits, et

(B)de tout avertissement nécessaire concernant lI'activité.

g)Un navire effectuant un voyage transatiantique doit, dans la mesure du

possible, éviter de traverser les Grands bancs de Terre-Neuve, au nerd de
43° de [atitude nord.

SECTION {I--CONDUITE DES NAVIRES EN VUE LES UNS DES AUTRES
Régle 11

Champ d'application

Les régles de la présente section s'appliquent aux navires qui sont en vue
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les uns des autres.
Régle 12

Navires a voile

a)Lorsque deux navires & voile s'approchent l'un de l'autre da maniére & faire
craindre un abordage, I'un d'eux doit s'écarter de la route de l'autre comme
suit

() quand les navires regoivent le vent d'un bord différent, celui qui recoit le
vent de babord doit s'écarter de la route de 'autre;

(iquand les deux navires regoivent le vent du méme bord, celul qui est au
vent doit s'écarter de la route de celui qui est sous le vent;

(ifi)sT un navire qui recoit le vent de babord voit un autre navire au vent et ne
peut pas determiner avec certitude si cet autre havire recoit le vent de babord
ou de fribord, le premier doit s'écarter de la route de l'autre.

b)Aux fins d'application de la presente régle, le cété d'oli vient 2 vent doit
étre consideré comme étant celui du bord opposé au bord de brassage de la
grand-voile ou, dans le cas d'un navire & phares carrés, le cbté opposé au
bord de brassage de la plus grande voile aurique {ou triangulaire).

Reégle 13

Navire qui en ratfrape un autre—International

a)Nonobstant toute disposition des régles des sections | et Il de la partie B,
tout navire qui en rattrape un autre doit s'écarter de la route de ce dernier.

b)Doit se considérer comme en rattrapant un autre un navire gui s'approche
d'un autre navire en venant d'une direction de plus de 22,5 degrés sur
l'arriére du travers de ce dernier, c'est-a-dire qui se trouve dans une position
telle, par rapport au navire rattrap e, que, de nuit, il pourrait voir seulement le
feu arriére de ce navire, sans voir aucun de ses feux de coté.

c)Lorsgu'un navire ne peut déterminer avec certitude s'il en rattrape un autre,
il doit se considérer comme un navire qui en rattrape un autre et manoeuvrer
en conséquence.

d)Aucun changement ultérieur dans le relévement entre les deux navires ne
peut faire considérer le navire qui ratirape l'autre comme croisant la route de
ce dernier au sens des présentes régles ni 'affranchir de 'ohligation de
g'ecarter de la route du navire rattrapé jusqu'a ce qu'il soit tout a fait paré et
clair.

Navire qui en rattrape un autre--Modification canadienne

e)Nonobstant I'alinéa b}, dans les eaux du Bassin des Grands lacs, un navire
est réputé en rattraper un aufre ]orsqu il se trouve dans une position telle que,
de nuit, il pourrait voir

(i) le feu de poupe de l'autre navire, ou
(ihdans le cas d'un navire a propulsion mécanigue doté des feux visés a ia

régle 23¢) ou &), le ou les feux blancs de I'autre navire visibles sur tout
'horizon,
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mais aucun de ses feux de coté.

Regle 14

Navires qui font des routes directement opposées

a)Lorsgue deux navires a propulsion mécanique font des routes directement
opposées ou & peu prés opposées de telle sorte qu'il existe un risque
d'abordage, chacun d'eux doit venir sur tribord pour passer par babord I'un
l'autre.

b)On doit considérer gu'une telle situation existe lorsqu'un navire en voit un
autre devant |ui ou pratiguement devant lUi, de sorte que, de nuit, il verrait les
feux de méat de I'autre navire, l'un par l'autre ou presque etfou ses deux feux
de cdte et que, de jour, il verrait I'autre navire sous un angle correspondant.

c)Lorsqu'un navire ne peut déterminer avec certitude si une telle situation
existe, il doit considérer qu'elle existe effectivement et manoeuvrer en
conséquence.

Regle 15

Navires dont les routes se croisent--international

a)L.orsque deux navires & propulsion mécanique font des routes qui se
croisent de telle sorte qu'il existe un risque d'abordage, le navire qui voit
laufre navire sur tribord doit s'écarter de Ia route de celui-ci et, siles
circonstances le permettent, éviter de croiser sa route sur l'avant.

Navires dont les routes se croisent—Modification canadienne

b)Par dérogation & 'alinéa a), dans les eaux canadiennes, un navire
traversant un cours d'eau, sauf le fleuve Saint-Laurent au nord-est d'lle
Rouge, doit s'écarter de la route d'un navire & propulsion mécanique
remontant ou descendant ce cours d'eau.

Régle 16
Manoeuvre du navire non pnvilégié

Tout navire gqui est tenu de s'écarter de la route d'un autre navire doit,
autant que possible, manoeuvrer de bonne heure et franchement de maniére a
s'écarter largement.

Régle 17

Manoeuvre du navire privilégié

a) (i) Lorsqu'un navire est tenu de s'écarter de [a route d'un autre navire, cet
autre navire doit maintenir son cap et sa vitesse.

(ilNeéanmains, ce derier peut manoeuvrer, afin d'éviter I'abordage par sa
seule manoeuvre, aussitdt qu'il lui parait évident que le navire qui est dans
I'obligation de s'écarter de sa route n'effectue pas la manoeuvre appropriée
prescrite par les présentes régles,
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byQuand, pour une cause guelconque, te navire qui est tenu de maintenir son
cap et sa vitesse se trouve tellement prés de l'autre que I'abordage ne peut
étre évité par la seute manoeuvre du navire qui doit laisser la route libre, il
doit de son cdté faire la manoeuvre qui est la meilleure pour aider a éviter
Fabordage.

¢}Un navire & propulsion mécanique qui manoceuvre pour éviter un abordage
avec un autre navire & propulsion mécanique dont la route croise la sienne
dans les conditions prévues a |'alinéa a)(ii) de la présente régle ne doit pas,
les circonstances le permettent, abattre sur habord lorsque I'autre navire est
babord & lui.

d)La presente régle ne saurait dispenser le navire qui doit laisser la route
libre de l'obligation de s'écarter de Ia route de l'autre navire. -

Régle 18
Responsabilités réciproques des navires

Sauf dispositions contraires des régles 9, 10 et 13 :

a)Un navire a propulsion mécanique faisant route doit s'écarter de la route :
(i) d'un navire qui n'est pas maitre de sa manoeuvre;

(iNd'un navire & capacité de manoeuvre resfreinte;

(iiiYd'un navire en train de pécher;

{ivid'un navire & voile.

b)Un navire a voile faisant route doit s'écarter de la route :

(i) d'un navire qui n'est pas maitre de sa manoeuvre;

(iild'un navire & capacité de manoeuvre restreinte;

{iid'un navire en train de pécher.

¢)Un navire en train de pé&cher et faisant route doit, dans la mesure du
possible, s'écarter de {a route :

(i) d'un navire qui n'est pas maitre de sa manoeuvre;
(ihd'un navire a capacité de manoeuvre restreinte.

d) (i} Tout navire autre qu'un navire qui n'est pas mafire de sa manoeuvre ou
qu'un navire & capacité de manceuvre restreinte doit, si les circonstances le
permettent, éviter de géner le libre passage d’un navire handicapé par son
firant d'zau, qui montre les signaux prévus a la régle 28.

({iUn navire handicapé par son tirant d'eau doit naviguer avec une prudence
particuliére, en tenant ddment compte de sa situation spéciale.

e)Un hydravion amerri deit, en régle générale, se tenir largement & 'écart de
tous les navires et éviter de géner leur navigation. Toutefois, lorsqutil y a
risque d'abordage, cet hydravion doit se conformer aux régles de la présente
partie.

SECTION Ill--CONDUITE DES NAVIRES PAR VISIBILITE REDUITE
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Régle 19

Conduite des navires par visibilité réduite

ajla présente régle s'applique aux navires qui ne sont pas en vue les uns
des autres et qui naviguent a l'intérieur ou & proximité de zones de visibilité
reduite.

5 Tout navire doit naviguer a une vitesse de sécurité adaptée aux
circonstances existantes ef aux conditions de visibilité réduite. Les navires a
propulsion mécanique doivent tenir leurs machines prétes 4 manoeuvrer
immédiatement.

¢)Tout navire, lorsquil appligue les régles de la section | de la présente
partie, doit tenir ddment compte des circonstances eXIStantes et des
conditions de visibilité réduite.

d)Un navire qui détecte au radar seulement la présence d'un autre navire doit
determiner si une situation trés rapprochée est en train de se créer etiou si
un risque d'abordage existe. Dans ce cas, il doit prendre largement & temps
des mesures pour eviter cette situation; toutefois, si ces mesures consistent
en un changement de cap, il convient d'éviter, dans la mesure du possible,
les mangeuvres suivantes :

(i) un changement de cap sur babord dans le cas d'un navire qui se trouve
sur l'avant du travers, sauf si ce navire est en frain d'étre rattrapé;

{fijun changement de cap en direction d'un navire qui vient par le travers ou
sur l'arriere du travers.

e)Sauf lorsqu'il a ete établi qu'il n'existe pas de risque d'abordage, tout navire
gui entend, dans une direction qui lui parait &tre sur l'avant du travers, le
signal de brume d'un autre navire, ou qui ne peut éviter une situation trés
rapprochée avec un autre navire situé sur 'avant du travers, doit réduire sa
vitesse au minimum nécessaire pour maintenir son cap. |l doit, si nécessaire,
casser son erre etf, en toutes circonstances, naviguer avec une extré me
précaution jusqu'a ce que le risque d'abordage soit passé.

[Suivant]
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[Précédent]

PARTIE C--FEUX ET MARQUES

Régle 20
Champ d'application

a)Les régles de la présente partie doivent étre observées par tous les temps.

b)Les régles concernant les feux doivent étre observées du coucher au lever
du soleil. Pendant cet intervalle, on ne doit montrer aucun autre feu pouvant
étre confondu avec les feux prescrits par les présentes régles et pouvant
géner la visibilité ou le caractére distinctif de ceux-ci ou pouvant empécher
d'exercer une veille satisfaisante.

c)Les feux prescrits par les présentes régles, lorsqu'ils existent, doivent
ggalement étre montrés du lever au coucher du soleil par visibilité réduite et
peuvent étre montrés dans toutes les autres circonstances ol cette mesure
est jugée nécessaire,

d)Les regles concernant les marques doivent &tre observées de jour.

e)les feux et les marques prescrits par les pré sentes regles doivent étre
conformes aux dispositicns de I'appendice | du présent régiement.

Régle 21

Définitions-~-international

a)L'expression «feu de téte de mat» désigne un feu blanc placé au-dessus
de I'axe longitudinal du navire, projetant une lumiére ininterrompue sur tout le
parcours d'un arc d'horizon de 225 degrés et disposé de maniére a projeter
cette lumiére depuis 'avant jusqu'a 22,5 degrés sur Farriére du fravers de
chagque bord.

b)L'expression «feu de coté» désigne un feu vert placé 3 tribord ef un feu
rouge place & babord, projetant chacun une lumiére ininterrompue sur tout le
parcours d'un arc d'horizon de 112,5 degrés et disposés de maniére
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projeter cette lumiére depuis I'avant jusqu'a 22,5 degrés sur l'arriére du
travers de leur coté respectif. A bord des navires de longueur inférieure & 20
metres, les feux de ¢bté peuvent étre combinés en un seul fanal placé dans
I'axe longitudinal du navire.

c)L'expression «feu de poupe» désigne un feu blanc placé aussi prés que
possible de la poupe, projetant une lumiére ininterrompue sur tout le parcours
d'un arc d'horizon de 135 degrés et disposé de maniére a projeter cette
lumiére sur un secteur de 67,5 degrés de chaque bord & partir de l'arriére.

d)L'expression «feu de remorquage» désigne un feu jaune ayant les mémes
caractéristiques que le feu de poupe défini au paragraphe ¢) de la présente
régle.

e)L'expression «feu visible sur tout 'horizon» désigne un feu projetant une
[umiére ininterrompue sur un arc d'horizon de 360 degrés.

filL'expression «feu a éclats» désigne un feu & éclats réguliers dont le rythme
* est de 120 éclats ou plus par minute.

Définitions--Modification canadienne

g)L'expression «feu a éclats spécial» désigne un feu jaune & éclats réguliers,
dont le rythme est de 50 & 70 éclats par minute, placé aussi en avant que
possible et aussi prés que possible de 'axe longitudinal du remorqueur,
projetant une lumiére ininterrompue sur un arc d’horizon non inférieur a 180

- degrés ni supérieur & 225 degrés, disposé de maniére a dispenser cette
lumiere depuis l'avant jusqu'au travers, et sans dépasser 22,5 degrés en
arrigre du travers de chaque c6té du navire.
Mml'expression «feu bleu 4 éclats» désigne un feu bleu, visible sur tout

I'horizon, présentant des éclats réguliers, dont le rythime est de 50 a 70 éclats
par minute.

Régle 22
Portée lumineuse des feux--Infemational

Les feux prescrits par les présentes régles doivent avoir lintensité spécifiée
a la section & de 'appendice | du présent réglement, de maniére & étre visibles
aux distances minimales suivantes :

a)Pour les navires de longueur égale ou supérieure a 50 métres :
--feu de téte de mat ; six milles;

—-feu de coté ; trois milles;

--feu de poupe : trois milles;

~feu de remorquage : trois milles;

-feu blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tout I'horizon : trois milles.

b)Pour les navires de longueur égale ou supérieure a 12 métres, mais
inférieure a 50 métres :

-feu de téte de mat : cing milles; si la longueur du navire est inférieure a 20
métres : trois milles;
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-feu de cété : deux milles;

—feu de poupe : deux milles;

--feu de remorquage : deux milles;

-feu blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tout 'horizon : deux milles,
c)Pour les navires de longueur inférieure & 12 métres ;

~feu de téte de méat : deux milles;

—feu de cété : un mille;

--feu de poupe : deux milles;

--feu de remerquage : deux milles;

—-feu blane, rouge, vert ou jaune visible sur tout 'horizan : deux milles.

d)Pour les navires ou objets remorqués qui sont partiellement submerges et
difficiles & apercevoir :

--feu blanc visible sur tout I'horizon : trois milles.
Portée lumineuse des feux—Modification canadienne

e)Pour les navires poussés en avant, quelle que soit leur
—un feu a éclats spécial ; deux milles.
fPour les navires du gouvernement ou de la police :

--un feu bleu a éclats : deux milles.

Régle 23

Navires a propulsion mécanique faisant route--International

&)Un navire a propulsion mécanique faisant route doit montrer :

(i) un feu de téte de mat a l'avant;

{(ijun second feu de t&te de méat a l'arriére du premier et plus haut que celui-
¢i; toutefois, les navires de longueur inférieure a 50 meétres ne sont pas tenus
de montrer ce feu, mais peuvent le faire;

(ii)des feux de coté;

(iviun feu de poupe.

b)Un aéroglisseur exploité sans tirant d'eau doit, outre les feux prescrits au
paragraphe a} de la présente régle, montrer un feu jaune a éclats visible sur
tout I'horizon.

¢) (i) Un navire a propulsion mécanique de longueur inférieure & 12 métres
peut, au lieu des feux prescrits a 'alinéa a) de la présente régle, montrer un
feu blanc visible sur tout I'horizon et des feux de céte.

{ilUn navire a propulsion mécanique de lengueur inférieure a sept métres et
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dont la vitesse maximale ne dépasse pas sept noeuds peut, au lieu des feux
prescrits & l'alinéa a) de la présente régle, mentrer un feu blanc visible sur
tout I'norizon,; it doit, si possible, montrer en outre des feux de coté.

(iiiLe feu de téte de mat ou fe feu blanc visible sur tout I'horizon a bord d'un
navire a propulsion mécanique de longueur inférieure & 12 métres peut ne
pas se trouver dans I'axe longitudinal du navire s'il n'est pas possible de
linstaller sur cet axe a condition que les feux de caté soient combinés en un
seul fanal qui soit disposé dans 'axe longitudinal du navire ou situé aussi
pres que possible de I'axe longitudinal sur lequel se trouve le feu de téte de
maét ou le feu blanc visible sur tout I'horizon.

Navires & propulsion mécanique faisant route--Modifications canadiennes

d)La régle 23¢)(ii) ne s'applique pas & un navire canadien & propulsion
mecanique, quelles que soient les eaux ol il se trouve, ni & un navire
étranger qui se trouve dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port, d'un
cours d'sau, d'un [ac ou d'une voie navigable intérieure.

e)Un navire a propulsion mécanique faisant route dans les eaux du Bassin
des Grands lacs peut porter, au lieu du deuxiéme feu de t&te de mat et du feu
de poupe prescrits & l'alinéa a), un seul feu blanc visible sur tout I'horizon ou
deux feux du mé&me genre placés l'un prés de 'autre a une distance
horizontale ne dépassant pas 800 millimétres, un sur chague coté de Ia

quille, et disposés de fagon que l'un ou l'autre, ou les deux, puissent étre
visibles par tous les angles d'approche et pour la méme distance minimale
que les feux de téte de mat.

Régle 24

Remorquage et poussage--intermnational

a)Un navire a propuision mécanique en train de remorquer doit montrer :

(i) au lieu du feu prescrit par la régle 23a)(i) ou par la régle 23a){il), deux feux
de téte de mat superposés. Lorsque la longueur du train de remorque
mesuree de 'arriére du navire remorquant a I'extrémité arriére du train de
remorque dépasse 200 meétres, il doit montrer trois de ces feux superposés;
(ijdes feux de coté;

(iifun feu de poupe;

(iv)un feu de remorquage placé a la verticale au-dessus du feu de poupe;

(v) a 'endroit le plus visible, lorsque la longueur du train de remorgque
dépasse 200 métres, une marque biconique.

b)Un navire en train de pousser et un navire poussé en avant reliés par un
raccordement rigide de maniére a former une unité composite doivent étre
considérés comme un navire & propulsion mécanigue et montrer les feux
prescrits par [a régle 23.

c)Un navire & propulsion mécanique en train de pousser en avant ou de
remorquer & couple doit, sauf s'il s'agit d'une unité composite, montrer :

(i) au tieu du feu prescrit par la régle 23a)(i) ou par la régle 23a)(ii), deux feux
de téte de mat superposés;

{ii)des feux de cébte;
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(iiljun feu de poupe.

diun navire & propulsion mécanigue auque! les dispositions des alinéas a) ou
c) de la présente régle s'appliquent, doit également se conformer aux
dispositions de la régle 23a)(ii).

e)Un navire ou objet remorqué autre que ceux mentionnés & l'alinéa g) de la
présente régle doit montrer ;

(i) des feux de coté;
(ijun feu de poupe;

(iiYa I'endroit le plus visible, lorsque la longueur du train de remorque
dépasse 200 métres, une marque biconique.

fAEtant entendu que les feux d'un nombre quelconque de navires remorqu és
a couple ou poussés en groupe doivent correspondre a ceux d'un seul
navire,

iy un navire poussé en avant, ne faisant pas partie d'une unité composite,
doit montrer & son extrémité avant des feux de cété;

(iijun navire remorqué & couple doit montrer un feu de poupe et, & son
extrémité avant, des feux de coté.

gUn navire ou objet remorgué qui est partiellement submergé et difficile &
apercevoir, ou un ensemble de ces navires ou objets remorgués, doit
montrer :

(i} lorsque sa largeur est inférieure & 25 metres, un fau blanc visible sur tout
I'harizon & l'extremité avant ou & proximité de celle-ci et un autre & 'extrémité
arriére ou a proximité de celle-ci, exception faite des dracones, qui ne sont
pas tenues de montrer un feu a leur extrémité avant ou a proximité de celle-
ci;

(iNlorsque sa largeur est gale ou supérieure a 25 matres, deux feux blancs
supplémentaires visibles sur fout I'horizon aux extrémités de sa largeur ou &
proximité de celles-¢i;

{iiiflorsque sa longueur est supérieure a 100 métres, des feux blancs
supplémentaires visibles sur tout I'horizon entre les feux prescrits aux sous-
alinéas (i) et (ii} de telle sorte que la distance entre les feux ne soit pas
supérieure & 100 métres;

{ivjune marque biconique a I'extrémité arriére ou prés de l'extrémité arriére
du dernier navire ou objet remorqué et, lorsque la longueur du frain de
remorque est supérieure 4 200 métres, une margue biconique
supplémentaire a 'endroit le plus visible et |e plus a l'avant possible.

k)Si, pour une raison suffisante, le navire ou 'objet remorqu é est dans
I'impossibilité de montrer les feux ou les margues prescrits aux alinéas ) ou
g) de la présente régle, toutes les mesures possibles sont prises pour éclairer
le navire ou I'objet remorqué ou tout au moins pour indiquer la présence d'un
tel navire ou objet.

HSi, pour une raison suffisante, un navire qui n'effectue pas ordinairement
des opérations de remorquage est dans l'impossibilité de montrer les feux
prescrits aux alinéas a) ou ¢) de la présente régle, ce navire n'est pas tenu
montrer ces feux lorsqu'il procéde au remorquage d'un autre navire en
detresse ou ayant besoin d'une assistance pour d'autres raisons. Toutes les
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mesures possibles doivent étre prises pour indiquer de la maniére auterisée
par la reégle 36, notamment en éclairant le cable de remorquage, le rapport
entre le navire remorqueur et le navire remorqu é.

Remorquage el poussage--Modifications canadiennes

/HNonobstant les alinéas €) et /), dans les saux ou les zones de péche
canadiennes, lorsqu'it est impossible pour un chaland se faisant tirer de se
conformer a ['alinéa e), le chaland doit allumer les fumiéres prescrites aux
alinéas k) & m).

k)Sous réserve des alinéas /) a n1), un chaland doit étre doté & chaque
extrémité d'un feu blanc visible sur tout I'horizon.

Nl est permis, lorsque deux chalands ou plus sont groupés, de les éclairer
comme un chaland unique.

m)Sous réserve de l'alinéa n), lorsque deux chalands ou plus sont groupés,
que la longueur totale du groupe dépasse 100 métres et que le groupe est
eclairé comme un chaland unique, le groupe doit étre doté, en plus des feux
prescrits & l'alinéa k), d'un feu blanc visible sur tout I'horizon, placé aussi prés
que possible du centre du groupe.

mUn chaland poussé en avant doit &tre doté, au lieu des feux blancs visibles
sur tout I'horizon visés aux alinéas k) et m), de feux blancs projetant une
lumiére ininterrompue sur tout le parcours d'un arc d'horizon de 225 degrés
et disposés de maniére a projeter cette lumiére depuis I'avant jusqu'a 22,5
degrés sur 'arrigre du travers de chaque bord.

o}Nonobstant I'alinéa ¢), un navire & propulsion mécanique qui dans les eaux
du Bassin des Grands lacs, pousse en avant ou remorque & couple doit
montrer deuix feux de remorquage superposés plutét que le feu de poupe
visé a l'alinéa ¢).

p)Dans les eaux du Bassin des Grands lacs, un ou plusieurs des navires
poussés en avant doivent montrer & 'avant un feu & éclats spécial, en plus
des feux visés aux alinéa ) et n),

Régle 25

Navires & voile faisant route et navires a Faviron-International

a)Un navire a voile qui fait route doit montrer :
{i) des feux de coté;
(ifjun feu de poupe.

H)A bord d'un navire & voile de longueur inférieure & 20 métres, les feux
prescrits & ['alinéa a) de la présente régle peuvent &tre réunis en un seul
fanal placé au sommet ou 2 la partie supérieure du méat, a l'endroit e plus
visible.

C)En plus des feux prescrits au paragraphe a) de la présente régle, un navire
a voile faisant route peut montrer, au sommet ou 2 la partie supérieure du
mat, a l'endroit oll ils sont le pius apparents, deux feux superposés visibles
sur tout I'horizon, le feu supérieur étant rouge et |e feu inférieur vert,
Toutefois, ces feux ne doivent pas étre montrés en méme temps que le fanal
autorisé par le paragraphe b) de la présente régle.
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d) (i) Un navire a voile de longueur inférieure & sept métres doit, si possible,
montrer les feux prescrits aux paragraphes a) ou b} de la présente régle
mais, s'il ne le fait pas, il doit &tre prét & montrer immédiatement, pour
prévenir un abordage, une lampe électrique ou un fanal allumé & feu blanc.

(i)Un navire & l'aviron peut montrer les feux prescrits par la présente régle
pour les navires & voile mais, s'il ne le fait pas, il doit &tre prét 8 montrer
immédiatement, pour prévenir un abordage, une lampe élecirique ou un fanal
allumé a feu blanc,

e)Un navire qui fait route simultanément a la voile et au moyen d'un appareil
propulsif doit montrer & {'avant, a I'endroit le plus visible, une marque de
forme conique, la pointe en bas.

Navires & voile faisant route ef navires a l'aviron--Modification canadienne

fiNonobstant I'alinéa e), dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port,
d'un cours d'eau, d'un iac ou d'une voie navigable intérieure, un navire d'une
longueur inférieure & 12 métres naviguant a la voile, &'il utilise également une
propulsion mecanique, n'est pas tenu de montrer une marque conique, pointe
en bas.

Régle 26

Navires de péche--International

a)Un navire en frain de pécher ne doit, lorsqu'il fait route ou lorsqu'il est au
mouillage, montrer que les feux et marques prescrits par la pré sente régle.

b)Un navire en train de chaluter, ¢'est-a-dire de tirer dans I'eau un chalut cu
autre engin de péche, doit montrer ;

(i} deux feux superposés visibles sur tout 'horizon, le feu supérieur étant vert
et le feu inferieur blanc, ou une marque formée de deux cones superposés
réunis par la pointe;

{ijun feu de téte de mat disposé & une hauteur supérieure a celle du feu vert
visible sur tout I'horizon et & l'arriére de celui-ci; tes navires de longueur
inférieure & 50 métres ne sont pas tenus de montrer ce fel, mais peuvent le
faire;

(ii)lorsqu'il a de I'erre, outre les feux prescrits au présent paragraphe, des
feux de cdté et un feu de poupe.

c)Un navire en train de p&cher, autre qu'un navire en frain de chaluter, doit
montrer :

(i) deux feux superposés visibles sur tout I'harizon, le feu supérieur étant
rouge et le feu inférieur blanc, ou une marque formée de deux cones
sSuperposés réunis par la pointe;

(isi son engin de péche est déployé sur une distance horizontale supérieure
a 150 métres & partir du navire, un feu blanc visible sur tout 'norizon ou un
cdne, la pointe en haut, dans l'alignement de ['engin;

(iflorsqu'il a de l'erre, outre les feux prescrits au présent paragraphe, des
feux de coté et un feu de poupe.

d)Les signaux supplémentaires décrits a I'appendice Il du présent réglement
s'appliguent & un navire en train de pécher a trés peu de distance d'autres
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navires en train de pécher.

e}Un navire qui n'est pas en train de pécher ne doit pas montrer les feux ou
marques prescrits par la présente régle, mais seulement ceux qui sont
prescrits pour un navire de sa longueur.

Navires de péche--Modification canadienne

fMNonobstant l'alinéa d), un navire en frain de pécher dans les eaux ou zones
de péche canadiennes, a proximité d'autres navires en train de pécher :

(i) peut, s'il mesure moins de 20 métres de longueur ou s'il péche au moyen
d'une seine a coulisse, et

(ifdoit, s'il mesure 20 métres de longueur ou plus et &'il péche au moyen d'un
autre engin qu'une seine a coulisse,

emettre les signaux visuels et sonores décrits a 'appendice 1.

Régle 27

Navires qui ne sont pas maitres de leur manoeuvre et navires a capacité de
manoeuvre restreinte

a)Un navire qui n'est pas maitre de sa manoeuvre doit montrer :

(i) & I'endroit le plus visible, deux feux rouges superposés visibles sur tout
l'horizon; .

(ifya 'endroit le plus visible, deux boules ou marques analogues superposées;

(iijlorsqu'il a de l'erre, outre les feux prescrits au présent paragraphe, des
feux de coté et un feu de poupe.

b)Un navire & capacité de manoeuvre restreinte, autre qu'un navire effectuant
des opérations de déminage, doit montrer:

() a Il'endroit le plus visible, trois feux superpos és visibles sur tout ihorizon,
tes feux supérieur et inférieur étant rouges et le feu du milieu blang;

(ia Fendroit le plus visible, trois marques superposées, les margues
supérieure et inférieure étant des boules, celle du milieu un bicéne:

(iflorsqu'il a de 'erre, outre les feux prescrits au sous-alinéa (i), du feu ou
des feux de téte de mat, des feux de coté et un feu de poupe;

(ivilorsqu'il est au mouillage, outre les feux ou marques prescrits aux alin éas
(i) et (i), les feux ou marques presciits par la régle 30.

c)Un navire & propulsion mécanique en train d'effectuer une opération de
remorquage qui permet difficilement au navire remorqueur et a sa remorgue
de modifier leur route doit, outre les feux ou marques prescrits par la r égle
24a), montrer les feux ou marques prescrits aux sous- alinéas b)) et (i) de fa
présente régle.

a)Un navire & capacité de manoeuvre restreinte en train de draguer ou
d'effectuer des opérations sous-marines deit montrer jes feux et marques
prescrits aux sous-alinéas b)(i), (i) et (i) de la présente régle et, lorsqu'il
existe une obstruction, doit montrer en outre :
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(i) deux feux rouges visibles sur tout 'horizon ou deux boules superpos és
pour indiguer le cdté ol se trouve Vobstruction;

(iNdeux feux verts visibles sur tout I'horizon ou deux bic dnes superposés pour
indiguer le cété sur leque! un autre navire peut passer;

(iflorsqu'il est au mouillage, au lieu des feux ou de la marque prescrits par la
régle 30, les feux ou marques prescrits dans le présent alinéa.

e}Un navire participant & des opérations de plongée qui ne peut, en raison de
ses dimensions, montrer tous les feux et marques prescrits 4 l'alinéa dy de la
présente régle, doit montrer ;

(i) & Fendroit le plus visible, trois feux superposés, visibles sur tout 'horizon,
les feux supérieur et inférieur étant rouges et le feu du milieu blanc;

(ifune reproduction rigide, d'au moins un metre de hauteur, du pavifton «A»
du Code international de signaux. Il doit prendre des mesures pour gque cette
reproduction soit visible sur tout I'narizon,

Hn navire effectuant des opérations de déminage doit montrer, outre les
feux prescrits pour les navires & propulsion mécanique par la régle 23 ou les
feux ou la marque prescrits pour les navires au mouillage par la régle 30,
selon le cas, trois feux verts visibles sur tout I'horizon ou trois boules. Il doit
montrer un de ces feux ou marques a proximité de la téte du mat de misaine
et un de ces feux ou marques & chaque extrémité de la vergue de misaine,
Ces feux ou marques indiquent qu'il est dangereux pour un autre navire de
s'approcher & moins de 1 000 métres du navire gui effectue le déminage.

g)Les navires de longueur inférieure 3 12 métres, & l'exception des navires
participant & des opérations de plongée, he sont pas tenus de montrer les
feux et marques prescrits par la présente régle.

h)Les signaux prescrits par la présente régle ne sont pas des signaux de

navires en détresse et demandant assistance. Les signaux de cette dernigére
catégorie font I'objet de I'appendice IV.

Régle 28

Mavires handicapés par leur tirant d'eau--Infemnational

a)Un navire handicapé par son tirant d'eau peut, outre les feux prescrits pour
les navires a propulsion mécanique par la régle 23, montrer & ['endroit le plus
visible trois feux rouges superposés visibles sur tout 'horizon ou une marque
cylindrigue.

Mavires handicapés par leur tirant d'eau--Modification canadienne

b)Nonobstant l'alinéa &), dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port,
d'un cours d'eau, d'un lac ou d'une voie navigable intérieure, aucun navire ne
doit montrer trois feux rouges superposés visibles sur tout I'horizon, ni une
marque cylindrique.

Régle 29

Bateaux-pilotes

a)Un bateau-pilote en service de pilotage doit montrer :



PARTIE C--FEUX ET MARQUES Page 10 sur 17

() & la téte du mat ou & proximité de celle-ci, deux feux superposés visibles
sur fout I'horizon, le feu supérieur étant blanc et le feu inférieur rouge;

(ide plus, lorsqu'il fait route, des feux de c6té et un feu de poupe;

(ii)au mouillage, outre les feux prescrits au sous-alinéa (i), le feu, les feux ou
la marque prescrits par la régle 30 pour les navires au mouillage.

b)Un bateau-pilote qui n'est pas en service de pilotage doit montrer les feux
ou marques prescrits pour un navire de sa longueur.

Regle 30

Navires atr mouillage et navires échoués—International

ajUn navire au mouillage doit montrer & I'endroit le plus visible
(i} & l'avant, un feu blanc visible sur tout I'horizon ou une boule;

(i)a rarriére ou prés de ['arriére, plus bas que le feu prescrit & I'alinéa (), un
feu blanc visible sur tout Ihorizon.

b)Un navire au mouillage de longueur inférieure & 50 métres peut montrer, a
l'endroit le plus visible, un feu blanc visible sur tout I'horizon, au lieu des feux
prescrits au paragraphe a) de la présente régle.

¢)En outre, un navire au mouillage peut utiliser ses feux de travail disponibies
ou des feux équivalents pour illuminer ses ponts. Cette disposition est
obligatoire pour les navires de longusur égale ou supérieure 4 100 métres.

d)Un navire echoué doit montrer iles feux prescrits aux paragraphes a) ou b)
de la présente régle et, de plus, & l'endroit le plus visible :

(i) deux feux rouges superposés visibles sur tout I'horizon;
(ijtrois boules superposées.

e)Les navires de longueur inférieure a sept métres lorsqu'ils sont au
mouillage, ne sont pas tenus de montrer les feux ou la marque prescrits aux
alinéas a) et b) de la présente régle, sauf s'ils sont au mouillage dans un
chenal étroit, une voie d'accés ou un ancrage, proximité de ces lieux, ou
sur les routes habituellement fréquentées par d'autres navires,

fiLes navires de longueur inférieure a 12 métres, lorsqu'ils sont échougs, ne
sont pas tenus de montrer les feux ou marques prescrits aux sous -alinéas o]
(i} et (i) de la présente régle.

Navires au mouillage et navires échoués--Modifications canadiennes

g)Dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port, d'un cours d'eau, d'un lac
ou d'une voie navigable intérieure, un chaland ou un navire ou objet peu
visible, partiellement submergé, lorsqu'ils sont au mouillage, peuvent
montrer, au lieu des feux visés aux alinéas a) a ¢), les feux blancs appropriés
visibles sur tout 'horizon visés aux alinéas 24g) et k) a m).

hNonobstant la présente régle, dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un
port, d'un cours d'eau, d'un lac ou d'une voie navigable intérieure, un chaland
ou un navire ou objet peu visible, partiellement submergé, lorsqu'ils sont au
mouillage, ne sont pas tenus de montrer un feu s'ils se trouvent dans une

aire reconnue de mouillage, d'entreposage, ou de flottage qui n'est pas située
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a l'intérieur ou & proximité d'un chenat étroit ou d'une voie d'accés ou qui
n'est pas une aire ol circulent habituellement d'autres navires.

Régle 31
Hydravions

Un hydravion qui est dans 'impossibilité de montrer les feux et marques
présentant les caractéristiques et situés aux emplacements prescrits par les
régles de la présente partie, doit montrer des feux et marques se rapprochant
le plus possible de ceux prescrits par ces régles.

PARTIE D--SIGNAUX SONORES ET LUMINEUX
Régle 32

Définitions

ajLe terme «sifflet» désigne tout appareil de signalisation sonore capable
d'émettre les sons prescrits et conforme aux spécifications de I'appendice 11l
du présent reglement.

b)L'expression «son bref» désigne un son d'une durée d'environ une
seconde.

c)L'expression «son prolongé» désigne un son d'une durée de quatre & six
secondes.

Régle 33

Matériel de signalisation sonore--international

a)Les navires de longueur égale ou supérieure & 12 métres doivent &tre
pourvus d'un sifflet et d'une cloche et les navires de longueur égale ou
supérieure & 100 métres doivent &fre en outre pourvus d'un gong dont le son
et le timbre ne doivent pas pouvoir étre confondus avec ceux de la cloche. Le
sifflet, la cloche et le gong doivent satisfaire aux spécifications de I'appendice
Il du présent réglement. La cloche ou le gong, ou les deux, peuvent étre
remplacés par un aufre matériel ayant respectivement les mémes
caractéristiques scnores, a condition qu'il soit toujours possible d' actlonner
manuellement les signaux prescrits.

b)Les navires de longueur inférisure 2 12 métres ne sont pas tenus d'avoir &
leur bord les appareils de signalisation sonore prescrits au paragraphe a) de

la présente regle, mais ils doivent, en Fabsence de tels appareils, étre munis
d'un autre moyen d'émettre un signal sonore efficace.

Matérie! de signalisation sonore--Modification canadienne

c)Nonobstant l'alinéa b), dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port,
d'un cours d'eau, d'un lac ou d'une voie navigable intérieure, un navire

{i) de moins de 12 métres de longueur,
(ilyconstruit ou converti en vue de pousser ou de tirer un objet flottant, et

{iiijne servant pas unigquement au triage ou au halage,
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doit transporter & bord les appareils de signalisation sonore prescrits a
l'alinéa a) pour un navire de 12 meétres ou plus de longueur.

Régle 34

Signaux de manoeuvre et signaux d'avertissement—internationat

ajLorsque des navires sont en vue les uns des autres, un navire & propulsion
mecanique faisant route doit, lorsqu'il effectue des manoeuvres auteris ées ou
prescrites par les présentes régles, indiquer ces manceuvres par les signaux
suivants, emis au sifflet :

--un son bref pour dire : «Je viens sur tribord»;

--deux sons brefs pour dire : «Je viens sur babords»:

—trois sons brefs pour dire : «Je bats en arriéres.

b)Tous les navires peuvent compl éter les signaux au sifflet prescrits au
paragraphe a) de la présente régle par des signaux lumineux répétés, selon
les besoins, pendant toute la durée de la manoeuvre :

(i) ces signaux lumineux ont |a signification suivante :

--un éclat pour dire : «Je viens sur tribords,

—deux éclats pour dire : «Je viens sur babord»,

--trois éclats pour dire ; «Je bats en arriére»;

(ichaque éclat doit durer une seconde environ, l'intervalle entre les éclats
doit &tre d'une seconde environ et l'intervalle entre les signaux successifs doit
étre de 10 secondes au moins;

(iii)le feu utilisé pour ce signal doit, §'il existe, étre un feu blanc visible sur tout
I'horizon & une distance de cing milles au moins et doit &tre conforme aux

dispositions de l'appendice I.

giLorsquiils sont en vue l'un de l'autre dans un chenal étroit ou une voie
d'accés :

() un navire qui entend en rattraper un autre doit conform ément aux
dispositions de la régle 9e)(i), indiquer son intention en émettant au siffiet les
signaux suivants :

--deux sons prolongés suivis d'un son bref pour dire : «Je compte vous
rattraper sur tribord»,

—deux sons prolongés suivis de deux sons brefs pour dire : «Je compte vous
ratiraper sur babord»:

(iie navire qui est sur le point d'étre rattrapé doit, en manoeuvrant
conformément aux dispositions de la régle 2e)(i), indiquer son accord en
émettant au sifflet le signal suivant ;

--Un son prolonge, un son bref, un son prolongé et un son bref, émis dans cet
ordre,

d)Lorsque deux navires en vue I'un de I'autre s'approchent I'un de l'autre et
que, pour une raison quelconque, I'un d'eux ne comprend pas les intentions
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ou les manoeuvres de l'autre, ou se demande si l'autre navire prend les
mesures suffisantes pour éviter 'abordage, le navire qui a des doutes les
exprime immeédiatement en émettant au sifflet une série rapide d'au moins
cing sons brefs. Ce signal peut &tre complété par un signal [umineux d'au
moins cing éclats hrefs et rapides.

e)Un navire s'approchant d'un coude ou d'une partie d'un chenal ou d'une
voie d'accés ol d'autres navires peuvent étre cachés par un obstacle doit
faire entendre un son prolongé. Tout navire venant dans sa direction qui
entend le signal de 'autre cdté du coude ou derrigre Pobstacle doit répondre
a ce signal en faisant entendre un son prolongé,

flLorsque des sifflets sont installés & bord d'un navire & une distance de plus
de 100 métres les uns des autres, on ne doit utiliser qu'un seul siflet pour
émettre des signaux de manoeuvre et des sighaux avertisseurs.

Signaux de manoeuvre ef signaux d'avertissement—-Modifications canadiennes

g)Nonabstant l'alinéa a), dans les eaux du Bassin des Grands lacs, lorsque
des navires a propulsion mécanique sont en vue l'un de l'autre, et se
rencontrent ou se croisent & une distance inférieure a un demi-mille, chaque
navire faisant route doit, lorsqu'il effectue des manoeuvres autorisé es ou
exigées par les présentes régles

(i} indiquer la manoeuvre par les signaux suivants émis au sifflet :
--un son bref pour dire : «J'ai l'intention de vous passer sur mon babord»,

—deux sons brefs pour dire : «J'ai l'intention de vous passer sur mon tribords,
et

--trois sons brefs pour dire : «Je bats en arriére»; et

(intorsqu'il entend le signal comportant un ou deux sons brefs, vis és au sous-
alinéa (1), de I'autre navire, s'il est d'accord, émettre le méme signal au sifflet
et prendre les mesures nécessaires pour assurer un passage en toute
sécurité. Si, toutefois, pour une raison quelconqgue, le navire, lorsqu'il entend
le ou les deux sons brefs visés au sous-alinéa (i), doute quant 4 la sécurité
de la manoeuvre proposée, il doit émettre le signal spécifié a |'alinéa 4) et
chague navire prendra les mesures de précaution nécessaires jusqu'a
Fobtention d'un accord de passage en toute sécurité.

MNonobstant I'alinéa b}, dans les eaux du Bassin des Grands lacs, un navire
peut compléter les signaux au sifflet prescrits a l'alinéa g) par des signatx
[umineux

(i) qui ont la signification suivante :

--un éclat pour dire : «J'al l'intention de vous passer sur mon babord»,
—deux éclats pour dire : «J'ai I'intention de vous passer sur men tribord»,
—trois éclats pour dire : «Je bats en arrigres; et

{indont la durée est d'environ une seconde par signal.

NLe feu utllisé pour un signal visé & l'alinéa h), doit, s'il est présent, &tre un
feu blanc ou jaune visible sur tout I'horizon, & une portée minimum de deux

milles, synchronisé avec le signal du sifflet visé a ['alinéa g), et doit se
conformer aux dispositions de la section 12 de I'appendice |.



PARTIE C--FEUX ET MARQUES Page 14 sur 17

/Nonobstant I'alinéa ¢), dans les eaux du Bassin des Grands lacs, lorsque
des navires a propulsion mécanique sont en vue l'un de 'autre dans un
chenal étroit ou une voie d'accés,

(i) le navire qui entend en rattraper un autre doit, conformé ment a la régle 9)),
indiquer son intention en émettant au sifflet les signaux suivants :

--un son bref pour dire : «Je compte vous rattraper sur tribord »,
--deux sons brefs pour dire ; «Je compte vous rattraper sur babord »;

(ii)le navire qui est sur le point d'étre rattrapé doit, en manoeuvrant
conformément & la régle 9/), indiquer son accord en émettant le méme signal.
En cas de doute, il doit émettre le signal prescrit a Falinéa d).

K)Dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port, d'un cours d'eau, d'un lac
ou d'une vole navigable intérieure, lorsqu'un navire & propulsion mécanique
quitte un quai ou un poste, il doit émettre un signal consistant en un son
prolongé.

NNonabstant la présente régle et la régle 9, dans les eaux canadiennes d'une
rade, d'un port, d'un cours d'eau, d'un lac ou d'une voie navigable intérieure,
un navire peut faire usage du radiotéléphone entre passerelles en
remplacement des signaux au sifflet prescrits, pour assurer un accord quant
a la rencontre, au croisement ou au rattrapage. Si un accord n'est pas
possible de cette maniére, les signaux au sifflet requis doivent étre émis de
fagon ordonnée et doivent prévaloir.

Regle 35
Signaux sonores par visibilité réduite—International

Tant de jour que de nuit, & 'intérieur ou & proximité d'une zone ol la
visibilité est réduite, les signaux prescrits par la présente régle doivent étre
utilisés comme suit :

a)Un navire & propulsion mécanique ayant de |'erre doit faire entendre un son
prolongé & des intervalles ne dépassant pas deux minutes,

b)Un navire a propulsion mécanique faisant route, mais stoppé et n'ayant pas
d'etre, doit faire entendre, & des intervalles ne dépassant pas deux minutes,
deux sons prolongés séparés par un intervalle de deux secondes environ.

c)Un navire qui n'est pas mattre de sa manoeuvre, un navire a capacité de
manoeuvre restreinte, un navire handicapé par son tirant d'eau, un navire a
voile, un navire en train de pécher, et un navire qui est en remorque ou en
pousse un autre doivent émetire, au lieu des signaux prescrits aux
paragraphes aj ou b) de la présente régle, trois sons consécutifs, & savoir un
son prolongé suivi de deux sons brefs, a des intervalles ne dépassant pas
deux minutes.

d)Un navire en train de pécher, lorsqu'il est au mouillage, et un navire a
capacite de manoeuvre restreinte qui procéde a ses travaux au mouillage
doivent émettre, au lieu des signaux prescrits & l'alinéa g) de la présente
regle, [e signal prescrit & ['alinéa c¢) de la présente régle.

e)Un navire remorqué ou, s'il en est remorgué plus d'un, le dernier navire du
convoi doit, s'il a un équipage & bord, faire entendre, 4 des intervalles ne
depassant pas deux minutes, quatre sons consécutifs, a8 savoir un son
prolongé suivi de trois sons brefs. Lorsque cela est possible, ce signal doit
etre emis immediatement aprés le signal du navire remorqueur.
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HUn navire en train de pousser et un navire poussé en avant relies par un
raccordement rigide de maniére & former une unité composite doivent étre
considérés comme un navire 3 propulsion mécanique et doivent faire
entendre les signaux prescrits aux paragraphes a) ou b) de |a présente régle.

giUn navire au mouillage doit sonner la cloche rapidement pendant cing
secondes environ, & des intervalles ne dépassant pas une minute. A bord
d'un navire de longueur &gale ou supérieure a 100 métres, on doit sonner la
cloche sur la partie avant du navire et, immédiatement aprés, sonner
rapidement le gong pendant cing secondes environ sur la partie arriére, Un
navire au mouillage peut en outre faire entendre trois sons cons écutifs, &
savoir un son bref suivi d'un son prolongé et d'un son bref, pour signaler sa
position et [a possibilité d'un abordage 4 un navire qui s'approche.

MUn navire échoué doit sonner la cloche et, en cas de bescin, faire entendre
le gong, ainsi qu'il est prescrit a l'alinéa g) de la présente régle. De plus, il
doit faire entendre trois coups de cloche séparés et distincts imméediatement
avant et aprés avolr fait entendre la sonnerie rapide de la cloche. De plus, un
navire échoué peut émettre au sifflet un signal approprié.

HUn navire de longueur inférieure a 12 métres n'est pas tenu de faire
entendre les signaux mentionnés ci-dessus, mais lorsqu'il ne le fait pas, il doit
faire entendre un autre signal sonore efficace a des intervalles ne dépassant
pas deux minutes.

AHUn bateau-pilote en service de pilotage peut, outre les signaux prescrits aux
alinéas a), b) ou g) de la présente régle, faire entendre un signal
d'identification consistant en quatre sons brefs.

Signaux sonores par visibilité réduite--Modification canadienne

k)Nonobstant F'alinéa /), dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port,
d'un cours d'eau, d'un lac ou d'une voie navigable intérieure, un navire

(iy de moins de 12 meétres de longueur,
(iconstruit ou converti en vue de pousser ou de tirer un objet flottant, et

(iiine se trouvant pas dans une aire connue de mouillage, d'entreposage ou
de flottage,

doit émetire les signaux sonores prescrits pour un navire de 12 métres ou
plus de longueur.

Régle 36
Signaux destinés & appeler ['attention

Tout navire peut, s'il juge nécessaire d'appeler l'attention d'un autre navire,
émetire des signaux lumineux ou sonores ne pouvant étre confondus avec tout
autre signal autorise par I'une quelconque des présentes régles, ou bien
orienter |e faisceau de son projecteur en direction du danger qui menace un
navire de fagon telle gue ce faisceau ne puisse géner d'autres navires. Tout
destiné a attirer I'attention d'un autre navire ne doit pas pouvoir &tre confondu
avec une aide & la navigation. Aux fins de la présente régle, l'emploi de feux
intermittents ou tournants a haute intensité, tels que les phares gyroscopiques,
doit &tre évité.

Régle 37
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Signaux de délresse

Un navire qui est en détresse et demande assistance doit utiliser ou montrer
fes signaux décrits & ['appendice IV,

PARTIE E-EXEMPTIONS

Régle 38
Exemptions—-International

Tout navire (ou catégorie de navires) qui satisfait aux prescriptions des
Reégles internationales de 1960 pour prévenir les abordages en mer et dont la
quille est posée, ou qui se trouve a un stade de construction équivalent, avant
Fentrée en vigueur du présent régiement, bénéficie des exemptions suivantes
qui s'appliquent audit réglement :

a)installation des feux dont la portée lumineuse est prescrite par la régle 22 :
quatre ans & compter de la date d'enirée en vigueur du présent réglement.

b)lnstallation des feux dont les couleurs sont prescrites & l'article 7 de
l'appendice | du présent réglement : quatre ans a4 compter de la date d'entrée
en vigueur du présent réglement.

¢)Changement de 'emplacement des feux résultant du passage des mesures
britannigues au systéme métrique et de l'arrondissement des chifires des
mesures : exemption permanente.

d) (i) Changement de 'emplacement des feux de téte de mat a bord des
navires de Jonguedr inférieure a 150 métres, résuitant des prescriptions de
l'alinéa 3a) de 'appendice | : exemption permanente.

(i)Changement de I'emplacement des feux de téte de mat a bord des navires
d'une longueur de 150 métres ou plus, résultant des prescriptions de I'alinéa
3a) de 'appendice | : jusqu'a neuf ans aprés la date d'entrée en vigueur du
présent réglement.

e)Changement de 'emplacement des foux de tate de mat résultant des
prescriptions de l'alinéa 2b) de ['appendice | : neuf ans a compter de la date
d'entrée en vigueur du présent réglement.

fChangement de 'emplacement des feux de coté résultant des prescriptions
des alinéas 2g) et 3b) de I'appendice | : neuf ans & compter de la date
d'entrée en vigueur du présent réglement.

9)Spécifications du matériel de signalisation sonore prescrites par
I'appendice Il : neuf ans & compter de la date d'entrée en vigueur du présent
réglement.

MmChangement de I'emplacement des feux visibles sur tout I'horizon ré sultant
des prescriptions de l'alinéa 9b) de I'appendice | : exemption permanente.

Exemptions—Modifications canadiennes

NAuxfins des alinéas d}, e), /) et g), la période de neuf ans qui y est
mentionnée débute le 15 juillet 1977.

JNonobstant I'alinéa /), la période de neuf ans mentionnée aux alinéas d), g),
f) et g) débute le 1er mars ‘19873 et s'applique aux navires effectuant des
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voyages exclusivement en eaux intérieures.

K)Un navire qui n'est pas soumis aux inspections prescrites parla Loi surla
marine marchande du Canada est exempté de 'obligation de se conformer
aux dispasitions du présent réglement refatives aux feux, si ces derniers
étaient,

(i) avant le 15 juillet 1981, dans le cas d'un navire d'une longueur €gale ou
supérieure a 20 métres, ou

(iDavant le 1er juin 1984, dans le cas d'un navire d'une longueur inférfeure a
20 métres, :

construits et installés en conformité avec les dispositions du Réglement sur

les abordages, telles que formulées le 31 juillet 1974, ou avec celles du
Réglement sur les petits batiments, telles que formulées [e 31 mai 1984.

[Suivant]
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PARTIE F--DISPOSITIONS SUPPLEMENTAIRES
CANADIENNES
m:o ‘
EICharis Régle 39

Sighaux spéciaux pour matiéres dangereuses

: Dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port, d'un cours d'eau, d'un lac
§ pour ou d'une voie navigable intérieure, un navire qui embarque, décharge ou
e AV AGeRE transporte des matieres dangereuses doit,

a)lorsqu'il ne fait pas route, montrer & 'endroit le plus visible un feu rouge
visible sur tout I'norizon ou le pavillon «B» du Code international; et

bilorsqu'il fait route, montrer a 'endroit le plus visible le pavillon «B» du Code

international et non un feu rouge visible sur tout i‘horizon.
[Lois annuelles ;5%3{]

Reégle 40

Réflecteurs radar

a)Sous réserve de I'alinéa b), tout navire d'une longueur inférieure & 20
métres ou construit principalement de matériaux non métalliques doit &tre
doté d'un réflecteur radar passif.

b)L'alinéa &) ne s'applique pas

(i) lorsque le navire est exploité dans des conditions ol le trafic est Iéger, de
jour et dans des conditions atmosphériques favorables et qu'il n'est pas
necessaire pour sa sécurité qu'il s'y conforme; ou

(iNlorsque la petite taille du navire ou que le fait de I'exploiter a I'extérieur des
zones ol se pratique la navigation au radar font qu'il est impossible de s'y
conformer, -

c)Le reflecteur radar prescrit & I'alinéa a) doit
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() assurer une performance sur 360 degré s d'azimut et répondre aux
fréquences radar de 9,3 GHz (longueur d'onde correspondante 3,2
centimétres);

(iNprésenter une surface d'écho équivalente de 10 métres carrés, mesurée
perpendiculairement aux icbes principaux du radar;

(ii)étre monté ou suspendu plus haut que les superstructures, et, si possible,
a une hauteur d'au moins quatre métres au-dessus de l'eau;

(iv)étre placé et peint de maniére & ne pas se détacher visuellement;

(v) pouvoir assurer sa performance dans les conditions d'état de la mer, de
vibration, d'humidité et de changement de température qu'il est possible de
rencentrer dans I'environnement marin; et

{vi)étre marqué clairement pour indiquer toute préférence d'orientation pour
montage.

d)Le schema polaire d'azimut du réflecteur radar prescrit 4 I'alinéa &) doit
présenter une répanse d'au moins -8 dB par référence aux maxima des lobes
principaux du radar

(i} sur un angle total de 240 degrés; et

(}dans tout arc de plus de 10 degrés.

Régle 41

Transpondeurs

a)Nul navire ne doit étre équipé d'un transpondeur capable d'émettre des
signaux de réponse radar ou des signaux de balise radar dans les bandes de
radar marines de 3 ou 10 centimétres, & moins que I'utilisation de ce
transpondeur n'ait été auterisée par écrit par le président.

b)Le président peut autoriser I'utilisation d'un transpondeur du type
mentionné & l'alinéa a), s'il estime que le transpondeur sera utilisé d'une
maniére qui ne causera pas d'interférence ou de dégradation & I'utilisation du
radar pour ia navigation.

c)Une autorisation du type mentionné & I'alinéa a) peut comporter certaines
conditions que le président considére nécessaires pour garantir que le
transpondeur sera utilisé de la maniére prévue a l'alinéa b).

d)Nulle personne ne doit utiliser un transpondeur sur un navire autrement
qu'aux conditions spécifiées dans l'autorisation prévue a l'alinéa a).

Regle 42

Exigences supplémentaires pour les navires d'exploration ou d'exploitation

a)Le navire d'exploration ou d'exploitation doit montrer des panneaux
d'identification portant son nom et ses lettres ou chiffres d'identification de
sorte gu'au moins un panneau soit visible de n'importe quelfe direction.
b)Le nom et les lettres ou chiffres d'identification visés a 'alinéa a) doivent :

(i} &tre de couleur noire;
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{i) mesurer au moins un métre de hauteur;
{iiiyétre presentés sur un fond jaune;

(iv)étre facilement visibles de jour et de nuit au moyen d'un éclairage ou de
['utilisation d'un matériau rétroréfléchissant.

c)Sous réserve de l'alinéa h), le navire d'exploration ou d'exploitation, lorsqu'i
est immobile et qu'il effectue des travaux de forage ou de production, doit, au
lieu des feux ou des marques exigés par les présentes régles, montrer, &
I'endroit ol ils sont les plus visibles de n'importe quelle direction, un feu blanc
ou une série de feux blancs placés & la méme hauteur par rapport a la
surface de 'eau et fonctionnant simultanément, et ce feu ou ces feux

doivent :

(i) lancer des éclats correspondant a la lettre U en morse & intervalles d'au
plus 15 secondes;

{if)etre placés & au moins six métres et a au plus 30 métres au-dessus de la
surface de I'eau pour qu'au moins un feu soit visible & une distance d'au
moins 15 métres du navire;

(iii)étré visibles sur tout I'norizon a une portée nominale de 15 milles;

(iv)étre alimentes par une source d'énergie fiable;

(v) étre dotés d'une source d'énergie auxiliaire;

(vi)étre montrés & compter de 15 minutes avant le coucher du soleil jusqu'au
lever du soleil et en tout temps lorsque Ia visibilité dans nimporte queile
direction est de deux milles ou moins.

d)Les extrémités horizontales et verticales du navire d'exploration ou
d'exploitation qui est immobile et qui effectue des travaux de forage ou de
production doivent étre suffisamment marquées conformément aux _
exigences mentionnées dans la publication de Transports Canada intitul ée
Normes d'identification des obstacles (2e éd.), 1987, TP 382, compte tenu de
ses modifications éventuelles.

e)L.e navire d'exploration ou d'exploitation doit, lorsqu'il est immobile et qu'il
effectue des travaux de forage ou de production, &tre doté d'un appareil de
signalisation sonore :

(i) qui est alimenté par une source d'énergie fiable;

(ifqui est doté d'une source d'énergie auxiliaire;

(iihqui, une fois mis en marche, fait entendre des coups rythm és
correspondant a la lettre U en morse 3 intervalles de 30 secondes:

(iv}dont l'intensité maximale se situe & une fréquence comprise entre 100 Hz
et 1 000 Hz;

(v) dont la portée atteint habituellement au moins deux milles;

(viyqui est place a au mains six métres et & au plus 30 métres au-dessus de
la surface de 'eau;

(vif)qui est place de sorte que le son produit puisse étre entendu, lorsqu'it n'y
a pas de vent, dans un rayon du navire constitué par la portée prescrite.

fiLe navire d'exploration ou d'exploitation doit, lorsqu'il est immobile et qu'il
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effectue des travaux de forage ou de production et que la visibilité est de
deux milles ou moins dans n'importe quelle direction, mettre en marche
I'appareil de signalisation sonore visé a I'alinéa ) au lieu d'émettre les
signaux sonores prescrits a la régle 35.

g)Le navire d'exploration ou d'exploitation doit satisfaire aux exigences
techniques applicables contenues dans ia publication de I'Association
internationale de signalisation maritime (AISM) intitulée  Recommandations
pour fa signalisation des plates-formes en mer, novembre 1984, compte tenu
de ses modifications éventuelles, la portée nominale des feux devant atre
calculee selon 'appendice Il de la publication de cette association intitulée
Recommandations pour la notation de l'intensité lumineuse et de la portée
des feux, 1967, compte tenu de ses modifications éventuelles.

fi)Dans les eaux canadiennes du bassin des Grands Lacs, le feu blanc ou Ia
serie de feux blancs mantrés par le navire d'exploration ou d'exploitation,

lorsqu'il est immobile et qu'il effectue des travaux de forage ou de production,
doivent avoir une portée lumineuse de huit & 15 milles.

Régle 43

Zones de sécurité entourant les navires d'exploration ou d'exploitation

a)Pour 'application de la présente régle, en ce qui conceme le navire
d'exploration ou d'exploitation qui est en position pour explorer ou exploiter
les ressources naturelles inanimées des fonds marins, la zone de sécurité est
la zone qui s'étend des extrémités extérieures du navire jusqu'a la plus
impertante des distances suivantes :

{i) un rayon de 500 m;

(ii)50 m au-dela des limites du champ d'action des ancres du navire.

b)Le président peut établir une zone de sécurité plus vaste ou plus restreinte
que celle visée a l'alinéa a) dans la mesure oll le type et ie réle du navire
d'exploration ou d'exploitation le justifient.

¢)Nul navire ne peut naviguer a l'intérieur d'une zone de sécurité,

d)L'alinéa ¢) ne s'applique pas & un navire :

(D) qui est en détresse;

(ihqui tente de sauver des vies ou de venir en aide a un navire en détresse;

(if)qui est exploité par I'Etat qui a compétence, eu égard aux travaux _
d'exploration ou d'exploitation, ou qui est expioité pour e compte de cet Etat;

(iv)qui a recu du responsable du navire d'exploration ou d'expioitation la
permission de pénétrer dans la zone de sécurité entourant ce navire.

e)Tous les navires doivent suivre les directives ou instructions applicables a
une telle zone qui sont publiées dans tout Avis aux navigateurs ou Avis a la
navigation.

Regle 44

Systémes de rassemblement des données oceanographiques (ODAS)

a)Tout ODAS canadien doit porter clairement son num éro d'identification sur
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la surface extérieure la plus visible et, si c'est possible, le nom et l'adresse de
son propriétaire.

b)Sous réserve de l'alinéa f), chaque ODAS doit étre doté, lors de sa
construction ou par aprés, d'un réflecteur radar passif donnant un &cho de
retour qui est au moins équivalent & celui donné par le réflecteur radar
prescrit & la régle 40.

c)Chaque ODAS congu pour fonctionner a flot et dont une partie de la
structure émerge de l'eau doit ;

{i) &tre de couleur jaune,

(ifavoir une forme qui ne peut étre confondue avec celle d'une aide a la
navigation,

(iif)dans la mesure du possible :
(A)étre surmonté d'un « X » de couleur jaune,

(BYmontrer un feu jaune visible & une distance minimale de cing milles et
langant un groupe de cing éclats toutes les 20 secondes,

(C)étre doté d'un appareil qui émet un signal sonore a intervalles d'au plus
deux minutes, lequel signal ne peut étre confondu avec aucun autre signal
prescrit par les présentes régles ni avec le signal sonore émis par une aide a
la navigation placée prés de 'ODAS.

d)Sous reserve de l'alinéa #), un ODAS congu pour fonctionner sous I'eau,
autre gu'un ODAS visé 2 'alinéa e), doit

(i) étre escorté par un navire de surface donnant I'avertissement de la
présence de 'ODAS, conformément & la régle 27; ou

(if)étre relie & une bouée de surface qui est marquée et qui donne I'écho de
retour radar, est munie de feux et émet les signaux sonores prescrits aux
alinéas a)a ¢).

e)Chague ODAS congu pour fonctionner sur le fond de la mer, d'un lac, d'un
fleuve ou d'une riviere et dont une partie de la structure émerge de I'eau doit
étre marque, montrer des feux et des marques et émettre des signaux
sonores de la méme maniére gu'un navire d'exploration ou d'exploitation.
fin ODAS est exempté des alinéas &) et d) lorsque

(i) le président a déterminé que 'ODAS ne constitue pas un danger possible
pour la navigation, en raison

(A)de sa taille, du matériau dont il est fait, de sa construction, de ta zone ol il
fonctionne ou de son mode de fonctionnement,

(B)de la nature et de I'état des eaux dans la zone ol 'ODAS fonctionne, et

(C)de 'usage qui est ou qui pourrait raisonnablement étre fait desdites eaux;
et

(ilque le président a fait part par écrit de sa décision au propriétaire de
['ODAS.

Reégle 45

Feu bleu & éclats
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a)Pour 'application de la présente régle, «navire d'Etat» s'entend d'un navire
ou d'un batiment qui est la propriété de Sa Majesté du chef du Canada ou
d'une province et qui est a son service, ainsi que d'un navire qui est la
propriété d'un corps policier fédéral, provincial, portuaire, fluvial, de comté ou
municipal ou qui est exploité par un tel corps policier. {government ship)

b)Tout navire d'Etat peut montrer comme signal d'identification un feu bleu a
éclats lorsqu'il ;

(i} soit préte assistance dans n'importe quelles eaux & un batiment ou autre
embarcation, a un aéronef ou & une personne qui sont menacés d'un danger
grave et imminent et qui ont besoin d'un secours immé diat,

(ii)soit sert & I'exécution de l1a loi dans des eaux canadiennes.

Régle 46

Systeme de feux de navigation de refais

a)Pour l'application de la présente régle, «systéme de feux de navigation de
relais» s'entend d'un systéme qui comprend des feux de téte de mat, des
feux de coté, un feu de poupe et des feux de mouillage. (alternate system of
navigation lights)

b)Sous réserve de l'alinéa d), tout navire construit le ter janvier 1991 ou
aprés cette date dont 'inspection est exigée par la Loi doit &tre equipé d'un
systéme de feux de navigation de reiais,

_C)Sous réserve de l'alinéa d), tout navire construit avant le 1er janvier 1891
dont linspection est exigée par la Loi doit, avant le 1er janvier 1996 :

(i} si sa jauge brute est de 500 tonneaux ou plus, &tre équipé d'un systéme
de feux de navigation de relais,

(i)si sa jauge brute est inférieure & 500 tonneaux, &tre équipé d'un systéme
de feux de navigation de relais ou avoir 4 bord un tel systéme.

d)L'alinéa b) et le sous-alinéa c)(ii) ne s'appliquent pas aux navires d'une
longueur inférieure & 15 matres.

d.1) Le systéme de feux de navigation de relais des navires visés a I'alinéa b)
ou au sous-alinea c)(i) doit étre alimenté par la principale source d'energie
électrique du navire et par une autre source d'energie électrique requise par
l'article 15 de I'appendice .

e)le systéme de feux de navigation de relais du navire visé au sous-alinéa )
(i) doit, selonte cas :

(i) étre alimenté par une source d'énergie électrique qu'exige l'article 15 de
‘appendice | pour ce navire, autre que [a source d'énergie principale,

(isous réserve de I'alinéa f), étre constitué de feux non éleciriques.

Hl'utilisation de feux non électriques en tant que feux de relais est interdite a
bord des navires suivants :

(i) tout navire ou chaland dont la cargaison possede des propriétés volatiles
ou explosives susceptibles de mettre en danger le navire ou le chaland et
son éguipage,

(titout navire utilisé pour remorguer ou pousser un navire ou un chaland dont
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la cargaison possede des proprietés volatiles ou explosives susceptibles de
mettre en danger les navires ou le chaland et leur équipage respectif.

APPENDICE |
EMPLACEMENT ET CARACTE RISTIQUES TECHNIQUES DES FEUX ET
MARQUES

1. Définition--International

a)L'expression «hauteur au-dessus du plai-bord» désigne la hauteur au-
dessus du pont continu le plus élevé. Cette hauteur doit étre mesurée a partir
de l'endroit situé sous le feu & la verticale de celui-ci.

Définition--Modification canadienne

b)L'expression «coupure pratique» désigne le point sur 'arc de cercle
entourant une source lumineuse ol l'intensité de la lumiére décroit de la
maniére qui suit :

(1) dans le cas des navires d'une longueur inférfeure a 20 métres, pour
tesquels Fintensité est réduite & 87 pour cent de l'intensité minimale prescrite
a moins de trois ou cing degrés, selon [e cas, en dehors des secteurs _
herizontaux mentionnés a l'article @ du présent appendice et décrits a la régle
21, la coupure pratique intervient au point ol l'intensité est réduite a 10 pour
cent de l'intensité minimale prescrite & moins de 20 degrés en dehors des
secteurs horizonfaux mentionnés a I'article 9 du présent appendice et décrits
a la régle 21;

(ihdans le cas des navires d'une longueur égale ou supérieure a 20 métres,
la coupure pratique intervient au point ol lintensité est réduite a 12,5 pour
cent de l'intensité minimale prescrite & meins de trois ou cing degrés, selon le
cas, en dehors des secteurs horizontaux mentionnés  l'article 9 du présent
appendice et décrits a la régle 21.

2. Emplacement et espacement des feux sur le plan vertical --
International

a)A bord des navires & propulsion mécanique de longueur égale ou
supérieure & 20 métres, les feux de t&te de méat doivent &tre disposés comme
suit :

(i} le feu de téte de mat avant ou, le cas échéant, le feu unique, doit se
trouver & une hauteur de six métres au moins au-dessus du plat-bord et, si la
largeur du navire dépasse six métres, & une hauteur au-dessus du plat-bord
au moins égale a cette largeur, sans qu'il soit toutefois nécessaire que cette
hauteur dépasse 12 métres;

(iHlorsqu'il existe deux feux de téte de mat, le feu armriére doit se trouver au
moins 4,5 metres plus haut que le feu avant.

b)l.a distance verticale entre les feux de t&éte de mat des navires & propulsion
mécanique doit étre telle que le feu arriére puisse toujours étre vu
distinctement au-dessus du feu avant, & une distance de 1 000 métres de
{avant du navire au niveau de la mer, dans toutes les conditions normales
d'assiette.

c)Le feu de téte de mat d'un navire & propulsion mécanique de longueur
égale ou supérieure a 12 métres, mais inférieure a 20 metres, doit se trouver
a une hauteur de 2,5 métres au moins au-dessus du plat-bord.
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d)Un navire & propulsion mécanique de longueur inférieure a 12 métres peut
avoir son feu le plus élevé & une hauteur inférieure & 2,5 métres au-dessus
du plat-bord.

d 1) Lorsqu't porte un feu de téte de méat en plus des feux de coté et du feu
de poupe ou qu'if porte le feu visible sur tout I'horizon visé au sous-alinéa ¢)(i)
de [a régle 23 en plus des feux de cété, le feu de téte de mat ou le feu visible
sur tout I'horizon doit se trouver 3 un métre au moins au-dessus des feux de
coté.

e)L'un des deux ou trois feux de téte de mat prescrits pour un navire 2

propulsion mécanigue qui remorque ou pousse un autre navire doit se

trouver au méme emplacement que le feu de téte de mat avant ou arriére,

étant entendu que, si le feu inférieur de téte de mat arrigre se trouve sur le

mat arriére, il doit se frouver au moins 4,5 meétres plus haut que le feu de téte
. de mat avant.

7 (i) Le feu ou les feux de téte de mat prescrits par la régle 23a) doivent étre
places au-dessus et & bonne distance des autres feux et obstructions, a
I'exception de ceux qui sont décrits au sous-alinéa (ii). ‘

{ii)Lorsgu'il n'est pas possible de placer au-dessous des feux de téte de mat
les feux visibles sur tout I'horizon prescrits par la régle 27b)(i) ou par la régle
28, ces feux peuvent étre placés au-dessus du feu ou des feux de téte de
mat arriére ou, sur un plan vertical, entre le feu ou les feux de téte de mat
avant et fe feu ou les feux de téte de mat arriére 2 condition que, dans ce
dernier cas, il soit conforme aux prescriptions de ['alinéa 3 ¢) de la présente
appendice.

g)Les feux de coté d'un navire & propulsion mécanique doivent se trouver a
une hauteur au-dessus du plat-bord ne dépassant pas les trois quarts de la
hauteur du feu de téte de mat avant. Ils ne doivent pas étre placés trop bas
pour ne pas se confondre avec les lumiéres de pont.

MLorsquils sont réunis en un fanal combiné et portés par un navire a
propulsion mécanique de longueur inférieure a 20 matres, les feux de coté
doivent se trouver & un métre au moins au-dessous du feu de téte de mat.

Lorsque les regles prescrivent deux ou trois feux superposés, ceux-ci
doivent étre espacés de la maniére suivante ;

(i) & bord d'un navire de longueur égale ou supérieure & 20 métres, ces feux
doivent étre espacés de deux métres au moins; le feu inférieur doit se trouver
& une hauteur de quatre métres au moins au-dessus du plat-bard, sauf si le
navire est tenu de porter un feu de remorquage;

(iNa bord d'un navire de longueur inférieure & 20 meétres, les feux doivent étre
espaces de un métre au moins; le feu inférieur doit se trouver 4 une hauteur
de deux métres au moins au-dessus du plat-bord, sauf si le navire est tenu
de porter un feu de remorquage;

(iiiYlorsque trois feux sont portés, ils doivent étre placés a intervalles réguliers.

fLe feu le plus bas des deux feux visibles sur tout 'horizon prescrits pour les
navires en train de pécher doit se trouver & une hauteur au-dessus des feux
de cote au moins égale a deux fois la distance qui sépare les deux feux
verticaux.

kiLorsque le navire porte deux feux de mouillage, le feu de mouillage avant
prescrit par la régle 30a)(i) doit se trouver au moins 4,5 métres plus haut que
le feu arriére. A bord d'un navire de longueur égale ou supérieure a 50
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métres, le feu de mouillage avant doit se frouver & une hauteur de six métres
au moins au-dessus du plat-bord.

Emplacement ou espacement des feux sur le plan vertical--Modifications
canadiennes

NHNonobstant 'alinéa a), dans les eaux du Bassin des Grands lacs, sur un
navire & propulsion mécanique de 20 métres ou plus de longueur, les feux de
téte de mat peuvent étre placés comme suit ;

(i) le feu de téte de méat avant, ou le feu de téte de mat unique s'iln'y en a
qu'un sur [e navire, a une hauteur au-dessus du plat-bord qui n'est pas
inférieure & cing meétres, et sila largeur du navire dépasse cing métres, & une
hauteur au-dessus du plat-bord qui n'est pas inférieure a cette largeur, mais
le feu n'a pas & &tre placé a une hauteur au-dessus du plat-bord supérieure a
huit métres;

(ii)si e navire comporte deux feux de téte de mat, le feu arriére doit &tre 4
une hauteur verticale dépassant d'au moins deux métres celle du feu avant.

m)Nonobstant l'alinéa o), dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port,
d'un cours d'eau, d'un lac ou d'une voie navigable intérieure, le feu de téte de
mét ou le feu blanc visible sur tout 'horizon décrit & la régle 23¢), pour un
navire & propulsicn mécanique de longueur inférieure 4 12 métres, doit &tre
parté & une hauteur dépassant d'au moins un métre celle des feux de coté.

mNonobstant ['alinéa e), dans les eaux du Bassin des Grands lacs, un des
deux ou frois feux de téte de mat prescrits pour un navire & propulsion
meécanique lorsqu'il remorque ou pousse un autre navire doit étre placé dans
la méme position que le feu de téte de mat avant ou le feu de téte de mat
arriére, mais quand [e feu est placé sur le mat arriére, le feu le plus bas sur le
mat arriere doit étre & une hauteur dépassant au moins de deux métres le feu
de téte de mat avant.

o)Nonobstant l'alinéa g), dans les eaux du Bassin des Grands lacs, les feux
de c6teé d'un navire a propulsion mecanique peuvent étre placés a une
hauteur inférieure d'au moins un métre au feu de téte de mat avant, mais ne
doivent pas souffrir d'interférence avec les feux de pont.

P)Nonobstant le sous-alinéa /(i), dans les eaux du Bassin des Grands lacs,
lorsqu'un navire de 20 matres ou plus de longueur doit porter deux ou trois
feux superposés, ces feux peuvent étre espacés d'au moins un métre, ef le
plus bas de ces feux doit, sauf si un feu de remorquage est requis, étre place
a hauteur verticale d'au moins quatre métres au-dessus du plat-bord.

¢)Les feux blancs visibles sur fout I'norizon prescrits pour un navire ou objet
peu visible, partiellement submergé, ou un chaland respectivement & la régle
24g) et k), doivent &tre portés & la méme hauteur, & au moins deux métres
au-dessus de l'eau.

3. Emplacement et espacement des feux sur le plan horizontal -
[nternational

a)Lorsque deux feux de téte de mat sont prescrits pour un navire a
propulsion mécanique, la distance horizontale qui les sépare doit &tre au
moins égale a la moitié de la longueur du navire sans toutefols qu'it soit
nécessaire que cette distance dépasse 100 matres. Le feu avant ne doit pas
étre situe, par rapport & l'avant du navire, a une distance supérieure au quart
de la longueur du navire.
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b)A bord d'un navire a propulsion mécanique de longueur égale ou
supérieure 4 20 métres, les feux de c6té ne doivent pas se trouver sur 'avant
des feux de téte de mat avant. lls doivent se trouver sur le cété du navire ou
& proximité de celui-ci.

c)Lorsque les feux prescrits par la régle 27b)(i) ou par la regle 28 sont placés,
sur un plan vertical, entre le feu ou les feux de téte de mat avant le feu ou les
feux de t&te de mat amigre, ces feux visibles sur tout I'horizon doivent se
trouver & une distance horizontale de deux métres au moins de 'axe
longitudinal du navire dans le sens transversal.

d)Lorsqu'un seul feu de téte de mat est prescrit pour un navire a propulsion
mécanique, ce feu doit se trouver en avant de la demi-longueur du navire;
dans le cas d'un navire d'une longueur inférieure & 20 m, le feu n'a pas & étre
placé en avant de la demi-longueur du navire, mais it doit &tre placé aussi a
lavant qu'il est possible dans la pratique.

Emplacement et espacement des feux sur le plan horizontal—Modificatio
canadienne :

e)Malgre I'alinéa a), dans les eaux du Bassin des Grands Lacs, lorsgue deux
feux de téte de mat sont prescrits pour un navire a propulsion mécanique, les
exigences suivantes doivent étre respectées :

(i) la distance horizontale entre ces feux ne doit pas étre inférieure au quart
de la longueur du navire, majs elle n'a pas & étre supérieure & 50 m,

(i) le feu avant doit &tre placé & au plus une demi-longueur du navire a partir
de l'éfrave.

f) [Abrogé, DORS/96-145, art. 4]

4. Détails concernant I'emplacement des feux de direction pour les
navires de péche, les dragues et les navires effectuant des travaux sous -
marins

a)le feu de direction de F'engin déployé d'un navire en train de pécher,
‘prescrit par la Régle 26¢)(il), doit &tre situé a une distance horizontale de
deux métres au moins et de six métres au plus des deux feux rouge et bianc
visibles sur tout Fhorizon. Ce feu doit &tre piacé & une hauteur qui ne soit ni
supérieure a celle du feu blanc visible sur tout I'horizon prescrit par la Régle
26¢)(i), ni inférieure & celfe des feux de coté.

b)La distance horizontale entre les feux et marques indiquant & bord d'un
navire en train de draguer ou d'effectuer des travaux sous-marins le coté
obstrué et/ou le c6té sur lequel on peut passer sans danger, tels que
prescrits a [a Régle 270)()) et (i) et les feux et les marques prescrits & la
Regle 27b)(i) et (ii}, doit tre aussi grande que possible et, en tout cas, d'au
moins deux métres. Le plus élevé de ces feux ou margques ne doit en aucun
cas étre placé plus haut que le feu inférieur ou Ia marque inférieure faisant

- partie de la série des trois feux ou marques prescrits par la R égle 27h)(i) et

(i),
5. Ecrans des feux de ¢6té--International

Les feux de c6té des navires de longueur €gale ou supérisure a 20 métres
doivent étre munis du ¢6té du navire d'écrans peints en noir avec une peinture
mate et &étre conformes aux prescriptions de I'article 9 du présent appendice. A
bord des navires de longueur inférieure & 20 metres, les feux de coté, s'ils sont
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nécessaires pour satisfaire aux prescriptions de l'article 9 du présent
appendice, doivent étre munis, du cété du navire, d'écrans de couleur noire
mate. Dans le cas d'un fanal combiné qui utilise un filament vertical unique et
une cloison trés étroite entre le secteur vert et le secteur rouge, ll n'est pas
necessaire de prévoir d'écrans extérieurs.

5.1 Ecrans des feux autres que les feux de ¢ 8té--Modification canadienne

A bord des navires a propulsion mécanique d'une longueur inférieure a 12
metres construits aprés le 31 juillet 1983, le feu de téte de mat ou le feu visible
sur tout I'nhorizon visé & la régle 23c) doit &tre muni d'écrans destinés a prévenir
toute illumination directe du navire & 'avant de la position occupée par la
persenne qui le fait fonctionner.

8. Marques

a)Les marques doivent &tre noires et avoir les dimensions suivantes ;
(i) une boule doit avoir au moins 0,6 métre de diamétre;

{ilun cdne doit avoir un diamétre de base de 0,6 métre au moins et une
hauteur égale & son diaméatre;

(iiflune marque cylindrique doit avoir un diamétre de 0,6 métre au moins et
une hauteur double de son diamétre;

(iv)un bicdne se compose de deux cdnes définis au sous-alinéa (i) ci-dessus
ayant une base commune.

b)La distance verticale entre les marques doit &tre d'au moins 1,5 métre.

¢)A bord d'un navire de longueur inférieure a 20 métres, les margues peuvent
avoir des dimensions inférieures, mais en rapport avec les dimensions du
navire et la distance qui les sépare peut &tre réduite en conséquence.

7. Couleur des feux — International

) La chromaticité de tous les feux de navigation doit étre conforme aux
normes suivantes, qui se situent dans les limites indiquées par le diagramme
de chromaticité de la Commission internationale de I'éclairage (CIE).

Les limites de Ia zone des diiférentes couleurs sont données par les
coordonnées des sommets des angles, qui sont les suivantes :

| (i) Blanc
x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382
(i) Vert
x 0,028 0,009 0,300 0,203
y 0,385 0,723 0,511 0,356

{iiiy Rouge
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x 0,680 0,660 0,735 0,721
y 0,320 0,320 0,265 0,259
(iv) Jaune
x 0,612 0,618 0,575 0,575
. vy0,382 0,382 0,425 0,406
Couleur des feux - Modification canadienne
(v) Bleu limité
x 0,136 0,218 0,185 0,102
y 0,040 0,142 0,175 0,105
8. Intensité des feux

ajL'intensité minimale des feux doit &tre calculée a l'aide de |a
formule ;

[=3,43 %106 =T x D2 x K-

ol | =Intensité lumineuse en candelas dans les conditions de
T =Seuil d'éclairement 2 x 10-7 Jux,
D =Distance de visibilité (portée lumineuse) du feu en milles marins,

K =Coefficient de transmission atmosphérique,

Pour les faux prescrits K est égal 4 0,8 ce qui correspond & une visibilité
meteéorologique d'environ 13 milles marins.

b)Le tableau suivant présente guelques valeurs obtenues 2 I'aide de cette
formule :

Distance de visibilit¢  Intensité lumineuse du feu
{portée lumineuse) du exprimée en candelas
feu exprimée en milles pour K = 0,8

D I

10,9
2 43
312
427
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552
6 94

NOTE :L'intensité lumineuse maximale des feux de navigation devrait étre
limitée de maniére & éviter des reflets génants. Cette limitation de lintensité
lumineuse ne doit pas étre obtenue au moyen d'une commande variable.

9. Secteurs horizontaux de visibilité-International

a) (i) Les feux de cété doivent, une fois installés & bord, avoir vers 'avant les
intensités minimales requises. Les intensités doivent diminuer jusqu'a devenir
pratiquement nulles entre un et trois degrés en dehors des secteurs prescrits.

(ifPour les feux de poupe et les feux de téte de mat ainsi que pour les feux
de cote a la limite du secteur de visibilité située & 22,5 degrés sur I'arriére du
travers, les intensités minimales requises doivent étre maintenues sur I'are
d'horizon des secteurs prescrits par la régle 21, jusqu'a cing degrés a
lintérieur de ces secteurs. A partir de cing degrés a l'intérieur des secteurs
prescrits, l'intensité peut diminuer a concurrence de 50 pour cent jusqu'aux
limites prescrites; puis elle doit diminuer constamment jusqu'a devenir
pratiquement nulle & cing degrés au plus en dehors des secteurs prescrits.

b) () A 'exception des feux de mouillage prescrits & la régle 30 qu'il n'est pas
necessaire de placer trop haut au-dessus du plat-bord, les feux visibles sur
tout I'horizon doivent étre placés de maniére & ne pas étre cachés par des
mats, des méts de hune ou toutes autres structures sur des secteurs
angulaires supérieurs & six degrés.

(ihS'il est impossible dans la pratique de satisfaire au sous-alinéa (i) en
plagant un seul feu visible sur tout I'horizon, deux feux visibles sur tout
Fhorizon doivent étre utilisés et convenablement placés ou masqués de

- maniére a étre pergus, dans la mesure du possible, comme un feu unique &
une distance de un mille,

Secteurs horizontaux de visibilité—-Modification canadienne

c}Nonbbstant Falineéa b), dans les eaux du Bassin des Grands lacs, le feu ou
les feux blancs visibles sur tout 'horizon prescrits & la régle 23e) ne doivent
pas étre sujets a occlusion.

10. Secteurs verticaux de visibilité—-International

a)L.es secteurs verticaux de visibilité des feux électriques une fois installés, a
I'exception des feux installés & bord des navires a voile faisant route, doivent
étre tels qu'ils maintiennent : ‘

(i) au-moins lintensité minimale requise de cinq degrés au-dessus du plan
horizontal & cing degrés au-dessous de ce plan;

(ifau moins 60 pour cent de l'intensité minimale requise de 7,5 degrés au-
dessus du plan horizontal 4 7,5 degrés au-dessous de ce plan.

b)Dans les cas des navires & voile faisant route, les secteurs verticaux de
visibilité des feux électriques une fois installés doivent étre tels qu'ils
maintiennent ;
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(i) au moins l'intensité minimale requise de cing degrés au-dessus du plan
horizontal a cing degrés au-dessous de ce plan;

(ii)au moins 50 pour cent de lintensité minimale requise de 25 degrés au-
dessus du ptan horizontal 4 25 degrés au-dessous de ce plan.

c)Pour les feux autres qu'électriques, ces spécifications doivent étre
observées d'aussi prés que possible.

Secteurs verticaux de visibilité—Modification canadienne

d)Nonobstant 'alinéa a), dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port,
d'un cours d'eau, d'un lac ou d'une voie navigable intérieure, il n'est pas
necessaire que les feux électriques des chalands sans &quipage soient
conformes aux dispositions relatives aux secteurs verticaux de visibilité , mais
ils doivent maintenir l'intensité minimale prescrite sur le plan horizontal.

11. Intensité des feux non électriques

Les feux non électriques doivent avoir autant que possible les intensités
minimales spécifiées au tableau de I'article 8 du présent appendice. .

12. Feu de manceuvre--International

a)Nonobstant les dispositions de I'alinéa 27) du présent appendice le feu de
manoeuvre décrit & la régle 345) doit &tre situé dans le mame plan axial que
le feu ou les feux de téte de mat ef, lorsque cela est possible, a une distance
verticale de deux métres au moins au-dessus du feu de téte de mat avant, a
condition d'étre porté & une distance verticale d'au moins deux métres au-
dessus ou au-dessous du feu de téte de mat arriere. S'il n'y a qu'un seul feu
de téte de mat, le feu de manoeuvre, g1l existe, doit &tre installé & 'endroit e
plus visible, & une distance verticale d'au moins deux métres du feu de téte
de mat.

Feu de manoeuvre--Modification canadienne

b)Par dérogation & I'alinéa a), dans les eaux du Bassin des Grands Lacs, le
feu de manoeuvre décrit 4 la régle 34h) doit étre place dans le méme plan
axial que le ou les feux de tate de mat, & une distance verticale d'au moins
un métre au-dessus ou en dessous du feu de téte de mat arriere et, si
possible, d'au moins un meétre au-dessus du feu de téte de mat avant, A bord
d'un navire ne portant qu‘un seul feu de téte de mat, le feu de manoeuvre, s'il
Yy en a un, doit étre ptacé a 'endroit le plus visible, & une distance verticale
d'au maoins un métre du feu de téte de mat.

13. Engins a grande vitesse

Le feu de téte de mat des engins & grande vitesse dont le rapport
longueur/largeur est inférieur & 3,0 peut étre placé & une hauteur qui, par
rapport & [a largeur de I'engin, est inférieure & celle prescrite au sous-alinga 2a)
(i) du présent appendice, & condition que I'angle & la base du triangle isocéle
forme par le feu de téte de mat et les feux de coté, vus de face, ne soit pas
inferieur 4 27°,

14. Agrément-International

a)La construction des feux et des marques et l'instaltation des feux & bord
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doivent étre jugées satisfaisantes par I'autorité compétente de I'Etat dont le
navire est autorisé a battre le pavillon,

Agrémeni--Modifications canadiennes

b)Pour I'application de 'alinéa a), le président constitue l'autorité compétente
pour le Canada.

15. Source d'énergie électrique

La source d'énergie électrigue alimentant les feux de navigation doit &tre
conforme aux dispositions de [a publication de Transports Canada intitulée
Normes d'électricité régissant les navires, 1987, TP 127, avec ses
modifications successives.

_ APPENDICE II ‘
SIGNAUX SUPPLEMENTAIRES DES NAVIRES DE PECHE PECHANT A
PROXIMITE LES UNS DES AUTRES--INTERNATIONAL

1. Généralités

Les feux menticnnés dans le présent appendice doivent, s'ils sont montrés
en application des dispositions de la régle 26d), &tre placés a 'endroit le plus
visible, & 0,9 métre au moins les uns des autres et plus bas que les feux
prescrits par la régle 28b)(i) et ¢){i). ils doivent étre visibles sur tout I'horizon &
une distance de un mille au moins, mais cette distance doit &tre inférieure a la
portée des feux prescrits par les présentes régles pour les navires de péche.

2. Signaux pour chalutiers

a)Les navires d'une longueur eégale ou supérieure & 20 m qui sont en train de
chaluter au moyen d'un chalut ou de tout autre appareil immergé doivent
montrer :

(i) lorsquiils jettent leurs filets : deux feux blancs superposés;

(iiforsqu'ils halent leurs filets : un feu blanc placé a la verticale au-dessus
d'un feu rouge;

(iidlorsque leurs filets sont retenus par un obstacle : deux feux rouges
superposés,

b)Les navires d'une lengueur égale ou supérieure & 20 m qui sont en train de
chaluter a deux doivent montrer :

(i) de nuit, un projecteur dirigé vers l'avant et en direction de l'autre navire
faisant partie de ['équipe de chalutage a deux;

(ihlorsqu'ils jetfent ou halent leurs filets ou lorsque leurs filets demeurent
retenus par un obstacle, les feux prescrits par l'alinéa 2a) ci-dessus.

c)Un navire d'une longueur inférieure & 20 m qui est en train de chaluter au
moyen d'un chalut ou de tout autre appareil immerge, cu en train de chaluter
a deux, peut montrer les feux prescriis aux alinéas a) ou ), selon le cas.

3. Signaux pour navires péchant 4 la grande seine

Les navires en frain de pécher a la grande seine peuvent montrer deux feux
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jaunes superposés. Ceux-ci doivent s'allumer alternativement toutes les
secondes, avec des durées de lumiére et d'obscurité égales. lis ne peuvent
etre montrés que lorsque le navire est géné par ses apparaux de péche.

Signaux supplémentaires des navires de péche péchant & proximité les uns
des autres—-Modifications canadiennes

4. Signaux visuels spéciaux

Dans les eaux et ies zones de péche canadiennes, les navires en train de
chaluter a deux doivent, le jour, hisser au mat de misaine, le pavillon «T» du
Code international des signaux.

5. Signaux sonores spéciaux

a)Dans les eaux et les zones de péche canadiennes, un navire en train de
pécher de la fagon décrite & la régle 261) doit, dans toute condition de
visibilité, émettre au sifflet les signaux suivants :

(i) quatre sons successifs, savoir, deux sons prolongés suivis de deux sons
brefs lorsqu'il jette un filet ou un engin de péche;

(fihtrois sons successifs, savoir, deux sons prolongés suivis d'un son bref
lorsqu'il héale un filet ou un engin de péche; et

(iiquatre sons successifs, savoir, un son bref suivi de detx sons prolongés
et d'un autre son bref lorsque le filet ou 'engin de péche est accroché a un
obstacle.

b)A l'intérieur ou a proximité d'une région de visibilité restreinte, les signaux
- ~ visés al'alinéa a) doivent &tre émis quatre & six secondes aprés le signal
' sonore prescrit par la régle 35¢).

) ' APPENDICE Il
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU MATERIEL DE SIGNALISATION
SONCRE

- 1. Sifflets--Internafional

a)Fréquence et portée sonore
La frequence fondamentale du signal doit étre comprise entre 70 et 700 Hz.

La portée sonore du signal d'un sifflet est déterminée par les fréquences, qui
peuvent comprendre la fré quence fondamentale, une ou plusieurs
fréquences plus élevées, situées entre 180 et 700 Hz (¢ 1 pour cent) et
fournissant les niveaux de pression acoustique spécifiés  'alinéa 1 c) ci-
dessous. : :

bLimites des fréquences fondamentales

Aiin de garantir une grande variété dans les caractéristiques des siffleis, la
fréquence fondamentale d'un sifflet doit &tre comprise entre les limites
suivantes ;

(i} entre 70 et 200 Hz & bord d'un navire de longueur égale ou supérieure 3
200 meéfres;

{ijentre 130 et 350 Hz 4 bord d'un navire de longueur égale ou supérieure &
75 métres, mais inférieure a 200 métres;
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(iii}entre 250 et 700 Hz & bord d'un navire de longueur inférieure a 75 matres.
c)intensité du signal et poriée sonore

Un sifflet installé & bord d'un navire doit assurer dans la direction de son
intensité maximale, a une distance de un métre et dans au moins une bande
d'un tiers d'octave située dans la gamme des fréquences 180 & 700 Hz (1
pour cent), un niveau de pression acoustique au moins égal & la valeur
appropriée du tableau ci-aprés.

Niveau de pression
acoustigue & un
métre en décibels,
référence de

Longueur du 2x10-5 N/m2 Portée sonore
navire (handes de 1/3 en milles

en métres  d'octave) marins

200 et plus 143 2

75 et plus mais moins de 200 138 1,5
20 et plus mais moins de 75 130 1
Moins de 20 120 0,5

La portée sonore a été indiquée dans ce tableau & titre d'information.

Elle correspond approximativement & la distance & laquelle un sifflet paut
étre entendu sur son axe avant avec une probabilité de 90 pour cent en
air calme, & bord d'un navire ol le niveau du bruit de fond aux postes
d'écoute est moyen (soit 68 dB dans la bande d'octave centrée surla
fréquence 250 Hz et 2 63 dB dans |a bande d'octave centrée sur 500
Hz).

Dans Ia pratique, |z distance & laquelle un sifflet peut é&tre entendu est
trés variable et dépend beaucoup des conditions météorologiques. Les
valeurs indiquées peuvent étre considérées comme caractéristiques
mais, en cas de vent violent ou lorsque le niveau du bruit aux postes
d'écoute est élevé, la portée sonore peut &tre frés réduite.

d)Caractéristiques directionnelles

Dans toutes directions du plan horizontal comprises dans un secteur de £ 45
degrés par rapport a l'axe, e niveau de pression acoustique d'un sifflet
directionnel ne doit pas &tre inférieur de plus de 4 dB au niveau de pression
acoustique prescrit sur I'axe. Dans toute autre direction du plan horizontal, le
niveau de pression acoustique ne doit pas étre inférieur de plus de 10 dB au
niveau de la pression acoustique prescrit sur 'axe, de maniére que la portée
dans toute direction soit égale & la moitié au mains de la portée sur 'axe. Le
niveau de pression acoustique doit étre mesuré dans la bande d'un tiers
d'octave gui produit 1a portée sonore.

e)Emplacement des sifflets

Lorsqu'un sifflet directionnel est utilisé comme sifflet unique a bord d'un
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navire, il doit &tre installé de maniére & produire son intensité maximale vers
l'avant du navire.

Les sifflets doivent étre placés aussi haut que possible & bord du navire pour
reduire l'interception, par des obstacles, des sons émis et pour réduire le plus
possible les risques de troubles de l'oute chez les membres de I'équipage. Le
niveau de pression acoustique du propre signal du navire ne doit pas

+ dépasser 110 dB (A) aux postes d'écoute ef ne devrait pas, autant que
possible, dépasser 100 dB (A).

fHinstallation de plusieurs sifflets

Si des sifflets sont instailés & plus de 100 métres les uns des autres, ils
doivent étre montés de maniére & ne pas étre actionnés simultanément.

grEnsemble de siffiets

Si, en raison de la présence d'obstacles, le champ acoustique d'un seul sifflet
ou de I'un des sifilets visés & l'alinéa 1) ci-dessus risque de présenter une
zone ol le niveau acoustique du signal est sensiblement réduit, il est
recommandé d'utiliser un ensemble de sifflets installé de maniére a éviter
cette réduction du niveau acoustique. Aux fins des régles, un ensemble de
sifflets est considéré comme un sifflet unique. Les sifflets d'un tel ensemble
ne doivent pas étre situés a plus de 100 métres les uns des autres et doivent
&tre moniés de maniére & pouvoir &tre actionnés simultanément. Leurs
fréquences doivent différer les unes des autres d'au moins 10 Hz.

Sifflets--Modifications canadiennes

MNonobstant 'alinéa a), dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port,
d'un cours d'eau, d'un Iac ou d'une voie navigable, la limite supérieure de la
gamme de fréquences peut étre étendue de maniére a se situer entre 180 et
2 100 Hz (2 1 pour cent).

HNanobstant I'alinéa ¢}, dans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port,
d'un cours d'eau, d'un lac ou d'une voie navigable intérieure, le sifflet instalié
a bord d'un navire d'une longueur égale ou supérieure a 12 métres mais
inférieure & 20 métres peut assurer, dans la direction de son axe avant et &
une distance de un métre, un niveau de pression acoustique dans au moins
une bande d'un tiers d'octave qui n'est pas inférieure a la valeur appropriée
indiquée dans le tableau ci-apres, dans la gamme des fréquences comprises
entre 250 et 2 100 Hz (x 1 pour cent) :

(i) 250 - 450 Hz -- 120 dB

{1450 - 800 Hz — 115 dB

(ifi)800-2 100 Hz -- 111 dB

/HDans les eaux canadiennes d'une rade, d'un port, d'un cours d'eau, d'un lac
ou d'une voie d'eau intérieure, un navire a propulsion mécanique qui est
normalement employé & pousser en avant ou & remorquer a couple peut en
tout temps faire usage d'un sifflet dont les caractéristiques comrespondent aux

limites prescrites a |'alinéa b) dans le cas de la plus grande longueur
habituellement atteinte par le navire et son train de remorque.

2. Cloche ou gong

a)lntensité du signal
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Une cloche, un gong ou tout autre dispaositif ayant des caractensthues
acousthues semblables doivent assurer un niveau de pression acoustique
d'au moins 110 dB & une distance de un métre de ce matériel.

b)Construction

Les cloches et les gongs doivent &tre construits en un matériau résistant a la
corrosion et congus de maniére a émettre un son clair. Le diamétre de
l'ouverture de la cloche ne doit pas éfre inférieur & 300 millimétres sur les
navires de longueur égale ou supérieure a 20 métres et 4 200 millimétres sur
les navires de longueur égale ou supérieure & 12 métres mais inférieure & 20
métres. Lorsque cela est possible, il est recommandé d'installer un battant de
cloche a commande mécanique, de maniére a garantir une force d'impact

constante, mais il doit étre possible de l'actionner & la main. La masse du
battant ne doit pas étre inférieure 2 trois pour cent de celle de la cloche.

3. Agrément--International

)La construction et le fonctionnement du matériel de sngnallsatlon sonore
ainsi que son installation & bord du navire doivent &tre | Juges satisfaisants par
lautorité compétente de I'Etat dont le navire est autorisé & battre le pavillon.

Agrément--Modification canadienne

bPour I'application de I'alinéa a), le président constitue 'autorité compétente
pour le Canada.

APPENDICE IV
SIGNAUX DE DETRESSE—-INTERNATIONAL

1. Les signaux suivants, utilisés ou montrés ensemble ou séparément,
traduisent la défresse et le besoin de secours :

ajcoup de canon ou autres signaux explosifs tirés & des intervalles d'une
minute environ;

b)son continu produit par un appareil quelconque pour signaux de brume;

o)fusées ou bombes projetant des étoiles rouges lancées une & une a de
courts intervalles:

dsignal émis par radiotélégraphie ou par tout autre systéme de signalisation,
se composant du groupe ...-—... {5.0.5.) du code Morse;

e}signal radiotéléphonique consistant dans le mot «Mayday»;
fsignal de détresse N.C. du Code international de signaux;

g)signal consistant en un pavillon carré ayant, au-dessus ou en dessous, une
boule ou un abjet analogue:

hiflammes sur le navire (telles qu'on peut en produire en briilant un baril de
goudron, un baril d'huile, etc.);

ffusée & parachute ou feu & main produisant une lumiére rouge;
Jsignal fumigene produisant une fumée de couleur orange;

kymouvements lents et répétés de haut en bas des bras étendus de chaque
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cote;

fsignal d'alarme radiotélégraphique;

mjsignal d'alarme radiotéléphonique;

msignaux transmis par les radiobalises de localisation des sinistres:

o)signaux approuvés transmis par des systémes de radiocommunication, y
compris les répondeurs radar des bateaux de sauvetage.

p)[Abrogé, DORS/85-397, art. 3]

2. Est interdit l'usage de I'un quelconque des signaux ci-dessus, sauf dans
le but d'indiquer un cas de détresse ou un besoin de secours, ainsi que l'usage
d'autres signaux susceptibles d'atre confondus avec I'un des signaux ci-
dessus.

3. Il convient de préter attention aux chapitres pertinents des publications de
Transports Canada infitulées Code intemational de signaux, 1987, TP 2323, et
Manuel de recherche et de sauvetage & I'usage des navires de Commerce,
connu aussi sous le nom de Canmersar, 1988, TP 7085, compte tenu de leurs
modifications éventuelles, et aux signaux suivants

a)un morceau de toile de couleur orange avec soit un carré et un cercle de
couleur noire, soit un autre symbole indiqué pour repérage aérien; '

b)de [a teinture de balisage.

Signaux de détresse--Modifications canadiennes

4. Dans les eaux ou les zones de péche canadiennes, en plus des signaux
visés & la section 1, les signaux suivants peuvent étre utilisés ou montrés

ensemble ou séparément dans le but d'indiquer un cas de détresse ou un
besoin de secours :

a)une marque carrée ou un objet analogue; et

b)un feu blanc de haute intensité présentant des éclats a intervalies réguliers,
50 & 70 fois par minute.

3. Par derogation aux sections 2 et 4b), une bouée cardinale nord peut
porter un feu blanc & occultation rapide, présentant des éclats a intervalles
réguliers, 60 fois par minute.

DORS/79-238, art. 2(F); DORS/83-202, art. 3; DORS/85-397, art. 14 3;
DORS/87-25, art. 1, DORS/88-10, art. 1 4 4; DORS/88-322, art. 1; DORS/80-

702, art. 5 & 23; DORS/91-275, art. 1 et 2; DORS/23-112, art. 1 et 2; DORS/94-
811, art. 1, DORS/96-145, art. 1 a 8.

ANNEXES I ET llI
[Abrogées, DORS/90-702, art. 24]

ANNEXES IV A VI|
[Abrogées, DORS/83-202, art. 4]
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