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A I'usage du ministére de I’ Environnement { Date de réception

Mumeéro de dassier

1. Promofeur

Ministére des Transports du Québec,
Direction de I"Quest-de-la-Montérégie
245, boul. St-Jean-Baptiste
Chateauguay, (Quebec)

JBK 3C3

Téléphone : (450) 698-3400 poste 308
Télécopieur : (450) 698-3432

Responsabie du projet Gildard Lanteigne

Coordonnateur environnement : Bernard McCann

2. Consultant mandaté par le promoteur

[ avis de projet a été préparé entierement par le ministére des Transports.

3. Titre du projet

Parachévement de 'autoroute 35 enire {a frontiére américaine et Saint-Jean-sur-Richelieu.

4. Objectifs et justification du projet

Menrionner les principaux ohjectifs poursuivis et faire ressortir les raisons motivant la
réalisation du projet.

Le prolongement de 'autoroute 33 consiste en la construction de deux chaussées de 2
voties chacune entre la frontidre américaine et Saint-Jean-sur-Richelieu, dans une emprise
non construite que posséde déja le Ministére. La longueur du twracé, situé dans sa tozalité

en zone agricoie, est de 37,4 k%.lométresl, incluant deux chaussées déja construites dans
Saint-Armand (voir le plan ci~joint).

Ce projet congiste & compiéter un lien manguant entre deux trongons d'autoroute déja
CONSITUiLs :

e Celui de 'fntersrate-89 qui de la frontidre américaine permet de rejoindre l'nfersiare-
03 prés de Concord av New-Hampshire, ce trongon s'étendant sur plus de 300

' Au stade actue! de Ja conception du projet astoroutier, toutes les distances demeurent approximatives.



kilométres. La sortie | de ['interstare-93 est localisde & 1048 kilométres de Boston
{Mass.};

e (Celul de l'autoroute 35, long de 19,23 kiloméires entre Saint-Jean-sur-Richelieu
{secteur Saint-Athanase} et 'autoroute 10 {sortie 22). Cette sortie est situde a environ
25 kilometres de Montréal.

Plusieurs facteurs permettent de conciure au bien-fondé de ce projet de parachévement,
Les raisons suivantes soutiennent ce projet de maniére favorable

e Lz construction ce trongon manguant permettrait de faciliter les mouvements des
personnes et des marchandises entre Montréal et Boston, un déplacement entre ces
deux métropoles pouvant étre désormais réalisé en moins de 3 heures;

«  De 30 minutes qu'il faut pour parcourir les 41,6 kilométres entre la fin actuelle de
Vautoroute 35 et la frontiere via la route 133, le trajet s”effectuerait désormais en
moins de 20 minutes;

+ Le parachévement se traduirait par des gains appréciables en confort ef en sécurité;

¢ Commeil s'agitde la yc\,onde porte d'entrée d1 ecte en importance pour ies Btats-
Unis, aprés l'autoroute 135, Ie parachévement le I'A- 35 permettrait de remédier aux
infrastructures actueliement déficientes de la route 133;

s Parallélement, la suppression de la circulation de transit sur la route 133 ge traduirait
par une augmentation de la séeurité et de la tranquillité des riverains;

* Le parachévement de 'A-35, conséguemment 4 un engagement du Québec, est
souhaité par les responsables américains en vue de faciliter les déplacements et les
échanges eommerciaix;

¢ L'autoroute 35 parachevée, permeftrait de consolider les emplois et I'conomie de la
Montérégie et du Québec, leguel constitue un partenaire commercial majeur de la
Nouvelle-Angleterre.

Comme il n'y a aucun lien autoroutier complet entre fa métropole du Québec et celle de la
Nouvelle-Angleterre, le parachévement de 'autoroute 35 apparait comme le wait dunlon
essentiel permettant de consolider les rapports commerciaux entre ces deux régions du
Nord-Est de l'Amérique. En effer, selon I'lnstitut de la statistigue du Québec, la valeur
des exportations internationales du Québec a destination de la Nowvelle-Angieterre
s'établissait & §.4 milliards de dollars en 1998, Pour le Québec, i s'agit du troisieme
partenaire commercial ameéricain en iumportance aprés la Région de 'Atantique (12,5
milliards de $) et le Centre Nord-Est (9,7 milliards de §).-

12 Nouvelie-Angleterre comprend les Etats du Maine, du New Hampshire, du Vermont, du
WMassachusetts, du Connecting et du Rhode Island. La Région de I Atlantique comprend pour sa part les
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A la lumiére de ces quelgues chiffres. le parachévement d'un lien routier majeur entre
Montréal et la Nouvelle-Angleterre doit étre davantage souhaité par fe Québec,

5. Localisation du projet

Mentionner les sites on le projer est susceptible de se réaliser er inscrire si connus les

wméros cadastraux {en termes de lol, rang, canton et municipalités fouchési. Ajouter en
annexe une carle topographigue ou cadastrale des sites potentiels de localisation du
projet,

Le projet est situé 4 environ 40 kilometres au sud de Montréal, immédiatement & I'est de
ia Riviére Richelieu, Il couvre le termitwire de deux Municipalités régionales de comié
Brome-Missisquot et Le Haut-Richelieu {(voir Carte 1),

La Municipalité régionale de comié Brome-Missisquoi

Dans cette M.R.C., 'emprise actuelle du Ministéere parcours 10,7 kilomeétres de la
frontiére américaine jusqu’a la Hmite de Ja M.R.C. Un premier trongon est formé de deux
chaussées déja réalisées dans la municipalité de Saint-Armand. Ces chaussées originent
de la frontiére américaine (et de 1" Intersiate-§9, situé dans I'Frat du Vermont). Ce
premier trongon mesure 5.4 kilométres.

Un second trongon origine des deux chaussées, et longe une vaste zone marécageuse,
située dans les municipalités de Saint-Armand et de Saint-Pierre-de-Véronne-a-Pike-
River, jusqu’a la limite de la M.R.C. Ce demnier trongon est fong de 3.3 kilomatres,

L annexe A présente tous les lots et parties de lot visés par !'avis de projet.

.a Municipalite régionale de comig Le Haut-Richelieu

Dans cette M.R.C., 'emprise actueile du Ministére parcours 26,7 kilométres. De la
limite de la parcisse de Saint-Sébastien, "emprise bifurque vers le nord-ouest jusqu’sa la
route 133, Ce premier trongon de autoroute 33, dans la MLR.C. Le Haut-Richelien,
compte quelque 3,85 kilométres.

Depuis [a route 133, Pemprise jonge ensuite la limite des terres agricoles, en paralléle & la
route 227, jusqu’au novau villageois de Saint-Alexandre. Ce second trongon de
I"autoroute 33, situ¢ en partie dans ia paroisse de Saint-Sébastien et en partie dans la
municipalité de Saint-Alexandre, mesure 11,8 kilométres.

De Saint-Alexandre. le tracé longe la Uimite des terres agricoles, paraliélement au Chemin
de {a Grande-Ligne, Puis des limites de la paroisse de Sainte-Anne-de-Sabrevoils, i}
croise e chemin des grandes lignes pour enfin rejoindre e tracé actuel de Pautorouts 33

Fiats de New York. du New Jersav et de la Pennsylvanie. Enfin, le Centre Nord-Est comprend les Erats de
V' Ohio, du Michigan. de 'lilinois, de ['Indlanzs et du Wiscomsin.
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situé dang la ville de Saint-Jean-sur-Eichelieu {environ | kilométre avant la fin du
trongon réalisé de I"autoroute 35y, Ce demier trongon de Iautoroute 35 parcours 11,1
kilométres,

L annexe A présente tous les lots et parties de lot visés par I'avis de projet.

6. Propriétés des terrains

Indiguer, il y o liew, le statut de propriété des terrains ou la réalisation du projer est
prévue er mentionner depuis quand et dans quelles proportions ces terraing sont acquls
(ex. : propriété privée o 100 %, terrains acguis & 735 % sulie aux expropriations, efc.).
Ces renseignements pourraient apparaitre sur une carte.

Le Ministére est déja propriétaire dune emprise {un corridor et une servitude de non-
acces) acquise en presque totalite dans les annees soixante-dix (voir carte 1). Toutefols,
en raison de "évolution des normes de conception des ouvrages autoroutiers et des
échangeurs, de petites parties de terrain situées tant sur le parcours (particuligrement dans
les courbes) gu’aux abords des futurs échangeurs pourraient étre requises avant le début
des travaux.

7. Description du projet

Pour chacune des phases (aménagement, construciion ef exploitation), déerive les
principales caractéristigues du profet, incluant les activités et travaux 8°y rattachant
déboisement, expropriation, dynamitage, remblavage, erc.). Décrire sommairement les
modalités d exécution, les technologies wiilisées, les éguipements reguis, etc. Ajouter en

annexe tous les documents permertant de mieux cerner les caraciéristiques du projet
{(plan, croguis, vue en coupe, efc).

Lautorcute 35 en est une conventionnelle & {4} voies avec échangeurs. Son
parachévement implique d’abord un réaménagement du trongon existant prés de la
frontiére américaine. Il implique aussi I'aménagement et la construction de deux
nouvelles chaussées avec échangeurs sur une distance de 32 kilomeétres.

Réameénagement du trongon prés de la frantiére américaine

Line évaluation des besoins, impliquant un réaménagement, doit &tre effectué pour le
frongon existant de [lautoroute 35 prés de la frontiére américaine. Deux chauzsées sont
déja en place sur plus de 3 kilométres, mais puisqu’ii n'v a aucune servitude de non-
acces, eiles comportent de nombreux aceés aux propriétés riveraines et une intersection
la hauteur de Saint-Armand (secteur de Philipsburg).

Pour pallier a cette situation, il devient nécessaire d aménager des accés 2 la hauteur de

% Philipshurg » et d'évaluer la nécesaié dajouter des voies de desserte de chague ¢bié de
I'awtoroute afin d’intercepter les crotsements (accés riverains et cheming). Certains
cheming pourraient étre réaménages en cul-de-sac.



Aménagement et construction de nouvelles chaussees

Le parachévement de ["autoroute 35 entre la frontiére américaine &t Saint-Jean-sur-

Richelieu consiste en aménagement et {a construction de 2 chaussdes de 2 voies d une
longueur de 32 kilométres entre Saint-Armand et Saint-Jean-sur-Richelieu. Ces
nouvelles chaussées comporteraient des échangeurs pour accéder aux intersections
importantes ;

e Intersection de iz route 133 dans saint-Armand;

o Intersection de la route 133 dans la paroisse de Saint-Sébastien;

¢ Novau villageois de la municipalité de Saint-Alexandre:

e Intersection de la route 133 dans Saint-Jean-sur-Richeiieu,
Principales étapes de 'aménagement et de la construction
L'aménagement et la construction comprendra les étapes suivantes -

o déblais;

» drainage;

e structure des élagements;

« remblais;

s chaussées;

=« pavage, aménagement du pavsage ef éclairage.

8. Description du milieu ef des principales contraintes

Pour lzs sites envisagés, décrire briévement les miliewx naturel et humain tels guils se
priésentent avant la réalisation du projel, ainsi gue les principales conraintes prévisibies
(compatibilité avec les usages, disponibilités des services, topographie, préoceupations
majeures, elc,j.

e milieu naturel

Bien gue 'on ne dénote pas de boisés d'envergure, en raison de la pratique de
Pagriculture, le couvert et la diversité végétale sont relativement importants dans et aux
ahords de Pemprise possédée par le Ministere,

Situde sur le territoire occupé par ancienne mer de Champlain, le tracé se retrouve 2
proximité du Richelieu et du Lac Champlain. C’est un milieu humide fortement irrigué
par la présence de plusieurs dizaines de cours d’eau, ruisseaux et décharges ainsi que par
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deux riviéres d’importance
* IaRiviére aux Brochets qui se jette dans le Lac Champlain;
e [a Riviers du Sud qui s'écoule dans ie Richelieu.

La partie du territoire sise & proximité dy lac Champlain est parsemée d'gtangs et de
marécages, dont 'un des plus imporianis se remargue & Uembouchure de fa riviére aux
Brochats.

e milieu humain

L’ensemble des aménagements et ouvrages prévus au parachévement de autoroute 33 sz
retrouve dans un milieu fortement agricole. En effet, le développement important de
Pagriculture dans cette partie de la Montérégie est ributaire de facteurs naturels comme
ia qualité des sols, la topographie généralement plane, excelient réseau d'imgation et le
climat favorable.

Tableau 1 - Population, superficie et densité des municipalités traversées par le
tracé de P’ Autoroute 35,

Municipalité Désignation | Pepulation | Superficie DensitéE
| Saint-Armand Municipalité] 1269 8426 | 15.06
éiSaint~Pierre—'ie-\f’émnmewé-Pike—River E\-’I.unicipa’zit& 575 43,58 13,19
Saint-Sébastien Paroisse | 709 62,65 1131
Saint-Alexandre Municipalité 1936 45,24 42.79
Saint-Jean-sur-Richelieu Vilie 81339 22561 1 360,55
Total _- 85 828 461,34 | 186,04

Scurce : Ministére des Affaires municipales et de la métropole, Réperroire des
municipalités, 2002

Comme 1] 5'agit d'un sectewr essentiellement agricole, la densite de population y est
relativerment faible. Abstraction faite de la ville de Saint-Jean-sur-Richelisy, on retroave
dans les guatre municipalités toucheées par le projet {Szaint-Armand. Saini-Pierre-de-
Véronne-a-Pike-River, Saint-Sébastien et Saint-Alexandre), une population totale de

4 489 habitants, soit 19,04 personnes au kilométre carré, La ville de Saint-Jean-sur-
Richelieu, véritable aggiomération urbaine se trouve immédiatement au nord-cuest du
projet de parachévement. DX une superficie de 225,61 kilométres carrés, la ville compie
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81 339 habitants. Saint-Jean-sur-Richelieu sera reliée par autoroute & Burlington, la
capitale de I'Etat du Vermont, une fois ie projet compiété”,

Bien qu'essentiellement en milieu agricole, e tracé de "antoroute frole guand méme trois
zones de peuplements humains

e Le o quartier » d'Ibervilie dans Saint-Jean-sur-Richelien;
¢ Lenovau villageois de la municipalité de Saint-Alexandre;
e Le « quartier » de Philipsburg dans Saint-Armand.

De plus, au sud, & compter de la route 133, le tracé effleure une des plus importante zone
de villégiature et récréo-touristique du (Québec, laqueile sest formée autour de la partie
nord du lac Champlain, aussi connue sous le vocable de Baie Missisquol. En €12, ia
population du secteur augmente considérablement en raison de la présence de
nombreuses familles montréalaises qui viennent v habiter leur résidence secondaire. On
v observe plusieurs plages et une panoplie d'infrastructures et équipements liés a la
présence des villégiateurs.

8. Principales répercussions appréhendées

Pour chacune des phases du projet, décrive sommairement les principales répercussions
appréhendées par la réalisasion éventuelle du projet (milieux naturel et humain,

Les répercussions appréhendées lors des différentes étapes de construction ef lors de
expioitation de ce rongon de 'autoroute 35 touchent plusieurs éléments des milieux
naturels et hurmains. Les principales répercussions appréhendées, sont
Pendant iz construction :

« L'impact sur les activii€s agricoles;

« e bruit généré lors des travaux de construction et de dynamitage:

¢ laperturbation, durant les travaux, de la circulation locale ef de transit, en raison
de recoupements avec plusieurs routes (route 133, chemin de la Grande-Ligne.
route 227, route 133, route 202, ete.y;

¢ les répercussions sur d'autres infrastructures linéaires, notamment sur deux
saroducs, lesquels traversent la région (celui de TransCanada Pipeline qui se

* Saint-Jean-sur-Richelieu {QC), Plattshurgh (N'Y1 2t Burlington (VT) forment une association, le Triangfe
4 exceflence, en vue de promouvoir le développement dconomique et socta! de lz régien towt en renforgant
tes liens gui fes unissent. Le parachdvement de Uautoroute 35 est souhalté & la fols par fes responsables
québécols et américains du Triangle d excellence.



rend au Vermont et celui de Gaz métropolitain qui dessert le secteur et I'Estrie) et
des lignes de transport d’électricité;

ies répercussions sur les cours ¢eau et les zones marécageuses.

Pendant 'exploitation :

3

L impact sur les activités agncoles;

la modification du niveau sonore attribuable & Paugmentation des débits de
circulation prés des milieux bétis;

I'impact visuel en raison de la présence de nouveaux étagements sur le parcours
de "autoroute et en particulier & la hauteur du secteur Philipsburg dans Saint-
Armand;

les charges polluantes laissées dans "environnement;

Pimpact sur les activités commerciales;

Uimpact sur fes quelgues dizaines de cours d'eau traversant 'emprise du
Ministére;

I"impact sur la zone marécageuse sise & 'embouchure de la riviére aux Brochess.

En contre partie, Uautoroute 35 entrainera sur e milieu humain, les répercussions
positives suivantes :

les retombeées économiques appori€es par la réalisation du proiet;
la diminution des risques d'accidents;

ia réduction de la circulation de transit sur la route 133:
I'augmentation de la fluidité de la circulation;

I'amélioration de la gualité de vie des résidants de la route 133,

un atirait de plus pour 'ensemble des agents responsables du développement
régional.



10. Calendrier de réalisation du projet
rselon les différentes phases de réalisation du projet)

Compte-tenu des disponibilités budgétaires, le projet sera réalisé selon le calendrier
suyivant

Avant-projet préliminairs SO0
Avant-projet définitif 2003
Plans et devis 2004-2005
Appel d'offres: 2008
Aménagement et construction 2005-2006

Laréalisation d'un projet routier exige exécution de plusieurs phases de travail

« la conception de Pavant-projet;
¢ la préparation des plans et devis;
e l'acquisition des terrains;

¢ "aménagement et la construction.

Conception de 'avant-projet
La conceptinn de Pavant-projet st amorcée. Durant la conception de avant-proiet, les
plans de avant-projet préliminaire et de 'avant-projet définitif, ainsi que les érudes
environnementales sont réalisés, et les autorisations sont obtenues. Ele comprend quatre
&tapes ;

» 'analvse des options;

e Lapréparation de l'avant-projet préliminaire;

« Lapréparation de l'avant-projet définitif;

¢ Le plan d'zequisition des terrains ef servitudes additionneiles requises.

L actualisation de l'avant-projet devrait en principe durer guelque 24 mots. Elle & débuté
le 1% avril 2002 et se terminera le 31 mars 2004,



Flans, devis et acquisitions

L obtention des autorisations permettra au Ministére d’amorcer la phase de préparation
es plans et devis, Cette seconde phase du projet comprend :

» Le plan initial de chaussée;
« Les plans et devis;
& Les autorisations de construction,

La préparation des plans et devis doit durer quelque 12 mois. Elle débuterait le 1% avrit
2004 pour se terminer le 31 mars 2005,

Enfin, iz phase dites de l'acquisition des terrains peut &ire amarcée aprés cette étape.
Cetie phase particuliére de la préparation d'un projet peut trés bien chevaucher 'étape
précédente.

Réalisation des travaux

L'exécution des travaux pourrait se faire sur prés de 2 ans, soit entre le 17 avril 2005 et fe
31 décembre 2006.

11.Phases ultérieures et projets connexes

Mentionner, s'il v a liew, les phases witérieures du projet et les projers connexes qui
peuvent 5y rattacher.

Aucune phase ultérieure ou projet connexe n'est prévu dans le cadre du présent projet.

12. Remarques

Inscrire tour auire renseignement jugé nécessaive o une meilleure compréhension du
projet et au besoin, annexer des pages.

Je certifie gue tous les renseignements mentionnés dans le présent avis de projet sont
exacts au meilleur de ma connaissance.

Signé le nar

Réjean Beaulieu, directeur
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ANNEXE A

LISTES DES LOTS
ET PARTIES DE LOTS VISES



Municipalité de Saint-Armand

Cadastre de la paroisse de Saint-Armand-Ouest

-

4 4 36

Lek

tad

17 25 27

Lad
—
L
L4

24 26 28




Municipalité de Saint-Pierre-de-Veérone-a-Pike-River

Cadastre de la paroisse de Saint-Sébastien

518 368 369

Cadastre de la paroisse de Saint-Georges-de-Clarenceville
173

Cadastre du canton de Stanbridge

1 28 31 34 37 42 5
2 28 32 35 38 43 5
27 30 33 36 38 44
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Paroizse de Saint-Sébastien

LCadastre de la paroisse de Saint-Sébastien

58 71 83 57 169 121
59 72 g5 98 110 122
60 73 85 99 111 123
61 74 3 100 112 124
62 75 89 101 113 125
63 76 90 102 [i4 126
64 77 91 163 115 127
65 78 92 104 116 128
66 79 53 105 117 129
67 89 94 106 118 190
65 81 95 167 119 191
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Municipalité de Saint-Alexandre

- Cadastre de la paroisse de Saint-Alexandre

295 316 331 350 393 408 424 440
297 317 332 351 394 400 425 44
299 318 334 352 395 410 425A 442
304 319 335 353 396 411 426 443
305 320 336 354 397 412 427 444
306 32 338 355 398 414 428 443
307 320 0 356 399 415 428 446
308 323 341357 400 416 430 447
309 324 32 3STA 401 417 431 448
3094 225 344 358 402 418 437 449
310 326 345 359 403 419 433 450
EYTEY 346 360 404 420 434 451
313 328 347 361 405 421 435 452
34 329 348 362 406 472 436 453
15 330 349 392 407 423 438 454
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Ville de Saint-Jean-sur-Richeliey

Cadastre de la paroisse de Sainf-Athanase

198 205 213 232
199 206 215 233

266 207 226 234
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