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P A R A C ~ È V E ~ ~ E N T  DE L'AUTOROUTE 35 
ENTRE LA FRONTIÈRE A ~ ~ ~ I C A I N E  ET 

SA~NT-~EAN-SUR-~ICHE~IEU 

PRESENTE AU 

MINISTÈRE DE L'ENVIRONNEMENT DU QUÉBEC 
DlRECTlON DE L'ÉVALUATION ENVIRO~NEME~TALE 



-4 l'usage du ministere de L'Environnement 1 Date de réception 

Numéro de dossier 

7 .  Promoteur 

Ministere des Transpons du Québec, 
Direction de 1 ' Ouest-de-la-~sonterégie 
245, boul. Si-Jean-Baptiste 
Chsteauguay, (Qurbec) 
KI; jC3 

Téifphone : 
Télécopieur : (,ilSei) 698-3352 

(450) 698-3400 pi.sre 308 

Responçabie du proje.? : 

Coordonnareur environnement : Bernard M c C m  

Gildard Laiteigne 

2. Consultant mandaté par le promoteur 

L'aviz de projet a été piépar6 enrièrement par 12 ministère des ?ra:?sports 

3. Titre du projet 

Parachévenient de l'autoroute ?S entre la frontière arnériianc et Sainr-Jeail-çur-Richelieu 

4. Objectifs et justification du projef 

Meiirioiiner ie? principalix objectifi pou.vuivis et-fafaire ressoriir ies rai.son.7 motiiznt lrr 
,~&xlisuriori dli  projet 

Le prolongement de l'autoroute 25 consisre en la constniction de deux chaussées de 2 
voies chacune entre la frontière aIn6ricaine ei Saint- . iean-s~-P~cb~Lieu~ dms  iine emprise 
ilon construte que possede d 
e:i zone agyicoie, est de 37>4 kilomètres'. incluant deux chauçséss d 
Saint-.lrina~id (voir le plan ci-jokrj. 

Ce piojet consiste à compiéter un lien manquant entre deus tronçons d'autoroute di.ijà 
construits : 

le Ministère. La iongueur dii tracéo siriié dans sa totalité 
consrniires dans 

a Celui de l'Inic,mfa,+e-S9 qüi de la frontière américaine perniet de rejoindre 1'inir.i.rinie- 
93 prés de Concorci au Ne\k:-Hampshire. ce tronçon s'étendant sur plus de 300 

' A u  stade 8caeI ci? la conception dii projet autoroutier. toutes ieç dista:ices dernturen: approximarivei. 
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kilomètres. Ida sanie i de l'iiiferslure-93 est IocaIisée à ICi4,g kilomètres de Boston 
jhlass .) ; 

Celui de l'autoroute 35, long de 19,23 kiloinétres entre Saint-Jean-siir-Richelieu 
(sectenr Saint-Athanase) et l'autoroute 1 O (sorcie 22). Cette sortie est située i environ 
25 kilomètres de Montréal.. 

.i 

Plusieurs facieurs permettent de concltire au bien-fondé de ce pro.iei de para-hévemenr 
L.es raisons suivantes soutienneni ce prqie: de maniére favorable : 

La construction ce tronçon manquant pemiermiî de faciiiter les mouvements des 
personnes el  des marchandises entre Montréal et Boston, un aépiacement entre ces 
deus mérropoles pouvant être désormais réa!isé en moins de 5 heures; 

De 30 minutes qu'il faut pour parcourir les 41.,6 kilomètres enrrs: la fin zctuelle de 
l'autoroute 3 5  et la frontière Yia la route 133. le trajer s'effectuerait désormais en 
moins de. 20 minutes; 

Le parachèvenient se traduirait pâr des gains appré.ciables en coiifoor. et en sécurité; 

Comme il s'agit de la seconde porte d'entrée directe en importance pour les Éta:s- 
Lnis, après l'aumroiite i -5, le parachèvemenr le l'A-35 psnnenrail de remédier aux 
infrastructures actueliemeni déficientes de la route 133; 

Parallèlement. la suppression de la circulation de transit sur la route 133 se traduirait 
par une augmentation de la sécurité et de la tranquilliré àes riverains: 

L.e parachèvement de l'A-?5. conséquemment à Lin engagenienr du Québec. est 
souhaité p z  les responsables américains en vue de faciliter les àéplacemeiirs et les 
écliaiiges conunerciaux; 

L'autoroute 35 pitrache.;6e, permettrait de consolider les emplois et l'économie de la 
Montérégie et Cu Québec. lequel consrilüe un pmeiiaire çcmmercia! majeur de !a 
Kouvelle-Angletene. 

0 

* 

* 

* 

m 

Comme il n'y a aucun !ien autoroutier complet enrre la métropole du Québec et celle de la 
Nouvelle-Angleterre, le parachéi'ement de i'auioroute 35 a p p a d t  comme le Irak d'union 
essentiel pemettar!t de consolider les rapports commerciaux entre ces deux régions du 
Nord-Est de l'.kmérique. E;n effet, selon l'lnsîitut de li! staristijlie dii Québec. la valeur 
des exportations iniernarionales du Québec à destinaiion de la Kou; slie-.41igieierie 
s'étahiissait à 5.4 niilliaxk de dollars en 199s. Pour ie Québec: il s'agi: du troisième 
pacenaire commercial américain en imponance aprés la Rigion de l'.4t'ianrlque (1 2.5 
miiliards de $1 et Ie Cenire Nord-Es: (9,; milliards de $),' 

' La Wouveile-Anginserie comprend in5 h c .  du Maiiie; di? 3 e w  1Han:psIiire. dii !'ermont. du 
Massachusetts, di: Co!inect.icüt el dLi Rhode island. La R-igior; de :'Atlantique c m i p i i d  pour sa pari !es 



2LA la lumière de ces queiques cniffres. le parachèvemeni d'un lien routier majeur entre 
Montréal et la Nouveile-Anelererre doit être davamage souhaité par le Québec, 

5. Localisation du projet 

~\'ientio~ner les sites oii i e  projei est suscepihie de se rialiser e i  irzscrire si connus [es 
tzvn~iros cadastraux (en termes de io:, rapg canion ei municipuliîés rouchi$. ..4jouter en 
annexe une carie topographique ou ctzdastmle des size.spofentie?.r cie iiicaiisaiioiz du 
projei. 

Le projet est situé i environ 40 kilomètres au sud de hlnntréai. immédiatement 6 l'est de 
la Rivière Richelieu. Il couvre le rerricoire de deus 
Brome-Missisquoi er Le Haut-Kicheiieu (voir Cark i j .  

' . .  i:!cipaiité~ rigionaies iir coinré : 

La Municipalité régionair d e  comté Brome-Missisquoi 

Dans cetre M.R.C.. l'emprise actuelle du Rhistéie  parcours 1 O.? kilonièties de la 
frontière américaine jusclu'S la. l iai te de la M.R.C. Un premier tronqon est formé de deux 
chaussées d e j i  réalisées dans la municipalité de Saint-Aïmand. Ces chaussées originent 
dé la frontière amiricaine (et de i'lnîersrate-89. situé dans l'Érar du Vermonrj. Ce 
premier rronçon mesure 5.4 kilomèrrec. 

Lh second troncon origine des delix chaussées, et longe une x.'aste zorie maréc,ageuse. 
située dans ies imnicipaiités de Saint-Armand er de Saint-Piei?.e-de-Veronne-a-Pike- 
River> jusqu'i la iimite de ia M.R.C. Ce dernier tronGon est iong de i , 3  kilomètres. 

L'amese A présenie tous les ia?s et pariies de lot \ k é s  par l'avis de projet. 

La Municipalité regionaie de cornie Le Haut-Richelieu 

Dans cette k1,R.C.. l'emprise actu.eile du Ministére parcours 26,7 kiiometres. De la 
limite de la paroisse de Sainr-Sébastien. l'emprise bihrque \;ers le nord-ouest jusqu'à la 
ro~11.e i il.. Ce premier tronCon de i'autoroiire 35: dans !a M.R.C. Le i-iaiit-P,icheliec. 
compte qiielque 3.85 kiiomérres. 

Depuis la route 1 3 3 ~  l'emprise ionge ensuite la h i l e  des teiws agricoles, en parallèle à !a 
route 227: jusqu'au ncyau xillageois de Saint-Alexandre. Ce second rronçon de 
l'autoroute >:$ situt: en partie dans la paroissc: de Saint-Sébastien et en partie dans la 
municipaiiré de Saint-Alexandre, mesme 1 i ,S kilomètres. 

De Saint-.AIesaiidre. le rracé longs la !imite des Terres agricoles, parali6lenient au Chemin 
de la Grande-Ligne. Puis des linlites de la paroisse de Saiiite-.'tn.ne-de-Sa~re~ois, i i  
croise ie chemin des gran6cs lignes pcitir enfin rejoindre le rra& iictiiel de :'auioi-»u!:: 3 5  

*,. 

Grais de New York. di! Kcir Jerse- et de ia Pennsylvanie. Enfir,. ie Centre Kord-Est conp:end les Erats JE 
I'OIiio, du Michigan. de i ' l i h i s .  de I'lridianz er dil Wisconsin. 
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siVJé dans la ville de Saint-Jeari-sur-Richeiieu (environ 1 kilomètre avant la fin du 
eonçon réalise de i'autoroute 35). Ce dernier rronçon de l'autoroute 35 parcours I1 , l  
kilométres. 

L'annexe A présente tous les lors et parties de lot visés par i'avis de projet 

6. Propriétés des terrains 

Indiquer, s 'il y a lieu; le sraiui de propriété des ierroins où la réiiiisariox di: prqjer csi 
préviie et mentionner depix  qüaid et dans quel!es propriions ces teuuuins son: acquis 
(ex. : puo.priétéprivée ù 100 96, rerrnim acquis ù 7.5 Y6 suiie aux expropriafio~is, e1c.j. 
Ces renseignements pourruient uppirairre sur une carie. 

Le Ministère est déjZ propriétaire d'une emprise (un corridor et une servitude de non- 
arc&) acquise en presque totalité dans les années soixante-dix (voir carte 1). Toutefhis. 
en raison de l'éuoiution des nornies de conceprion des ouvrages autoroutiers er des 
éc.hangeurs. de petites parties de terrain situées tant sur le parcours ~a i i icu l i~remei i t  dans 
les courbes) qu'aux abords des futurs échangeurs poiinaient être requises avant le débit 
des travaux. 

7. Description du projet 

Pour chacune des phases (aménageinen:, corisiritcrion et exploirutioiï), décrire ies 
principnlex carucréristiques du prqjet: inclliani les activités et travuiix s >y rcttuchanr 
(diboisenieni. expropriation, dyzumifage. remSiquge,  eic, i .  Dicrire soinmuiremeni les 
niodalirés d'exécution. les technologies riiilisées, les éqzii.:ieiiren:r repris, erc. -fouler en  
anizexe rozis les docutnenrspermeiinrii de nzieiis cerner /es caracréu.ssriques di: projet 
(pian, cr«quiss; vue e n  coupe, ercj. 

L'auroroute 3 5  en eçt une conventiomelie U (4) voies avec échangeurs. Son 
parachèvement implique d'abord un réaménagement du tronqon existant près de la 
frontiére américaine, !i implique aussi l'aménagement et la construction de deux 
nouvelles chaussées avec échangeurs sur une distance de 32 kilomètres. 

Réaménagement du  tronçon près d e  la frontière américaine 

Ilne évaluaxion des besoins. imp!iquaiit u n  réam6nagemenr. doit être effectue pour le 
;rriiic;on existant de l'autoroute 35 prés de la frontit-re ainirieaine. Deus chauss6es soix 
dejà en place sur piris de 5 kilonièxes. mais puisqu'il n'y a aucune serïiiirde de non- 
accès, elies comportent de nomb:eux accès aux propriétés ri\waiiies et une inrersection T: 
la hauteur de Saint-Anliand (sec,teur de Philipsburg). 

Pour pallier Z cetXe situation: il devient nécessaire d'anénager des accès 2 In hauteur de 
i< PliilipsSurg )> et d'éxduer Ia nécessiié d'ajourer des voies de desserte de chaque ceté de 
l'autoroute afin d'intercepter les croisements !,accis riverains et chemins). Certains 
chemins pournient Etre réaménagés en cul-de-sac. 
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Aménagement e: consbuciion de nouvelles chaussees 

Le parachèvement de l'autoroute 3 5 entre. ia frontière miéricaine et Saint-Jean-sur- 
iXche1ieu consiste en i'aménagement et la constrilction de 7 chaussées de 2 voies d ' w e  
iongueur de 32 kilométres entre Saint-Armarid et Saint-Jean-çur-Richeiieri. Ces 
nouveiies chaussées comporteraient des échangeurs pour accéder 8us intersections 
importantes : 

e 

e 

O 

O 

Intersecrion de la mute 133 dans saint-Amiand: 

intersection de la route 133 daris la. paroisse de  Saint-Çéiastie~i: 

Noyau villageois de la niuuicipalité de Saini-A1e:ianet.e: 

Intersection de la rouie i 33 dans Saint-Jeim-si!r-l~-heiieu 

Principales étapes de l'aménagement et de la construction 

L.'aménagement et la consrrucrion comprendra les étapes suivantes : 

déblais; 

* drainage; 

O smxture des étagements; 

e remblais: 

a chaussées: 

* pavage. aménagement du paysage e: éclairage 

Le milieu naturel 

Bien que l'on ce  Cénote pas de boisés d'eni.ergure3 en raison de la prarique de 
l'agriciilrure, ie couven et la diversité végétale sont reiativemeoi imponants dans et mx 
Bhords de l'emprise pcssédie par le Ministere. 

Situ& sur le territoire occiipé p r  i'ançieixx mer de Champla.in, le tracé se rexrouve à 
proximité du Richefieu et du Lac Champlain. C'est  un iililieu huniide fortement irrigué 
par la ?résepte de plusieurs dizaines de cours d'eau, ruisseaux. et déchargei sinsi que par 



deux rivières d'iniportmce : 

* 

* 

L.a Rivikre aux Brochets qui se jette dans le Lac, Champlain; 

L.a R.irière au Sud qi:i s'écoüie dans ie Richeiiea. 

La partie du territoire sise i proximité du lac Cnaniplain es', parsemie d'étangs et de 
marécages, dont !'un des plus imponants se remarque i l'embouchüre de la rivière aux 
Brochets. 

Le milieu humait? 

L'ensemble des aménagenents et oiivrages prévus au parachivement de l'autoroute 35 se 
retrouve dans iin milieu foneriie~nt agricole. En effet, le développemeni imporiant de 
l'agriculture dans cette partie de la Mondrkgie est tributaire de lacreiirs naturels comme 
la qualité àes solsI ia xqxgrapliie gi.iieralement piaiie: l'excellent réseau d'irrigarion er k 
cllma: faïorabic. 

Tableau 1 - Population, superficie et densité des municipalités traversées par le 
tracf de  I'Autorcluie 35. 

~ ~ o p u i ~ t i o n  Municipalité l j Superficie ~ Densiré 1 

~aii i t-~ierre-cie-\ 'érorins-ê-~i~~e-~ivei ~ ~ünic ipa i i ré  ' 575 ~ 45.58 13.19i 

! I 
i hliinicipaiité ~ i 269 ' B,26 ' 15.06 
~ 

i Saint-.&niiand 

-_ 
Saint-Sébastien :Paroisse 709 1 h2,65 1 11,31  ~ 

i I 1 Saint-Ajexandre i l hlunicipalité 1 1 936 i 
i i l \rilie ~ 81 339 1 225,lil 1 360,53 1 I 

~ Saint-Jean-sur-Kichelieu 
1 1 85828 ~ 46134 ~ 186,041 i I Total 

Source : Ministère des Affaires municipales ei de la niétropole, Répwroiue des 
7lcipaiiit;s. * i0,- n l  

Comme il s'agit d'un secteur essentiellement apricoie, la deiisité de popular.:or: y est 
relarivement faible, Abst:acri»n faite de la \,ille de Sai!it-Sean-siir-Kicliel~e~. on retroiii'e 
ilaiis ies quatre municipaiités touchées par le projet (Saini-.4nr,and. Sainr-Pierre-de- 
\'éronne-a-Pil;e-River: Saint-Sébastien et Saint-Aiesandre), une populatioi? totale de 
4 489 hôbitants: soit 19,Ort personnes au kiiomètre carré. L.8 viile de Saint-Jean-sur- 
Richeiieu. véritable agglomération urbaine se trouve imniédiateriient au nord-oues d u  
p j e r  de paraclièveineiit. D'\me çupei5cie de 225.61 kilomètres czrrér. la ïi!le c.ompre 

6 



8 1 539 habitants. Saint-Je~i-sui-Richelieu sera reliée pa: autoroute a Burlin@oni la 
capitale de l'État du Verniont, une fois ie projet conipl&. 

Bien qu'essentiellement en milieu agricole, le trac6 de l'autoroute f rSe quand m5me trois 
zones de peuplemenYs humains : 

e 

e 

s 

L e  O quartier >: d'ibervilie dans Saint-Jeari-Sur-RicheIieiii 

Le noyau villageois de la niunicipalitt: de Saint-Alexandre: 

Le (< quarrier i> de Philipsburg dans Saint-Armand. 

De plus, au sud, 
de villégiature et recréo-rouristique du Québeco laquelle s'est formée autour de la parcie 
nord du lac, Clim.plain, aussi connue SOUS le wcable ds Baie Missisquoi. En Cré. iiî 
ppulation du secteur mginente considérablement en raison de la présence de 
nombreuses familles montréalaises qui viemient y habirer leur résidence secondaire. On 
y observe pluçieL-s plages et une panoplie d'infrastructures et équipements liés a la 
présence des viliégiateiirs. 

compter de ia route 133, le tracé effleure une des plus importante zone 

9. Principafes répercussions appréhendées 

Pour chuarrie des phases du projet, diriire sommairemen: les pr  jncipaies r2percussion.s 
appréhendées par la réalisation ii:ei.Ltuel!e du projer (nziliem nature! et humain). 

Les répexcussioni appréhendées lors des différentes étapes de construcrion et lors de 
l'expioirarion de c.e tronçon de i'autoroute 35 touchent plusieurs élémenrs des milieux 
naturels ei huiliaiiis. Les principales rt;perc.ussions appréhendées, sonr : 

Pendant ia construction : 

e 

O 

O 

L'impacr sur les ac~ivités agiioles: 

le bruir gén6re lors des rravaux de construction el de dynan?itage: 

la perturbarion. durant les iravaus. de la circulation locale et de transit. en raison 
de recoupemenrs avec plusieurs remes (route 1 >3. cliemin de la Graiide-Lignel 
roc ii~c -7 2?7> route 133, route 202, etc.:); 

e les répercussions suï d'aurres infiastructures linéaires,, notaicnieni sur  deux 
cazodl:cs. lesquels tra\:erseiit Ir? rt:$on (celui de TransCanada 7ipeLine qui se 



rend au Vermont er celui de Gaz métropolitain qui dessen le secteur et !'Estrie) et 
des l i g e s  de transport d'éiecmicité; 

Les rép-cussions sur ïes c.ours d'eau et les zones maricageuses * 

Pendant l'exploitation : 

e 

m 

L'impact sur les activités agricoles; 

la modification du niveau sonore attxiihuable a i'augaentation des débits de 
circulation près des milieux bâtis: 

l'impact visuel en raison de !a présence de nouveaux étagements sur le parcours 
de !'autoroute et en paiticulier a la hauteur du secteur Philipsburg dans Sainr- 
Arma.? d; 

les charges poiluantes laissées dans l'environnenieni; 

l'iinpact sur les activités commerciales; 

l'impact sur les quelques dizaines de cours d'eau travxsant l'emprise du 
Ministere: 

I 

O 

O 

e 

l'impact sur la zone marécageuse sise i l'embouchure de !a ri4ère aux Brochets. 

En contre partie. i'autoroute 35 enxraînera sur le milieu humain. les repercussions 
posirives sui\:an:es : 

O 

e 

* 

0 

O 

O 

ïes retombees économiques apportées par la réa!isation du projet; 

la diminution des risques d'accidents; 

lz reduction de la circulation de transit sur la route 1 j3; 

l'zuçmentztion de la fluidité de la circulation; 

l'a.nk4ioration de !a quaiitt: de vie des résidznrs de !a route l?:;, 

un attrait de pius pour l'ençembie des agents responsables dit développement 
régioiiai. 



?O. ~ ~ ~ e ~ d r i e r  de réalisation du ~ r o j e ~  

&ion les  diffèrenies p h e s  ùe réulisaiion du proje$ 

Co!npre-tenu des disponibilités budgéraires, le prqjet sera réalisé selon le calendrier 
suivant : 

Avant-projet préliminaire 

Avant-projet d6finitii 

Pians et devis 

Appel d'ofres: 

Aménagement et construction 

2002 

2003 

2004-2005 

2005 

2035-2306 

La réa!isation d ' a i  pro.jei routier exige l'exécution de plusieurs phases de traixi: : 

la ccaceptioii de l'avan;-pro.iet; 

la préparation des plans et devis; 0 

m l'arquisition des terrains: 

* l'aménagement er la coiistrucrion. 

Conception de l'avant-projei 

La conception de l'avant.-projet es; amorcée. Dumit la coiîception de i'aïant-projet, les 
plaiîs de l'avant-pro,jet préliminaire et de l'avant-projet définitif. ainsi que les t'tudes 
en\;irornemeiiiales sont réalisés_ et ies autorisations sont obtcnurs. Elle comprend quatre 
etapes : 

rn L'analyse des optioiis: 

e L a  préparatiori de 1'ai;ant-pro.jct préiiminaire: 

La préparariori de l'avant-projet définitic 

1.e pliiri d"acquisition des terraiiis et servitudes addiricirineiiec- rqujses .  O 

L'actudisarion de I'a\.anr-projet de\rrai; en priixipe durer quelqix 24 riois. Elie a débuté 
ie 1'' avril 7002 er se terminera ie 3 i xnxs 2004. 
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Plans, devis el acquisitions 

L'obtention des autorisations permettra au Ministère d'amorcer la phase d i  préparation 
des pians et devis. Cene seconde phase du prqjet comprend : 

* 

* L.es plans et &vis; 

* Les autorisayions de construction; 

Le plan initiai de cliaussée; 

1.a préparation des plans et devis doit d x e r  qu.elque 12 mois. Elle débuterai? le 1'' avr2 
2004 pour se terminer le 3 i mars 7005. 

Enfin, ia phase dites de l'acquisition des terrains peut etre amorcée après cetle érape. 
Cene phase particulière de ia préparation d'un projet peut très bien chevaucher l'étape 
précédente. 

Réalisation des travaux 

L.'exécution des travaux pourrait se faire sur près de 2 ans. soit entre le le' avril 2005 et le 
31 décembre 2006. 

4 1~ Phases ultérieures et projets connexes 

hfentionner, s 'il y u lieu. les phases idrérietires du projer et les projets coiinexes qui 
w u s e n t  s :v rattacher. 

.4ucune phase ultérieure ou projet connexe n'est préw dans le cadre du  présent projet 

42. Remarques 

insct.ire tout aurre ren.reigrieiilent.~ugé n é c e s s a k  ù m e  ineiileure compréhei7sfim du 
projet ei au besoin, annexer despages .  

Je  certifie que tous les renseignements nientioimés dans le présent avis de pro;-+ 'L, sont 
exacts a u  meilleur de ma connaissance. 

Signé le --par 

R.éjeai! Beaiilieii. direcicur 



ANNEXE A 

LISTES DES LOTS 
ET PARTIES DE LOTS VlSÉS 



l 
I Municipalité de Saint-Armand 
j 
, Cadastre de la paroisse de Saint-Armand-Ouest 
j 
~ $ 7  75 77 i c  3% 36 

~ -4 76 28 31 2 5  
1 -  ~ 



Municipalité de Saint-Pierre-de-Verone-à-Pike-River 

Cadastre de Ia paroisse de Saint-Sébastien 

316 366 569 

Cadastre de la paroisse de Saint-C;eorges-de-Clarence\;ille 

175 

Cadastre du canton de Sranbridge 

1 28 3 1  34 > /  . -  

2 29 32 33 3s 43 33 

27 30 3 J 26 39 44 

i^ _J 3 d? 1- - 1  

_ -  _ r  

1- 



Paroisse d e  Saint-Sébastien 
~ ~~ 

Cadastre de la paroisse de Saint-S6bastien 

58 71 83 97 i 09 

59 / 2  85 98 110 

60 . "  86 99 1 1 1  

61 74 88 1 00 112 

62 75 89 101 11: 

63 76 90 102 i 14 

64 77 91 103 115 

65 78 92 1 34 116 

60 79 93 1 05 :17 

71 , >  

67 83 93 136 i 18 

69 81  9 5, 1 07 119 

7G 82 96 1 08 120 

--,- 121 19: 281 33 / 

194 3 16 3 3 8  1 L i  

2, n i i 95 327 _, i 1-2 

124 196 .,_ 2 7 8  332 

125 270 329 343 

126 2 72 330 345 

127 273 331 

178 274 232 

129 275 313 

190 278 334 

191 279 333 

192 280 :.;6 
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MuniciDalit6 de Saint-Alexandre 

Cadastre de la paroisse de Saint-..iiexandre 

295 316 3 3  1 -330 3 93 

29; 317 3;: 351 394 

299 318 334 352 395 

3 O1 319 335 -3.53 396 

305 320 336 354 39? 

598 306 J i 1  .>JS 

307 322 340 3.56 599 

400 308 3-. '71 341 32  / 

309 224 342 357.4 401 

309'4 125 3 44 358 402 

310 326 345 359 403 

31 1 327 346 560 404 

313 328 347 361 405 

314 319 248 362 406 

315 230 349 39: 405 
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436 

438 

440 455 

44 1 436 

442 457 

443 1-58 

444 459 

445 460 

446 461 

463 

448 463 

449 

459 

45 1 

452 

453 

434 
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I 
I Ville de Saint-Jean-sur-Richelieu 

Cadastre de !a paroisse de Saint-Athanase 

198 205 l i j  232 239 420 427 434 44 1 

199 206 215 233 241 42 1 428 435 

200 L U  ! 274 234 242 422 419 4;6 

20 1 208 727 i J 3  243 423 430 437 

201 210 228 236 416 424 43 1 438 
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~ 203 21 1 230 23 7 417 425 $32 439 
~ 

~ i 204 212 ?j 1 23 8 419 426 433 440 
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