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Contexte 

La Commission a complété une première vague de consultations a la fin du printemps et 
a également mené une étude qualitative (groupes de discussion) qui visait à obtenir des 
indications préliminaires en vue de permettre la préparation ultérieure d'un sondage 
traitant de l'opportunité d'ajouter un nouveau lien routier entre Montréal et la Rive-Sud. 

Comme complément, le besoin d'obtenir une mesure plus globale visant à comprendre 
les motivations liées au choix d'un lieu de résidence et d'un mode de transport a été 
identifié. Cette mesure vise une meilleure compréhension et interprétation du contexte 
dans lequel s'inscrivent les perceptions relatives a un nouveau lien routier ou toute forme 
d'amélioration de la mobilité entre les deux rives. 

Un sondage a donc été réalisé dans la grande région métropolitaine en septembre 2001. 
Les pages qui suivent présentent les résultats de cette étude quantitative. 
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Résultats 

2.2 Déplacements quotidiens 

2.2.1 Distance et temps de parcours 

1 En moyenne, les travailleurs parcourent quotidiennement une quinzaine de kilomètres 
pour se rendre à destination. Fait peu surprenant, la distance à parcourir est plus élevée 
chez les habitants des secteurs plus éloignés du centre de Montréal. La moitié d'entre eux 
parcourent plus de 20 kilomètres alors que la moitié des résidents de Montréal Centre ne 
parcourent que cinq kilomètres ou moins. 

Fait intéressant, bien que la distance varie selon le point d'origine, le temps de parcours 
perçu est similaire d'un secteur à l'autre. Ainsi, les vitesses moyennes perçues varient 
substantiellement d'un secteur à l'autre (voir graphique en bas de page). 

Les déplacements en transport en commun exigent plus de temps : les usagers réguliers 
du transport en commun estiment leur temps de parcours moyen à 34 minutes alors que 
les automobilistes l'estiment à 23 minutes. 

- 

0.35 : N A  quelle distance environ se situe votre demeure de votre lieu de travail ? # 

Q.37 : <, Combien de temps en moyenne devez-vous compterpour vous rendre a votre lieu de travail ? n 
(n = 703, ceux travaillant à temps plein, à temps partiel ou étudiant) 

Total Mtl Ouest Mtl Centre Mtl Est Rive-Sud Rive-Sud LavaIIRN 

m k m  +minutes 

C I  c2 

55 4 

25 

1 5 .  
Total Mtl Ouest Mtl Centre Mtl Est RiveSud Rive-Sud LavallRN 

C I  c 2  
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