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ADDENDA 

G. Impact sur la consoinination d’esseiice et les h i s s ions  de GES 

Dans sa présentation au BAPE, le MTQ estime que le parachèveinent de la 25, parce qu’il 
permettra de réduire les distances à parcourir pour les citoyens de l’Est, permettra 
d’épargner 10 millions de litres d’essence par année. Aussi, pour la même raison, le 
MTQ prétend que les émissions de CO?, le principal gaz à effet de serre issu du transport, 
seront de 22 O00 tonnes de moins que dans la situation où le pont ne serait pas construit. 

On comprend par ces argument que le MTQ a une préoccupation quant au gaspillage du 
carburant et à la pollution par le CO?. 

Or, chaque année, sur les îles de Montréal et Laval, s’ajoutent environ 18 O00 nouveaux 
véhicules au parc automobile, TI serait peitinent de savoir de combien ces 18 O00 
nouveaux véhicules augmentent la consommation d’essence et les émissions de COZ. 

Consoniinntion d’essence’ 

18000 véhicules x 18000 km/véhicule/an x 9 litres/lOOkin = 

29 160 O00 litres d’essence / année 

Einissions ~ i e  C O 2  

(29 160 O00 litres d’essenceian) s (2,4 kg CO?/Iitre d’essence brûlée*) s (1 tonne/1000 kg) 
= 69 984 tonnesiannée 

On constate que la quantité d’essence prétendument épargnée par le parachèvement de 
l’autoroute 25 sera largement compensée et dépassée par les 29 millions litres d’essence 
consommés chaque année par l’accroissement constant du parc automobile 

Aussi, les 22 O00 tonnes de GES qu’on n’émettra pas grâce au pont seront, elles aussi, 
dépassées par les 69 984 tonnes de GES émises ]par les nouvelles voitures à chaque 
année 

Le calcul est fait A panir des iiifortnalioiir uiilisées par le CAA-Québec pour le même genre de calcul, 1 

’ Source : Michel Goii, 2002, Le Virage à ciroiie ari,fiii rwge mi @iébec. 
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Si le MTQ a sincèrement comme objectiï de diminuer la consoinination d’essence et 
les émissions tie GES au Québec et en particulier i Montréal, il devrait miser s u r  
une niesure plus pertinente et logique telle la stabilisation, voire la réduction, d u  
parc  aiitoniobiie dalis la région de Moiitréal. 

Des moyens concrets existent pour diminuer la consommation d’essence et les 
émissions de  polluants. En  voici quelques-uns. 

Selon une étude coinmaiidée par le Gouvernement du Québec et réalisée par un 
groupe de travail inultidisciplinaire (en vue du premier plan de réduction des gaz à 
effet de serre du Québec), in mise en pince d’ini prograinnie d’inspeciion e i  
d’entretien obligaloire polir les 4.2 ii~i1Iion.s de i~khi&le.r 0 7  cimilalion permettrait de 
réduire de 5,08 n7ilIion.s de tonnes de CO, les éi77issi«n.s du Quibec ,entye 2008 et 
2 0 1 2 ~  

Des donnies de Goodyemr indiqiieti/ que ICI con.soiiii?rnliorl de carbwnnt azigniente de 
1% lorsqi,ie In pressiorr des pnelis d ’ i m  i~ihiciile est infériewe de 2,96 psi à la 
pression recommnndée pcw le fobricnni. line enq7i&e réalisée par la (( National 
HigJwnji Pnfiic Sqfety Ad~7~i~~i.r.tr~rtioi JJ (NHXA, 200 J )  LI révile que In pression 
moyenne des 4 pneus d’vn vihiciile étnii de 6, I psi (12,06 kPn) infirieîrre à la 
pression recomn~nndie par le,fobricnnt. line pre&.ioi7 ndiqvute des pneus mgniente 
la sicirité des i.isngers de ln rouie t m l  en perinerictlit de,s économies d’essence non- 
né@igenbles‘. 

Une bonne techniqve de conduite perniel alissi m e  diinimilion reinnrquable de la 
con.romnmtion. ECO-DRIVE (un organisme international basé en Suisse et faisant la 
promotion de la saine conduite) rnpporle une dflirence de I I %  dans la 
~onsoninin~iow de ses itiiditrnf.~ pnr rnpporl b un groiipe contrôle. On reconimande 
es.sentiellement de regarder. loin polir préi~oir les si17inlifir.n p i  vont se dirouler et, 
ainsi, éviter le plTa possible les jkeinnges brii.sqiies ei les nrrêis coniplets. 
Reniarquons qi.ie celle .hoiine htihitiide /mi r  In coii.c.oini~itrliorr est nmsi iris faiiornbk 
6 In sicziriii roiiiiire’. Aussi, je recommande ‘que le MTQ ramène le cours de 
conduite obligatoire en lui ajoutant u n  volet conU‘~iilc .saine. 

Établir des voies réservées pour aiitobtis et des stationnements incitatifs aux abords 
des ponts et des autoroutes. 

.e 

H. 
Le projet de parachèveinent de l’autoroute 25 est basée sur la prémisse suivante. le parc 
automobile québécois et celui de Montréal en paiticulier augmente constamment et il est 
impossible de renverser cette tendance, i l  faut donc accroître l’offre du réseau routier 
sinon, les voies de circulation deviendront (encore plus) u n  enfer pour les automobilistes 

La fatalité de l’augmentation de la congestion (et ses coûts) 

Soiirce : Le Uai,oir, 19 février 2003. 
Source : Miciiel Goii, 2002, Le T/irnga 6 riroite mJ&i royy  mi Quibec. ’ Soiirce : Michel Goii. 2002, Le T/ii-oge drniie ou,fiii rou,:e nu Qiiébec. 

5 
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Le MTQ en présente d’ailleurs comme preuve I’AxigiiieMo[im iiiqjei,ire de ln circulation 
s w  lesponts enire L ~ i ~ n l ,  Xive-NordEs:(.I e /  Monrrénl (voir figure 1). 

Cette fatalité prend pour fondement le paradigme du droit a posséder une voiture et du 
droit de circuler partout en voiture. Or, posséder et utiliser une voiture est un privilège. 
Le gouvernement et la population ont une responsabilité collective de diminuer la 
congestion car elle coûte cher. Selon l’étude kimlii~it?on de In congestion roufigre dans lu 
rigion de hlon[rknf, les coûts socio-économiques attribuables à la congestion sur les 
autoroutes et artères de la région de Montréal s’élevaient à 778,7 inillions dollars en 1998 
(voir tableau 5). 

TABLEAIJ 5 S C ~ ~ A J R E  DES CC)ÛTS S C > C I ~ - E C C ) N C > M I ~ ~ ~ ~  ANNUELS ATTRIBUABLES À 
LA CONGESTION RÉCURRENTE SUR LES AIJTC)ROIJTES ET LES ARTÈES, 
1998 (M$1998) 

Comme la congestion est déjà très importante dans la région de  Montréal et qu’elle 
ne cessera de croître, malgré le parachèvement de l’autoroute 25, la congestion 
continuera de  coût.er cher la société québécoise. II est donc complètement inutile 
d’investir 383 M$ dans ce projet puisque la congestion continuera d’exister et de  
coûter cher. II faut investir cet argent dans des projets qui viseront la diminution 
drastique de  l’utilisation de l’automobile: des mesures d’apaisement de  la 
circulation, I’au.g,meiitntioii de l’offre du transport en COIIIIIIU~,  la restriction de  
l’accès du centre-ville aux antoinobiles, I’iiii~~laiitntioii de pistes cyclables 
foiictionne~es rlu centre-ville, etc. 

Bien qu’un péage soit prévu, j’ai bien peur que le pont n’en soit pas moins utilisé. La 
plupart des gens s’endettent grandement pour l’achat d’un véhicule. Lors de la mise en 
exploitation du pont, les gens s’offiisqueront peut-être de devoir, payer mais le temps’ 
finira par les persuader. 

~~ ~ 

Étude faite pour le coiiipic du MTQ par Loiiis Goumil ei Faiiiiie Joubert, MTQ, Québec, 2004. 
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1. Le gouveriieinent, le ministère des Transports et le Protocole de Kyoto 

Par le protocole de Kyoto, le Québec s’engage à baisser ses émissions de gaz a effet de 
serre entre 2008 et 2012 a des niveaux inférieurs de 6% à ceux de 1990. 

Sur le site internet du ministère des Transports, la Déclaration de services aux citoyens du 
MTQ se lit comme suit: 

Assurer, sur tout le territoire du Québec, la mobilité des personnes et des 
marchandises par des systèmes de transport efficaces et sécuritaires qui 
contribuent au développement économique, social et durable du Québec. 

Également sur internet, le MTQ nous informe que le secteur des transports est 
responsable de 39,Su/;i des émissions de gaz à effet de serre. 

Comme le secteur des transports contribue grandement à l’effet de serre et que le 
ministère s’engage à développer des système des transport efficaces et durables, il serait 
donc tout à fait conséquent pour le ministère d’envisager des moyens beaucoup plus 
innovateurs pour solutionner le problème de plus en plus lourd qu’est la congestion et la 
sur-population d’automobiles. 

Protocole de Kyoto OLI pas, cet ençageinent devi-a se concrétiser un  jour ou l’autre car la 
ville sera devenue invivable. C’est l’accroissement constant d u  nombre de véhicules en 
circulation qui nous oblise à ci-oii-e cela. Qu’elle le veuille ou non, la population devra un 
jour reconnaître que l’utilisation seule de la voitui-e personnelle n’a pas d’avenir. Nous le 
constatons de plus en plus. Il serait donc fort irresponsable.d’investir de l’argent dans un 
projet qui quelques années plus tard n’aura pas eu les effets escomptés et n’aura rien 
solutionné. 

Nous devrions nous servir du Protocole de Kyoto coinme d’un déclencheur pour repenser 
nos modes de transport. Mais il est clair qu’en attendant une réflexion plus,profonde, il 
faudrait bien se garder de gaspiller l’argent publique dans des projets dépassés, voués à 
une impasse. 

A travers le monde, plusieurs villes commencent a réfléchir sérieusement à leurs 
problèmes de congestion et elles mettent en branle des solutions innovatrices pour viser 
une améliorati.on de la qualité des transports. Le Québec devrait entre autres s’inspirer de 
ces innovations d’ailleurs. 

La population québécoise a récemment rejeté inassiveinent la’production d’électricité à 
paflir de gaz naturel et de mazout pour plutôt favoriser l’knergie plus propre qu’est 
l’énergie éolienne. En ce qui  a trait aox transports, le gouvernement et la population 
doivent effectuer le même genre de virage. 11 faut briser le modèle du tout-à-l’auto.car, si 
on ne le fait pas dès maintenant, c’est lui qui, tôt ou tard, nous brisera. 

Montréal, juin 2005 

************h***ht*****~ 





ÉVALUATION DE LA CONGESTION ROUTI~RE DANS LA REGION DE MONTRÉAL 

Tableau 3 Variation 1993-1998 de certains paramètres, territoire comparable 



Laval 

Axe I De : I A :  1 1993 1 1998 

:changeur 
4utoroute 
13lAutoroute 440 

4utoroute 19 

4utoroute'ï5 

Autoroute 440 

I Pont Louis-Bisson I 

Bretelle Autoroute 13 
absente nord vers Autoroute 

440 ouest 

absent Boulevard Couronne absent 
Dagenais nord 

Boulevard Caitier Saint-Manin 
Boulevard 3 voies vers v o i e ~ v ~ i s  le nord ,.. . .~ 

ie nord 

Pas de 
Bou'evard voies 3 voies par direction Industriel. rapides Autoroute 13 

4utoroute 13 entre Lavai et 1 Montréal 

Autoroute 15 Rue Dagenais 

'OieS 1 lesud 4 voies vers le sud 1 

2 voies par direction Boulevard Corbusier Le absent 

Axe De : 

Autoroute 
640 

Autoroute 13 640 

Autoroute 
40 Larochelie 

1 Rue Principale 1 Autoroute 13 1 absent 1 1 voie par direction 1 Avenue des Bois 
iaxe Autoroute 4401 

A :  1993 1998 

Échangeur 35 a 
Terrebonne absent 

'Oies par 3 voles par direction 

Boulevard Industriel direction 'Oies par 2 voies par direction 

Boulevard de ia 
Grande-Allée direction 

II Montée Saint- 1 2~~~~~~ 1 3 voies par direction Francois I Masson Autoroute 25 

Rive-Sud immédiate et Montérégie 




