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1. INTRODUCTION 

Les conseils régionaux de développement de l’île de Montréal, de Lanaudière, des 
Laurentides, de Laval et de la Montérégie Ont procédé à la mise en place du Comité 
interrégional pour le transport des marchandises (CITM) afin de favoriser la position 
concurrentielle de la grande région de Montréal comme plaque tournante du transport 
des marchandises sur le continent nord-américain. 

Le ClTM a pour mandat de produire un plan stratégique permettant de consolider et de 
développer ce secteur d’activité. Cette démarche découle du Forum sur le transport 
des marchandises, tenu à Montréal le 1 juin 1998, au cours duquel les participants ont 
conclu à la nécessité de regrouper les principaux intervenants de manière à améliorer la 
convergence et l’impact global de leurs actions individuelles. 

Lors de ce Forum, quatre enjeux ont été identifiés pour structurer la préparation du plan 
stratégique, soit: la congestion routière, les conditions favorables au développement de 
l’industrie du transport des marchandises, l’harmonisation du transport des 
marchandises avec le milieu urbain ainsi que les atouts et les forces de la région en ce 
domaine. 

Le présent document traite de l’harmonisation du transport des marchandises avec le 
milieu urbain. II constitue la version finale du a Diagnostic )) déposé à la réunion du 
ClTM du 15 juin 2000. Ce document vise à établir le portrait des enjeux de la 
cohabitation des activités du transport de marchandises avec le milieu environnant. Cet 
exercice permet de dégager les principaux constats servant à définir les orientations des 
actions du CITM. II s’agit de : 

Dresser un bilan de l’état de la problématique du transport des marchandises dans 
les schémas d’aménagement du territoire des municipalités régionales de comté 
(MRC) et les plans d’urbanisme des municipalités. 

Présenter certaines politiques, programmes de gestion et mesures de sécurité qui 
influencent l’industrie du transport des marchandises. 

Présenter l’importance économique du transport des marchandises à l’intérieur de la 
région de Montréal en précisant la croissance anticipée de cette industrie et de ses 
implications. 

Présenter les impacts des activités du transport des marchandises sur le milieu 

Identifier certaines actions prises par les municipalités en matière d’urbanisme ayant 
un impact défavorable sur le transport des marchandises. 

Dresser un portrait des impacts environnementaux découlant du transport des 
marchandises. 

Le transport des marchandises et sa représentation en termes de réseaux et de 
fréquentation, sur un territoire fortement urbanisé, pose un défi en matière 
d’aménagement du territoire. Au-delà du rôle structurant attribué aux réseaux de 
transport, les activités du transport des marchandises commandent un traitement 
particulier de leurs retombées et de leurs impacts sur le territoire. 
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2. ÉTAT DE LA PRATIQUE ACTUELLE EN URBANISME ET LES QUESTIONS 
DE TRANSPORT 

La présente section examine les outils de planification actuellement à la disposition des 
municipalités leur permettant de traiter des questions de transport des marchandises. 
Plus spécifiquement, elle vise à identifier si une attention particulière a été portée au 
transport des marchandises. 

2.1 

L'aménagement du territoire est de compétence provinciale. Cette responsabilité fut 
déléguée aux municipalités par l'entrée en vigueur en 1979, de la Loi sur 
raménagement et /'urbanisme &AU) qui instaurait également les municipalités 
régionales de comté (MRC)'. La LAU impose aux MRC d'adopter un schéma 
d'aménagement du territoire et aux municipalités d'adopter un plan d'urbanisme 
conforme au schéma d'aménagement de leur MRC. Les pratiques actuelles 
d'aménagement du territoire et d'urbanisme sur l'ensemble du Québec ont donc un peu 
plus de vingt ans. 

La LAU définit un contenu obligatoire devant se retrouver dans tous les schémas 
d'aménagement. En matière de transport, les exigences du contenu obligatoire du 
schéma d'aménagement sont minimales et se limitent à l'identification et à la localisation 
des infrastructures et des équipements de transport à caractère intermunicipal. Le 
contenu facultatif visait l'identification du tracé et de l'aménagement des principales 
voies de circulation projetées. Avant l'entrée en vigueur de la LAU, les municipalités 
n'avaient aucune obligation en ce qui concerne l'adoption d'un plan d'urbanisme. 

L'exercice de planification du territoire 

En 1993, en vue de la révision quinquennale des schémas d'aménagement exigée par 
la LAU, le contenu obligatoire a été modifié (Loi 56). L'introduction de nouvelles 
exigences devait permettre une meilleure planification des transports basée, 
notamment, sur une prévision de la demande en transport et sur l'analyse des 
contraintes à l'occupation du sol posées par les voies de circulation. 

Les modifications apportées à la LAU en 1993 ont permis aux MRC de faire ressortir 
l'effet structurant de ces équipements et de considérer les liens entre les différents 
modes de transport, notamment en ce qui a trait au transport des marchandises. 
Cependant aucune obligation n'est faite concernant fa distinction entre le transport des 
personnes et le transport des marchandises. 

En matière de transport terrestre (routier et ferroviaire), les schémas révisés depuis1 993 
doivent désormais décrire et planifier l'organisation des transports terrestres, incluant les 
prévisions de la demande en transport. Le schéma d'aménagement détermine et décrit 
les voies de circulation dont la présence actuelle ou future impose des contraintes à 
l'occupation du sol. Sur cette base, le schéma fixe les règles minimales devant 
apparaître dans les règlements des municipalités. 

, 

La municipalité régionale de comté regroupe toutes les municipalités d'une même région 
d'appartenance. La MRC constitue donc une structure permettant à des municipalités de concevoir 
regionalement i'aménagement du territoire et de planifier leUr developpement à une plus grande échelle, 
en tenant compte des incidences éventuelles de leurs actions SUT I'ensemble de leur territoire. 

1 

1 2  



En rnatiere de transport maritime et aérien, l'identification des infrastructures et 
équipements actuels et projetés est obligatoire. Aucune évaluation de l'organisation de 
ces modes et de la qualité des interfaces entre ces modes et le transport routier et 
ferroviaire n'est requise. 

La carte 1 présente le territoire des MRC de la région métropolitaine de Montréal. 
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INTRODUCTION 

Le Conseil régional de développement de l'île de Montréal (CRDIM) a procédé à la mise 
en place d'un Comité interrégional pour le transport des marchandises afin de 
favoriser la position concurrentielle de l'agglomération comme plaque tournante du 
transport des marchandises sur le continent nord-américain. Cette démarche fait suite 
au Forum sur le transport des marchandises, tenu à Montréal en juin 1998, au cours 
duquel les participants ont conclu à la nécessité de regrouper les principaux 
intervenants afin d'améliorer la convergence et l'impact global de leurs actions 
individuelles. 

Le Comité interrégional pour le transport des marchandises aura comme mandat de 
produire un plan d'action stratégique pour consolider et développer ce secteur d'activité. 
Quatre enjeux ont été retenus pour structurer la préparation du plan stratégique à savoir 
la congestion routière, les conditions favorables au développement de l'industrie des 
transports, l'harmonisation avec le milieu ainsi que les atouts et forces de la région. 

Le présent document porte spécifiquement sur le premier enjeu. II vise à établir le 
portrait de la congestion dans la région de Montréal et à le mettre en relation avec le 
transport des marchandises. II permettra ainsi au Comité interrégional de préciser les 
problématiques routières qu'il juge importantes et de se donner des orientations et des 
axes d'intervention bien définis en ce qui a trait au transport des marchandises dans 
l'agglomération de Montréal. 

Ce document est divisé en quatre sections. La première positionne certains éléments 
importants du contexte général dans lequel se fait le transport des marchandises dans la 
région métropolitaine de Montréal. Ces éléments sont nécessaires à une meilleure 
compréhension du transport routier des marchandises et à l'évaluation des solutions ou 
mesures susceptibles d'améliorer la situation actuelle. 

La seconde section présente i'importance relative des axes pour le camionnage et décrit 
sommairement l'évolution des déplacements sur les principaux axes routiers. 

Quant à la troisième section, elle trace un portrait de la congestion et en décrit l'ampleur 
et les principales causes. Les problémes de congestion, tels qu'identifiés par des 
répondants du Comité interrégional, sont ensuite présentés. 

Finalement, la quatrième section présente de façon succincte les principaux constats 
découlant de l'ensemble du document. 
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