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Projet de prolongement de I'autoroute 25 entre
'autoroute 440 et le boulevard Henri-Bourassa

Laval-Montréal 6211-06-080

Le Bouclage de I’'A-440 a Laval

Groupe en Recherche Urbaine
Hochelaga-Maisonneuve




Le cas des projets d’autoroutes concus pour Laval .

1\ S inkE-Anne-
- aini- Apfoine :h;Phln!

LANAUDIERE 5

Saint -Lourend '3

IIH.\.'H

o T

: &
- & ﬂhgm UT@}T—\J/?/\@EH -
= r w - . :




[.aval en 1968




Laval tel que prévu pour 2000




Le cas de I’A-25 dans I'est de I'ille de Montreal
Ce projet peut étre vu seulement en fonction d’une_
ouverture vers le berceau économique de I'Est du Québec.

Proposition du GRUHM
pour optimiser le réseaun
7110/
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Schématique de I’A-440 en 1990:

Avant les années 20’ on prévoyait doter Laval d'une autoroute Est-Ouest
allant d’'un extrémité de Ile a I'autre traversant la riviére de Prairies a
I'ile Bizard et a Pte. aux Trembles. Cette autoroute devait étre croisées

de quatre autoroutes Nord-5Sud soit les A-13, A-15, A-19 et A-25.
Cette autoroute devait étre raccordée a la Métropolitaine aux 3 kms.
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Figure- 10 ; Fluidite des autoroutes-Tel qu'envisage (M.T.Q.) A-4LD




Configuration proposée en 1990 pour balancer ce réseau.
Ne pouvant pas boucler le projet dorigine, le GRUHM propose boucler I'A-440
via le pont de I'A-25 dans l'est et de raccorder cette infrastructure a la
Métropolitaine a la hauteur de I'échangeur d'Anjou. Dans l'ouest, une analyse
est nécessaire a saveir si 'A-440 doit étre prolongée au dela de I'A-13 ou
si ce dernier échangeur doit étre reconfiguré pour recevoir la fin de I'A-440.
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Figure-12; Fluidité des autoroules- Solution proposée A-LLD




Echangeur A-440/A-13 Echangeur A-440-A-15

Nouvelles configurations proposés aux échangeurs autoroutiers de I'A-440
Pirrre Bricves, arcvae.
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Plan de Zonage de Laval avec réseau routier superposé
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Concept d’organisation spatial de la CMM
Projet de lien pour raccorder Laval, Lanaudiere et les
Laurentides au Berceau Economique de la rive sud.

Ligne grise qui reliz I'A-15 au centre de Laval avec I'A-25 pour relier I'ensemble au tunnel LHL.




Plan de Zonage de Laval avec réseau de grands axes de
transports collectifs de surface sur les axes principaux.

SLR sur axes Papineau et Pie-IX
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Problématique selon MTQ

4) Perspectives de 1998 a 2016: Laval ou LOI'IQI.IGI.I“??

Si I'augmentation prévisible des débits de la
période de pointe se concrétise, la capacité
des ponts existants sera dépassée

‘Si aucune intervention interrive n’est realisée : ‘
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Problemathue selon MTQ

3) Tous les axes routiers reliant Laval et Montréal sont
regullerement congestionnés a I’heure de pointe du matin

quoi la différence???

z Cnnséquencu :

« L'ensemble des files d'attente
s'étend sur prés de 20 km

« Les temps de parcours ont plus que
double entre 1989 et 1998

Queébec mm




Problematique selon MTQ

2) Augmentation majeure de la circulation sur les
ponts entre Laval, Rive-Nord Est et Montreal
1966 16 voies / 20 voies

1971 [266 610 véh./jour | On doit aussi lire

1976 34 voies / 44voies entre les lignes
1981 399 700 véh./jour pour complz‘endr‘e
le pourquoi

1990 38 voies / 48 voies

1991 527 900 veéh./jour
1996 573 700 veh./jour
2000 637 400 veéh./jour
2003 646 900 véh./jour
ET CA CONTINUE D'’AUGMENTER >—
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Problématique selon MTQ

1) Discontinuité de I'autoroute 25 =




Economie de distance parcourue !

38 millions de véhicules kilometres par année égale a une

variation de distance de 5 kilometres pour 22 000 véhicules par jour
(Faite la multiplicabon : 5 X 22 000 X 365 = 40 millions)

Pourquoi dans le cas de |'A-25 c'est une

GROSSE ECONOMIE POUR TOUTE L’ANNEE

DE 40 MILLIONS DE VEHICULE KILOMETRES
et dans le cas de |I'A-30 tracé sud

Entre Candiac et St-Constant

c'est Un ti’ détour de 5 kilométres !

D'ailleurs, dans |la grande région de Maontréal,
il v a au dessus de 40 milliards de véhicules kilometres
parcourus sur le réseau annuellement,

Une petite golte d'eau dans une mer d' asphalte.

NOTLOTIEA
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Période de pointe, de6ha9h, __
en 2016, avec peage ($)
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Période de pointe, de 6 ha9h, g G-':'?'"';g"
en 2016, avec péage ($) /

o
b Terrebonne
Ecomomies selonfMTQ)

Réduction de 38 000 km
parcourus par les usagers
de I'A-25 chaque matin

 — —

Réduction de 8 500 heures
d’utilisation de véhicule
par les usagers chaque
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Période de pointe, de 6 h a 9 h,
en 2016, avec péage ($)

Terrebonne

Comment peut on démontrer une ajout
de 2 170 vehicules en provenance de
Terrebonne si cette route (A-25) a
déja atteinte son point de saturation?

r — - 8

Comment |'A-25 peut elle

accommoder 5 750 véhicules a
I'heure de point quand sa

capacite n‘est que 4 200 ?
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[&bits de circulation
€l niveaux de service

Autoroute 2%
|auboroute & & voles)

Heure de pointe A8




Tableau 1:

Comparaison des simulations basée sur I’heure de pointe du matin:

Simulation a | Pourcentage | Simulation a | Pourcentage
1§ péage Yo 2% péage (4 Yo

Sortie Local Chemin Lévesque 1450 (1) 35% 885 27%
incluant entrée Montée Masson (1 030 + 420) (675 + 210)
Raccord A-25 vers Terrebonne 18702 45% 1640 55%
Autoroute a 4 voies avec voies (1 900 - 30) (1 670-30)
autobus
Raccord A-440 vers le centre de 820 (3 20% 400 18%
Laval. Autoroute a 10 voies avec | (1270-30-420) (650-40-210)
voies de service moins entrée
Montée Masson
Total 4 140 100% 2 925 100%
Trafic a contresens 1035 170 (5)

Notes:

. B0wahicule quitte Fautoroute avant le pont dont 30 en provenance de I'A-25 et 30 de I' A-440

guittant I'autoroute avant le pont (voir note 2)
- Les simulations pour la variante de péage de 2% ont éié faites de la méme fagon que lavariante a 1%
- Dans lavaiante a 2% le trafic a contresens ne semble pas exister?7

1- Accés local au pont se fait par Pentrée du chemin Lévesque et celle de la Montée Masson devant la Polyvalente,

2
3- L'acceés au pont de I'A-440 se fait soit 1 270 indiqué moins 420 en provenance de la Montée Masson moins 30
4
5




Le réseau local, tel le chemin Lévesque,
-~ génere 35% du trafic du nouveau pont.
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L'A-25 en provenance de Terrebor e, avec ses voies d'autobus,
génere 45% du trafic du nouveau gont.-

S




L'A-440, une grande autoroute a 10 voies, ne génere que
20% du trafic vers le nouveau pont de I'A-25.




3- Version MTQ (Cété nord-est de la polyvalente) 4 - Version GRUHM (cété nord-est de la polyvalente)
Révisé Révisé

Configuration du raccordement entre 'A-440 et I'A-25.

Pierre Brisser, Arciscs
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3- Version MTQ (Cété nord-est de la polyvalents) 4 - Version GRUHM (cété nord-est de la polyvalente)
Révisé Révisé

Configuration du raccordement entre ’'A-440 et I'A-25.

Pierre Brisser, Arcisos ' " '
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3- Version MTQ (coté nord-est de la polyvalente) 4 - Version GRUHM (caté sud-ouest de la polyvalente)
Révisée Révisée

Configuration du raccordement entre I'A-440 et I'A-25.
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L'autoroute 440 en provenance du centre de Laval devrait générer
55% du volume de trafic utilisant le nouveau pont de l'est.

bonne devrait gém.'rr.r' Le ré au local:wig_le boul.Villeneuve devrait générer
5% du volume de trafic utilisant le nouveau pont.




Les Vélos et les piétons ne sont
pas le bienvenu a Laval.
Vue prise au nord du pont Pie-IX
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Période de pointe, de 6 h & 9 h, ﬁlm»g"

en 2016, avec péage ($)

Terrebonne

Avec une diminution de 7 470 véhicules
sur les autres pont en direction de pointe
(sud AM) pourrait on prévoir la conversion
de voies en site propre pour le TC.?

- —

Prévoir des SLR ou autobus sur
des voies en site propre sur les
ponts Papineau et Pie-IX dans
les deux voies centrales!!




Plan de Zonage de Laval avec réseau de grands axes de
transports collectifs de surface sur les axes principaux.

SLR sur axes Papineau et Pie-IX
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Le cas de I’A-25 dans I'est de I'ile de Montreal
Autoroute de banlieu basée sur le concepte d’étalement urbaine
des années soixante.




Le cas de I’A-440 dans l'est de l'ile de Montreéal

Autoroute urbaine répondant au besoin de relier les pdles économiques
de I’'Est de Montréal avec celui de Laval et le marché lucratif de I'ouest




Le cas de I’A-25 dans I'est de I'ille de Montreal
Ce projet peut étre vu seulement en fonction d’une_
ouverture vers le berceau économique de I'Est du Québec.

Proposition du GRUHM
pour optimiser le réseaun
71110/

Rochelaga-Malsonneuve



Merci!!
Questions??

Pierre Brisset, Architecte.
GROUPE «x RECEERC XE URBAIHE
(GRU)
Imrﬁpurfj.ﬂiﬁ]mh.
Integration dans le termitoire

4344 Bowbonniére, M1, Qe, H1XK 2M4
Tel: (S14)899 5314, Fax(514)899 9226,
Coundel: grubhmi@ s ym patico ca

Groupe en Recherche Urbaine
L Hochelaga-Maisonneuve 43



Bouclage de I’A-440 dans ’est de Laval

Mémoire du GRUHM
présenté par Pierre Brisset directeur

Présenté devant le BAPE en date de juin 2005
Aux audiences tenues dans I’Est de Montréal

Pierre Brissel, arentect.
SROVIE e RECIRCEE vRDAINE
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4244 Bowbonziir, Ml Qv, H1X 24
Tel: [514]899 5314, Fax]514)599 0226

Cowriel: grubm s ympalicn . ga
WEE: hupaignbm org




Préambule pour le bouclage de 1’A-440 & Laval

Volel ce qui serait une mise a jour de la position du GEUHM sur le dossier du pont de 1’ A-25.
Et bien, au lieu de contester, peut tre y aurait-1l possibilité d une approche de collaboration??

=1 le gouvernement semble étre déterminé de procéder avee ce projet de PPP, pourquel ne pas exiger que
plusieurs éléments positifs soient incorporés dans le projet afin quune approche d’'aménagement durable
soita |'avantage de tous.

Bref, voie1 4 conditions qui doivent étre incorporées, s1 le projet de pont va de 'avance:

1- Il en suit que des voies de transport colleetif (voies réservées pour autobus en site propre ou SLE)
doivent &tre amenagées en permanence sur les deux voies centrales du boulevard Fe [X et ce, sur
le parcours au complet du boulevard qui débuterait a Laval (A-440) jusqu’a la rue Notre Dame du
eote de Montréal . Puisque ne serait plus vrai que le boulevard Pie [X ait besoin de ses & voies pour
la eirculation, ce serait une situation idéale pour corriger le probléme de voies réservées sur cet
axe, chose qui nous perplexe maintenant depuis plusieurs années. [1 va de méme pour l'axe
Fapineau. Comme ¢a le nombre de nouvelles voies de circulation serait optimisé entre Montréal et
Laval. Aussi, des voies réservées au TC ne serait plus requis sur ce nouveau pont puisque ces
derniéres seraient ameénagées dans des comidors peuplés a Montréal et Laval Le direecteur de
eirculation a Laval semble &tre en accord avee ce prnincipe basé sur notre présentation que nous
avons faites a 1'hotel de wille 1'automne demier.
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Pour atteindre les objectifs de cireulaton de transport de marchandise plutdét que ceux de la
circulation pendulare du transport auto solo, la configuration des voies rapides doit &tre organisée en
conséquence a répondre aux objectifs énumérés pour justfier le projet. Entendons nous que les
objectfs anticipés pour ce projet sont bien de relier les parcs industels de 1'est de 1'ile de Montréal
avec les marchés lucratifs de | ouest (d "éwniter la Métropolitaine selon le conseiller mumicipale M. Luis
Miranda) ainsi que de relier le péle industmel du centre de Laval avec le berceau économique de 1'est
du QJuébec wia le tunnel Lafontaine. Si la volonté est réel de vouloir construre une deuxiéme axe est
ouest dans la CMM afin de fonchonner en tandem avec la métopolitaine, elle deit &tre fait dans son
entier, en passant par Laval entre | 'échangeur d " Anjou dans 1'est jusqu 'au point de raccordement de
la future A-440 et A-40 3 Beaconsfield dans I’ouest de |'ile de Montréal Donc la réahisation de la
parte ouest de 1" A-440 entre 1'A-13 et 1'A-40 i Beaconsfield se doit d"étre fait simultanément que le
pont proposé dans 1" Est et les deux segments doivent étre indissociables.

Il en st done que le pont de | Est doit porter 1'appellation A-440 autoroute Lawal voie de
contoumement afin d aspirer la circulation de | A-40 plutct que 1'A-235 autoroute de Lanaudiere
voie axial sur le centre-ville qui aurait pour effet d'inonder le réseau montréalais. Cest-a-dire, la
configuration sur le sol doit permettre un hen direct entre ce futur pont et 1'A-440 vers le centre de
Laval avec raccordements en bretelles vers ' A-25 de Temrebonne plutoét que le contraire. Il est
important de mentonner que |'autoroute 23 vers Terrebonne et Fawdon n'est qu une autoroute
régionale et pas nahonale et done, ne doit jamais excéder les quatre voies qu’elle occupe
présentement, Présentement, | 'autoroute 440 de Laval amnsi que le nouveau pont projeté est de & voies
et, selon les configuratons anténeures du MT(), ces deux autoroutes converszeaient sur 1'A-25 de 4
voles. Emreur de mathématique, non! D ailleurs, selon certains hauts fonetonnaires du MT(Q), le projet
semble avoir déja pns une nouvelle cnientation dans ce sens, mais nous n avons pas encore vu cette
nouvelle configuration comme elle pourrait étre appliquée sur le terrain,



- Pour assurer une bonne desserte des parcs industels de |'est de Montréal qui se twouvent, pour la
plupart, en proximté de |'autoroute Lafontaine (A-23) amns que le port de Montiéal, qui chevauche
I'entré du tunnel Lafontaine, cette dermere (A-23) doit étve reconfigurée pour permettre des accés
directes aux rues Sherbrooke et Notre Dame et ce, dans toutes les direchions. Bref, 1'échangeur
Souligny doit &te reconfigurée en type Aistere/Autoroute avec raccordements a droite plutot
qu’ Autoroute/Autoroute avee raccordements a gauche, afin de permettre ces nouveaux ecntéres
d'acces au réseau arténel De plus, I'mntégnté de ' A-23, en autoroute a 6 voies contgués, aurait une
meilleure efficacité entre le tunnel Lafontaine et la Métropolitaine.

En autant que ce pouttait paraitre pour certains comme un revers majeur de notre polihque sur ces dosmers,
nous 0sons croire qu 'avec ces objectfs atteints, le projet tandem A-40/A440 prendrait plus une aspect
positif pour le développement durable recherché De plus 1'importance du besoin d'une autoroute sur la
Notre Dame gerait grandement diminuée puisque le deuxidme lien commercial est-ouest recherché dans la
CMM se ferait du e6té Lawal plutét que celui du centre-wille, chose qu’'on voit s’apphquer a Toronto avec
leur couplage de 1" A-401 et 1" A-407 en tandem au nord de cette wnlle.

G Bl

Fierre Bnsset, Directeur GREUHM



Considérations pour le bouclage de I'A-440:

1-

En considérant que la volomeé du Ministére des Transports, appuyé par le gouvernement, vise
I'implantation d'un pont dans I'axe de I'autoroute 25 ;

En considérant que le projet de pont de la 26 n'a é1é présenté que sous forme de « dessin » ;

En considérant que ce pont auraune incidence sur le trafic généré sur I'ile de Montréa par un tel
pont ;

En considérant que ce pont vise une amélioration du flux du trafic routier ;
En considérant I'impact particulier sur I'ensemble du réseau routier de I'Est de Montréa ;
En considérant que ce pont vise a dynamiser le développement économique de I'Est ;

En considérant que I'Est de Iile de Montréal cherche a avoir de meilleurs liens économiques
avec le marcheé lucraif de I'Ouest ;

En considérant que |la meétropolitaine ne suffit pas a répondre aux exigences de circulation en
provenance de I'Est pour aller dans I'Ouest ;

En considérant que le mandat du BAPE est Insuffisant pour exposer et analyser les Impacts
autres qu'environnementaux ;



Recommandations pour le bouclage de |'A-440;

Il est recommandeé que :

Le bouclage de |'autoroute 440 soit complété dans son entier, autant dans I'ouest que dans
I'est et que le raccord de cefte autoroute entre I'A-13 et I'A-40 a Beaconsfleld fasse partle
Intégrante du projet du pont de I'Est (maintenant appelé le pont de I'A-440).

Lenombre de voies attribuees a la circulation menant vers le centre ville soient diminuées aux
axes, Pie-lX et Papineau.

L'échangeur Souligny solt moditié defacon a ce que les raccordements directs menant vers le
centre vilie solent éliminés sur I'axe Souligny/Notre-Dame.

Des voies en site propre, réservées au transport collectif (Bus etfou SLR) soient aménagées
aux axes Pie-IX et Papineau et ce, de I’A-440 a Laval a la rue Notre-Dame a Montréal.

Des voles en site propre, réservées au transport collectlt (Bus et/ou SLR) solent complétées
sur I'axe Soullgny/Notre-Dame et ce, de Pointe aux Trembles au centre-ullie.

Une commission d'enquéte publigue ait le mandat de procéder a des audiences publiques sur
le « projet de pont de la 25 » devant tenir compte de:

141 'impac environnemental direct de I'implantation d'un pont al'endroit prévu ;

24 'Impact pour le déeveloppement economique de I'Est de Montreal ;

341 'Impact du trafic en provenance de ce nouveau pont sur le réseau routier de Montréal ;

44 'Impact sur le developpement des reseaux de transport en commun ;



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



