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5 terminus5 terminus
5 5 stationnements incitatifs  stationnements incitatifs  -- 4263 places4263 places
9 axes  9 axes  -- 9 9 voies réservées survoies réservées sur 35,2 km35,2 km
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8 terminus8 terminus
19 19 stationnements incitatifs  stationnements incitatifs  -- 7861 places7861 places
15 axes 15 axes -- 15 15 voies réservées survoies réservées sur 68,0 km68,0 km
1 Express 1 Express métropolitainmétropolitain
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Évolution du RTMAÉvolution du RTMA
Portrait Portrait –– Offre 2000Offre 2000



13 terminus13 terminus
21 21 stationnements incitatifsstationnements incitatifs -- 10 657 places10 657 places
18  axes 18  axes -- 25 25 voies réservées survoies réservées sur 82,7 km82,7 km
2 Express 2 Express métropolitainsmétropolitains

Évolution du RTMAÉvolution du RTMA
Portrait Portrait –– Offre 2004Offre 2004

Évolution du RTMAÉvolution du RTMA
Portrait Portrait –– Offre 2004Offre 2004
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Les trains de banlieue



Année        Achalandage total
1996   398 624 000
2003          441 780 000
augmentation de 43 156 000 (10,8%)

Achalandage des réseaux des AOT de la 
région métropolitaine



Investissements de l’AMT entre 1997 et 2003


