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INTRODUCTION

Le présent document comprend des questions etatementaires adressés a la Corporation
Internationale d’Avitaillement de Montréal (CIAMpds le cadre de I'analyse de recevabilité de
l'étude d'impact sur I'environnement pour le projete construction d'un terminal
d’approvisionnement de carburant aéroportuaire

Ce document découle de I'analyse réalisée parreciidon de I'évaluation environnementale des
projets hydriques et industriels en collaboratiatdes unités administratives concernées du raigist

du Développement durable, de I'Environnement dadeaitte contre les changements climatiques (ci-
apres «sMDDELCC» ou «Ministére») ainsi que de aestautres ministeres et organismes. Cette analyse
a permis de vérifier si les exigences de la diveatiu ministre et du Réglement sur I'évaluation et
lexamen des impacts sur I'environnement (chag+2, r. 23) ont été traitées de facon
satisfaisante par I'initiateur de projet.

Avant de rendre I'étude dimpact publique, le ntds du Développement durable, de
'Environnement et de la Lutte contre les changamelimatiques doit s’assurer qu’elle contient les
éléments nécessaires a la prise de décision. dirimgonc que les renseignements demandés dans ce
document soient fournis au Ministere afin qu'ilgag juger de la recevabilité de I'étude d'impadeet

cas echéant, recommander au ministre de la rendligye.

QUESTIONS ET COMMENTAIRES
1. CONTEXTE ET JUSTIFICATION DU PROJET

QC-1

A la page 8 de I'étude d'impact, l'initiateur mestine que la capacité de production actuelle locale
en carburéacteurs, en essence et en diesel n&stfisante pour satisfaire la demande.

Cette remarque ne doit s’adresser qu’au cas dbsréacteurs. En effet, les bilans du ministere
de I'énergie et des ressources naturelles (MERMpaérent plutbt que les deux raffineries actives
au Québec ont une capacité suffisante pour sagdtademande en essence et en carburant diesel.
Toutefois, cette capacité n’est pas nécessairentiéinée parce qu’il est parfois plus économique
d'importer que de produire localement.

L’initiateur doit corriger le texte en ce sens.

2. DESCRIPTION DES VARIANTES ETUDIEES

QC-2

A la page 27 de I'étude d'impact, concernant lésssportuaires alternatifs envisagés, l'initiateur
doit évaluer s’il est possible d'utiliser une capad’entreposage existante localisée dans lamégio
de Montréal, notamment en considérant que le Taillider des infrastructures existantes pour ce
projet pourrait faire diminuer I'impact sur le neili.
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QC-3

A la page 45 de I'étude d’'impact, il est précisé ¢gs seuls produits qui sont visés par ce projet
sont les carburéacteurs Jet A et Jet A-1.

Il est toutefois possible d’ajouter a ces carbwal@s hydrocarbures synthétiques renouvelables.
Des travaux de normalisation sont également enscpaur évaluer la possibilité d’'ajouter du
biodiesel. L'initiateur doit préciser s’il a envigacette possibilité. Le cas échéant, il doit [m&ci

les composantes potentielles de modification dyepréel que les besoins d’entreposage, de
meélanges ou de contrble de qualités pour ces suesa

3. DESCRIPTION DU PROJET

QC-4

A la page 49 de I'étude d’'impact, il est indiquédes carburéacteurs d’aviation (grades Jet A et
Jet A-1) sont définis par la norme internationalQIRJOS. Pour étre plus précis, l'initiateur doit
ajouter « et au Canada par la norme CAN/CGSB-3®2 2, de I'Office des normes générales
du Canada a laquelle réfere le Réglement sur tetufis pétroliers.

QC-5

Puisque la qualité des carburéacteurs Jet A é&t-leatst critique, l'initiateur doit préciser quedle
mesures sont prévues au projet en ce qui a trar@wdle de qualité des carburants, a la réception
pendant I'entreposage et avant la livraison alentdi.

QC-6

A la page 63 de I'étude d'impact, il est mentionjé les réservoirs seront congus et construits en
respectant notamment la Loi sur le batiment eCledes de construction et de sécurité du Québec.
A la page 275 de I'étude d’impact, il est écrit dagéglementation de la RBQ a été considérée
pour I'analyse des risques technologiques du projet

L’initiateur doit confirmer que le projet et I'opgton subséquente des équipements respecteront
la réglementation québécoise de la RBQ, notammeumnt lg site 1, le site 2 et les oléoducs qui
sont inclus au projet.

QC-7

Lors de la phase d’exploitation, il est prévu gliesigurs systemes de pompage soient en activité,
particulierement au Site 1, servant notammentanstert du carburant d’'un réservoir a un autre,
a la vidange des réservoirs, au chargement desnsagiernes ainsi que des camions-citernes, au
transfert du carburant vers le site de connexionPgeelines Trans-Nord Inc. (PTNI), etc.
L’initiateur doit préciser la localisation des sbas de pompage et si elles sont a l'intérieur ou a
I'extérieur des digues des réservoirs. Dans leocaslles sont situées a I'extérieur des digues,
l'initiateur doit préciser les mesures qui seromisgs pour prévenir la contamination de
'environnement, en cas de fuites ou déversements.
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QC-8

Pour les deux sites, les eaux captées serontelriggrs un systéme de séparateurs huile/eau avant
d’étre acheminées dans les égouts pluviaux munigiplees opérateurs seront responsables de
pomper I'huile capturée des que détectée pour emepde systeme des séparateurs de refouler
dans les aires de confinement. L'initiateur doéqiser la gestion finale prévue de I'huile capturée

4. DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR

QC-9

L’initiateur doit bonifier la description du milietécepteur de I'étude d’'impact en se référant au
plan d'urbanisme de la Ville de Montréal-Est et @gacument intituléPour une meilleure
cohabitation des nouveaux usages aux abords ddallai®ns ferroviaires publié par la
communauté meétropolitaine de Montréal.

5. INFORMATION ET CONSULTATION AUPRES DES PARTIES PRENA NTES

QC-10

L’initiateur doit s’engager a consulter le minigtédes Transports du Québec dans les étapes a
venir en ce qui concerne le maintien de la circoapendant la phase des travaux et dans
I'élaboration du plan des mesures d’urgence cormidées risques technologiques qui ont été
identifiés a proximité de I'emprise autoroutiére.

QC-11

Dans la section 5.2 de I'étude d’'impact, «Outilscdenmunication utilisés », l'initiateur précise
gue l'information sur le projet et les moyens denomunication sera mise en ligne sur le site
Internet qu'’il a développé. Considérant que cetfiermation n’est toujours pas présente sur le site
Internet de I'initiateur, celui-ci doit faire le p en expliquant pourquoi il n’y a actuellemergrri

et présenter les moyens de communication utilisésan site internet. Il doit notamment préciser
quels documents seront mis en ligne et a quel mbmen

6. IDENTIFICATION ET ANALYSE DES IMPACTS SUR L 'ENVIRONNEMENT

QC-12

Les retombées économiques au niveau provincial aosgntes de I'étude d’'impact. L'initiateur
doit bonifier 'étude d'impact en présentant unaléation des retombées économiques du projet
a I'échelle provinciale. De plus, a la page 23Té@ede d’'impact, il est écrit que « les mesures de
bonification qui seront appliquées pendant la plride construction seront également appliquées
pendant la période d’exploitation afin de bonifles impacts positifs potentiels sur I'aspect
economique durant la période d’exploitation ». iti@eur doit expliquer la nature de ces mesures.
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QC-13

La Politique environnementale de linitiateur a édnexée a I'étude d’'impact. Cependant,
conformément a la section 4 de la Directive infituk Incitation a adopter une démarche de
développement durable », I'initiateur doit présestepropre politique de développement durable
ou encore démontrer qu’une telle approche a étgtédalans le cadre de I'élaboration du projet.

6.1. CIRCULATION MARITIME

QC-14

Selon les évaluations présentées au tableau 452)Yp24 a 36 navires pétroliers de plus
annuellement, contenant chacun de 30 a 55 milladmditres de carburant, vont emprunter le
fleuve Saint-Laurent entre Montréal et Québec.

Considérant la proximité des populations humainda gqualité des habitats fauniques du fleuve
Saint-Laurent, l'initiateur doit présenter les nresude gestion du risque et les mesures d’'urgences
associées aux accidents possibles lors du trandpadrburant, en tenant compte notamment des
effets cumulatifs liés a 'augmentation de la ciation de pétroliers dans le fleuve.

6.2. RISQUES TECHNOLOGIQUES

QC-15

A la section 8.3.7 de I'étude d'impact, « Risqugmécifiqgues », considérant les risques
d’explosion/incendie avec potentiel de blessur@astes de vies qui ont été identifiées sur le
segment 5 comprenant la voie de service de l'autermMétropolitaine, l'initiateur doit présenter
une évaluation des conséquences possibles swrbate 40 et la sécurité des usagers. L'initiateur
doit également évaluer si des mesures d’atténuatinphnécessaires et, le cas échéant, décrire les
mesures d’atténuation prévues.

QC-16

La zone de chargement des wagons-citernes ainsidjeales camions-citernes seront aménagées
sur une dalle de béton devant permettre de corén@oduit déversé. L'initiateur doit préciser si
les dispositifs en place (dalle de béton, puisaéigarateur eau-huile) auront la capacité suffisant
pour contenir tout le produit déversé advenanirie gas, soit la rupture compléte d’'un wagon ou
d’'un camion pendant leur chargement. Dans le caaice, I'initiateur doit préciser quelles sont
les mesures prévues dans les circonstances.

QC-17

Dans I'étude d’impact, I'initiateur indique que IBmduc entre le Terminal et le site de connexion
de PTNI sera muni d’'une membrane de protectiomaljrotection cathodique, d'un systéme pour
la détection des fuites avec arrét de transfed’'wat systeme de raclage. Toutefois, CIAM ne
prévoit pas de membrane de protection ni de piiotectathodique pour la conduite de
raccordement entre le Site 1 et le Site 2. L’ibgtiat doit expliquer les raisons motivant ce choix.
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QC-18

A la page 278 de I'étude d’'impact, I'initiateur rnpas considéré un scénario d’accident impliquant
un navire-citerne ou une barge a quai. L'initiatelait présenter des scénarios plausibles
d’accidents a quai, notamment une collision avee&tion d’'une breche dans la coque et
déversement du carburant dans le fleuve, ainsilemi€onséquences et les risques qui y sont
associés.

QC-19

A la section 8.3.7.3 « Installations de déchargdmemavire-citerne de carburants Jet A et Jet A-1
ou chargement de barge — Interface navire-citeangéavec le quai », p. 288, l'initiateur ne
mentionne pas la diminution du débit de transfenhime mesure de prévention, notamment pour
les situations 1, 2 et 4. L'initiateur doit évall@mpossibilité d’ajouter cette mesure de préventio
a celles déja prévues, compte tenu qu’elle a ucidence directe sur la quantité de carburant
déversée.

QC-20

A la section 8.3.7.8 «Pipeline reliant le Site 1séte de connexion de PTNI», p. 324, l'initiateur
indique un niveau de risque moyen. Cependant, ibsant les criteres de la matrice des risques
(illustration 8-7) de la p. 271, l'initiateur aurad indiquer un niveau de risque haut. L'initiateu
explique dans le paragraphe suivant le tableau §u&lle risque est jugé moyen a cause des
mesures de prévention mises en place. L'initiatdoit expliquer pourquoi les mesures de
prévention n’ont pas le méme effet d’abaissemestnileaux de risque sur les autres segments
de I'oléoduc.

QC-21

Compte tenu gu'il existe des différences notabldseeles normes de construction de réservoir
fédérales et provinciales (code de constructio@débec, chapitre VIl Installation d’équipement
pétrolier), I'initiateur doit confirmer que le codke sécurité du Québec (chapitre VI Installation
d’équipement pétrolier) sera respecté.

QC-22

L’initiateur doit inclure un plan d’évacuation imte et un plan d’intervention minute par minute
au plan d’urgence final pour le scénario alterndehtifié dans I'analyse de risques comme celui
ayant les conséquences les plus étendues.

QC-23

Un scénario normalisé pour le site 1 impliquanglies gros réservoir a été présenté a la section 8.6
de I'étude. Toutefois on ne retrouve pas I'équintileour le bateau a quai ou encore pour un
wagonciterne au site 2. L'initiateur doit ajouter cefoimations a I'étude.
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QC-24

Aux pages 264 et 265 de I'étude d’'impact, il eshtimné qu’ « une réserve de mousse pour le
combat d’'incendie compatible avec celles utilispes Suncor et Energie Valero inc. sera
conserveée sur le Site 1 » et « qu’il est prévuateltre des ententes d’entraide avec les industries
de I'est de Montréal pour partager les ressourtatedsention ». L'initiateur doit préciser si le
volume de mousse de réserve pour le combat incesedgeconstitué de matériel provenant des
trois entreprises. Si oui, I'initiateur doit préeides délais de mobilisations de ces ressourass ve
le site de CIAM advenant un incendie.

QC-25

A la page 276 de I'étude d’impact, I'initiateur pedate un historique des accidents sur la base des
accidents qui sont survenus au cours des cingatemmannées aux aéroports MontiBaideau et
Mirabel. L'initiateur doit bonifier cette sectiored’'étude en prenant en considération les activités
qui se sont déroulées au cours des derniéres aandéesninal maritime d’'IMTIQuébec du Port

de Québec étant donné que I'activité au Port deb€uiést similaire a celle du projet a I'étude.

QC-26

A la section 8.6.2 de I'étude d’'impact, l'initiateprésente les conséquences potentielles d’un
scénario alternatif de débordement d’un résenmiréteption lors du déchargement d’un navire.
On constate que la zone de surpression de 3 psidtiit une distance de 65 metres et que cette
zone comprend d’autres réservoirs. L'initiateurt gwéciser si des effets domino sont possibles et
prévoir d’autres mesures le cas échéant.

QC-27

A la section 8.6.4 de I'étude d’'impact, l'initiateprésente les conséquences potentielles d’un
scénario alternatif de bedver d’'un réservoir. Au tableau3, l'initiateur présente les zones
d’'impact pour les difféerentes charges thermiquds tgmps nécessaire pour le déclenchement du
boil-over. Linitiateur doit préciser si d’autres actigoseront mises en place pour vider le réservoir
lors d’'un incendie, et si tel est le cas, la manidont ces activités agiront sur les temps de
déclenchement.

QC-28

A l'annexe L du document 2, l'initiateur présergeplan préliminaire des mesures d’urgence et de
sécurité avec une série de schémas d’interventionlps différents événements pouvant survenir.

Pour tous ces schémas, l'initiateur amorce I'aregec une boite mentionnant « Alerter selon le

besoin... » différentes organisations. Le libediéde entendre que I'alerte de ces organisatidns es
modulable et aléatoire. Il est important de memt@nque des obligations Iégales exigent que

certains organismes soient informés, alertés oifi@g®iorsque ces événements se produisent.
L'initiateur doit refléter ces obligations Iégaléans ces schémas.
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6.3. SoLs

QC-29

L’initiateur doit déposer 15 copies papiers et copie électronique des rapports de Golder 2013a
et 2013b concernant les travaux de caractérisatide réhabilitation antérieurs.

QC-30

Il est prévu la possibilité que des sols proprésrgamportés pour répondre a certains besoins de
construction, ce qui pourrait potentiellement aoréli la qualité globale des sols présents sur les
sites. L'initiateur doit s’engager a ce que les gobpres importés sur le site soient de qualideég
ou supérieure au critere A. L'initiateur doit égabnt présenter des mesures permettant
d’empécher une re-contamination des zones ou dddaes propres seront utilisés.

QC-31

L’initiateur doit s’engager a gérer les sols excagans le cadre de ce projet conformément a la
Politique de protection des sols et de réhabititaties terrains contaminés (Politique), a la grille
de gestion des sols contaminés excaves intéringiraux reglements en vigueur, dont le
Réglement sur le stockage et les centres de tranefsols contaminés (articles 4 et 6).

QC-32

Le tracé final pour le passage de I'oléoduc n'estgncore déterminé et la caractérisation des sols
en place et excavés telle que décrite a I'annede [Etude d’'impact n’a pas été réalisée. Les sols

de ce secteur fortement industrialisé sont sudaeptd’'étre contaminés au-dela des criteres B et C
de la Politique.

Pour s’assurer de la bonne gestion des sols exedav@ster la découverte d’'une contamination
fortuite, I'initiateur doit s’engager a réaliserdaractérisation des sols le long du traceé finalgoe
celui-ci sera déterming, préalablement a l'auttiosapour le passage de I'oléoduc. L'initiateur
doit s’engager a déposer au MDDELCC un rapportadaatérisation des sols avant installation et
un rapport de caractérisation des tranchées réaletede la gestion des sols excavés a la suite de
l'installation de I'oléoduc.

QC-33

Il est prévu que lors des travaux d’excavationale sffectués durant la période de construction,
des échantillons seront prélevés dans les empilsndensols excavés sur les Sites 1 et 2 et seront
analysés pour les parametres chimiques pertinsoitsles hydrocarbures pétroliersoso, les
HAP et/ou les métaux. Les sols excavés seront gérda base des résultats analytiques obtenus
et selon la grille de gestion des sols excavés BIDELCC.

Afin d’assurer une meilleure gestion des sols egsalinitiateur doit s’engager a gérer les sols
conformément aux résultats de la caractérisatiquiase.
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QC-34

Il est mentionné a la page 130 de l'étude d'impawe «la partie supérieure du remblai
(jusqu’a 4 a 6 m de profondeur) est présuméeadomse des données historiques disponibles, étre
composeée principalement de sols qui ont été précédmt excavés dans le cadre d’un projet
antérieur de réhabilitation et réutilisés commebikainsur le site a la suite de leur traitement».
Cependant, la localisation de la zone réhabilisgesde site 1 n’est pas indiquée dans le document
et n’est pas précisée dans I'évaluation environméate de site phase | et phase Il pour le site 1.

Selon la figure 5B de I'évaluation environnemeniddesite phase Il (site 1), plusieurs stations
d’échantillonnage démontrent encore la présencesotte contaminés excédant le critere C du
MDDELCC dans le remblai de surface, et ce, poud@&681 stations réparties sur tout le terrain.
Ce constat indique que le terrain n'a pas été itéatomplétement et ne respecte pas le critere C
pour un usage commercial-industriel. La figuredel’étude d’impact présente la localisation des
installations qui, lorsque les deux phases d’amé&magt seront complétées, occuperont tout le
terrain incluant la digue permanente.

L'initiateur doit localiser les infrastructures (exéservoirs, cuvette de rétention) prévues tlans
projet ainsi que la profondeur des excavationsgront nécessaires pour les fondations.

L’initiateur doit également déposer son plan etagsctifs de réhabilitation du terrain, visant a
démontrer que le projet respectera les normesigémoes environnementales en vigueur.

QC-35

Bien que du pompage des phases libres de prodiitsliprs ait été réalisé antérieurement, il y a
toujours présence de phases libres dans le te@asicontaminants sont susceptibles de migrer a
I'extérieur du terrain et de représenter des ingpaatniveau des récepteurs potentiels, soit vers le
fleuve selon I'écoulement de la nappe de surfagié,vers le réseau d’égout le long de la rue
Notre-Dame dans les nappes profondes. Selon l&guoe d’intervention sur les eaux souterraines
de la Politique, une intervention doit étre réaiggour récupérer les phases libres lorsque
présentes. Par conséquent, l'initiateur doit s’gega réaliser le pompage de toutes les phases
libres pour s’assurer que ces phases ne migrerét pastérieur du terrain, et ce, préalablement a
la phase de construction du projet.

QC-36

Il est mentionné a la page 95 de I'étude d’impactig mur géotechnique (Cutter Soil Mixing)
sera aménagé en bordure du fleuve Saint-Laurenieeties colonnes ballastées seront installées
sur 'ensemble du site 1. Un mur géotechnique iguaile mélange de sols en place avec un coulis
de ciment par un malaxage mécanique pour créer cdEsnes cohésives résistantes et
habituellement étanches.

La localisation et la longueur de ce mur ne soist pra&sentées a la figure 4-1. Cependant, son
installation entre les réservoirs prévus et le geanble se trouver dans la zone ou les sols
contaminés au-dela des criteres C et des phasemtks en produits pétroliers ont été identifiés
dans I'étude de caractérisation de phase Il dulsi@mme l'installation d’un tel mur risque de
remobiliser les phases libres présentes, l'initiatit s’engager a pomper les phases libres avant
de procéder a de tels travaux. De plus, l'initiatgoit préciser si la présence de sols contaminés
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aux hydrocarbures pétroliers pourrait diminuer figefcité d’'un tel mur. L'initiateur doit
eégalement s’engager a présenter les détails depbor du mur et la gestion des phases flottantes
étant donné que ces travaux sont susceptiblesirenfiggrer des contaminants a I'extérieur du
site.

QC-37

L’étude d’impact indique a la page 136 que le &iteontient des sols contaminés dont les
concentrations sont supérieures aux criteres C dDDELCC pour les hydrocarbures
pétroliers Go-Cso et/ou les HAP a 6 des 48 stations d’échantilloendges dépassements de
criteres ont été observés pour les échantillonssdissprélevés dans l'unité de remblai et dans
'unité de silt et d’argile sous-jacente localis#e centre du terrain. De plus, selon le rapport
d’évaluation environnementale de site phase Il pewite 2, des produits en phase libre et de
l'irisation ont été observés dans les fissuresadmlche d’argile et silt a I'endroit de dix staso
d’échantillonnage.

La localisation des infrastructures prévues switke 2 (figure 4-3 de I'étude d’'impact) doit étre
superposée a la figure 5A qui présente la quaétabls, pour déterminer les zones qui seront
utilisées pour le projet. L'initiateur doit égalemieoréciser la profondeur des excavations pour
s’assurer qu’il n'y aura pas de sols contaminésés sous les nouvelles infrastructures.

QC-38

Les études d’évaluation environnementale phaseut [es sites 1 et 2 ont révélé la présence de
contaminants au-dela des valeurs limites réglenrestdes annexes | et || du Reglement sur la
protection et la réhabilitation des terrains. Enction de I'article 31.58 de la LQE, des avis de

contamination doivent étre inscrits au Registreefendu Bureau de publicité des droits.

6.4. AIR
6.4.1. EMISSIONS ATMOSPHERIQUES

QC-39

L’initiateur doit préciser comment seront géréesuvapeurs d’hydrocarbures lors des opérations
de déchargement des navires transportant du cattairsi que lors du chargement des barges. Il
doit notamment préciser s'il existe un systemeéeipération des vapeurs, si les vapeurs seront
brllées dans une torchere, ou-bien si un autrémgstie gestion sera mis en place. En fonction
du type de systeme de récupération mis en plasegmessions de GES peuvent en découler. Le
cas échéant, linitiateur doit ajouter cette évaturadans I'étude d’'impact.

L’initiateur doit également ajouter a I'étude d’iami les sources et les quantités GES émis pendant
la phase de construction.
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QC-40

La description du projet n’indique pas dans leitigteels seront les camions-citernes utilisés pour
le chargement et le transport de carburant Jet AetuAl. L'initiateur doit préciser s'il sera
propriétaire des camions-citernes. Il doit égalenpeéciser si les camions-citernes seront utilisés
exclusivement pour le transport de carburant Jat Bet ALl. Si non, l'initiateur doit spécifier s'il
sont susceptibles d’avoir préalablement transptetéessence.

QC-41

A la section 3.2.3 de I'étude d’'impact, les coradit & utiliser afin de déterminer la tension de
vapeur d’'un produit entreposé en regard du typeédervoir doivent étre celles aux conditions
d’entreposage. L'initiateur doit corriger son éwalan de la tension de vapeur.

QC-42

Selon l'option choisie, les génératrices seronmalitées au carburant Jet A ou Jet Al. A
I'exception des normes des articles 3.01 et 3/@Q)de d’'impact n’indique pas si les rejets a
'atmosphére respectent les autres normes et ecegedu reglement 90 (2001-10 CMM) pour les
appareils de combustion.

Afin de démontrer la capacité du projet a respefdsr normes, criteres et exigences du
reglement 90 (2001-10 CMM), linitiateur doit efteer les calculs a I'aide de la formule 3.02 a)
lorsqu’il y a plus d’une source d’émission sur ymepriété, en prenant soin d’'inclure toutes les
sources ponctuelles, incluant les sources de cdinhus

QC-43

A l'annexe H de I'étude d’impact, l'initiateur préste les résultats pour la modélisation de la
qualité de l'air. Etant donné que le déchargemeantndvire est une activité sporadique et
discontinue (2 a 3 jours par mois pour des périadasviron 24h), les parametres d’émission des
sources de composés organiques en provenancesdesoies doivent étre estimés sur la durée du
déchargement. Le calcul ne doit pas étre pondémsmelement lorsque les résultats de la
modélisation de la qualité de l'air sont comparédea normes ou critéres pour des périodes
inférieures ou égales a la durée de déchargemanmitidteur doit donc reprendre ces calculs.

QC-44

Les tableaux 3 et 4 de I'Annexe H, «Résultats dentaélisation pour la qualité de l'air»,
présentent les caractéristiques des sources pdlastusu des sources volumiques et les
contaminants modélisés pour chaque source. Aasspértes lors du transfert de carburant ont été
modélisées pour le parc de stockage (réservoirs8), gour l'aire de remplissage pour les
camionsciternes et l'aire de remplissage pour les wagntesnes. Les composantes du carburant
modeélisées sont les suivantes: éther de diéthyigeol monométhylique, éthylbenzene,
naphtaléne et toluene. Nous en déduisons que lduits modélisés sont les principales
composantes du carburant JET A et JEIL.AAussi, les fiches signalétiques (Annexe C)
mentionnent globalement la présence de ces sulestalans les additifs (agent antigel et agent
antistatique). La section 4Bropriétés et caractéristiques des carburarftst aussi une breve
description de la composition du carburant: « datennent principalement des hydrocarbures
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bY

aliphatiques renfermant de 9 a 16 atomes de carbate la norme canadienne
CAN/CGSB3.232012 (Carburéacteur d’aviation (grade JET A et 2&T)) limite & 25 % la
teneur maximale en hydrocarbures aromatiques.tllinegortant de noter cependant que le
kérosene est un mélange complexe d’hydrocarburgeeesa composition exacte dépend de la
source de pétrole brut a partir duquel il a étépitoet des méthodes de raffinage employées. »
L’initiateur doit décrire plus précisément les dabses qui entrent dans la composition du
mélange JET A et JET-A, ainsi que le pourcentage attribuable a chagmgposante du mélange.

Il doit justifier son choix d’avoir retenu quatrelstances pour la modélisation des émissions
atmosphériques.

QC-45

La modélisation de la dispersion atmosphériquepa&été réalisée conformément aux procédures
reconnues, de sorte qu’elle doit étre reprise paumettre d’évaluer I'impact du projet sur la
gualité de I'air ambiant. En effet, selon le Guitemodélisation de la dispersion atmosphérique,
I'option rurale ou urbaine doit étre sélectionnédanction de l'utilisation du sol dans un rayon
de 3 km autour du site de modélisation. Dans lgpo@sent, puisque le projet est situé en bordure
du fleuve Saint-Laurent, il y a moins de 50% ddiligation du sol dans un rayon de 3 km qui est
de type industriel, commercial ou résidentiel deBseplus, les directions de vents qui impacteront
les quartiers résidentiels en périphérie du si@ipndront vraisemblablement de secteurs ruraux.
Pour ces raisons, I'environnement rural doit étemu pour réaliser la modélisation. Cependant,
comme les résultats de la modélisation sont tieégetapour plusieurs contaminants, il n’apparait
pas nécessaire de reprendre la modélisation positée contaminants. Ainsi, la modélisation doit
étre reprise en sélectionnant I'option rurale seelet pour les oxydes d’azote (NQOle dioxyde

de soufre (Sg) et les particules fines (PM2,5).

QC-46

Il est indiqué dans le rapport de modélisation lguméthode OLM (Ozone Limiting Method) a
eté utilisée pour la modélisation des NGependant, le rapport ne présente pas la méibgidol
qui a été utilisée, notamment la concentration ahez(Q) qui a été considérée dans les calculs.
Selon notre propre évaluation basée sur les meslada station de Saint-Jean-Baptiste, la
concentration d’'ozone & utiliser est de 75 ppb awecconcentration initiale de N@e 20 pg/m

Ces valeurs peuvent étre utilisées, tout d’aboody poutes les périodes de modélisation avec la
méthode OLM. Si des dépassements sont modéliséslg®iwconcentrations quotidiennes ou
annuelles, des concentrations d'ozone représeesati® ces périodes pourront étre utilisées. Une
concentration d’ozone de 55 ppb pourra étre uélig@ur la concentration moyenne quotidienne,
alors gqu’une concentration d'ozone de 25 ppb poétra considérée pour la concentration
moyenne annuelle. L'initiateur doit donc utilisexscvaleurs dans la reprise de la modélisation
exigée a la QC-45.

QC-47

En ce qui concerne les caractéristiques des squficeigsateur doit documenter davantage ses
choix, notamment expliquer le diametre des éveassréiservoirs d’entreposage (1 mm) ainsi que
les dimensions initialesy etcz) des sources volumiques. De plus, 'emplacemestiiférentes
sources volumiques pour modéliser la locomotivetridge doit étre justifié. L'initiateur doit
également expliquer pourquoi les émissions dedarntmtive de triage n’ont pas été modélisées a
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'aide de sources ponctuelles (cheminées) étantndéogue les gaz d’échappement sont
vraisemblablement émis a la verticale, a une teatpes relativement éleveée.

QC-48

Afin de reproduire le plus précisément possibleiact global des activités du projet, toutes les
sources d’émission doivent étre incluses dans laléligation, qu’elles soient directement
associées ou non au projet. A titre d’exemple, flases associées au déchargement des
navires-citernes ou au chargement des barges dodenintégrées a la modélisation, ou les
justifications appropriées doivent étre fournies.@éme, les émissions de Sd@ la locomotive

de triage doivent également étre quantifiées duses dans la modélisation. Finalement, une
modélisation supplémentaire de I'ensemble des ssupertinentes doit étre réalisée pour le
kéroséne (CAS 8008-20-6), qui représente la presmfaté du carburant Jet A et Jet A-1. Les
critéres a respecter pour ce contaminant sont @epssnt sur une période de 4 minutes et
de 5 pg/m sur une période de 24 heures. La concentratidialsiest considérée nulle pour les
deux périodes.

QC-49

Il est indiqué dans le rapport de modélisationlgae&missions provenant des hottes du laboratoire
ne sont pas modélisées. Par contre, aucune jasiificn’est fournie autre que les émissions seront
peu fréquentes et de courte durée. L'initiateut gpécifier quels contaminants sont susceptibles
d’étre émis et préciser les activités qui seroaligsées ainsi que leur fréquence. Selon ces élément
d’information, I'initiateur doit revoir la pertine@e d’ajouter ces sources a la modélisation.

QC-50

En ce qui concerne I'éther de diéthyléne glycol ométhylique (CAS 111-73-3), il est indiqué
dans le rapport que les valeurs limites pour céazomant correspondent aux criteres de I'éther
de diéthyléne glycol monobuthyliqgue (CAS 112-34-3), des critéres existent pour I'éther de
diéthyléne glycol monométhylique. Il s’agit d’uritére de 270 pg/fsur une période horaire et
d’un critére de 13 pg/frsur une période annuelle avec des concentratiitiedés nulles pour les
deux périodes. L'initiateur doit revoir I'évaluatiale cette valeur limite.

6.4.2. QUALITE DE L’AIR AMBIANT

QC-51

La section 6.4.3 présente les conclusions de It Kosatsky et coll., 2004, portant sur les
facteurs de risques en lien avec les maladiesreg¢spes chez la population de I'est de Montréal.
En effet, pour la période entre 1996 et 2005, dittété constaté que les taux d’hospitalisations et
de consultations a l'urgence et en cabinets posirpdeblemes respiratoires chez les enfants de
moins de 2 ans étaient plus élevés que les taux [fieude Montréal. Cette conclusion est
présentée a la page 183. Il pourrait étre mentiguiecsuite a ce constat, le BAPE a recommandé
a la Direction régionale de santé publique d’évalimpact des émissions du secteur industriel
de I'Est sur la santé respiratoire des enfants diat&auxTrembles, MercieEst et Anjou
(Kosatsky et al., 2007). L'étude de Kotasky 200fécttiée en réponse aux recommandations du
BAPE indigue que I'exposition journaliére aux énoss industrielles entre 1996 et 2005 n’était
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que trés faiblement associée aux visites a l'urgeet hospitalisations pour problemes
respiratoires. En effet, il a été conclu que desitiacteurs devaient nécessairement expliquer le
taux d’hospitalisations plus élevé qui avait étastaté pour I'est de Montréal, comparativement
a 'ensemble de I'lle de Montréal. Pour faire suitees résultats, I'étude sur la santé respiratoire
des enfants montréalais de 6 mois a 12 ans (AS868M,) a identifié les différents facteurs de
risques en lien avec les maladies respiratoires leseenfants. D’apres cette étude, les principaux
facteurs environnementaux agissant sur la présimotaladies respiratoires chez les enfants sont
I'exposition a la fumée in utéro, 'absence d’akanent et I'exposition a des problémes d’humidité
excessive et de moisissures dans les milieux da-inalement, a la page 183, il est mentionné
gu'entre 1996 et 2001, les niveaux de certainsupats étaient plus élevés a Poiatec
Trembles/MontréaEst. L'initiateur doit préciser que le portrait dealité de I'air dans I'est de
Montréal differe aujourd’hui en ce qui a trait azoncentrations de divers polluants.

A ce titre, le réseau de surveillance de la qudktdair de Montréal (RSQA) posséde plusieurs
stations de mesures de la qualité de I'air suttawitoire et dresse un bilan annuel de la qudkté
I'air pour les différentes stations. D’apres leha@ttillonnages réalisés dans I'est de Montréal, les
résultats indiquent qu’il y a eu une diminution on@ante des polluants de 2000 a 2012
(Bilan RSQA, 2012).

6.4.3. CLIMAT SONORE

QC-52

L'initiateur doit prévoir la mise en place d'un gramme de suivi des plaintes pour les nuisances
sonores et présenter une version préliminaire dprogramme. Le programme de suivi des
plaintes doit permettre d'établir la relation enlige nuisances rapportées et les activités de
I'exploitant. Les informations suivantes doiventamoment étre recueillies :

* Identification du plaignant;

* Localisation et moment ou la nuisance a été neigse

* Description du bruit percu;

» Conditions météorologiques et activités obsemshirs de I'occurrence.

Ceci a pour objectif d'évaluer la pertinence de iffexdes pratiques et/ou d'entreprendre certaines
actions permettant de réduire les impacts sondiesda réduire, voire éliminer, l'atteinte au
confort ou au bien-étre des citoyens. Toutefoigesuune plainte, toute dérogation aux criteres
de la note dinstruction hftp://www.mddelcc.gouv.gc.ca/publications/notetinstions/98-
01/note-bruit.pdf devra obligatoirement étre corrigée. L'initiatedoit donc élaborer un
programme de suivi des plaintes qui pourra étmestras au ministére au méme moment que le
programme de suivi du climat sonore.

L'initiateur doit s’engager a déposer son progrardmgestion des plaintes avant la délivrance du
certificat d’autorisation pour la premiere phase ttavaux de construction.
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QC-53

L'initiateur doit s’engager a réaliser un suivi dlimat sonore dans la premiere année
d’exploitation du Terminal afin de valider les rliats de la modélisation.

L’initiateur doit également s’engager a déposermamgramme de surveillance et suivi du climat
sonore avant la délivrance du certificat d’autdisa pour la premiére phase des travaux de
construction

6.5. EAu

QC-54

Les résultats d’analyse des eaux souterrainest®mbénparés aux normes de rejet de la CMM et
aux critéres de résurgence dans les eaux de surfadénfiltration dans les égouts (RESIE) du
MDDELCC. La Ville de Montréal a informé le MDDELCA,y a un peu plus de 2 ans, que le
Réglement CMM 2008-47 sur I'assainissement des esuyeut étre appliqué dans les cas
d’infiltration d’eaux souterraines contaminées diengseau d’égout. En conséquence, seulement
les criteres de RESIE s’appliquent dans un tel cas.

L’initiateur doit s’engager a prévoir un programdeesuivi de la qualité des eaux souterraines des
deux sites. Ce programme doit comporter, pour ohagga, au moins 3 puits d’observation, 1 en
amont et 2 en aval dans le sens de I'écoulementdes souterraines. Les eaux souterraines
doivent étre échantillonnées et analysées au nuoi@$ois par année pour les paramétres d’intérét
(c'est-a-dire les parameétres présents en exces ldansols au moment de la caractérisation
initiale).

QC-55

L'étude d’impact indique seulement qu’un programaeesuivi sera élaboré pour le séparateur
huile/eau et que des analyses périodiques de laégda I'eau seront effectuées lors de la période
d’exploitation. Aux fins de I'étude, I'initiateurdit faire une proposition de programme de suivi
des eaux acheminées a I'égout.

QC-56

L’initiateur doit donner des précisions sur la gastdes eaux de ruissellement des sites 1 et 2,
pour la période de construction, avant la miselaocepdu réseau d’égout. Ainsi, le point de rejet

final du fossé de drainage du site 2 doit étrerdétee. De plus, les eaux de ruissellement du site 1
seront acheminées dans un bassin existant. Cenlmssiécantation doit étre localisé de méme

gue le point de rejet des eaux dans le fleuve.

L’initiateur doit indiquer comment il compte disgosdes eaux usées domestiques avant la mise
en place du réseau sanitaire.

Afin de faciliter la compréhension relative a lsstien des eaux usées, l'initiateur doit présenter
un tableau-synthése indiquant le mode de gestidousdes types d’eaux usées et de ruissellement
généré par le projet pendant la période de corigiruet d’exploitation. Cette description doit
comprendre, s’il y a lieu, le type de traitemeriegtoint de rejet ultime de ces eaux avant etsapré
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la mise en place du réseau d’égout sanitaire efighlll'initiateur doit également indiquer sur
guelle période il y aura un rejet au fleuve vidaessin du site 1.

QC-57

Un fossé et un bassin d’origine anthropique soésegmts sur le site 1. Cependant, les eaux ne
semblent pas avoir été caractérisées et I'écouleatdes points de rejet ou de drainage de ceux-
ci ne sont pas précisés dans les études réalls@esateur doit préciser la qualité des eaux de
surface et l'identification des récepteurs.

6.6. MILIEUX HUMIDES

QC-58

L’initiateur doit confirmer que I'oléoduc et son prise n’empiéteront pas sur les milieux humides
adjacents.

L’initiateur doit également confirmer qu’aucun teax ou aucune infrastructures connexes a
'oléoduc ne viendront perturber I'hnydrologie deslieux humides adjacents pour la portion
longeant I'autoroute 40 (exemple : canaux de doggrau fossés).

QC-59

L’initiateur doit déterminer le statut du bassiegent sur le Site 1. Afin de déterminer si un lmassi
artificiel a évolué vers un milieu humide, il fagétablir en premier lieu la fin pour laquelle
I'ouvrage a été créé a l'origine. Un constat ter@rmet de vérifier si 'ouvrage est toujoursisél

a cette fin. Dans la négative, il faut juger suhoage comporte les caractéristiques d’'un lac ou
d’'un milieu humide afin de pouvoir le qualifier ain

QC-60

Contrairement a ce qui est indiqué aux section8@&R7.2.1.3 de I'étude d'impact, il n'y a pas

gu’'un seul cours d’eau dans la zone d’étude. Egt,défs milieux adjacents au site de connexion
de PTNI et longeant I'autoroute 40 vers le noréntifiés comme étant des marais et marécage
constituent en fait un troncon résiduel de couesad’(cours d’eau numéro 59 selon I'Atlas des
cours d’eau de I'’Agglomération de Montréal). Unrautoncon de ce méme cours d’eau persiste
au sud de la zone d’étude, entre la carriere Lafatga rue Claude Masson. Ces cours d’eau
doivent étre identifiés sur une carte et I'évalatiies impacts sur ces milieux doit étre effectuée.

6.7. FAUNE

QC-61

L’initiateur doit préciser s’il envisage effectudes modifications sur le drainage du terrain au
site 1 qui pourraient avoir une incidence sur litketbdu poisson compte tenu du potentiel de
contamination par le ruissellement de produit pietreers le fleuve Saint-Laurent. Le cas échéant,
il doit prévoir les mesures d’atténuation nécessair
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QC-62

Le site présente un potentiel intéressant poucdegeuvres. Celles-ci, notamment la couleuvre
brune, peuvent utiliser des habitats hautementiers en milieu anthropique. Donc, méme si
'habitat ne semble pas naturel et de faible gé&adit'ceil humain, plusieurs espéces sont
susceptibles d’étre présentes. Les amoncellemeptsdébris, méme temporaires, sont
frequemment utilisés par les couleuvres comme &uwiles-ci utilisent également les milieux

ouverts qui sont des habitats importants dansdke aytal des couleuvres.

L’initiateur doit procéder a des inventaires deleaures dans la zone des travaux. L'utilisation
des protocoles standardisés pour ce type d'invenésit nécessaire afin d’améliorer la qualité et
la représentativité des inventaires. La réalisaties inventaires doit étre exécutée par des gens
qualifiées dans le domaine. De plus, afin de s’assude la qualité des résultats, les plans
d’échantillonnage devront étre approuves au préafadr le ministere de la Forét, de la Faune et
des Parcs. Les inventaires de couleuvres surteEsdes travaux sont nécessaires avant de statuer
sur I'intensité et 'étendue de I'impact. Les prattes sont disponibles sur le site FTP suivant :

ftp://ftp.mrn.gouv.qgc.ca/Public/Reg06/Monteregi@ti®coles_standardises/

Advenant la présence confirmée de couleuvres brdenes ce secteur, les pertes d’habitats devront
étre prises en compte dans I'évaluation des impetcties mesures d’atténuation devront étre
prévues pour déplacer, dans les limites de leuitdtaktes individus présents dans la zone des
travaux. Le cas échéant, I'initiateur devra précles suivis environnementaux prévus pour la
faune et ses habitats.

QC-63

L’initiateur rapporte la présence de colonies deeam commurRhragmites australjset d’érable
a Giguere dans la zone des travaux projetés, riadgique pas si des efforts de détection de toute
plante exotique envahissante ont été fournis sasémble de la zone des travaux.

L’initiateur mentionne que les sols qui seront exdsaseront entreposés et que ceux qui seront
réutilisables serviront de remblai dans les zorassés. L'initiateur mentionne qu’il élaborera et
mettra en ceuvre un plan de gestion des déblaissesals. Ce plan de gestion doit indiquer de
quelle facon les déblais touchés par des espéodisi@as envahissantes (EEE) seront éliminés.

Afin de limiter la propagation du roseau commumettoute autre plante exotique envahissante
dans le cadre des travaux projetés, il est dematinhitiateur de s’engager a respecter les mesures
suivantes :

- Localiser et délimiter les EEE présentes dans kxtears qui seront décapés. La
délimitation est importante car elle faciliteragkstion des sols touchés par des EEE;

- Nettoyer la machinerie excavatrice avant son agrigar les sites des travaux afin
d’éliminer les fragments de plantes et la bouestjuattachent;

- Nettoyer la machinerie excavatrice a la sortie ltantier si elle est susceptible d’avoir été
contaminée par des EEE. Le nettoyage de la madhiger sera effectué sur les sites des
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travaux devra étre fait a au moins 50 m des coeeuckt des plans d’eau, dans un secteur
non propice a la germination des graines ou auldgpement de végétaux. Les déchets
résultat du nettoyage devront étre éliminés;

- Aucun sol excédentaire contenant des EEE ne pdaireautilisé comme matériel de
recouvrement final;

- Les déblais contenant des EEE devront étre élindaés un lieu autorisé ou enfouis sur
place dans une fosse dans les secteurs qui détrergxcaves. lls devront par la suite étre
recouverts d’au moins 1 metre de matériel non téuch

- Advenant que des frénes doivent étre coupés lasrdeaux de construction, l'initiateur
devra appliguer les mesures de controle de I'agdldéréne établies par la Communauté
métropolitaine de Montréal. Les tiges de frénepa@ront quitter la zone réglementée par
I’Agence d’inspection des aliments.

7. ASPECTS SOCIOLOGIQUES

QC-64

A la page 69 de I'étude d’impact, I'initiateur ilgie qu’« un stationnement pour les employés et
les visiteursd’une capacité de cing places de stationnemsema aménagé au Site 1. Considérant
gue la construction des infrastructures du prageessitera 'embauche de prés de 700 travailleurs
et qu’une vingtaine d’employés seront requis la@dadphase d’exploitation (pages 218 et 237 de
'étude d’impact), le nombre d’espaces de statiomr@ au Site 1 nous semble insuffisant.
L’initiateur doit préciser si un stationnement céurplus grande superficie sera aménagé
temporairement pour la phase de construction enl\aseommoder les travailleurs et d’éviter une
pression sur les aires de stationnement du mileirannant. Si tel est le cas, linitiateur devra
ajouter cet élément dans la liste des installatiemgoraires qui seront aménagées lors des travaux
de préparation du site, a la page 96 de I'étudephict. De plus, l'initiateur doit préciser le nombr
d’employés qui travailleront spécifiguement au Siters de la phase d’exploitation et expliquer
ce qu'il envisage de faire si les cing places dgi®inement prévues pour ce site s’averent
insuffisantes.

QC-65

A la section 5.9 de I'étude d’'impact «poursuite desivités d'information et de consultation»,
page 118, linitiateur affrme qu'il désire « pouigre ses activités d’information et de
consultation tout au long de la progression dugtrgusqu’a l'autorisation et la réalisation
complete de ce dernier ». Il ajoute qu’en courgpl@tation, il a I'intention d’utiliser des moyens
similaires & ceux des industries déja présentes tHast de Montréal pour communiquer et
échanger avec la communauté. L'initiateur menticife page 359 de I'étude d’'impact qu’a ce
stade-ci du projet, le mécanisme d’échange avegddi®es prenantes n’est pas encore déterminé,
mais gu’il s’engage a mettre en place un moyercaté afin de maintenir le dialogue avec la
population, les représentants de la Ville de M@akEsst et de la Ville de Montréal ainsi qu’avec
les industries voisines.
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Dans le cadre des activités d’information et desattation réalisées jusqu’a maintenant par
linitiateur, des participants ont suggéré la amgatd’'un comité de liaison ou d’'un comité de
citoyens et ils ont également proposé a l'initiateée faire partie de I’Association industrielle de
'Est de Montréal (AIEM) ou du Comité mixte muniaigés-industries-citoyens de I'Est de
Montréal (CMMICEM). Considérant I'importance de mignir un lien de communication ouvert
et transparent avec la population, l'initiateurtgwéciser quels moyens il compte utiliser ou neettr
en place a cette fin lors des phases de constnuetid’exploitation afin de favoriser I'intégration
harmonieuse du projet dans son milieu d’accueitréce qui a été proposé par les participants
aux activités d’information et de consultation, kegsures suivantes pourraient étre mises en
ceuvre : diffuser de l'information sur le site wal ghojet et dans les médias sociaux, organiser
des rencontres avec les diverses parties preretrdes séances d’'information publique, distribuer
des brochures, des dépliants ou des fiches d'irdbom par la poste ou lors d’événements
publics, etc.

QC- 66

A la section 7.1.2 de I'étude d’impact «Sélectioas dcomposantes environnementales»,
pages 190 a 192, le tableau 7-2 dresse la listealaposantes du milieu récepteur susceptibles
d’'étre affectées par le projet et retenues pomaligse des impacts. En ce qui concerne le milieu
humain, la liste inclut les composantes suivantdsitilisation du territoire, le profil
socio-économique, la santé de la population etvifennement visuel. Considérant que des
préoccupations relatives aux risques associésajet jdéversement de carburant, contamination
de l'air et effets sur la santé humaine, risquehrtelogiques) ont été soulevées a de multiples
reprises par les parties prenantes lors des adidiinformation et de consultation réalisées par
I'initiateur (Etude d'impact, page 113), la perdept des risques doit étre ajoutée dans les
composantes retenues aux fins de I'analyse descisiga projet.

Si le risque est défini comme la probabilité quawenement aux conséquences négatives (deces,
blessures, maladies, etc.) se produise, la peorepts risques correspond a la fagon dont les
individus ou les groupes percoivent la source dwyue (le danger), sa probabilité et ses
conséquences (Brunet, 2007; Raude, 2007). Qu'stiesit fondées ou non sur des données et des
faits objectifs, ces perceptions n’en demeurentp@isas une partie constituante de la réalité vécue
et ressentie par les personnes ou les groupesusoeieelles peuvent engendrer une diversité
d’'impacts sociaux et psychologiques : stress, s@mtis de colere, d'impuissance et d’injustice,
perte de quiétude et modification des activitétadge quotidienne, perte de confiance envers les
autorités, etc. (Nove Environnement Inc., 2003; dxplavarro, Llorens-Monzonis et
Tortosa-Edo, 2013). Compte tenu de I'importanceiagmmcts pouvant découler de la perception
des risques, il importe de prendre celle-ci en ici&mation dans tout processus d’évaluation et de
gestion des risques, méme lorsque ceux-ci sonsjfaiBles et restreints au périmétre du site ou
se déroulent les activités d’'un projet (Ricard, 200

Ainsi, dans le but de répondre aux préoccupatiass ghrties prenantes a I'égard des risques
associés au projet, l'initiateur doit analyseritepacts potentiels liés a la perception des risques
et indiquer quelles mesures seront mises en cetinrd’@mformer et rassurer la population de la
zone d’étude, telle qu'illustrée a la figure 6-1l@¢ude d’impact, page 121. A titre d’exemple,
des séances d’'information pourraient étre orgasiafie de présenter les résultats de I'analyse des
risques technologiques et des impacts sur la sant@ine et d’expliquer le plan des mesures
d’'urgence. Ces renseignements pourraient égaledtrendiffusés sur le site Web du projet.
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QC-67

Le ministére de la Culture et des Communicationshaite rappeler a l'initiateur qu’en vertu de
l'article 74 de la Loi sur le patrimoine culturé, ministre de la Culture et des Communications
doit étre informé de toutes les découvertes arcgaples, qu’elles surviennent dans le contexte
de fouilles archéologiques, ou lors de découvdorsites.

Charles-Olivier Laporte, biologiste, M. Sc.
Chargé de projet
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