
STATISTIQUES D'ACCIDENTS SUR LA ROUTE 367 
(de la route du Grand-Capsa au 4iè Rang Ouest) 

(Péiode du 2002-01-01 au 2004-12-31) 
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I Indice de gravité 2.25 3.11 2.07 2.00 1.94 

T f l C  1.05 0.95 1.07 0.46 0.75 
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2 1 3 

6 12 5 3 7 2 35 

6 18 7 8 11 3 8 59 

12 28 14 il 18 5 9 97 

Hiver(5 mois ') 5 18 8 5 5 2 8 I l I 49 
Autres saisons 7 10 6 6 13 3 3 48 



STATISTIQUES D'ACCIDENTS SUR LA ROUTE 367 
(de la route du Grand-Capsa au 4iè Rang Ouest) 

(Période du 2002-01-01 au 2004-12-31) 
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WXd'aCcident (T.) 

Définitions: 

Le laux d'accidents (T.) pour un sile donné se calcule à partir du nombre d'accidenls (A), du volume de circulation (V), de la durée de la période d'analyse en jouis (T) et. dans le cas d'un segment de roule. de la 
longueur du segmenl de route (L) selon la relation suivante: 

T.=(A'IO')I(V'T'L) 

Ce taux pemel de relaliviser le nombre daccidents d'un site en fonction de sa longueur, de la période d'analyse et de ses caracterisliques de circulation 

énode d'analyse ILa période considérée pour cette analyse es1 de trois années consécutives: ce qui est habiluellement retenue pour normaliser les écarts exirémes 

auxcritique (T.) 

Le laux critique (T.) pour un sile se calcule à partir du volume de circulation (V). de la durée de ia perioda d'analyse en jours (T) e l  de la longueur du sile (L). associe a un taux moyen pour un site Présentant des 
caractéristiques similair& (T,) et d'une con~tanle K (ici égale à 1.036, correspondant au niveau de coniiance). selon la relaiion suivante: 

T.=T,+ l.036'((T,'106)I(V'T'L))'n+(10'1(2'V'T'L)) 

Ce taux foumit une eslimaiion de ia valeur moyenne d'un site aynt des caractéristiques similaires au site étudie (longueur, volume de circulation, etc) 

#dice de gravilé (lg) L'indice de gravite (Ig) pemei de comparer la gravilé #un site par rapport à un autre, en pondérant la gravilé de chacun des accidents d'un Site I 
Le ratio Tam. permet de comparer un Site à d'autres. A tilre indicatif, on di1 également d'un site qu'il présente un nombre anarmalemenl élevé d'accidents par rapport à des siles présenlani des caractéristique 
Similailes lorsque le ratio TJTc est supérieur à 1. Jr. 

Noie camrilémentalre: 

En référence à la présentation de ia rencontre exploratoire du l i e r  décembre 2005. le nombre total des accidents pour la période 
200212004 a été diminué de 2. soi1 de 99 accidenls à 97. En fait. lors de cette analyse détaillée. nous avons constaté que dans le$ 
bases de donnees utilisées. deux accidenls avaient 818 localisés deux endroits différents. 
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