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• Besoin urgent de sécuriser la route
• Fluidité (conflit entre la circulation 

locale et de transit)
• 3e porte d’entrée en importance au plan 

des échanges commerciaux avec nos 
voisins
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d’éventuels contournements
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• Rencontres des commerçants (17), 
exploitants agricoles (42) et groupes du 
milieu (22)

• Présentations publiques (mars 2004)
• Requêtes d’information (Plus de 20 

requêtes personnelles ou collectives)
• Consultations complémentaires (UPA, 

municipalités, clubs de VTT et  
motoneiges, SARRMLT, etc.)
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• Acquisitions ou relocalisations
importantes: 
– Deux industries entre Dégelis et le N-B
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– 29 résidences, 4 commerces et une 
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• Le projet répondra aux objectifs de 
fonctionnalité et de sécurité poursuivis

• Il permettra de compléter l’axe 
autoroutier transcanadien

• Il aura un effet structurant sur 
l’économie et le développement futur de 
la région

• Les impacts négatifs ont été réduits et 
apparaissent acceptables pour un projet 
d’une aussi grande envergure

• Le projet répondra aux objectifs de 
fonctionnalité et de sécurité poursuivis

• Il permettra de compléter l’axe 
autoroutier transcanadien

• Il aura un effet structurant sur 
l’économie et le développement futur de 
la région

• Les impacts négatifs ont été réduits et 
apparaissent acceptables pour un projet 
d’une aussi grande envergure



18



19

Passage public
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Traverse agricoleTraverse agricoleTraverse agricole
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