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ROUTE NATIONALE D.J.M.A. > 2000

Fossé

EN DEBLAI DE 1% CLASSE

Pente
du talus

Limite Limite
l/-d'emprise d'emprisq
40000 a 45000
- " T v
l emprise nominale |
' En déblai 13400 En remblai !
I Fossé plate-forme |
! 1000 !
Berge - I— ‘—l < Arrondi 1000 Arrondi 1000—=]  |=— |
i Talus
min- i de déblai Talus extérieur 3000 3700 3700 3000 Talus extérleur __variable |
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TYPE B :

ROUTE NATIONALE

* Pour les déblais de 1% classe se référer au Tome II — Construction routiére, chapitre 1 «Terrassement».

Notes :

— lorsque I'on prévoit une glissiére de sécurité, une surlargeur de 1,3 m est requise en surlargeur a I'accotement;
— les cotes sont en millimétres.
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