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INTRODUCTION 

Le présent document comprend des questions et des commentaires adressés au ministère des 
Transports (MTQ) dans le cadre de l’analyse de recevabilité de l’étude d’impact sur 
l’environnement pour le projet de voie de contournement de Rouyn-Noranda, route 117 par 
le MTQ. 

Ce document découle de l’analyse réalisée par le Service des projets en milieu terrestre de la 
Direction des évaluations environnementales en collaboration avec les unités administratives 
concernées du ministère du Développement durable, de l’Environnement et des Parcs (MDDEP) 
ainsi que de certains autres ministères et organismes. Cette analyse a permis de vérifier si les 
exigences de la directive de la ministre et du Règlement sur l’évaluation et l’examen des impacts 
sur l’environnement (R.R.Q., 1981, c. Q-2, r. 9) ont été traitées de façon satisfaisante par 
l’initiateur de projet. 

Avant de rendre l’étude d’impact publique, la ministre du Développement durable, de 
l’Environnement et des Parcs doit s’assurer qu’elle contient les éléments nécessaires à la prise de 
décision. Il importe donc que les informations demandées dans ce document soient fournies au 
Ministère afin qu’il puisse juger de la recevabilité de l’étude d’impact et, le cas échéant, 
recommander à la ministre de la rendre publique. 

 
QUESTIONS ET COMMENTAIRES 

3.1.1.2 Description du milieu – Qualité de l’air 

QC-1 Le choix des données présentées qui ont servi de base pour la caractérisation de la 
qualité de l’air ambiant à Rouyn-Noranda est questionnable. En effet, les résultats en 
poussières totales et en arsenic présentés dans l’étude proviennent de deux stations de 
mesures qui sont localisées à l’intérieur du périmètre du quartier Notre-Dame, à 
quelques centaines de mètres à peine de la fonderie Horne. Or, les résultats obtenus à 
ces stations sont surtout attribuables à la présence d’émissions diffuses (évents de toit, 
transport et entreposage de concentrés, etc.). D’ailleurs, on remarque que les 
concentrations en poussières diminuent rapidement lorsqu’on s’éloigne de la source 
d’émission. De plus, des données récentes pour ces mêmes stations indiquent que les 
concentrations de poussières totales et d’arsenic ont diminué significativement depuis 
2002 dans ce quartier. La Direction de santé publique de l’Abitibi-Témiscamingue 
exerce une surveillance environnementale sur la présence de contaminants d’origine 
industrielle dans le quartier Notre-Dame depuis plusieurs années. Un bilan du suivi 
environnemental est présentement en révision pour y inclure des données récentes pour 
la période 2005-2007. Nous aimerions connaître vos commentaires à cet effet. 

QC-2 Le MDDEP possède d’autres stations de mesures de poussières totales en suspension 
dont les données pourraient être plus représentatives de la qualité actuelle de l’air 
ambiant sur le territoire de la ville de Rouyn-Noranda que les données des 
stations 08000 et 08045 prises entre 1991 et 2002. Ces résultats s’apparenteraient 
davantage aux concentrations résultant de l’ensemble des activités anthropiques locales 
qui affectent la qualité de l’air, incluant les retombées atmosphériques des émissions 
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provenant de la cheminée de la fonderie Horne. Une de ces stations est localisée au 
centre-ville de Rouyn-Noranda. Une autre est localisée dans un quartier qui est touché 
par l’étude d’impact, soit près de la montée du Sourire. Nous recommandons donc de 
réviser la caractérisation de la qualité de l’air ambiant de la zone d’étude à la lumière de 
ces informations.  

3.1.1.8  Description du milieu – Qualité de l’eau de surface 

QC-3  Les effluents miniers (l’effluent du parc Quémont-2 / cours d’eau no 2 et l’effluent de 
portion nord du lac Osisko) sont assujettis à la Directive 019 du MDDEP pour la qualité 
de l’eau. Les critères physicochimiques de cette directive devraient être ajoutés au 
tableau 3-3 puisque ce sont ces critères qui déterminent la conformité des effluents 
miniers.  

3.1.1.10  Description du milieu – Autres risques de contamination – Qualité des sols et de 
l’eau souterraine 

QC-4 Quelles sont les données en eau souterraine qui permettent d’affirmer qu’il existe une 
contamination probable de la nappe phréatique? Une vérification de la qualité de l’eau 
du puits dans la zone d’étude devrait être réalisée, même si cette eau n’est pas utilisée à 
des fins de consommation. Est-ce que des analyses de sols ont été réalisées pour valider 
l’affirmation d’une contamination probable aux hydrocarbures pétroliers? Existe-t-il 
des données disponibles sur l’usage d’huile comme abat-poussières dans ce secteur? 
Veuillez préciser. 

QC-5 Dans la sous-section « contamination par les métaux », il est mentionné « l’hypothèse 
d’une contamination par les émissions atmosphériques générées par les activités 
minières et métallurgiques ». Bien qu’une contamination par les émissions 
atmosphériques soit une hypothèse valable, elle n’explique pas les résultats de 
contamination dans les secteurs qui ne sont pas sous l’influence des vents dominants. 
Les résultats les plus élevés en plomb se trouvent plutôt dans la partie nord-est du 
projet, à proximité des parcs à résidus miniers. Cette situation laisse croire que la 
source de contamination des sols pourrait être davantage attribuable à la présence de 
résidus miniers (écoulement de pipeline et érosion éolienne) qu’aux retombées 
atmosphériques. Veuillez commenter. 

3.1.1.11  Description du milieu – Puits d’eau potable 

QC-6 Quelles sont les raisons pour lesquelles l’entreprise n’utilise pas l’eau du puits pour la 
consommation? Existe-t-il des analyses d’eau qui justifient cette non-consommation? 

3.1.2.3  Description du milieu – Espèces floristiques menacées ou vulnérables ou 
susceptibles d’être ainsi désignées 

QC-7 Il convient de rappeler que l’utilisation des plantes indigènes se doit d’être privilégiée 
pour les travaux de renaturalisation afin d’éviter l’introduction et la propagation 
d’espèces exotiques envahissantes. Est-ce que cela a été envisagé? 
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3.1.2.2 Description du milieu – Milieux humides (tableau 3-5, carte no 9 et annexe 8) 

QC-8 Au tableau 3-5, le vocable « milieux humides » utilisé dans l’étude se limite à décrire 
les marécages, les dénudés humides et les sites inondés. Conséquemment, les milieux 
humides boisés sont omis de l’analyse en étant considérés comme de simples 
peuplements boisés.  

Il est recommandé que le traitement de la composante des milieux humides dans l’étude 
d’impact soit basée sur la « fiche identification et délimitation des écosystèmes 
aquatiques, humides et riverains » (http://www.mddep.gouv.qc.ca/eau/rives/ 
delimitation.pdf). Ainsi, les peuplements boisés sur des sols de drainage mauvais à très 
mauvais doivent faire l’objet d’une attention particulière lors de la cartographie des 
milieux humides, principalement lorsque les dépôts qui leurs sont associés sont de 
nature organique. Veuillez apporter les corrections nécessaires, s’il y a lieu. 

QC-9 L’étude d’impact indique que la cartographie des milieux humides est issue de 
l’analyse des cartes écoforestières, d’une photo-interprétation du milieu physique et 
d’inventaires terrain. Les sources cartographiques utilisées qui ont servi à la 
photo-interprétation des milieux humides doivent être précisées puisque plusieurs types 
de données photographiques sont cités en référence. Il serait pertinent de réaliser ce 
type de cartographie à partir des photographies aériennes stéréoscopiques au 1/15 000.  

Les milieux humides présentés à la carte 9 semblent directement issus de la carte 
écoforestière. On ne retrouve pas les résultats cartographiques des campagnes de terrain 
qui ont servi à identifier les milieux humides et à en faire la délimitation par la méthode 
botanique simplifiée identifiant la ligne des hautes eaux (annexe 8, page 2). Modifier et 
commenter. 

QC-10 Les points d’inventaires des milieux humides identifiés à la figure 1 de l’annexe 8 ne 
sont pas tous localisés dans les milieux humides cartographiés à la carte 9 de l’étude 
d’impact. Il est nécessaire de présenter une carte qui illustre la cartographie finale et 
complète des milieux humides de l’aire d’étude. Apporter les modifications nécessaires. 

QC-11 La cartographie des milieux humides doit intégrer les données de base (cartes 
écoforestières, y compris les milieux humides boisés) ainsi que la délimitation des 
milieux humides à la suite des inventaires de terrain. C’est à partir de cette cartographie 
que pourront être évaluées les superficies de milieux humides affectées par le projet de 
contournement, et servir, lors de l’analyse sur l’acceptabilité de l’étude, à identifier des 
compensations pour les éventuelles pertes résiduelles de milieux humides. Modifier la 
cartographie des milieux humides. 

3.1.2.4 Description du milieu – Faune itchyenne et habitats 

QC-12 En plus des espèces mentionnées à cette section, on retrouve dans le lac Osisko du Doré 
jaune et du Grand Brochet (pêches au filet maillant réalisées en août 2001 et juin 2002). 
Veuillez apporter les modifications. 
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3.2.5 Description du milieu – Équipements et infrastructures – Transport collectif 

QC-13 Un circuit d’autobus de ville dessert le secteur de Noranda-Nord et de Lac-Dufault en 
empruntant la rue du Saguenay. Il devrait être inclus dans la zone d’étude restreinte. 

4.1.2 Description du projet – Principaux éléments et critères de conception 

QC-14 Expliquer les raisons pour lesquelles la voie de contournement doit être munie d’une 
servitude de non-accès. En quoi la voie de contournement est-elle différente à cet égard 
d’un autre tronçon de route 117 avec habitations (entre les secteurs d’Évain et 
d’Arntfield par exemple)? 

4.1.3.2 Description du projet – Variantes étudiées pour le tracé nord – Segment BC 

QC-15 Il est mentionné que ce segment empiète légèrement sur le terrain de golf. Compte tenu 
de la proximité de la voie de contournement, une vérification devrait être faite pour 
s’assurer que des balles de golf ne puissent pas être projetées sur les usagers de la route 
et si c’est le cas, veuillez prévoir des mesures de protection pour assurer la sécurité du 
transport sur ce segment de route.  

4.1.3.3  Description du projet – Variantes étudiées pour le tracé nord – Segment CD 

QC-16 Ce segment longera des digues de retenue du parc à résidus miniers Quémont-2. À 
l’heure actuelle, la circulation routière est peu abondante sur le chemin existant. 
Cependant, la mise en place de la voie de contournement entraînera une augmentation 
substantielle de la circulation routière dans ce secteur, dont le transport des 
marchandises dangereuses. C’est d’ailleurs le but de cette voie de contournement. Si un 
bris de digue survenait présentement, il en résulterait essentiellement un impact sur 
l’environnement mais très peu de risques pour la population. Toutefois, l’augmentation 
de la circulation dans ce secteur change la donne. Expliquer quels seraient les risques à 
la sécurité des usagers de la voie de contournement advenant un bris de digue. 

4.1.4.3 Description du projet – Analyse comparative des variantes du tracé – Variantes 
du tracé 

QC-17 Veuillez inclure des mesures d’atténuation (telle une plantation d’arbres, etc.) qui 
pourraient être envisagées afin de réduire l’impact visuel des sections en remblai à 
l’arrière des résidences près de la montée du Sourire. 

4.2.3 Description du projet – Intersections aux routes 117 et 101 – Intersection à la 
route 101 

QC-18 L’intersection de la route 101 avec la voie de contournement projetée fait partie du 
tracé de la piste cyclable qui relie le centre-ville de Rouyn-Noranda et les quartiers de 
Noranda-Nord et de Lac-Dufault. Elle est régulièrement empruntée par des cyclistes 
toutes catégories (adultes, enfants, familles avec remorque pour tout-petits, patins à 
roulettes). La rue du Saguenay est également empruntée par un nombre assez important 
de véhicules à vitesse réduite (cyclomoteurs). Expliquer comment seront assurées la 
sécurité et la cohabitation de l’ensemble des usagers à cette intersection. Fournir 
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également une vue détaillée du carrefour giratoire double qui pourrait apporter plus de 
précisions.  

6.4.1.3 Identification et évaluation des impacts sur l’environnement et mesures 
d’atténuation – Risques de contamination des déblais non contaminés avec des 
déblais contaminés 

QC-19 Est-ce qu’un échantillonnage des sols excavés est prévu pour identifier les sols 
contaminés au-delà du critère C? 

6.4.2.3 Identification et évaluation des impacts sur l’environnement et mesures 
d’atténuation – Augmentation des chlorures dans les cours d’eau 

QC-20 Expliquer quelles pourraient être les autres sources de contamination par les chlorures 
que celles de la voie de contournement. Le fait que les eaux de surface de la zone 
d’étude soient affectées par la présence de métaux ne justifie pas qu’on puisse 
augmenter indûment les charges de contaminants dans l’eau (sédiments contaminés, 
chlorures, hydrocarbures, etc.). 

6.4.3.2 Identification et évaluation des impacts sur l’environnement et mesures 
d’atténuation – Inconvénients temporaires occasionnés par le dynamitage 

QC-21 Préciser quelles sont les mesures de contrôle du monoxyde de carbone migrant dans les 
bâtiments à proximité des zones de dynamitage. 

6.5.2.2 Identification et évaluation des impacts sur l’environnement et mesures 
d’atténuation – Compensation pour la perte d’habitats de la faune aquatique 

QC-22 Concernant la perte d’habitats pour la faune aquatique, le ministère des Ressources 
naturelles et de la Faune exige une compensation lorsque des travaux entraînent la perte 
permanente d’habitats, tel que spécifié dans le document « Lignes directrices pour la 
conservation des habitats fauniques », publié en 2002. À cette étape-ci du projet, est-ce 
que des mesures de compensation ont été envisagées? 

6.6.3.4 Identification et évaluation des impacts sur l’environnement et mesures 
d’atténuation – Limitation d’accès direct menant à l’espace boisé compris entre le 
lac Rouyn et le quartier Montée-du-Sourire 

QC-23 Expliquer ce qu’est un passage à niveau pour piéton. Donner un exemple de vue 
générale de ce passage même si celle-ci pourrait différer à l’étape des plans et devis. Ce 
secteur boisé est également utilisé par les amateurs de vélo de montagne. Le passage 
pour piéton sera-t-il accessible à d’autres types d’usagers (VTT, motoneiges, vélo)? 

6.6.7 Identification et évaluation des impacts sur l’environnement et mesures 
d’atténuation – Ambiance sonore 

QC-24 Expliquer la différence entre l’impact sonore anticipé du projet pour l’année 2022, pour 
le secteur de la route 101 (tableau 6-44), et l’évaluation de la gêne sonore projetée pour 
la même année, pour ce même secteur au tableau VII de l’annexe15. Dans le premier 
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tableau (6-44), il est mentionné qu’une seule habitation pourrait subir un impact sonore 
de niveau moyen. Dans le deuxième tableau, il est plutôt mention de 19 habitations 
ayant un niveau de gêne classifié « fort » et trois autres habitations ayant un niveau de 
gêne classifié « moyen ».  

QC-25 Préciser quelle forme prendra le suivi acoustique réalisé en phase d’exploitation (durée, 
période de mesure, etc.). 

QC-26 Vous trouverez en annexe un document intitulé « Limites et lignes directrices 
préconisées par le MDDEP relativement aux niveaux sonores provenant d’un chantier 
de construction ». Est-ce que le MTQ est en mesure de respecter les niveaux 
acoustiques préconisés dans ce document lors de la période de construction? 

Annexe 9 : Avis de présentation des cours d’eau au ministère des Pêches et Océans du 
Canada – Présence de sites de fraie (point 4 et tableau 2) 

QC-27 Tel que spécifié, une validation de la présence de sites de fraie pour le Meunier dans le 
cours d’eau no 8 devra être réalisée. L’utilisation possible du cours d’eau comme aire 
d’alevinage devrait accorder un potentiel d’habitat supérieur ou au moins égal à celui 
du cours d’eau no 6. Le potentiel d’habitat devrait donc être considéré comme étant 
moyen et non pas faible. Finalement, dans le tableau 2 de cette même annexe, les cours 
d’eau n’ont pas été numérotés correctement puisque les cours d’eau nos 6 et 8 sont 
classés intermittents et non comme permanents. Apporter les corrections. 

AUTRES QUESTIONS EN LIEN AVEC LE PROJET 

Suivis des impacts du projet 

QC-28 À la fin des travaux, y aura-t-il un suivi des impacts du projet sur l’environnement afin 
de prendre des mesures pour remédier à une dégradation du milieu qui n’aurait pas été 
prévue lors de l’étude d’impact? Nous pensons entre autres aux effets sur l’hydrologie 
des milieux humides et des cours d’eau ainsi que la reprise de la végétation en rive et 
sur les talus de la route. 

Sols contaminés 

QC-29 Les sols sous l’assiette de la chaussée (emprise de la route) du tracé proposé de la voie 
de contournement, dont la contamination est inférieure aux critères de l’annexe II du 
Règlement sur la protection et la réhabilitation des terrains (RPRT) (<C de la 
Politique), pourront être utilisés à des fins de remblayage sur les terrains d’origine ou 
éliminés conformément aux prescriptions du Règlement sur le stockage et les centres de 
transfert de sols contaminés (RSCTSC). 

QC-30 Un terrain, situé près du chaînage 6+900, a fait l’objet antérieurement d’un usage à titre 
de dépôt à neige. Vous devrez effectuer une vérification auprès de la Ville de 
Rouyn-Noranda pour déterminer si l’emprise du tracé proposé de la voie de 
contournement empiète sur cet ancien dépôt à neige. Dans l’affirmative, cet 
empiètement constituera un changement d’utilisation du terrain en regard de 
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l’application de l’article 2 du RPRT. Dans tous les cas, vous devrez aviser la direction 
régionale du MDDEP des conclusions vis-à-vis cet empiètement probable. 

QC-31 Un terrain, situé près du chaînage 5+600 sur le parcours proposé de la voie de 
contournement a fait l’objet antérieurement d’un usage à titre de site d’empilement de 
matériaux de déblais. Vous devrez effectuer une caractérisation des matériaux de ce site 
afin d’établir le mode ainsi que la finalité de la gestion de ceux-ci. 

Plan d’urgence 

QC-32 Vous devrez faire connaître votre plan des mesures d’urgence à la Ville de 
Rouyn-Noranda et vous assurer d’une harmonisation avec le plan des mesures 
d’urgence de celle-ci.  

Études de potentiel patrimonial 

QC-33 Dans une perspective de développement durable et de mise en valeur du territoire, il est 
recommandé que soient réalisées des études de potentiel patrimonial pour tous les 
territoires visés, notamment une étude de potentiel archéologique. Les territoires visés 
inclus l'ensemble des surfaces touchées par le projet, c’est à dire l'emprise retenue pour 
le tracé routier, les chemins de contournement, les surfaces requises pour les chantiers 
d'entrepreneurs et, le cas échéant, des sources de matériaux ou les lieux servant à 
disposer des déblais ou rebuts excédentaires. Les recherches archéologiques 
doivent également inclure ces lieux. Le cas échéant, des inventaires et peut-être même 
des fouilles et analyses archéologiques compléteront ces études préparatoires. Vous 
trouverez en annexe un document sur lequel vous guider pour la préparation de l’étude 
de potentiel archéologique. 

Utilisation de résidus de bois ou de pneus pour les remblais légers 

QC-34 Est-ce que le MTQ prévoit l’utilisation de résidus de bois ou de pneus déchiquetés dans 
les remblais légers? Si oui, quelles sont les mesures qui seront mises en place pour 
protéger l’environnement? 

Carrefour giratoire 

QC-35 Compte tenu que l’implantation d’un carrefour giratoire au Québec est relativement 
nouvelle et que les usagers auront à développer leurs connaissances et leurs habiletés 
pour réduire le nombre d’accidents, est-ce que le MTQ a prévu, dans ses mesures 
d’atténuation, un programme d’information et de formation auprès de la population 
locale? 

 

Original signé 

Patrice Savoie, géographe, M.Env. 
Chargé de projet 
Service des projets en milieu terrestre 





 

 

ANNEXE 1 : Limites et lignes directrices préconisées par le MDDEP relativement aux 
niveaux sonores provenant d’un chantier de construction 

 





 

 

ANNEXE 2 : Guide de référence archéologique pour la réalisation des études d’impact 
sur l’environnement relatifs aux aménagements linéaires et ponctuels 

 
 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 
 


