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1 INTRODUCTION

Ce document constitue I'étude d’'impact sur I'environnement du projet d’agrandissement de la marina
actuelle du Centre de villégiature Dam-en-Terre (Alma). La marina souhaite s’agrandir pour passer de 90 a
147 emplacements. Cet agrandissement s’accompagnerait de I'amélioration de services connexes, incluant
notamment le déplacement du quai du bateau « La Tournée », la construction d’'une nouvelle capitainerie et
le remplacement des quais de 'actuelle marina.

Le projet est assujetti a la procédure d’évaluation et d’'examen des impacts sur 'environnement prévue a
I'article 31 de Loi sur la qualité de I'environnement du Québec (LQE). Le projet n’est cependant pas
assujetti a la Loi canadienne sur I'évaluation environnementale (2012).

Les éléments de connaissance et d’analyse sont présentés comme suit :

- Le chapitre 1 présente notamment l'initiateur du projet ainsi que la mise en contexte et la justification du
projet.

- Le chapitre 2 présente le cadre légal et réglementaire dans lequel s’inscrit le projet.

- Le chapitre 3 contient la présentation du projet incluant la description des nouveaux aménagements et
équipements, de méme que leurs caractéristiques techniques. Ce chapitre décrit également les
activités de construction et d’exploitation projetées. Un calendrier de réalisation et un estimé des codts
du projet complétent ce chapitre.

- Le chapitre 4 présente la méthode d’identification et d’évaluation des impacts.

- Les chapitres 5, 6 et 7 comprennent la description des conditions actuelles ainsi que I'évaluation des
impacts appréhendés pour les milieux physique, biologique et humain.

- Le chapitre 8 présente le bilan des impacts.
- Les effets cumulatifs du projet sont présentés au chapitre 9.

- Le chapitre 10 traite de la gestion des risques d’accident et décrit les mesures de sécurité et les plans
de mesures d’urgence qui seront appliquées.

- Le chapitre 11 comprend le programme de surveillance et de suivi. La surveillance concerne
principalement la phase de construction. Le suivi vise notamment a évaluer I'efficacité des mesures
d’atténuation, a vérifier si certains impacts négatifs se concrétisent, a vérifier le respect des normes et a
appliquer des mesures correctives au besoin pour protéger I'environnement.

- Le chapitre 12 présente la synthése du projet.

Enfin, les références bibliographiques citées dans le document sont fournies au chapitre 13.

1.1 PRESENTATION DU PROMOTEUR
1.1.1 PROMOTEUR

Le promoteur du projet est le Centre de villégiature Dam-en-Terre (numéro d’entreprise du Québec :
1140977290), qui est un organisme sans but lucratif. Le Centre de villégiature Dam-en-Terre, situé a
proximité de la ville d’Alma, est un lieu de vacances et de congrés au bord de la riviere Grande Décharge
qui propose une offre compléte d’activités et de services au centre de la région du Saguenay—
Lac-Saint-Jean. Traversé par la Véloroute des Bleuets, le site offre de 'hébergement en camping et en
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résidence de tourisme. Le Centre de villégiature dispose d’une marina d’'une capacité d’accueil pour
90 bateaux de plaisance et propose également la découverte du lac Saint-Jean via ses croisiéres-
excursions a bord du bateau « La Tournée ». La personne responsable du projet d’agrandissement de
la marina est Mme Virginie Brisson, directrice générale, dont les coordonnées sont les suivantes :

Virginie Brisson, directrice générale
Centre de Villégiature Dam-en-Terre
1385, chemin de la Marina

Alma (Québec) G8B 5W1
Téléphone : 418-668-3016
Télécopie : 418-668-4599

Courriel : dg@damenterre.qc.ca

1.1.2 CONSULTANTS

ETUDE D’IMPACT SUR L'ENVIRONNEMENT

Le mandat de réalisation de la présente étude d'impact sur I'environnement a été confié a WSP
Canada Inc. (ci-aprés WSP) et la direction de I'étude d’'impact a été confiée a M. Jean Lavoie,
géomorphologue. Ses coordonnées sont les suivantes :

Jean Lavoie

WSP Canada Inc.

125, rue Racine Est

Saguenay (Québec) G7H 1R5
Téléphone : 418-698-4488

Télécopie : 418-698-6677

Courriel : jean.lavoie@wspgroup.com

CONCEPTION DES INFRASTRUCTURES

La conception et les plans des nouvelles infrastructures de la marina ont été réalisés par la firme Cegertec
WorleyParsons. La description du projet s’appuie sur les données techniques fournies par cette firme dans
une étude de préfaisabilité. Les plans de la nouvelle capitainerie ont, quant a eux, été réalisés par la firme
Proco.

1.2 CONTEXTE ET RAISON D’ETRE DU PROJET
1.2.1 LOCALISATION

Le Centre de villégiature Dam-en-Terre est situé a l'intérieur des limites intramunicipales de la ville d’Alma
(carte 1), au sein de la circonscription fonciere du Lac-Saint-Jean-Est (Municipalité régionale de comté
[MRC] du Lac Saint-Jean-Est), dans la région du Saguenay—Lac-Saint-Jean.

Situé dans la baie Dam-en-Terre du lac Saint-Jean, en bordure de la riviere Grande Décharge, le Centre de
villégiature Dam-en-Terre est aménagé sur des terrains privés (lots 2 924 861 et 2 818 286) appartenant a
Rio Tinto Alcan (RTA), dont I'utilisation aux fins récréatives et de villégiature bénéficie d’'une entente entre
la Ville d’Alma et RTA.

Les coordonnées géographiques de la marina actuelle du Centre de villégiature Dam-en-Terre sont les
suivantes : Latitude 48° 35’ 12” N — Longitude 71° 39’ 53" O.
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1.2.2 JUSTIFICATION DU PROJET

Situé en bordure de la riviere Grande Décharge, le Centre de villégiature Dam-en-Terre est réputé pour son
environnement naturel, sa marina donnant accés au vaste plan d’eau qu’est le lac Saint-Jean, son accés a
la Véloroute des Bleuets, ses services (camping de 240 emplacements et 31 unités d’hébergement) et de
par ses activités variées tout au cours de I'année (théatre d’été, location d’équipements, plage, location de
salles de réunion, glissades, etc.). Le Centre de villégiature est aussi connu pour les croisiéres-excursions
organisées au moyen du bateau « La Tournée », qui appartient a la ville d’Alma, d’une capacité de

150 passagers. Selon le site Internet du Centre’, « a travers une multitude de petites iles, toutes plus
pittoresques les unes que les autres, les passagers [du bateau La Tournée]2 sont invités a mieux connaitre
I'écosystéme, I'histoire du lac Saint-Jean et d’en apprécier toutes les richesses ». Des croisiéres nolisées,
thématiques ou sur mesure sont également offertes sur le bateau.

La marina du Centre de villégiature dispose de 90 emplacements et comporte de hombreux services
permettant d’accommoder les plaisanciers. En dépit de ce nombre d’emplacements disponibles a la
marina, les derniéres années du Centre ont été marquées par un accroissement de la demande pour la
location de quais. Il y aurait de 60 a 80 demandes d’un acces a un quai a la marina (Virginie Brisson,
directrice générale du Centre de villégiature Dam-en-Terre, comm. pers. 2015). Ceci s’explique par la forte
croissance du nautisme au Québec. En effet, selon la firme de sondage Print Measurement Bureau, le
Québec est la deuxieme province canadienne la plus importante en termes de pratique de la navigation de
plaisance en 2010. Les amateurs québécois du bateau a moteur sont passés de 611 000 en 2009 a

658 000 en 2010 (PMB 2011).

Au Québec, I'Association maritime du Québec (AMQ) regroupe les membres de I'industrie nautique
(manufacturiers, détaillants, marinas et entreprises de service) et prés de 5 000 plaisanciers. LAMQ a
comme réle de représenter et de promouvoir les intéréts des plaisanciers et des membres corporatifs
auprés des différentes instances gouvernementales. Cet organisme a également créé trois programmes
clés dans le cadre de la structuration de I'offre en tourisme nautique au Québec. Outre le programme
Classification des marinas et le programme Eco-Marinas, le programme Québec stations nautiques vise a
promouvoir, structurer et développer le nautisme. Il met en valeur les ressources nautiques (services,
activités, infrastructures et événements nautiques) et contribue a assurer le développement de la pratique
du nautisme au Québec (AMQ 2015). Une station nautique regroupe I'ensemble des fournisseurs de
services et produits nautiques d’'une méme région afin d’offrir aux résidents et touristes I'acces, en un
méme lieu, a tous les renseignements liés au nautisme. Québec stations nautiques est un réseau national
unique en voie de développement. La station nautique Lac-Saint-Jean a été accréditée en mars 2013 (QSN
2013). Il convient de noter que la marina du centre de villégiature Dam-en-Terre est membre de la station
nautique Lac-Saint-Jean.

A la faveur d’un tel contexte, la Ville d’Alma souhaite adapter ses services et produits municipaux pour
répondre a 'engouement croissant vis-a-vis du nautisme. En complément de son port de plaisance (situé
en rive nord de la riviéere Petite Décharge), 'agrandissement de la marina du centre de villégiature Dam-en-
Terre est aussi nécessaire afin de répondre a la demande croissante de plaisanciers attribuable a
I'émergence de la station nautique Lac-Saint-Jean. Le lac Saint-Jean est par ailleurs propice a d’autres
types d’embarcations (pontons, péniches) dont le potentiel de location pourrait devenir un élément distinctif
du lac par rapport a d’autres zones de navigation au Québec. L’absence de marée et de navigation
marchande, la présence d’une eau douce et chaude en été et de plages de sable fin sont les principaux
atouts du plan d’eau pour les plaisanciers et la clientéle de tourisme d’aventure et d’écotourisme. Selon le

! http://www.damenterre.qc.ca/index
2 NDA. (note de I'auteur)

Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Alma WSP
Centre de villégiature Dam-en-Terre N° 151-01717-00
Décembre 2015



Plan de développement et de marketing du tourisme nautique de I'Est du Québec (Groupe DBSF 2002), le
potentiel de développement du concept de sentiers maritimes autour du lac Saint-Jean est ainsi trés
intéressant en raison des possibilités de mettre en place des circuits nautiques en boucle. Dans cette
optique, la marina du centre de villégiature Dam-en-terre s’ouvre a d’autres clientéles que strictement les
plaisanciers (Virginie Brisson, directrice générale du Centre de villégiature Dam-en-Terre, comm. pers.

2015).

En paralléle du développement de la navigation de plaisance, il faut souligner que le Centre de villégiature
Dam-en-Terre est également référencé sur le portail Routes d’eau et de glace3 qui regroupe l'offre sur le
tourisme d’aventure. Dans ce domaine, le Centre de villégiature souhaite mettre en valeur tous les atouts
de son plan d’eau et sa situation géographique avantageuse. Concréetement, la marina du Centre souhaite
devenir 'un des trois pbles nautiques majeurs au lac Saint-Jean, regroupant une multitude de services
axés sur le plein air, le nautisme et I'aventure. Pour y parvenir, le Centre de villégiature développe
actuellement un partenariat essentiel avec le producteur d’aventures et d’écotourisme Equinoxe Aventure
qui attire une clientéle internationale lucrative. Grace a ce partenaire d’affaires, le centre de villégiature est
appelé a devenir un lieu de départ et d’'organisation d’activités écotouristiques, nautiques et d’aventure
disposant d’'un hébergement haut de gamme et de services adaptés a une clientéle internationale.

Enfin, d’'un point de vue purement économique, selon les états financiers 2014 de I'entreprise, la
subvention aux opérations du Centre émanant de la Ville d’Alma représente 304 409 $ sur un total de

2 365 793 $ de revenus. Or, le Centre de villégiature Dam-en-Terre opére trois activités et services pour la
Ville d’Alma : les croisiéres-excursions du bateau « La Tournée », un service de navette maritime et un
réseau de sentiers de glace (tableau 1). En considérant que la Ville d’Alma continue de verser la
subvention pour I'opération des trois activités (76 520 $) et qu’elle éponge le déficit d’opération de ces
mémes activités (de 70 000 $ a 115 000 $), la subvention de la Ville d’Alma devrait théoriquement s’élever
a prés de 166 000 $. Or, d’ici 5 ans, le Centre de villégiature Dam-en-Terre verra sa subvention réduite de
100 000 $. Seul un autofinancement du Centre devient viable a long terme. En augmentant la capacité
d’accueil de sa marina et en améliorant ses infrastructures, le Centre de villégiature Dam-en-Terre vise a
devenir I'un des trois pbles nautiques majeurs au lac Saint-Jean.

Tableau 1. Etats financiers 2014 pour les opérations des trois activités opérées pour la ville d’Alma

Activités/services opérés pour

1a ville d’Alma Subvention accordée 2014 Déficit annuel approximatif
Bateau « La Tournée » 34 000 $ De 60 000 $ a 85 000 $
Sentiers de glace 20 000 $ De 5000 $ a4 20 000 $
Navette maritime 22520 % De 5000 $ a 10 000 $
Total 76 520 $ De 70 000 $ a 115 000 $

Compte tenu de ce qui précéde, le Centre de villégiature Dam-en-Terre est donc désormais confronté a la
réalité suivante :

- Le centre de villégiature a besoin d’étre consolidé et de mieux coordonner son offre nautique dans le
but de proposer une expérience récréotouristique compléte de qualité, conforme aux lignes directrices
des Routes d’eau et de glace du lac Saint-Jean.

3 http://www.routesdeauetdeglace.com/fr/index
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- Le Centre de villégiature Dam-en-terre gére actuellement une liste d’attente de 60 a 80 demandes de
places a quai. Concrétement, la marina doit étre transformée, par le remplacement des quais de la
marina actuelle, par I'ajout de places a quai (agrandissement de la marina) et par la mise en place
d’'une nouvelle capitainerie, et ce, dans le but de répondre aux standards de I'industrie nautique.

- Il devient nécessaire d’améliorer les infrastructures d’accueil pour les plaisanciers et les passagers du
bateau « La Tournée ». Il convient de rappeler que plus de 750 000 $ ont été investis sur ce bateau en
2012 et 2013 et qu’il accueille un nombre grandissant de passagers.

- Le partenariat d’affaires avec Equinoxe Aventure est conditionnel & la construction d’une nouvelle
capitainerie au rez-de-chaussée de laquelle seraient déménagées leurs opérations. Ce changement
de local permettrait le déploiement des activités nautiques, cyclables, motoneige de 'organisateur
de séjours. L'organisation profiterait de ses installations au centre de villégiature (proximité du
stationnement, de I'eau, du circuit cyclable et du sentier motoneige) pour déployer son offre
multiactivités quatre saisons. Equinoxe Aventure aimerait également donner une plus grande
importance au développement du kayak de mer; et par la construction d’'un nouveau batiment pour
devenir 'un des trois pdles nautiques majeurs au lac Saint-Jean regroupant une multitude de services
axés sur le plein air, le nautisme et I'aventure. Ce développement permettra au site d’étre plus attractif
aux yeux de la clientéle cycliste, motoneigiste et amatrice d’aventure douce.

> Aterme, le projet d’agrandissement de la marina permettra ainsi de générer de nouveaux revenus
contribuant a atteindre I'autofinancement souhaité.

En conclusion, 'agrandissement de la marina permettra ainsi : 1) de répondre aux besoins en termes de
capacité d’accueil, 2) de contribuer au développement de I'offre touristique du Centre de villégiature
Dam-en-Terre, 3) de conserver un acces sécuritaire aux passagers du bateau « La Tournée » et 4) de
générer des revenus suffisants pour atteindre I'autofinancement.

1.3 CONTRAINTES ET ENJEUX

Tout en sachant d’emblée qu’aucun dragage n’est prévu pour I'installation des nouvelles infrastructures
dans le cadre du projet, les contraintes spatio-temporelles suivantes restreignent la nature et 'ampleur des
travaux envisageés :

- le calendrier de réaménagement de la marina doit pouvoir accommoder les usagers saisonniers
actuels;
- le quai existant en béton doit étre maintenu en service;

- l'acceés a la rampe de mise a I'eau située en bordure du quai ne doit pas étre entravé pendant les
travaux;

- l'augmentation de I'achalandage sur les quais en raison des travaux doit étre compatible avec le
maintien d’'un haut niveau de sécurité avec les usagers.

Et en préambule de I'analyse des impacts, il est d’ores et déja possible de faire ressortir les enjeux
auxquels le Centre de villégiature Dam-en-Terre sera confronté :

- répondre a la forte demande d’emplacements a quai;

- améliorer les infrastructures d’accueil pour les passagers du bateau « La Tournée »;

- générer de nouveaux revenus a la marina permettant de viser I'autofinancement du Centre de
villégiature Dam-en-Terre;

- lors de la construction des nouveaux aménagements, assurer en tout temps la sécurité des
villégiateurs, du personnel, des touristes et des ouvriers;
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- gérer adéquatement le risque accru d’augmentation du bruit, des risques d’accident et des
déversements accidentels de produits contaminants en raison de I'augmentation du nombre de bateaux
a la future marina.

1.4 SOLUTIONS DE RECHANGE AU PROJET

Les alternatives au projet susceptibles d’'étre envisagées sont limitées en raison de la nature du projet et de
'importance des enjeux qui y sont associés. Ainsi, les deux propositions de rechange possibles relévent
soit du statu quo (le centre n’agrandirait pas sa marina existante), soit de la scission de la marina en deux
sites distincts.

Dans I'hypothése du statu quo, il s’agit d’'une alternative économiquement non viable puisque le Centre
tente actuellement d’équilibrer son budget par le biais de I'autofinancement grace aux locations de postes
d’amarrage et aux retombées économiques associées au tourisme nautique. De plus, le maintien du statu
quo par rapport a la situation actuelle signifierait une diminution locale de la capacité d’accueil des places a
quai (liste d’attente de 60 a 80 demandes de places a quai), ce qui, ultimement, nuirait aux efforts récents
de développement du nautisme récréatif dans la région. Par ailleurs, le partenariat d’affaires avec
I'entreprise Equinoxe Aventure ne pourrait plus étre envisagé.

En ce qui concerne la scission de la marina en deux sites, cela suppose de conserver la marina telle quelle
et d’aménager les places a quai supplémentaires sur un autre site. Or, cette alternative pose plusieurs
problémes administratifs et logistiques. En effet, le Centre de villégiature Dam-en-Terre est une entité
légale et ne pourrait administrer deux sites différents. Ensuite, du point de vue organisationnel, deux sites
appartenant a un méme club nautique nécessiteraient une logistique plus compliquée, adaptée aux flux de
navires et aux besoins en approvisionnement et en entretien. Enfin, cela colterait plus cher de construire
une nouvelle marina que d’accroitre le nombre de quais flottants au site actuel.

En définitive, ces deux solutions de rechange au projet ne peuvent étre retenues ou développées.

1.5 POLITIQUES ET DEMARCHES DU PROMOTEUR EN ENVIRONNEMENT ET
DEVELOPPEMENT DURABLE

Le Centre de villégiature Dam-en-Terre s’est doté de lignes directrices relativement a I'intégrité de
I'environnement, a 'amélioration de I'équité sociale et a 'amélioration de I'efficacité économique.

Ainsi, sur le plan environnemental, le Centre de villégiature Dam-en-Terre promeut I'utilisation de bacs de
recyclage au camping et a la marina. Prés de 50 % des toilettes sur le site ont été remplacées par des
toilettes a faible consommation d’eau. Les véhicules d’entretien a essence sont remplacés par des karts de
golf électriques. Une trousse de déversement contre les hydrocarbures est disponible a la marina. Seules
les marinas du Centre de villégiature Dam-en-Terre et de Roberval sont actuellement équipées d’une telle
trousse. Enfin, les eaux usées du bateau « La Tournée » sont récupérées au lieu d’étre rejetées
directement dans I'environnement; les huiles a moteur sont également récupérées.

Du point de vue social et économique, le Centre s’efforce de favoriser I'achat local et d’intégrer les produits
du terroir. Des biéres locales sont offertes au bar de la salle Frangois-Larochelle et sur le bateau « La
Tournée ». Le Centre de villégiature commandite aussi des événements qui mettent en valeur la mise en
forme et le plein air (Tour des jeunes Desjardins, Festirame, Tour Proco, etc.). Finalement, des efforts
constants sont faits pour offrir des emplois a une main-d’ceuvre de 50 ans et plus.
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1.6 CONSULTATIONS REALISEES

Il convient de mentionner que le projet est connu de la population locale depuis plusieurs mois puisque des
entrevues radio ont été réalisées et des articles de journaux sont parus a ce sujet (annexe A). Le projet a
déja obtenu l'autorisation de la municipalité d’Alma (certificat de non-contravention aux réglements
municipaux) et de RTA, propriétaire du terrain (annexe B).

Une séance d’information publique a également été tenue au centre de villégiature le jeudi 1° octobre
2015. Préalablement a cette séance, le Centre de villégiature Dam-en-Terre a fait paraitre un avis public
d’'information dans le journal local Le Lac Saint-Jean ainsi que sur son site Internet et sa page Facebook.
La Ville d’Alma a également fait paraitre cet avis sur son site Internet. Les extraits de ces communications
publiques sont présentées a I'annexe C. Le projet a également été présenté le 17 juin 2015 lors de
'assemblée générale citoyenne du quartier Dam-en-Terre, qui s’est tenue a la salle des loisirs du quartier
St-Georges a Alma. Une seule préoccupation a été soulevée concernant la vitesse de certains bateaux sur
la riviere La Grande Décharge.

Lors de la séance d’information tenue le 1* octobre, aucun enjeu particulier n’a été soulevé. En continuité
de la séance, la présentation PowerPoint a été mise en ligne sur la page Facebook et le site Internet du
Centre de Villégiature Dam-en-Terre.

Une préoccupation de RTA quant au nouvel emplacement du bateau « La Tournée » a été transmise au
Centre de Villégiature Dam-en-Terre.

1.7 AMENAGEMENTS ET PROJETS CONNEXES

Aucun aménagement ou projet connexe n’est envisagé par le Centre de villégiature Dam-en-Terre.

Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Alma WSP
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2 CONTEXTE REGLEMENTAIRE

Les activités prévues en milieux aquatiques, humides ou riverains sont, selon leur nature et leur ampleur,
assujetties a I'obtention d’'une ou plusieurs autorisations de la part de ministéres relevant a la fois du
gouvernement du Québec et de celui du Canada. Les paragraphes suivants exposent donc le contexte
Iégal dans lequel s’insére le projet d’agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre.

2.1 QUEBEC
2.1.1 ENVIRONNEMENT, FAUNE ET FLORE

L’article 31.1 de la LQE (L.R.Q., c. Q-2) oblige tout promoteur a suivre la Procédure d’évaluation et
d’examen des impacts sur I'environnement avant d’entreprendre la réalisation d’un projet visé en vertu de
l'article 2 du Réglement sur I'évaluation et 'examen des impacts sur I'environnement (R.R.Q., c. Q-2, r.9).
Or, le projet d’agrandissement de la marina est assujetti a cette procédure en vertu du paragraphe c) de
l'article 2 de ce reglement, qui vise « la construction ou I'agrandissement d’un port ou d’'un quai ou la
modification de I'usage que I'on fait d’un port ou d’un quai, sauf dans le cas d’un port ou d’'un quai destiné a
accueillir moins de 100 bateaux de plaisance ou de péche ».

Un avis de projet a ainsi été déposé aupres du ministére du Développement durable, de I'Environnement,
et de la Lutte contre les changements climatiques (MDDELCC) par le Centre de villégiature Dam-en-Terre
en octobre 2014. Le MDDELCC, en réponse a cet avis de projet, a indiqué qu’une étude d’impact devait
étre réalisée, et ce, conformément aux prescriptions de la Directive spécifique 3211-04-062 relative au
projet (MDDELCC 2015a).

Le contenu de la présente étude se veut ainsi conforme a cette directive et a la section |l du Réglement sur
I'évaluation et 'examen des impacts sur I'environnement.

2.1.2 DOMAINE HYDRIQUE DE L’ETAT

En vertu de la Loi sur le régime des eaux (L.R.Q., c. R-13) et du Réglement sur le domaine hydrique de
I'Etat (c. R-13, r.1.1, art. 2), la Direction de la gestion du domaine hydrique de I'Etat délivre les documents
Iégaux régularisant une occupation du lit d’'un plan d’eau par des constructions, telles que remblais, jetées,
quais, marinas, etc., érigées en conformité avec la LQE et les réglements d’urbanisme applicables (Code
civil, art. 2990).

L’agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre pourrait, selon la couverture du bail
actuel, nécessiter une modification dudit bail.

2.1.3 INGENIERIE, BATIMENT ET CONSTRUCTION

Au Québec, la construction d’un ouvrage est soumise au Code de construction (RLRQ ¢ B-1.1,r2) etala
Loi sur le batiment (L.R.Q, c. B-1.1). Cette loi a pour objectif d’assurer la qualité des travaux de
construction d’'un batiment et de ses équipements. Elle vise aussi a assurer la sécurité du public qui accéde
a un batiment ou a un équipement qui est destiné a son usage. Dans la poursuite de ces objectifs, la Loi
voit notamment a la qualification professionnelle des entrepreneurs et des constructeurs-propriétaires.

Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Alma WSP
Centre de villégiature Dam-en-Terre N° 151-01717-00
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214 CONFORMITE AUX NORMES MUNICIPALES

La municipalité concernée par le projet doit fournir une attestation de conformité du projet, signée par le
greffier ou le secrétaire-trésorier de la ville.

2.2 CANADA

Tout projet de marina ou d’agrandissement de marina est assujetti a la Loi sur la protection de la navigation
(LPN) (L.R., 1985, ch. N-22).

La LPN est une loi fédérale qui autorise et réglemente les obstacles au droit du public a la navigation. L'un
des buts premiers de la LPN est de réglementer les ouvrages et les obstructions qui risquent de géner la
navigation dans les eaux navigables répertoriées dans I'annexe de la Loi. La LPN interdit également de
déposer ou de jeter des matériaux qui risquent d’avoir une incidence sur la navigation dans les eaux
navigables ou assécher ces derniéres.

La LPN exige que les propriétaires fournissent un avis au ministre des Transports du Canada relativement
a certains travaux effectués dans les eaux navigables du Canada. Cet avis doit comprendre un formulaire
« avis d’ouvrage » ainsi que toutes les piéces jointes et I'information supplémentaire requise. L'information
détaillée présentée dans I'avis au ministre est requise pour que Transports Canada puisse établir si
I'ouvrage risque de géner le transport maritime et les activités nautiques.

WSP Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Aima
N° 151-01717-00 Centre de villégiature Dam-en-Terre
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3 DESCRIPTION DU PROJET

3.1 RESUME DU PROJET

La marina actuelle du Centre de villégiature Dam-en-Terre dispose de 90 emplacements et comporte de
nombreux services permettant d’accommoder les plaisanciers. En dépit de ce nombre d’emplacements
disponibles a la marina, la demande demeure si forte que le Centre doit gérer une longue liste d’attente

(60 a 80 demandes de places a quai). Tel que précisé a la section 1.3.2, la marina du Centre de villégiature
Dam-en-Terre doit étre transformée, par le remplacement des quais de la marina actuelle, par I'ajout de
places a quai (agrandissement de la marina) et par la mise en place d’'une nouvelle capitainerie, et ce, dans
le but de répondre aux standards de l'industrie nautique. |l est également nécessaire d’améliorer les
infrastructures d’accueil pour les plaisanciers et les passagers du bateau « La Tournée » afin de faciliter les
manceuvres de départ et d’amarrage du navire et continuer d’assurer la sécurité des passagers. Enfin, le
partenariat d’affaires avec Equinoxe Aventure est conditionnel a la construction d’'une nouvelle capitainerie
au rez-de-chaussée de laquelle seraient démeénagées leurs opérations.

En résumé, outre le démantélement et la reconstruction de la capitainerie, le projet d’agrandissement de la
marina comprend trois phases distinctes (étude de faisabilité de Cegertec WorleyParsons, annexe D). Le
projet inclut ainsi 'aménagement d’un nouvel emplacement a quai pour le bateau « La Tournée »

(phase 1), I'ajout de 57 emplacements (phase 2a), 'aménagement d’'un nouveau quai a essence

(phase 2b) et le remplacement des quais des 90 emplacements existants (phase 3). Les sections suivantes
présentent non seulement les infrastructures actuelles présentes sur le site, mais également chaque phase
du projet envisagé.

3.2 DESCRIPTION DU SITE ACTUEL

La marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre est constituée de quais flottants totalisant
90 emplacements, lui permettant d’accueillir des embarcations d’une longueur variantde 6 a 11 m (20 a
35 pieds). Elle est équipée de nombreux services permettant d’accommoder les plaisanciers :
- électricité;

douches et toilettes;

homme de quai;

gardien de nuit;

glace;

essence;

vidange de réservoir septique;

rampe de mise a l'eau;

stationnement pour remorque;

restauration et dépanneur;

plage;

location de canots, pédalos, kayaks et vélos;

N2 200 20 200 2 25 2N N N 2

service de bar du mardi au samedi en fin d’aprés-midi.

Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Alma WSP
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Les infrastructures actuelles du centre de villégiature, incluant la marina, sont illustrées par des lettres de A
a 'Y pour en faciliter la localisation sur la carte 2. Les photos 1 a 12 illustrent ces infrastructures. Il convient
de noter que la Sireté du Québec déploie une de ses deux patrouilles nautiques du lac Saint-Jean a partir
de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, qui est en opération de mai a septembre.

Photo 1. Marina et quai du bateau « La Tournée » Photo 2. Marina actuelle (quais flottants)
Photo 3. Rampe de mise a I’eau (lettre R, carte 2) Photo 4. Bateau « La Tournée » (lettre D, carte 2)
Photo 5. Quai a essence (lettre P, carte 2) Photo 6. Salle de théatre (lettre V, carte 2)
WSP Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Alma
N° 151-01717-00 Centre de villégiature Dam-en-Terre
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Photo 7. Rampe de mise a I’eau — quai municipal Photo 8. Chalets a louer (lettre O, carte 2)

Photo 9. Centre administratif (lettre G, carte 2) Photo 10. Capitainerie actuelle (lettre F, carte 2)
Photo 11. Capitainerie actuelle (lettre F, carte 2) Photo 12. Plage de Dam-en-Terre

Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Alma WSP
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3.3 DESCRIPTION DU PROJET PAR PHASES

Le Centre de villégiature Dam-en-Terre souhaite réaliser son projet par phases. La phase 1 est en regard
du déplacement du quai du bateau « La Tournée » parce que I'agrandissement de la marina (phase 2) se
fera d’emblée contigu au site actuel. Chacune de ces phases est présentée ci-aprés.

L’ensemble des plans préparés par Cegertec WorleyParsons pour les phases 1 a 3 est fourni a 'annexe E.
La position des aménagements projetés est présentée sur la carte 2.

3.3.1 PHASE 1 — AMENAGEI\/IE[\IT D’UN NOUVEL EMPLACEMENT A QUAI POUR
LE BATEAU « LA TOURNEE »

Le Centre de villégiature Dam-en-Terre souhaite optimiser la visibilité du bateau « La Tournée ». Or, selon

I'étude de faisabilité de Cegertec WorleyParsons (annexe D), 'emplacement du nouveau quai est soumis

aux contraintes décrites dans le tableau 2, soit :

- la présence du quai municipal existant (identifié par la lettre S sur la carte 2), qui doit rester en service;

- la présence d’'une rampe de mise a I'eau située en bordure du quai municipal et dont 'accés ne doit
pas étre entravé.

L’emplacement du nouveau quai a donc fait I'objet d’'une analyse interne de variantes par la firme Cegertec
WorleyParsons, dans le cadre de I'étude de faisabilité (annexe D). Trois options ont ainsi été envisagées :
- déplacer le quai prés du quai municipal existant, de fagon perpendiculaire a la berge (phase 1A);

- déplacer le quai vers un nouvel emplacement a I'est du stationnement existant (phase 1B);

- déplacer le quai prés du quai municipal existant, de fagon paralléle a la berge (phase 1C).

Le tableau 2 résume les contraintes et les avantages de chaque option.

WSP Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Aima
N° 151-01717-00 Centre de villégiature Dam-en-Terre
Décembre 2015



Tableau 2.

1

Contraintes et avantages de chaque option d’emplacement du quai du bateau « La Tournée »

Phase 1 A

Phase 1B

Phase 1C

Contraintes

Présence du quai municipal
existant qui doit étre maintenu
en service.

Présence d’'une rampe de mise
a l'eau dont I'acces ne doit pas

étre entravé.

Les contraintes d’espace
(présence de plusieurs

embarcations) rendent difficiles
les manceuvres d’arrivée et de

départ du bateau.
Dénivelé important qui ne
permet pas 'aménagement

d’un accés pour les personnes

a mobilité réduite.

« Lalocalisation du quai a

I'extérieur de la zone de
circulation, a cet endroit,
nécessitera I'ajout d’'une
butée en béton armé sur la
rive afin de permettre
I'ancrage de la passerelle.
Bien que la butée soit
construite a I'extérieur de
I'eau pour ne pas perturber
le milieu aquatique, la
végétation devra étre coupée
et un accés pavé devra étre
aménage.

Présence du quai municipal
existant qui doit étre
maintenu en service.
Présence d’une rampe de
mise a I'eau dont I'acces ne
doit pas étre entravé.

Les contraintes d’espace
(présence de plusieurs
embarcations) rendent
difficiles les manceuvres
d’arrivée et de départ du
bateau.

Avantages

La présence du quai municipal

existant permet de fixer les
passerelles et les nouveaux
quais flottants sans travaux
supplémentaires en bordure
de la riviére La Grande
Décharge (moindre impact

Cette option est a I'extérieur
de la zone de circulation

utilisée par les usagers de la
marina, les manosuvres sont

plus faciles et moins risquées.

La présence du quai
municipal existant permet
de fixer les passerelles

et les nouveaux quais
flottants sans travaux
supplémentaires en bordure
de la riviere La Grande

Décharge (moindre impact
environnemental).
Amélioration de la visibilité
du bateau et mise en valeur
de cet attrait touristique.

environnemental).

A lissue de cette analyse, il a été déterminé que I'option - phase 1C était la plus avantageuse pour le
Centre de villégiature et que le meilleur emplacement serait situé a I'extrémité du quai municipal existant de
facon a ce que le nouveau quai soit paralléle a la berge (carte 2; annexe D). Cet attrait touristique de la
marina sera ainsi mis en valeur de fagon exceptionnelle, pour les personnes qui fréquenteront le site, et
une nette augmentation de I'achalandage est attendue.

L’ajout d’'une passerelle en aluminium avec garde-corps et d’'une nouvelle section de quai flottant permettra
au bateau « La Tournée » d’utiliser 'espace de fagon optimale.

En ce qui concerne la passerelle, le dénivelé important du secteur ne permet pas d’avoir des pentes de
passerelles respectant les pentes de 1V:12H pour I'accés des personnes a mobilité réduite. Ainsi, ces
personnes devront étre accompagnées pour I'embarquement dans le bateau de croisiére.

Le quai flottant proposé est, quant a lui, un quai de 3,5 m de large par 5,7 m de long, avec une structure en
aluminium équipée de flotteurs retenus par des ancrages de type chaine et corps-mort. Cette section de
quai flottant sera située a I'extrémité du nouveau quai d’embarquement, face a la passerelle en aluminium.
Elle servira a éloigner le nouveau quai d’embarquement de la rive et a le positionner parallélement a la
berge. Ce quai flottant sera ancré a ses extrémités et sur sa longueur, au moyen de blocs de béton distants
de 4,5a 6 m (15 a 20 pieds) du bord. Ces blocs de béton seront identiques a ceux utilisés actuellement et
dont les dimensions approximatives sont 60 cm x 60 cm x 60 cm (2 pieds x 2 pieds x 2 pieds).

WSP
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Le nouveau quai d’'embarquement aura 3,5 m de largeur et 40 m de longueur. Un aménagement avec des
bancs est envisagé pour permettre au public d’avoir un espace d’attente agréable pour la croisiére. L’ajout
d’'une barriére est également possible afin de limiter 'acces au public en dehors des heures d’opération.

Les travaux d’installation du quai requiérent également le prolongement de la conduite sanitaire existante
afin de permettre la vidange du bateau. Un poste de pompage équipé d’une conduite de refoulement de
75 mm sera aménagé.

Au niveau électrique, pour desservir le quai d’'embarquement du bateau « La Tournée », un centre de
services en polymére comprenant une prise de courant de 20 A a 120 V, des disjoncteurs intégrés, un
robinet pour la distribution d’eau et I'éclairage intégré, est prévu. Dans le cadre du projet, la prise
d’alimentation du bateau, située sur le quai existant, ainsi que de son cablage jusqu’au transformateur
240-120/240 V localisé dans la capitainerie existante, seront donc démantelés. La prise d’alimentation sera
réinstallée sur le nouveau quai. Son alimentation sera assurée par un nouveau transformateur
600-120/240 V dont I'emplacement reste a déterminer. Un nouveau cablage électrique reliera les
équipements. Pour faciliter le démantélement chaque saison, des fiches étanches sont prévues dans les
quais.

L’éclairage du quai d’embarquement sera assuré par des bollards lumineux et des lampadaires décoratifs.
Le contrble de I'éclairage se fera au moyen d’'une cellule photoélectrique.

Un centre de services pour la sécurité est prévu pour la sécurité des passagers. Il comprendra un
extincteur, une bouée de secours et I'éclairage intégré.

3.3.2 PHASE 2 — AMENAGEMENT DE 57 NOUVEAUX EMPLACEMENTS ET D'UN
NOUVEAU QUAI A ESSENCE

3.3.21 NOUVELLE MARINA

En fonction de I'étude de faisabilité réalisée par Cegertec WorleyParsons (annexe D), 'agrandissement de
la marina se fera dans la continuité de la marina actuelle et face au quai existant du bateau « La Tournée ».

Le type de structure proposée pour les 57 nouveaux emplacements sont des quais flottants équipés d’'une
passerelle d’acces reliée a une butée en béton armé aménagée sur la berge (carte 2). Les doigts pour les
quais secondaires entre les bateaux seront de forme triangulaire, permettant ainsi un dégagement plus
grand pour 'amarrage des bateaux. Les nouveaux quais auront une structure en aluminium et le plancher
sera en matériau composite.

Les quais seront attachés a des blocs d’ancrage disposés au fond de I'eau. Pour le quai actuel, il s’agit de
blocs de béton de deux types, soit 1,22 m (longueur) par 0,61 m (largeur) par 0,61 m (hauteur) (24 blocs
d’ancrage) ou 0,76 m x 0,61 m x 0,61 m (40 blocs d’ancrage). En utilisant des ancrages similaires pour
'agrandissement de la marina, il a été estimé que 41 blocs d’ancrage seraient nécessaires. Ces blocs vont
couvrir une superficie d’environ 25 m? sur le fond de la baie. Une fois mis en place, les blocs y demeureront
de fagon permanente sur le fond.

La butée sera une dalle de béton armé possiblement coulée sur place. Une fois 'empierrement complété, il
occupera une surface d’environ 6 m?.

La nouvelle distribution électrique des futurs quais sera installée dans un nouveau cabanon situé prés des
quais et comprendra un nouvel interrupteur 200 A a fusibles, un nouveau transformateur 112,5 kVA
600-120/208 V, 3 phases, 3 fils et un panneau de distribution 120/208V, 3 phases, 3 fils. L’alimentation se
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N° 151-01717-00 Centre de villégiature Dam-en-Terre
Décembre 2015



21

fera en ajoutant un interrupteur sur la distribution 400 A-600 V dans le cabanon prévu pour le nouveau quai
a essence et une nouvelle artéere d’alimentation souterraine reliera cet interrupteur a la nouvelle distribution.

Pour desservir les bateaux des plaisanciers, des centres de services en polymére sont prévus, soit un pour
deux emplacements. Chaque centre de services comprendra deux prises de courant de 30 Aa 120 V, des
disjoncteurs intégrés, deux robinets pour la distribution d’eau et I'éclairage intégré. Pour faciliter le
démantélement chaque saison, des fiches étanches sont prévues dans les quais. Les cables seront
dissimulés dans les caniveaux prévus dans les quais.

Comme il a déja été mentionné, les centres de services seront équipés d’'un luminaire intégré pour
I'éclairage. Des bollards d’éclairage en polymére et des luminaires muraux DEL sur les barriéres
compléteront I'éclairage, dont le contréle se fera au moyen d’une cellule photoélectrique.

Des centres de services pour la sécurité sont prévus pour la sécurité des plaisanciers. lls comprendront
chacun un extincteur, une bouée de secours et I'éclairage intégré.

Pour controler I'accés a la marina, un lecteur de cartes extérieur a batterie est prévu a la barriére. Ce
systeme sera fourni avec un encodeur de cartes, le logiciel pour installation sur le poste du centre de
villégiature et une soixantaine de cartes magnétiques. Ce systéme permettra le contréle absolu de chaque
carte. Il convient de noter que I'accés a la marina actuelle s’effectue déja de cette fagon.

3.3.2.2 NOUVEAU QUAI A ESSENCE

Dans le cadre du projet, il est prévu de remplacer le quai a essence existant (illustré par la lettre P sur la
carte 2) par un nouveau quai a essence pouvant accueillir deux bateaux a la fois. Le quai sera localisé au
méme endroit que le quai existant. Aucune modification de I'alimentation en carburant n’est prévue. Le
nouveau quai aura 3,5 m de largeur par 15 m de longueur et sera relié par une passerelle au quai en bois
existant. Afin de permettre de ravitailler deux bateaux en méme temps, la pompe sera remplacée par une
pompe a deux boyaux.

Il convient de noter que l'installation du nouveau quai a essence est associée a une augmentation de
superficie du quai flottant de 3 m? supplémentaires puisque le nouveau quai occupera 71 m>.

3.3.3 PHASE 3 — REMPLACEMENT DES 90 EMPLACEMENTS EXISTANTS

La phase 3 du projet sera réalisée apres les deux premiéres. Elle consistera a remplacer les quais flottants
actuels, dont le pontage est en bois et illustré par la lettre Q sur la carte 2, par de nouveaux (structure en
aluminium et plancher en composite), tout en permettant de conserver les 90 emplacements existants. Les
anciens quais seront récupérés et vendus a des résidents qui ont déja démontré leur intérét a la marina
pour I'achat de ces quais pour leurs chalets.

Le quai existant, localisé prés de la berge en face de la capitainerie (illustrée par la lettre F sur la carte 2)
sera conservé. La marina sera ainsi reliée a ce quai par une nouvelle passerelle en aluminium avec
garde-corps permettant un mouvement des quais selon le niveau d’eau du secteur. Ce quai flottant sera
ancré a ses extrémités et sur sa longueur, au moyen de blocs de béton distants de 4,5a6 m (15 a

20 pieds) du bord. Ces blocs de béton seront identiques a ceux utilisés actuellement et dont les dimensions
approximatives sont 60 cm x 60 cm x 60 cm (2 pieds x 2 pieds x 2 pieds).

Les quais flottants en aluminium pourront accueillir des bateaux de méme envergure que ceux qui
fréquentent actuellement la marina, soit des bateaux d’une longueur comprise entre 6 et 11 m (20 a
35 pieds). Les quais secondaires, appelés doigts, seront de forme triangulaire afin de permettre un meilleur
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dégagement lors de 'amarrage des bateaux. Les ancrages des nouveaux quais seront de type chaines et
corps-mort. L’ajout d’échelles flottantes aux extrémités des sections principales est envisagé.

De plus, une section de quais flottants sera ajoutée a gauche du quai principal pour permettre aux visiteurs
de s’amarrer de fagon temporaire. De ce fait, la superficie d’occupation des structures sur la surface de
I'eau sera légérement plus grande que celle actuelle, passant de 4 687 a 4 951 m?.

Pour desservir les bateaux des plaisanciers, des centres de services en polymére sont prévus, soit un pour
deux emplacements. Chaque centre de services comprendra deux prises de courant de 30 A a 120 V, des
disjoncteurs intégrés, deux robinets pour la distribution d’eau et de I'éclairage intégré. Pour faciliter le
démantélement chaque saison, des fiches étanches sont prévues dans les quais. Les cables seront
dissimilés dans les caniveaux prévus dans les quais.

Comme les autres quais, les centres de services seront équipés d’'un luminaire intégré pour I'éclairage. Des
bollards d’éclairage en polymére de la méme famille et des luminaires muraux DEL sur les barrieres
compléteront I'éclairage, dont le contrdle se fera au moyen d’une cellule photoélectrique.

Des centres de services pour la sécurité sont prévus pour la sécurité des plaisanciers, ils comprendront
chacun un extincteur, une bouée de secours et I'éclairage intégré.

Pour controler I'accés a la nouvelle marina, un lecteur de cartes extérieur a batterie est déja en place a
'entrée.

3.34 CAPITAINERIE

Tel que mentionné, en complément du projet d’agrandissement de la marina, le Centre de villégiature
prévoit démanteler et reconstruire sa capitainerie. L’'aménagement de ce nouveau batiment de services
répond aux objectifs suivants :

- doter la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre d’un batiment d’accueil complémentaire aux
infrastructures nautiques de calibre international, afin de créer un port d’attache et une destination
touristique reflétant sa personnalité riveraine;

offrir une valeur ajoutée aux résidents;
offrir une nouvelle salle de location pour des événements spéciaux;

rehausser la position concurrentielle de I'offre nautique régionale;

N2 2 2\

proposer un projet structurant fondé sur les principes du développement durable (économiquement
viable, socialement responsable et environnementalement viable);

- offrir a la clientéle des infrastructures de qualité répondant aux normes et standards de I'industrie du
nautisme.

Par le biais de la nouvelle capitainerie (figure 1), le Centre de villégiature offrira ainsi les services suivants :
connexion Internet pour chaque amarre, buanderie, micro-ondes, cuisine plein-air, espace pour
commodore, pharmacie, sanitaire, voiturette électrique, accueil exemplaire, signalisation. S’ajouteront, en
annexe de la capitainerie, le centre de location et d’excursions quatre saisons de I'entreprise Equinoxe
Aventure, des toilettes, douches et abreuvoirs publics pour la clientéle passante et la clientéle de tourisme
d’aventure. Une consigne de bagage pour les visiteurs en petites embarcations sera aussi disponible.
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Figure 1. Simulation visuelle de la nouvelle capitainerie (Proco / Centre de villégiature Dam-en-Terre)

La capitainerie actuelle (identifiée par la lettre F sur la carte 2) est située en bordure de I'eau, a proximité
de la passerelle d’accés aux quais flottants. Elle est également illustrée sur les photographies 10 et 11.

En ce qui concerne la nouvelle capitainerie, les plans préliminaires, réalisés par la firme Proco, sont fournis
a 'annexe F. L’emplacement proposé correspond a la lettre K sur la carte 2.

3.4 MAIN-D’CEUVRE ET EQUIPEMENTS REQUIS

L’ensemble du projet devrait s’étendre sur une période de quelques semaines et requerra une dizaine de
personnes. Les principaux corps de métiers impliqués dans les diverses étapes de la réalisation des
travaux comprennent notamment des électriciens, des ouvriers en batiment et des opérateurs de
machinerie.

Les travaux d’installation des quais flottants et du réaménagement des quais existants au niveau de la
marina ne nécessiteront que la mise en place de blocs d’amarrage en béton et la mise a I'eau des
structures.

Au cours du démantélement et de la reconstruction de la capitainerie, par contre, divers équipements
seront utilisés, soit principalement des pelles hydrauliques, un chargeur sur roues, une grue, des camions-
bennes ainsi que certains équipements légers de chantier tels des soudeuses, des génératrices, des
camionnettes, etc.

3.5 GESTION DES MATIERES RESIDUELLES ET DANGEREUSES

La présence sur le site d’'une roulotte de chantier, de la machinerie de méme que des employés implique la
production d’un certain volume de matiéres résiduelles devant faire I'objet d’une saine gestion. Les déchets
solides ainsi que les déchets domestiques seront donc envoyés au site d’enfouissement sanitaire
d’Hébertville-Station (MRC Lac-Saint-Jean-Est). La ferraille et les déchets solides recyclables seront
acheminés vers les sites de dép6t situés a proximité si de telles matiéres résiduelles sont produites. Le bois
sera acheminé a I'écocentre tandis que les métaux récupérés seront envoyés chez Centrem.
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Tel que signalé a la section 3.3.3, les anciens quais seront vendus a des résidents qui sont intéressés pour
leur chalet.

Il importe de mentionner que le projet n’inclut aucun aménagement destiné au débarquement ou a la
gestion de déchets et de produits dangereux résultant des activités nautiques.

3.6 GESTION ET ENTRETIEN DES INSTALLATIONS

La gestion et I'entretien des installations aménagées dans le cadre du présent projet reléveront de la
responsabilité du Centre de villégiature Dam-en-Terre. Actuellement, une partie des quais est mise sur la
plage de I'autre cbté de la baie, tandis qu’une autre partie est entreposée (empilée) dans une partie du
stationnement pres de la marina. Le bateau « La Tournée » est hiverné sur son ber dans la rampe de mise
a I'eau prés de la capitainerie actuelle.

Selon Mme Virginie Brisson, directrice générale du Centre de Villégiature Dam-en-Terre, la garantie des
équipements est de 10 ans, mais la durée de vie des quais n’est évoquée dans aucun document connu
(comm. pers. 2015). Toutefois, il est estimé que cette durée de vie pourrait étre d’au moins 30 ans et que
les flotteurs sont bons pour au moins 20 ans avec une utilisation normale et un remisage adéquat.

3.7 COUTS ET CALENDRIER DES TRAVAUX

Le calendrier prévisionnel des travaux, ainsi que les colts globaux associés aux différentes phases du
projet, sont présentés dans le tableau 3. Le Centre de villégiature a cependant la ferme intention de réaliser
les travaux en dehors de la période de fréquentation de la marina.

Le Centre de villégiature Dam-en-Terre vise a réaliser la plupart des phases de construction a 'automne
2016, tandis que la construction de la capitainerie serait réalisée I'année suivante, soit en 2017. Le
remplacement des 90 emplacements a quai existants se ferait un peu plus tard, soit en 2018. Signalons
gu’a l'automne, le taux d’occupation en hébergement au Centre de villégiature est de 20 %, ce qui réduit le
nombre de clients pouvant étre incommodés par les travaux.

Tableau 3. Calendrier des travaux et estimation des colts

Phase Travaux Période des travaux Coiits estimés
Phase 1C Aménagement du nouveau quai pour Autornne 2016 226 273 $
le bateau « La Tournée »

Phase 2A Ajout de 57 nouveaux emplacements Automne 2016 582 035 $

Phase 2B Modification du quai a essence Automne 2016 35000 $

Phase 2C Démolition et consltru.ctlo.n d'une Au?omne 2016 et 1500 000 $

nouvelle capitainerie printemps 2017
Phase 3 Remplacement des 90 emplacements A partir de 2018 837 386 $
a quai existants

Total 3180694 $
WSP Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Aima
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4 METHODE D'IDENTIFICATION ET
D'EVALUATION DES IMPACTS

Cette section présente la méthode d’identification et d’évaluation des impacts utilisée dans le cadre de
'analyse des répercussions du projet d’agrandissement de la marina du Centre de villégiature
Dam-en-Terre sur les milieux naturel et humain.

41 DELIMITATION DES ZONES D’ETUDE

Deux zones d’étude, I'une régionale et I'autre locale, ont été délimitées en vue d’identifier et de localiser les
éléments du milieu sensibles potentiellement affectés par le projet. La nécessité de considérer ces deux
zones est justifiée par le fait que, dans certains cas, le projet n’aura d’influence que sur des composantes
qui sont situées a proximité de la marina tandis que pour d’autres aspects, les effets se feront plutét sentir a
une échelle plus étendue.

411 ZONE D’ETUDE REGIONALE

La zone d’étude régionale sert de cadre spatial pour la description des composantes du milieu humain. La
délimitation de cette zone vise a documenter les grandes caractéristiques démographiques et économiques
des communautés concernées par le projet. La description de ces composantes inclut également les
tendances du développement ainsi que les grandes vocations qui ont été données au territoire. Ceci
permet d’évaluer adéquatement les incidences du projet sur les principales activités qui se déroulent ou qui
sont planifiées par les populations avoisinantes.

La zone d’étude régionale correspond a une partie du territoire de la ville d’Alma, a la section est de la
riviere La Grande Décharge jusqu’a la centrale de L’Isle-Maligne.

41.2 ZONE D’ETUDE LOCALE

Pour le milieu biophysique, la zone d’étude locale correspond a la baie ou est située la marina ainsi que les
premiéres fles environnantes. Cette zone comprend I'ensemble des infrastructures du Centre de villégiature
Dam-en-Terre.

4.2 APPROCHE GENERALE

L’approche générale proposée pour identifier et évaluer I'importance des impacts potentiels sur le milieu
repose sur les descriptions détaillées du projet et du milieu, ainsi que sur la consultation du public et les
enseignements tirés de la réalisation de projets similaires. La démarche générale se résume comme sulit :

- la description du projet permet d’identifier les sources potentielles pouvant provoquer des impacts a
partir des caractéristiques techniques des ouvrages a ériger ainsi que des activités, des méthodes et
de I'’échéancier de construction;

- la description et la connaissance générale du milieu permettent de comprendre le contexte
environnemental et social du milieu dans lequel s’'insére le projet, de discriminer les composantes de
'environnement s’avérant les plus sensibles a I'égard du projet et d’identifier, le cas échéant, certains
enjeux a considérer;

- la consultation du public permet, quant a elle, d’identifier les préoccupations du milieu face au projet.
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La considération de ces divers éléments permet de dresser la liste des composantes du milieu qui feront
I'objet ultérieurement d’une évaluation détaillée des impacts potentiels. Il est a noter que I'évaluation
environnementale est simplifiée par l'intégration, dés la phase d’élaboration du projet, de diverses mesures
environnementales directement dans le concept, de maniére a atténuer d’emblée le nombre et I'ampleur
des impacts qui pourraient se manifester. Les divers enjeux ciblés en début d’analyse sur les plans
environnemental et social sont également pris en compte dans I'optimisation du projet. Cette maniére de
procéder dés I'étape de planification du projet témoigne du souci de son initiateur a I'égard du respect de
'environnement.

Enfin, les enseignements tirés de la réalisation de projets similaires fournissent des informations
pertinentes sur la nature et I'intensité de certains impacts associés a ce type de projet, de méme que sur
I'efficacité de certaines mesures d’atténuation et de compensation.

Pour chaque composante environnementale ciblée, la démarche d’évaluation prévoit les étapes suivantes :

- la connaissance et la description de I'état de référence. Il s’agit de rappeler les caractéristiques des
composantes sensibles des milieux physique, biologique et humain telles qu’elles se présentent avant
aménagement;

- la description des impacts potentiels identifiés. Il s’agit de décrire les changements futurs anticipés en
fonction des sources d’impacts du projet;

- [I'élaboration de mesures d’atténuation, visant a réduire I'importance des impacts identifiés, voire a les
éliminer. L’intégration de ces mesures a cette étape constitue un engagement de l'initiateur du projet a
les appliquer en phase de réalisation;

- [I'évaluation de I'importance de I'impact résiduel, c’est-a-dire apres I'application des mesures
d’atténuation;

- la description des mesures de compensation applicables, le cas échéant, a certains impacts résiduels.

4.3 IDENTIFICATION DES INTERRELATIONS POTENTIELLES
4.3.1 SOURCES POTENTIELLES D'IMPACTS

Les sources potentielles d'impact sont les travaux et les activités nécessaires pour construire, exploiter et
entretenir les nouvelles infrastructures projetées. L’évaluation des sources d’'impacts vise ainsi a déterminer
tous les éléments du projet qui pourraient avoir un impact sur 'environnement. Ces sources potentielles
d’'impact sont détaillées dans les tableaux 4 et 5.
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Tableau 4. Sources d’impact — phase de construction

Sources d’impact — phase de construction

Organisation du chantier

Installation des équipements, des aires d’entreposage, du bureau
de chantier. Embauche et information des travailleurs. Activités de
démantélement du chantier et de remise en état du site.

Mise en place des ancrages et des
passerelles

Travaux de construction des ancrages, y compris l'installation des
butées en béton, la mise en place de I'enrochement de stabilisation
et la mise en place des passerelles de bois.

Retrait puis installation des quais flottants

Ensemble des travaux associés au retrait des quais existants puis a
la mise a I'eau des infrastructures flottantes et d’amarrage.

Remplacement du quai a essence

Travaux de démantélement et de remplacement du quai a essence
existant.

Construction des remises, mise a jour de
I'électricité et des services d’alimentation en
eau, sécurité.

Travaux comprenant notamment la pose de cables, de conduites et
tuyaux, le boulonnage ou la soudure, la pose de barriéres, de
lampadaires, la mise en place de remises, etc.

Démantelement de la capitainerie actuelle

Ensemble des travaux de démantelement, comprenant la démolition
des murs et la manutention des débris de construction.

Construction de la nouvelle capitainerie

Construction compléte d’'un batiment (y compris I'excavation, la
fondation, etc.) et mise en place d’équipements complémentaires
pour assurer les services d’alimentation électrique, d’alimentation
en eau, etc.

Achat de biens et de services

Activités d’acquisition, de location ou de livraison de matériaux,
d’équipements et de services.

Matieres résiduelles et dangereuses

Utilisation, manutention et gestion des matiéres résiduelles et
dangereuses.

Ravitaillement et entretien de la machinerie

Comprend les activités de ravitaillement en carburant ainsi que
I'entretien périodique de la machinerie.

Tableau 5.

Sources d’impact — phase d’exploitation

Sources d’impact — phase d’exploitation

Présence et utilisation des nouvelles infrastructures

Présence des nouveaux quais et des équipements

Entretien des infrastructures

Activités d’entretien des infrastructures et batiments

43.2 COMPOSANTES DU MILIEU RECEPTEUR

La détermination des composantes du milieu récepteur vise a établir la liste des éléments des milieux
physique, biologique et humain qui sont susceptibles d’étre affectés par une ou plusieurs sources
potentielles d’'impact relatives au projet d’agrandissement de la marina. Ces composantes sont détaillées
dans le tableau 6.
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Tableau 6.

Milieu physique

Liste des composantes de I’environnement

Qualité de I'air et gaz a effet de serre

Caractéristiques physicochimiques de I'air, incluant la teneur en poussiéres

et les émissions de gaz a effet de serre

Hydrographie et hydrodynamique

Caractéristiques physiques reliées a I'’écoulement de la riviére, a la
profondeur et a 'hydrodynamique

Qualité de I'eau de surface

Caracteéristiques optiques et physicochimiques de I'eau de surface

Qualité des sols

Caractéristiques géotechniques et géomorphologiques associées aux
berges et au sol (stabilité, structure)

Qualité des sédiments

Caracteéristiques physicochimiques des sédiments au fond de la baie

Ambiance sonore

Caractéristiques du milieu ambiant en termes de niveau sonore

Milieu biologique

Végétation Groupements végétaux aquatiques et riverains
Herpétofaune Ensemble des espéces de I'herpétofaune et leur habitat
Mammiféres Ensemble des espéces de mammiféres et leur habitat
Ichtyofaune Populations de poissons de la zone d’étude

Benthos Populations d’organismes benthiques de la zone d’'étude

Faune aviaire

Sauvagine, rapaces, limicoles et autres oiseaux, ainsi que leurs habitats

Espéces a statut particulier

Espéces menacées, vulnérables ou susceptibles d’étre ainsi désignées

Milieu humain

Retombées économiques

Potentiel de développement économique local et régional

Utilisation des ressources naturelles

Appropriation et utilisation des ressources naturelles du territoire

Infrastructures et services

Ensemble des infrastructures (batiments, routes, réseaux, etc.) et des
services de la zone d’étude restreinte

Villégiature

Ensemble des sites et activités de villégiature

Loisirs et récréotourisme

Equipements et activités touristiques et de loisir

Navigation de plaisance

Ensemble des activités et services associés a la navigation de plaisance

Sécurité

Ensemble des aspects associés a la sécurité des usagers du site

Milieu ilnu

Communauté autochtone de Mashteuiatsh

Potentiel archéologique et culturel

Sites d’'occupation connus et zones de potentiel archéologique

Paysage

Unité de paysage et intégrité des champs visuels

4.3.3 INTERRELATIONS ENTRE LES COMPOSANTES DE L'ENVIRONNEMENT

ET LES COMPOSANTES DU PROJET

Les sources potentielles d'impact et les composantes de I'environnement, précédemment identifiées, sont
présentées dans une grille d’interrelations (tableau 7). Les interrelations, déterminées par croisement a
partir des connaissances provenant des études de caractérisation du milieu et de I'expérience acquise lors
de la réalisation d’études d’'impact de projets similaires, permettent de repérer les sources d'impacts du
projet qui ont des effets sur les composantes du milieu.
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Tableau 7.

Construction

Exploitation

Milieu physique

Composantes de
I'environnement

Sources d'impacts

A. Hydrodynamique et bathymétrie

B. Qualité de I'air et émissions de GES
C. Qualité de I'eau de surface

D. Qualité des sols

E. Qualité des sédiments

1 - Organisation du chantier (mobilisation/démobilisation)
2 - Mise en place des ancrages et des passerelles
3 - Retrait puis installation des quais flottants

4 - Remplacement du quai a essence

5 - Construction des remises et des centres de service,
mise & jour de I'électricité et des services d'alimentation en
eau, sécurité

6 - Démantélement de la capitainerie actuelle

7 - Construction de la capitainerie

8 - Achat de biens et de services

9 - Circulation de la machinerie et ravitaillement

10 - Gestion des matiéres résiduelles et dangereuses

11 - Présence et utilisation des nouvelles infrastructures

12 - Entretien des infrastructures

Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Alma
Centre de villégiature Dam-en-Terre

F. Ambiance sonore

G. Végétation aquatique et terrestre

Milieu biologique

H. Ichtyofaune et benthos

I. Faune aviaire

J. Herpétofaune

K. Mammiféres

L. Espéces a statut particulier

M. Infrastructures et services

Grille des interrelations entre les sources d’impacts et les composantes de I’environnement

N. Utilisation des ressources

Milieu humain

0. Villégiature

P. Navigation de plaisance et sécurité

Q. Economie

R. Milieu linu

S. Potentiel archéologique et culturel

29

T. Paysage
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4.4 METHODE D’EVALUATION DES IMPACTS

L’objectif général de I'évaluation des impacts potentiels est de déterminer, de la maniére la plus objective
et la plus précise possible, 'importance des impacts potentiels résiduels engendrés par le projet, sur les
composantes des milieux physique, biologique et humain, et ce, suite a I'application de mesures
d’atténuation courantes et particulieres. Cette évaluation porte sur les impacts de toute nature, soit négatifs,
positifs ou de nature indéterminée.

Elle consiste a identifier et évaluer 'importance des impacts anticipés aux différentes étapes du projet.
Quelle que soit leur importance, ils font ensuite I'objet d’un effort optimal d’élaboration de mesures dans le
but de les atténuer. L'importance d’un impact est fonction de I'intensité de la perturbation (elle-méme
intégrant les notions de valeur de la composante et du degré de perturbation), de son étendue, de sa durée
et de sa probabilité d’occurrence. Chacun de ces aspects est présenté dans les sections suivantes.

441 VALEUR DE LA COMPOSANTE DE L’ENVIRONNEMENT

La valeur d’'une composante est établie a partir de sa valeur écosystémique ou de sa valeur
socioéconomique.

4411 VALEUR ECOSYSTEMIQUE

La valeur écosystémique d’une composante se détermine uniquement pour celle du milieu naturel. Cette
valeur exprime I'importance relative de cette composante, déterminée en tenant compte de ses qualités
(sensibilité, intégrité, résilience), de son rble et de sa fonction dans I'écosystéme. Elle integre également
des notions comme la représentativité, la répartition, la diversité, la pérennité, la rareté ou l'unicité. Elle est
établie en faisant appel au jugement de spécialistes. La valeur peut étre grande, moyenne ou faible.

- Grande : la composante présente un réle écosystémique important, un intérét majeur en termes de
biodiversité, ainsi que des qualités exceptionnelles dont la conservation ou la protection font I'objet d’un
consensus au sein de la communauté scientifique.

- Moyenne : la composante présente un fort intérét et des qualités reconnues dont la conservation et la
protection constituent un sujet de préoccupation, sans toutefois faire I'objet d’'un consensus.

- Faible : la composante présente un intérét et des qualités dont la conservation et la protection font
I'objet de peu de préoccupations.

4.41.2 VALEUR SOCIOECONOMIQUE

La valeur socioéconomique d’'une composante donnée du milieu tient compte de son importance pour la
population locale ou régionale, les groupes d’intérét, les gestionnaires et les spécialistes. Elle indique
notamment le désir ou la volonté populaire ou politique de conserver I'intégrité ou le caractére original
d’'une composante du milieu. Cette volonté s’exprime notamment par la protection lIégale qu’on lui accorde
ou par I'intérét que lui portent les parties prenantes. Aucune valeur socioéconomique n’est cependant
accordée aux éléments du milieu physique.

La valeur sociale peut étre grande, moyenne ou faible.

- Grande : la composante fait I'objet de mesures de protection Iégales ou réglementaires (espéces
menaceées ou vulnérables, habitats fauniques reconnus, parcs de conservation, etc.) ou s’avere
essentielle aux activités humaines (eau potable, sites archéologiques ou patrimoniaux classés, etc.).
Elle peut aussi faire I'objet d’attentes élevées en matiére d’amélioration ou de retombées positives ou
de préoccupations importantes en matiére de dégradation ou de conséquences négatives.
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- Moyenne : la composante présente une valeur économique, sociale ou culturelle certaine, ou est
utilisée par une proportion significative des populations concernées, sans toutefois faire 'objet d’'une
protection légale.

- Faible : la composante est peu ou pas valorisée ou utilisée par les populations concernées.
4413 VALEUR ENVIRONNEMENTALE GLOBALE

Lorsque la valeur de la composante intégre a la fois sa valeur écosystémique et sa valeur
socioéconomique, celle-ci est établie en retenant la plus forte de ces deux valeurs, comme l'indique
le tableau 8. Pour le milieu humain, la valeur environnementale est déterminée par la seule valeur
socioéconomique. La valeur globale peut étre grande, moyenne ou faible.

Tableau 8. Grille de détermination de la valeur de la composante

Valeur écosystémique

Valeur socioéconomique

Grande Moyenne Faible
Grande Grande Grande Grande
Moyenne Grande Moyenne Moyenne
Faible Grande Moyenne Faible

442 DEGRE DE PERTURBATION DE LA COMPOSANTE DE
L’ENVIRONNEMENT

Le degré de perturbation d’'une composante correspond a 'ampleur des modifications structurales et
fonctionnelles qu’elle risque de subir. Selon la nature des modifications, celles-ci peuvent induire des effets
positifs (bonification) ou négatifs, directs ou indirects. Le degré de perturbation (ou de bonification) prend
aussi en compte les effets cumulatifs, synergiques ou différés qui, au-dela de la simple relation de cause a
effet, peuvent amplifier la perturbation d’'un élément lorsque le milieu est particulierement sensible. Le
degré de perturbation peut étre élevé, moyen, faible ou indéterminé.

> Elevé : I'effet met en cause l'intégrité environnementale de la composante ou modifie fortement et de
facon irréversible cette composante ou son utilisation.

- Moyen : I'effet entraine une réduction de la qualité ou de I'utilisation de la composante sans pour autant
compromettre son intégrité environnementale.

- Faible : I'effet modifie de fagon peu perceptible la qualité, I'utilisation ou I'intégrité de la composante.

- Indéterminé : le degré de perturbation de la composante ou la maniére dont elle sera perturbée est
impossible a déterminer ou a prévoir. Dans cette situation, I'’évaluation de I'effet environnemental ne
peut étre effectuée pour cette composante et ainsi, 'importance de I'impact ne peut alors étre
déterminée pour l'interrelation examinée.

443 INTENSITE DE L'IMPACT SUR LA COMPOSANTE

L’intensité de I'impact environnemental correspond a I'importance relative des conséquences attribuables
a l'altération induite par une activité du projet sur une composante. Pour obtenir I'intensité de I'impact, la
méthode utilisée fait ainsi référence au degré de perturbation d’'une composante environnementale et a la
valeur environnementale globale cette composante.
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L’intensité de I'impact peut étre forte, moyenne ou faible. Pour certaines composantes du milieu physique
pour lesquels la valeur de la composante est difficile a déterminer, I'évaluation de I'intensité de I'impact ne
tient compte que du degré de perturbation. Le tableau 9 indique les différentes combinaisons possibles.

Tableau 9. Grille de détermination de I'intensité de I'impact

Valeur de la composante

Degré de perturbation

Grande Moyenne Faible
Elevé Forte' Forte Moyenne
Moyen Forte Moyenne Faible
Faible Moyenne Faible Faible'

Il faut noter que l'intensité de I'effet correspondant a la combinaison d’'une valeur environnementale grande et d’'un degré de
perturbation élevé aurait pu étre qualifiée de trés forte. A I'inverse, la combinaison d’une valeur environnementale et d’un degré
de perturbation faible aurait pu étre qualifiée de tres faible. S’il n’en est pas ainsi, c’est pour limiter le nombre de combinaisons
possibles aux étapes ultérieures de I'évaluation.

444 ETENDUE SPATIALE DES IMPACTS

L'étendue spatiale des impacts sur la composante correspond a I'envergure ou au rayonnement spatial des
effets sur celle-ci, ainsi qu’a la proportion d’'une population affectée. L’étendue spatiale des impacts peut
étre régionale, locale ou ponctuelle.

- Reégionale : I'étendue est régionale si un impact sur une composante est ressenti dans un grand
territoire ou affecte une grande portion de sa population.

- Locale : I'étendue est locale si un impact sur une composante est ressenti sur une portion limitée du
territoire ou de sa population.

- Ponctuelle : 'étendue de I'impact est ponctuelle si un impact sur une composante est ressenti dans un
espace réduit ou par quelques individus.

4.4.5 DUREE DES IMPACTS

La durée des impacts sur la composante correspond a la dimension temporelle, c’est-a-dire la période de
temps pendant laquelle les impacts I'affecteront. Ce critére prend en compte le caractére d’intermittence
d’un ou des impacts. La durée d’un impact peut étre :

- Longue : la durée est longue lorsqu’un impact est ressenti, de fagon continue ou discontinue sur une
période excédant 5 ans. |l s’agit souvent d’un impact a caractére permanent et irréversible.

- Moyenne : la durée est moyenne lorsqu’un impact est ressenti de fagon temporaire, continue ou
discontinue, en phase d’exploitation, c’est-a-dire au-dela de la fin de la phase de construction. Il s’agit
d’'impacts se manifestant encore plusieurs mois aprées la fin des travaux de construction, mais dont la
durée est inférieure a 5 ans.

- Courte : la durée est courte lorsqu’un impact est ressenti de fagon temporaire, continue ou discontinue,
pendant la phase de construction ou durant quelques mois encore apres le début de la phase
d’exploitation. Il s’agit d’'impacts dont la durée varie entre quelques jours et toute la durée de
construction, y compris quelques mois du début de I'exploitation.
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4.4.6 PROBABILITE D’OCCURRENCE DES IMPACTS

La probabilité d’occurrence de I'impact correspond a la probabilité réelle qu’un impact puisse affecter une
composante. La probabilité d’'occurrence des impacts peut étre élevée, moyenne ou faible.

- Elevée : un impact sur la composante se manifestera de fagon certaine.
- Moyenne : un impact pourrait se manifester sur la composante, mais sans étre assuré.

- Faible : un impact sur la composante est peu probable ou encore surviendra uniquement en cas
d’accident.

4.4.7 IMPORTANCE DE L'IMPACT

L’'importance de I'impact intégre les critéres d’intensité, d’étendue, de durée et de probabilité d’occurrence.
Les combinaisons utilisées pour déterminer le niveau d’'importance de I'impact sont préétablies. La relation
entre chacun de ces critéres, tel que présenté au tableau 10, permet de porter un jugement global sur
I'importance de I'impact selon cinq classes : trés forte, forte, moyenne, faible et trés faible.

Le bilan des impacts sur une composante du milieu est la résultante des effets de I'ensemble des sources
d’'impacts qui ont été préalablement identifiées.

448 EVALUATION DES EFFETS CUMULATIFS

La prise en considération des incidences environnementales cumulatives est désormais une composante
essentielle de toute évaluation environnementale. Cette démarche consiste a examiner I'incidence des
effets liés au projet faisant I'objet de I'’étude environnementale, en combinaison avec les effets des projets
passés, en cours ou raisonnablement prévisibles.

Cette démarche est nécessaire pour identifier et mettre en place, dés la phase initiale du projet, toutes les
mesures de mitigation permettant de limiter et d’éviter tout impact potentiel sur le milieu.

Les effets environnementaux cumulatifs peuvent étre définis comme les changements subis par
I'environnement en raison d’une action combinée avec d’autres actions humaines passées, présentes et
futures. Les actions humaines comprennent a la fois les événements, les actions ainsi que les projets et les
activités de nature anthropique (Hegmann et al. 1999). Cette définition suggéere que tout effet lié a un projet
donné puisse interférer, dans le temps ou dans I'espace, avec les effets d’'un autre projet passé, en cours
ou a venir et ainsi engendrer des conséquences directes ou indirectes additionnelles sur I'un ou l'autre des
composantes de I'environnement.

La démarche méthodologique appliquée pour I'évaluation des effets cumulatifs prévoit les grandes étapes
suivantes :

- Tlidentification des composantes valorisées de I'environnement (CVE), la détermination des limites
spatiales et temporelles considérées pour chacune d’entre elles ainsi que la description des indicateurs
utilisés;

- lidentification exhaustive des projets, des actions, des événements, etc. pouvant avoir affecté les CVE,
qui les affectent présentement ou qui vont les affecter;

- la description de I'état de référence de chaque CVE et de leurs tendances historiques;

- lidentification des effets cumulatifs pour chaque CVE.
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Pour étre sélectionnée a titre de CVE, une composante du milieu doit :

- étre fortement valorisée par les populations concernées ou les spécialistes;
- étre susceptible d’étre perturbée ou modifiée de fagon non négligeable par le projet.

L’étude des effets cumulatifs fait I'objet d’'une section particuliére du rapport (chapitre 10) afin que le lecteur
puisse distinguer clairement les effets cumulatifs des effets directs ou indirects du projet principal.
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Tableau 10. Combinaison de critéres permettant de déterminer I'importance d’'un impact sur une composante de I’environnement

Probabilité

Probabilité

Probabilité
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Intensité Etendue Durée d’oceurrence Importance Intensité Etendue Durée d’oceurrence Importance Intensité Etendue Durée d’oceurrence Importance
Elevée Trés forte Elevée Forte Elevée Moyenne
Longue Moyenne Tres forte Longue Moyenne Moyenne Longue Moyenne Faible
Faible Forte Faible Moyenne Faible Faible
Elevée Trés forte Elevée Forte Elevée Moyenne
Regionale Moyenne Moyenne Tres forte Regionale Moyenne Moyenne Moyenne Regionale Moyenne Moyenne Faible
Faible Forte Faible Moyenne Faible Faible
Elevée Forte Elevée Moyenne Elevée Moyenne
Courte Moyenne Forte Courte Moyenne Moyenne Courte Moyenne Faible
Faible Forte Faible Moyenne Faible Faible
Elevée Forte Elevée Moyenne Elevée Faible
Longue Moyenne Forte Longue Moyenne Moyenne Longue Moyenne Faible
Faible Forte Faible Moyenne Faible Faible
Elevée Forte Elevée Moyenne Elevée Faible
Forte Moyenne Faible X
Locale Moyenne Moyenne Forte Locale Moyenne Moyenne Moyenne Locale Moyenne Moyenne Faible
Faible Moyenne Faible Moyenne Faible Tres faible
Elevée Forte Elevée Moyenne Elevée Faible
Courte Moyenne Forte Courte Moyenne Moyenne Courte Moyenne Trés faible
Faible Moyenne Faible Faible Faible Tres faible
Elevée Forte Elevée Moyenne Elevée Faible
Longue Moyenne Forte Longue Moyenne Moyenne Longue Moyenne Faible
Faible Moyenne Faible Faible Faible Trés faible
Elevée Forte Elevée Moyenne Elevée Faible
Ponctuelle Moyenne Moyenne Moyenne Ponctuelle Moyenne Moyenne Moyenne Ponctuelle Moyenne Moyenne Trés faible
Faible Moyenne Faible Faible Faible Trés faible
Elevée Forte Elevée Moyenne Elevée Faible
Courte Moyenne Moyenne Courte Moyenne Faible Courte Moyenne Tres faible
Faible Moyenne Faible Faible Faible Trés faible
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S CONDITIONS ACTUELLES ET IMPACTS
DU PROJET SUR LE MILIEU PHYSIQUE

Ce chapitre, ainsi que les chapitres suivants, décrivent pour chaque composante du milieu physique
(subséquemment, biologique et humain), les conditions actuelles prévalant localement. Les caractéristiques
actuelles servent ensuite a évaluer la nature et 'ampleur, la durée et I'intensité des impacts du projet sur
ces composantes.

Il convient de préciser que, par souci de clarté et de concision, les composantes plus générales sur
lesquelles aucun impact n’est appréhendé d’emblée sont décrites dans les premiéres parties des chapitres.

5.1 CLIMAT

La région du lac Saint-Jean est sous l'influence d’un climat subpolaire continental (Robitaille et Saucier
1998). La proximité d’une grande nappe d’eau tempérée et la situation géographique du territoire font en
sorte que le climat affiche une grande variabilité, de fortes amplitudes thermiques annuelles et journalieres
ainsi que des précipitations fréquentes et irréguliéres. La station météorologique la plus compléte proche
du site a I'étude est celle de Roberval (aéroport) localisée a I'ouest du lac Saint-Jean. Les données
météorologiques complétes, disponibles auprés d’Environnement Canada, ont été enregistrées sur une
période de temps suffisamment longue pour étre statistiquement valable, soit de 1981 a 2010. Aucune
donnée spécifique au site du centre de villégiature n’est disponible.

5.1.1 TEMPERATURES

Les normales des températures de I'air quotidiennes moyennes, maximales et minimales de la station de
Roberval sont présentées au tableau 11. Le mois le plus froid est celui de janvier avec une température
moyenne de -16,4 °C. Juillet est le mois le plus chaud, avec une température moyenne de 18,3°C.

Tableau 11. Normales mensuelles des températures de I’air quotidiennes moyennes, maximales et minimales
a la station de Roberval A (période de 1981 a 2010)

Mois Moyenne (°C) Ecart-type Moyenne maximale (°C) Moyenne minimale (°C)
Janvier -16,4 2,7 -111 21,7
Février -13,4 3,3 -8,0 -18,8

Mars -6,9 2,2 -1,5 -12,2

Auvril 1,9 21 7,0 -3,2

Mai 9,9 1,9 15,8 3,9

Juin 15,6 1,4 21,5 9,7
Juillet 18,3 1,0 23,7 12,9

Aot 171 1,2 22,5 11,6

Septembre 12,3 1,5 17,4 7.1
Octobre 54 1,6 9,8 1,0

Novembre -2,3 1,8 1,5 -6,1

Décembre -10,9 29 -6,3 -15,4
Annuel 2,6 0,8 7,7 -2,6

Source : Environnement Canada 2015a
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51.2 PRECIPITATIONS

La synthése des normales de précipitations (pluie et neige) enregistrées a la station météorologique de
Roberval est présentée au tableau 12. Les précipitations nivales atteignent un total annuel moyen de
277 cm et les précipitations pluviométriques sont de 594,2 mm annuellement. Les précipitations totales
annuelles moyennes sont de 864,9 mm.

Tableau 12. Normales mensuelles des précipitations moyennes a la station de Roberval (période de 1981

Mois Chutes de pluie (mm) Chutes de neige (cm) Précipitations totales (mm)
Janvier 4.5 52 54,5
Février 3,3 42 43,7

Mars 13,6 40 51,7

Auvril 36 26 63,2

Mai 69 5 73,9

Juin 82,9 0 82,9
Juillet 105,7 0 105,7

Aot 86,2 0 86,2

Septembre 83,9 0 84
Octobre 63,5 8 71,2

Novembre 36,3 49 84,2

Décembre 9,4 57 63,8
Année 594,2 277 864,9

Source : Environnement Canada 2015a

Les précipitations liquides tombent essentiellement entre mars et novembre. Les mois de juin a septembre
sont particuliérement pluvieux, avec une moyenne de chute de pluie mensuelle entre 83 et 106 mm. Les
précipitations solides débutent de maniére significative en novembre, méme si de faibles chutes de neige
peuvent étre observées en octobre. Elles sont plus importantes en décembre, avec une moyenne de 57 cm
de neige. Des chutes de neige peuvent étre observées jusqu’au mois de mai, mais sont significatives
jusqu’au mois d’avril, avec une valeur moyenne mensuelle de 34,9 cm. Finalement, le mois enregistrant les
précipitations totales les plus conséquentes est celui de juillet, avec une moyenne de 105,7 mm.

51.3 REGIME ET EFFETS DES VENTS

Les vitesses du vent, enregistrées a la station de Roberval, sont généralement observées a 10 m du sol. Le
tableau 13 présente les vitesses mensuelles moyennes du vent ainsi que la provenance dominante. Les
vents proviennent majoritairement du nord-ouest de décembre a mai, puis de 'ouest de juin a novembre.
La vitesse moyenne annuelle du vent est de 13,7 km/h. Elle varie durant I'année entre 12,2 et 14,7 km/h.
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Tableau 13. Normales mensuelles de la vitesse des vents a la station météorologique de Roberval A (période
de 1981a 2010)

Mois Vitesse moyenne Vitesse maximale Provgnance Vitesse extréme des
(km/h)* (km/h)** dominante rafales (km/h)
Janvier 13,7 76 NO 121
Février 14,5 80 NO 121
Mars 14,7 82 NO 100
Auvril 13,9 74 NO 106
Mai 13,4 64 NO 93
Juin 13,0 69 (0] 121
Juillet 12,2 64 (0] 114
Aolt 12,6 65 (0] 115
Septembre 13,7 72 (e 97
Octobre 14,1 71 (0] 108
Novembre 14,2 80 (0] 121
Décembre 13,9 68 NO 101
Année 13,7 (o)

Source : Environnement Canada 2015a
* Elle représente la vitesse moyenne au cours de la période de deux minutes cessant a I’heure de I'observation.

** Elle représente la valeur mensuelle maximale de la vitesse moyenne au cours de la période de deux minutes cessant a I’heure
de I'observation.

Selon le site Internet de Windfinder*, spécialisé en observations et prévisions de vent, vagues, marées pour
les sports (kitesurf, planche a voile, surf, voile, etc.), les statistiques du vent et du climat enregistrées entre
2013 et 2015 pour la station de Mistook/Grande Décharge (figure 2) indiquent que le vent dominant
provient majoritairement de I'ouest.

Figure 2. Statistiques du vent et du climat enregistrées entre aolt 2013 et juillet 2015 pour la station de
Mistook/Grande Décharge (Windfinder 2015)

4 http://fr.windfinder.com/windstatistics/mistook_grande-decharge
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Par le biais de ce site Internet, il est également possible de confirmer cette observation par I'analyse de la
rose des vents (figure 3).

Figure 3. Rose des vents — distribution de la direction des vents (%) (Windfinder 2015)

Selon Mme Virginie Brisson, directrice générale du Centre de Villégiature Dam-en-Terre (comm. pers.
2015), la marina, qui est opérée de la troisieme semaine de mai a la premiére semaine de septembre,
connait quelques épisodes de vent dans I'été qui nécessitent une attention particuliére, mais généralement,
le site est abrité des forts vents.

5.2 GEOLOGIE ET GEOMORPHOLOGIE
5.2.1 CONDITIONS ACTUELLES

La région du lac Saint-Jean est située dans la partie sud-ouest de la province géologique de Grenville qui
se rattache au Bouclier canadien. Cette province renferme les roches les plus jeunes du Bouclier canadien,
principalement composé de roches intrusives et métamorphiques. Au Québec, celle-ci englobe deux unités
physiographiques, soit le plateau laurentien et les basses-terres du lac Saint-Jean. Les basses-terres du
lac Saint-Jean sont enfoncées dans le plateau laurentien, a une altitude d’environ 200 m. Le plateau
laurentien est caractérisé par une topographie plus montueuse, avec une altitude variant entre 200 et

1 100 m. Ces deux unités sont parcourues de réseaux de failles et de fractures qu’empruntent les différents
lacs et cours d’eau.

Au niveau local, la géologie est principalement caractérisée par des roches cristallines d’age précambrien
du plateau laurentien et des roches sédimentaires d’age paléozoique des basses-terres du lac Saint-Jean.
De I'anorthosite, une roche ignée noire précambrienne a grands cristaux composée de feldspath et
résistante a I'érosion littorale, est présente a la décharge du lac.
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Le bassin versant de la riviere La Grande Décharge, ou est située la marina du Centre de villégiature
Dam-en-Terre, repose sur des formations géologiques de roches intrusives composées de grabbronorite,
d’anorthosite, de syénite, de monzonite et de diorite (Géologie du Québec 2011).

En ce qui concerne les dépbts de surface, la stratigraphie des dépbts meubles dans la zone d’étude
régionale est constituée a la base principalement par un till d’ablation, un mélange de sable, de gravier et
d’argile. Le till d’ablation a été mis en place lors du retrait du glacier. Il comprend également de nombreux
blocs d’origine précambrienne. Par-dessus cette unité stratigraphique, le recul vers I'ouest-nord-ouest du
glacier a laissé des cordons graveleux et d’'imposants épandages fluvioglaciaires qui permettent d’identifier
les phases successives de son retrait. lls sont composés surtout de sable et de gravier stratifiés avec de
nombreux galets. La troisi€me unité stratigraphique est constituée de sédiments glaciomarins qui résultent
de l'invasion marine et du retrait de la mer postglaciaire de Laflamme, il y a environ 10 300 ans (Dionne
1972). Les unités de silt et d’argile ont sédimenté lors des épisodes les plus profonds de la mer de
Laflamme. Depuis le retrait de la mer de Laflamme, certaines dépressions moins bien drainées se sont
graduellement comblées de matiére organique ayant mené a la formation de nombreux milieux humides,
notamment en périphérie du lac Saint-Jean. Selon le type de dépbts de surface rencontré en milieu
terrestre, les berges du lac Saint-Jean sont généralement composées de plages de sable (47 %), de talus
d’argile (25 %), de roches (14 %), de till (8 %) et de matiéres organiques (6 %) (Marsan et associés 1983).
Ainsi, en ce qui concerne les dépdts de surface, le nord du bassin versant de la riviere La Grande
Décharge est constitué de sols sableux et organiques. A mesure que I'on se rapproche de la riviére

La Grande Décharge, ils sont remplacés par des sols silteux puis argileux (Raymond 1971) (carte 3).

5.3 HYDROGRAPHIE ET HYDRODYNAMIQUE

Le lac Saint-Jean se déverse dans la riviere Saguenay par deux exutoires, les rivieres La Petite Décharge
et La Grande Décharge. Cette derniére a radicalement changé de forme et de dimension a la suite de
'aménagement d’un barrage dans sa partie aval, sur I'lsle-Maligne. La riviére s’est alors transformée,
faisant disparaitre les chutes ainsi que de multiples iles, en en créant de nombreuses autres, inondant une
plaine agricole soumise a ses épanchements. La partie amont de I'lsle-Maligne est devenue quant a elle un
lac de 10 km de longueur.

La riviere La Grande Décharge communique avec le lac Saint-Jean par un goulot étroit et peu profond,
appelé localement « la Gorge », ou des rapides peuvent se former a la montée du niveau d’eau. En fait, ce
goulot constitue une espéce de seuil de roc entre le lac Saint-Jean et la riviere La Grande Décharge et
limite ainsi la capacité d’évacuation du lac. La riviere La Grande Décharge devient ensuite la riviere
Saguenay a la confluence avec la riviére La Petite Décharge, tout au bout de I'lle d’Alma, aux rapides de
la « Vache Caille ».

Le bassin versant de la riviere La Grande Décharge s’étend sur six municipalités locales de la MRC
Lac-Saint-dean-Est, soit : la Ville d’Alma, les municipalités de Saint-Nazaire, de Labrecque, de Lamarche,
de I'’Ascension-de-Notre-Seigneur, de Sainte-Monique et de Saint-Henri-Taillon (MAMROT 2010). Ce
bassin versant est composé de plusieurs sous-bassins, soit : le bassin versant de la riviere Mistouk
(227,42 km?; 66,9 %); le bassin versant de la riviere aux Chicots (49,06 km?; 14,4 %); le bassin versant de
la riviere aux Harts (27,07 km? 8,0 %) et plusieurs petits bassins versant sans nom (36,63 km* 10,8 %).
Au total, le bassin versant de la riviére La Grande Décharge s'étend sur 340,18 km? (MRNF 2009).

La riviere La Grande Décharge est une étendue d’eau complexe. Bien que d’origine naturelle, elle a été
fortement modifiée par la construction de barrages et de digues depuis 1926. Désormais, sa morphologie
et les nombreuses iles que I'on y retrouve font qu’elle est souvent confondue avec un lac. La riviere

La Grande Décharge est longue de 16 km, mais sa largeur varie énormément tout au long de son parcours,
passant de 2,5 km a la hauteur du village de Saint-Cceur de Marie jusqu’a 200 m dans le secteur de
I'lsle-Maligne. Sa profondeur atteint en moyenne 15 m avec un maximum de 29 m (C6té 1996). Les
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profondeurs enregistrées dans la baie de Dam-en-terre lors de la caractérisation de terrain (carte 3) varient,
quant a elles, entre 4,5 m (en rive) et 13,5 m (au centre de la baie).

La riviere La Grande Décharge se divise en deux parties, la partie « réservoir » en amont des barrages et
la partie « riviere naturelle » en aval des barrages. La zone d’étude locale se situe, quant a elle, dans la
partie « réservoir ».

Depuis 1926, le niveau du lac est régularisé par les ouvrages de la centrale hydroélectrique de
I'lsle-Maligne, lesquels sont constitués de plusieurs barrages et évacuateurs de crues érigés sur les deux
exutoires. Le lac Saint-Jean est alors devenu un immense réservoir, dont la réserve utile est évaluée a

5,4 milliards de métres cubes (CEHQ 2003). Cette régularisation a eu pour principal effet de limiter les
variations annuelles moyennes du niveau du lac de prés de 5 m (avant 1926) a environ 3,6 m (aprés 1926)
et surtout de rehausser le niveau moyen annuel de 3 m. Ainsi, la variation du niveau du lac Saint-Jean est
fonction des précipitations regues directement sur le plan d’eau, de I'eau de ruissellement, des apports de
ses affluents, ainsi que par I'eau évacuée a partir des rivieres La Petite Décharge (évacuateurs) et

La Grande Décharge (évacuateurs et centrale). Le niveau d’eau du lac Saint-Jean est contrblé, en aval, par
les barrages formant le complexe hydroélectrique de I'lsle-Maligne. Selon le mode de gestion actuel, ces
installations maintiennent idéalement le lac en été entre des niveaux maximaux (101,54 m [16,5 pieds]) et
minimaux (100,78 m [14,0 pieds]) en fonction des conditions d’exploitation, des précipitations et de la
saison. Apreés la date du 1° septembre, le mode de gestion légal du niveau du lac prévoit cependant
'abaissement sous le niveau minimal de 14 pieds afin de contenir 'apport des eaux de ruissellement en
octobre et novembre et ainsi réduire les probabilités de déversement. Des niveaux compris entre 12,23 et
13 pieds ont ainsi été atteints en septembre 2014 (RTA 2014).

Le débit sortant de la riviere La Grande Décharge est contr6lé par deux évacuateurs (n° 4 (figure 4) et n° 3),
un déversoir (n° 2) et la centrale de I'lsle-Maligne. Les crétes déversantes des ouvrages se situent a la cote
101,84 m.

Figure 4.  Evacuateur n° 4

Alors qu’a la riviére La Petite Décharge un débit minimal est toujours déverse, les évacuateurs localisés
dans la riviere La Grande Décharge, a proximité de la centrale de I'lsle-Maligne, ne sont ouverts que
lorsqu’il est nécessaire de délester le réservoir, sauf lors de la période de fraie et d’incubation des ceufs du
doré. Depuis 1953, le débit journalier atteint en moyenne un maximum de 865 m®/s dans la riviere

La Grande Décharge a la fin mai.
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5.4 QUALITE DE L’AIR AMBIANT
5.4.1 CONDITIONS ACTUELLES

Les articles 196 et 197 et 'annexe K du Réglement sur I'assainissement de I'atmosphére ainsi que les
criteres de qualité de 'atmosphére (LQE) encadrent les émissions susceptibles d’affecter la qualité de l'air.

Le MDDELCC a congu un outil d’information et de sensibilisation appelé Indice de la qualité de I'air (IQA).
Cet outil permet aux citoyens et aux décideurs de connaitre la quantité de polluants atmosphériques
présents dans l'air de certaines régions. L’'IQA est calculé et mis a jour toutes les heures, a partir de
mesures prises dans les différentes stations du réseau de surveillance de la qualité de I'air qui sont
réparties sur le territoire québécois. Les paramétres servant au calcul sont 'ozone, les particules fines, le
dioxyde de soufre, le dioxyde d’azote et le monoxyde de carbone Les données relatives a cet indice sont
disponibles sur le site Internet du MDDELCC. Pour le lac Saint-Jean, la station 02610 (de type rurale-
forestiére) est située a la Dorée et enregistre les données d’ozone et de particules fines (PM,5). Les deux
autres stations les plus proches sont les stations 02016 (Parc Berthier — Saguenay) et 02022 (Université du
Québec a Chicoutimi). Le MDDELCC fournit également les statistiques annuelles de I'lQA par région. En
2014, le pourcentage de jours ou I'lQA a été qualifié de « bon » ou d’« acceptable » pour le lac Saint-Jean
a été de 100 % (MDDELCC 2015b). Actuellement, en date de septembre 2015, I'lQA du lac Saint-Jean est
« bon ».

Aucune donnée particuliere pour Aima ou le secteur de la riviere La Grande Décharge n’est disponible.

5.4.2 IMPACTS SUR LA QUALITE DE L’AIR ET LES EMISSIONS DE GAZ A
EFFET DE SERRE EN PHASE DE CONSTRUCTION

SOURCES D’'IMPACT POTENTIELS

Pendant la phase de construction, les sources d’impacts et les impacts potentiels qui en découlent
susceptibles d’avoir une incidence sur la qualité de I'air sont les suivants :

- L’organisation du chantier, la construction des remises et des centres de services, le démantelement
de la capitainerie actuelle, la construction de la nouvelle capitainerie, la circulation de la machinerie et
le ravitaillement — Augmentation des poussiéres dans I'air — Emission de gaz a effet de serre.

MESURES D’ATTENUATION

Les mesures d’atténuation suivantes seront appliquées :

- Le fonctionnement de tout engin de chantier non utilisé durant un certain laps de temps doit étre
interrompu.

- Une inspection préalable, et ensuite réguliére, de la machinerie et des camions utilisés sera réalisée
afin de s’assurer qu’ils sont en bon état, propres et que leurs systémes d’échappement et antipollution
seront également inspectés et réparés, au besoin.

- Dans la mesure du possible, limiter au strict minimum le décapage, le déblaiement, I'excavation, le
remblayage et le nivellement par période de grands vents. Si des sites de dép6t temporaire de
matériaux excavés doivent étre aménagés sur le site, a I'air libre, ceux-ci seront recouverts d'une toile
afin de réduire I'érosion éolienne.

Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Alma WSP
Centre de villégiature Dam-en-Terre N° 151-01717-00
Décembre 2015



46

DESCRIPTION DE L'IMPACT

Emission de poussiéres dans I'air. En phase de construction, les travaux d’excavation associés a la
construction de la nouvelle capitainerie constitueront la principale source d’émission des poussiéres.

Emission de gaz & effet de serre. Bien que les véhicules utilisés doivent respecter les normes
environnementales applicables et que les carburants utilisés respecteront notamment les dispositions
réglementaires de la Loi sur les produits pétroliers, des émissions gazeuses (NOx, SO, et CO) seront
produites lors de la phase de construction.

EVALUATION DE L'IMPACT RESIDUEL

La valeur écosystémique attribuée a la qualité de I'air est moyenne. Toutefois, compte tenu des mesures
d’atténuation qui seront mises en place afin de limiter 'émission de poussieres dans I'air, du respect des
normes permettant de réduire la production de gaz d’échappement et de la faible envergure des travaux de
construction, le degré de perturbation est jugé faible. L’intensité de I'impact est ainsi faible. L’étendue de
l'impact sera ponctuelle pour les poussiéres, car elle se limitera aux environs du site de construction, et
locale pour les gaz a effet de serre. La durée est courte, car limitée a la période de construction et la
probabilité d’'occurrence a été jugée moyenne, car les émissions de poussiéres et de gaz a effet de serre
ne seront pas permanentes (durée de la construction). L'importance de I'impact résiduel est ainsi trés
faible.

IMPACT SUR LA QUALITE DE L’AIR ET LES EMISSIONS DE GAZ A
EFFET DE SERRE EN PHASE DE CONSTRUCTION

Nature Négative
Valeur écosystémique Moyenne
Valeur socioéconomique Non applicable
Degré de perturbation Faible

. X Importance : Trés faible
Intensité Faible (poussiéres et gaz a effet de serre)

Ponctuelle (poussieres)

Etendue Locale (gaz a effet de serre)
Durée Courte
Probabilité d’occurrence Moyenne

54.3 IMPACTS SUR LA QUALITE DE L’AIR ET LES EMISSIONS DE GAZ A
EFFET DE SERRE EN PHASE D’EXPLOITATION

La présence des nouveaux quais favorisera I'augmentation du nombre de bateaux fréquentant la marina.
Or, une hausse de la fréquentation du site va de pair avec une hausse des émissions de gaz a effet de
serre. A I'heure actuelle, ces émissions ne sont pas quantifiables puisque le type de moteur, de carburant
et la consommation moyenne par bateau ne sont pas connus. |l faut souligner que la marina actuelle
compte 90 places a quai et que 57 places seront ajoutées. Cela représente une augmentation de 63 % de
I'achalandage. Il faut nuancer également en soulignant que I'impact de ce type d’émission se mesure a plus
grande échelle et qu’en regard des émissions globales de gaz a effet de serre, dont la plus grande source
est le transport routier, la navigation de plaisance ne représente qu’une infime fraction de ces émissions. Et
I'impact de I'agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre sur la navigation de
plaisance a I'échelle régionale et a fortiori nationale est négligeable. Par conséquent, il a été considéré que
dans le cadre de ce projet, les impacts de I'agrandissement de la marina sur la qualité de I'air et les
émissions de gaz a effet de serre en phase d’exploitation étaient négligeables.

WSP Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Aima
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5.5 QUALITE DE L’EAU DE SURFACE
5.5.1 CONDITIONS ACTUELLES

La riviere La Grande Décharge est la principale source d’eau potable de la ville d’Alma. La prise d’eau
potable municipale est d’ailleurs située a environ 300 m en aval du centre de villégiature (voir chapitre 7,
carte 5). La riviére La Grande Décharge a eu trois épisodes de fleurs d’eau de cyanobactéries confirmés
par le MDDELCC en 2007, 2010 et 2011. La présence confirmée de fleurs d’eau d’algues bleu-vert
préoccupe les différents intervenants du milieu. La riviere La Grande Décharge fait partie du programme
Réseau-Riviére relevant du MDDELCC. Entre 2009 et 2013, les analyses de la concentration de phosphore
total n’'ont montré aucun dépassement de la valeur cible de 0,03 mg/L (MDDELCC 2002 In OBV Saguenay
2015). La concentration moyenne annuelle en phosphore a été évaluée a 0,007 mg/L (MDDELCC 2014 In
OBV Saguenay 2015).

Les autres données de qualité d’eau de surface disponibles pour le site de Dam-en-Terre proviennent du
site Internet du MDDELCC. Chaque été, le ministere procede en effet a une analyse des eaux récréatives
des plages participant au programme Environnement-Plage. La plage du centre de villégiature
Dam-en-Terre fait partie de ce programme et la cote qui lui est attribuée peut étre ainsi consultée. Selon le
MDDELCC (2015c), la campagne d’échantillonnage pour I'été 2015 s’est déroulée du 22 juin au 28 ao(t.
La cote de classification bactériologique affichée est indicatrice de la journée ou I'’échantillonnage a été
effectué. Le prélevement d’eau de baignade de la plage de Dam-en-Terre a été effectué le 29 juillet. La
cote attribuée est A, ce qui correspond a une excellente qualité.

Lors de I'inventaire de terrain, il a été noté que le pH en surface était de 6,92. Le tableau 14 présente
les données de température et aussi de conductivité en fonction de la profondeur. Les données
physicochimiques de base ont été recueillies au site d’échantillonnage localisé sur la carte 3.

Tableau 14. Température et conductivité en fonction de la profondeur (22 juillet 2015)

Profondeur Température Conductivité (uS)

0,5 18,3 25,4

1 18,2 25,4

2 18 25,4

3 18 253

4 18 25,3

5 17,9 25,4

6 17,8 25,4

7 17,8 25,5

8 17,8 25,5

9 17,8 25,5

10 17,8 25,5

11 17,8 25,6

12 17,5 37,8

13 17,6 27,1

14 17,7 27,1

15 17,7 27,4
Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Alma WSP
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5.5.2 IMPACTS SUR LA QUALITE DE L’'EAU DE SURFACE EN PHASE DE
CONSTRUCTION

SOURCES D’'IMPACTS POTENTIELS

En phase de construction, les sources d’impacts et les impacts potentiels qui en découlent pouvant avoir
une incidence sur la qualité de I'eau de surface sont :

- La mise en place des ancrages et des passerelles, le remplacement du quai a essence, la construction
des remises et des centres de services, le démantélement de la capitainerie actuelle, la construction de
la nouvelle capitainerie — Apport de particules lors de I’empierrement de la butée — Ruissellement
potentiel d’eau chargée en matiéres en suspension ou en contaminants.

- Circulation de la machinerie et ravitaillement — Risque de contamination par déversement
accidentel d’huiles, d’hydrocarbures ou tout autre liquide dangereux.

MESURES D’ATTENUATION

Les mesures d’atténuation suivantes seront appliquées :

- Au tout début des travaux, une réunion de chantier devra étre organisée avec le personnel afin de
l'informer des exigences contractuelles en matiére de protection de I'environnement.

- S’assurer que la machinerie est en bon état de fonctionnement.

- Eviter d’entreposer des matériaux d’excavation ou de remblai & proximité de I'eau afin d’éviter leur
lessivage.

- Evacuer hors du chantier les matériaux impropres au remblai ou & la remise en état du site.

- Effectuer I'entretien général et I'alimentation en carburant des engins et véhicules aux endroits prévus a
cette fin et ou il n’existe aucun risque de contamination du milieu aquatique (a une distance d’au moins
60 m du plan d’eau); toute manipulation de carburant, d’huile ou d’autres produits contaminants doit
étre exécutée sous surveillance constante pour éviter tout déversement.

- Le nombre de sites de ravitaillement de la machinerie sera limité au minimum pour réduire le nombre
de sites a risque.

- Prévoir en tout temps la présence sur le chantier des matériaux adéquats destinés a éponger et a
contenir les déversements accidentels. Si une machinerie mobile doit étre entretenue sur place, des
toiles absorbantes ou autres types de matiere absorbante seront mises en place pour prévenir tout
déversement accidentel.

- Localiser les aires réservées aux activités susceptibles d’altérer la qualité du milieu aquatique
(entreposage, manipulation de produits dangereux, récupération de matiéres résiduelles dangereuses,
etc.) a au moins 60 m du plan d’eau.

- Les éventuelles fuites dues a des erreurs humaines seront rapportées au responsable de
I'environnement et, selon le cas, a la maintenance aux fins de réparation.

- Empécher le transport de particules fines dans le milieu aquatique au-dela de la zone immédiate des
travaux par un moyen efficace. Si des sites de dépbt temporaire de matériaux excavés doivent étre
ameénagés sur le site, a l'air libre, ceux-ci seront recouverts d’une toile afin d’empécher le transport
sédimentaire.

- Respecter la réglementation en vigueur sur le transport et 'entreposage de produits dangereux.

WSP Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Aima
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- Rapporter tout déversement ayant des conséquences sur I'environnement aux autorités suivantes : au
service d’'urgence d’Environnement Canada (1 866-283-2333) et d’'Urgence Environnement du Québec
(1 866-694-5454); récupérer les matériaux contaminés, le cas échéant, et en disposer auprés d’une
entreprise accréditée.

DESCRIPTION DE L'IMPACT

Ruissellement potentiel d’eau chargée en matiéres en suspension ou en contaminants. Les activités de
démantélement de la capitainerie, de préparation du terrain et de construction de la nouvelle capitainerie, la
circulation de la machinerie et les travaux réalisés en berge, notamment la mise en place de 'enrochement
de stabilisation, généreront des débris et des poussiéres, qui pourraient lors des intempéries migrer vers
I'eau de la baie. Bien que les travaux soient susceptibles d’engendrer le transport de particules fines dans
le milieu aquatique par ruissellement, la présence de zones végétalisées en rive ainsi que les mesures
d’atténuation qui seront appliquées pendant les travaux réduiront fortement la possibilité que I'eau de la
baie se charge en matiéres en suspension. Lors des travaux de démantélement, des précautions seront
prises afin d’éviter le rejet de débris dans I'eau ou la migration d’eau de ruissellement potentiellement
contaminée ou trop turbide vers la baie.

Risque de contamination par déversement accidentel d’huiles, d’hydrocarbures ou tout autre liquide
dangereux. Malgré la mise en place de mesures préventives, le risque de déversement accidentel
demeurera existant lors des travaux. Si le volume déversé est significatif, les huiles ou hydrocarbures
pourraient migrer par ruissellement de surface jusqu’a la baie. En cas de déversement accidentel, le produit
sera confiné et les sols contaminés seront récupérés rapidement, empéchant ainsi toute migration vers
I'eau. Etant donné la mise en place des nombreuses mesures d’atténuation, le risque de déversement qui
aura une incidence sur la qualité de I'eau de surface est trés faible. L’intensité de I'impact, s'il y a lieu, sera
fonction de la nature des contaminants et de leurs concentrations. De plus, en cas d’'un déversement
significatif, le plan d’'urgence sera rapidement appliqué, ce qui réduira I'étendue de la contamination.

La prise d’eau potable de la ville d’Alma située a environ 300 m en aval du centre de villégiature
Dam-en-Terre présente un enjeu important dans le cadre du contrdle de la qualité de I'eau de surface.
Cependant, la captation de I'eau ne se fait pas en surface et il faut souligner que le risque de contamination
est infime puisque d’une part, le risque de déversement accidentel ou d’émissions d’'une grande quantité de
particules est en soi faible dans le cadre du projet et, d’autre part, advenant un déversement les produits
seront rapidement récupérés (plan d’'urgence). De plus, de par sa situation géographique le site de la
marina est dans une petite baie abritée qui permet de contenir facilement tout déversement accidentel.

EVALUATION DE L'IMPACT RESIDUEL

La valeur écosystémique de la qualité de I'eau est grande tout comme sa valeur socioéconomique. Le
degré de perturbation est considéré faible aprés I'application des mesures d’atténuation. Les modifications
attendues sont relativement faibles et elles ne mettent pas en cause l'intégrité de la qualité de I'eau de
surface ou encore son utilisation. L’intensité de I'impact est ainsi moyenne. L'impact est d’étendue
ponctuelle et sa durée est courte puisqu’il couvre seulement la durée de la période de construction.
Finalement, la probabilité d’occurrence a été jugée faible. L’importance de I'impact de la phase de
construction sur la qualité de I'eau de surface est jugée faible.
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IMPACT SUR LA QUALITE DE L’EAU DE SURFACE EN PHASE DE CONSTRUCTION

Nature Négative
Valeur écosystémique Grande
Valeur socioéconomique Grande
Degré de perturbation Faible )
Intensit Moyenne Importance : Faible
Etendue Ponctuelle
Durée Courte
Probabilité d’occurrence Faible

5.5.3 IMPACTS SUR LA QUALITE DE L’'EAU DE SURFACE EN PHASE
D’EXPLOITATION

SOURCES D’IMPACTS POTENTIELS

En phase d’exploitation, les sources d’impacts et les impacts potentiels qui en découlent pouvant avoir une
incidence sur la qualité de I'eau de surface sont :

- Présence et utilisation des nouvelles infrastructures — Augmentation de la navigation et de la
fréquentation sur le site et donc augmentation du risque de déversement accidentel de produits
pétroliers et de contaminants dans I’eau de surface.

MESURES D’ATTENUATION

Les mesures d’atténuation suivantes sont appliquées :

- Prévoir en tout temps la présence de matériaux adéquats destinés a éponger et a contenir les
déversements accidentels.

- Les éventuelles fuites dues a des erreurs humaines seront rapportées au responsable de
I'environnement et, selon le cas, a la maintenance aux fins de réparation.

- Rapporter tout déversement ayant des conséquences sur I'environnement aux autorités suivantes : au
service d’'urgence d’Environnement Canada (1 866-283-2333) et d’'Urgence Environnement du Québec
(1 866-694-5454); récupérer les matériaux contaminés, le cas échéant, et en disposer auprés d’une
entreprise accréditée.

De plus, le respect de la réglementation en vigueur, la Loi sur les ports de péche et de plaisance (L.R.,
1985, ch. F-24) et son Réglement sur les ports de péche et de plaisance (DORS/78-767), contribuera a
réduire les risques de déversements accidentels de produits pétroliers.

DESCRIPTION DE L'IMPACT

Augmentation de la navigation et de la fréquentation sur le site. L’agrandissement de la marina, traduit par
une augmentation de sa capacité d’accueil en bateaux, sera associé a une augmentation de la navigation
et de la fréquentation sur le site en phase d’exploitation. Cet achalandage accru des navires de plaisance
et des usagers du site peut présenter un risque plus élevé de contamination aux hydrocarbures. En effet,
'occurrence des aspects suivants peut étre plus élevée : usage des moteurs en particulier lorsque ceux-ci
sont mal entretenus, lavage des réservoirs, rejet des eaux de fond de cale qui peuvent également
constituer une source de contamination aquatique en cas de bris de 'équipement de pompage. Les risques
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de déversement accidentel lors du ravitaillement en carburant sont également possibles, pour un plus
grand nombre d’utilisateurs. En ce qui concerne le déversement accidentel des eaux usées collectées sur
les bateaux, compte tenu de 'augmentation du nombre de navires, le risque de déversement accidentel est
plus élevé. La qualité de I'eau et la qualité de la rive peuvent ainsi étre affectées.

EVALUATION DE L'IMPACT RESIDUEL

La valeur écosystémique de la qualité de I'eau de surface ainsi que sa valeur socioéconomique sont
grandes. Le degré de perturbation sur la qualité de I'eau est considéré faible compte tenu de I'application
des consignes pour les plaisanciers ainsi que la sensibilisation du personnel et des visiteurs au respect de
I'environnement qui devrait réduire les risques d’'impacts sur I'environnement. L’intensité de I'impact est
moyenne. L’impact est d’étendue ponctuelle et sa durée est courte puisqu’il couvre seulement la durée de
la période touristique et qu’advenant un déversement accidentel, des trousses de récupération seront
utilisées. La probabilité d’occurrence a donc été jugée faible. L'importance de I'impact de la phase
d’exploitation sur la qualité de I'eau de surface est jugée faible.

IMPACT SUR LA QUALITE DE L’EAU DE SURFACE EN PHASE D’EXPLOITATION

Nature Négative
Valeur écosystémique Grande
Valeur socioéconomique Grande
Degré de perturbation Faible )
— Moyenne Importance : Faible
Etendue Ponctuelle
Durée Courte
Probabilité d’occurrence Faible
5.6 QUALITE DES SOLS

5.6.1 CONDITIONS ACTUELLES

La consultation du Répertoire des dépdts de sols et de résidus industriels (MDDELCC 2015d) indique
qu’un seul site est enregistré pour la ville d’Alma. Il s’agit d’'un dépbt de matériaux sec et de brasques,
appartenant a Rio Tinto Alcan et localisé au 1025, rue des Pins Ouest.

Le Répertoire des terrains contaminés, pour la ville d’Alima (MDDELCC 2015e), fait mention, quant a lui,
de 56 enregistrements. Toutefois, il convient de noter que les plus proches terrains contaminés du centre
de villégiature sont situés sur la rue des Pins Ouest, soit a plus d’un kilométre de distance.

Lors des inventaires faits spécifiquement au centre de villégiature Dam-en-Terre, aucune trace de sol
souillé ou de dépdts susceptibles d’entrainer une contamination n’'a été observée sur le terrain.

5.6.2 IMPACTS SUR LA QUALITE DES SOLS EN PHASE DE CONSTRUCTION

SOURCES D’'IMPACTS POTENTIELS

En phase de construction, les sources d’'impacts et les impacts potentiels qui en découlent pouvant avoir
une incidence sur la qualité des sols sont :
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- L’organisation du chantier, la construction de la nouvelle capitainerie, la circulation de la machinerie et
le ravitaillement ainsi que la gestion des matiéres résiduelles et dangereuses — Risque de
contamination des sols par déversement accidentel de produits pétroliers ou tout autre liquide
dangereux.

MESURES D’ATTENUATION

Les mesures d’atténuation suivantes sont appliquées :

- Au tout début des travaux, une réunion de chantier devra étre organisée avec le personnel afin de
l'informer des exigences contractuelles en matiére de protection de I'environnement.

- S’assurer que la machinerie est en bon état de fonctionnement.

- Effectuer I'entretien général et I'alimentation en carburant des engins et véhicules aux endroits prévus a
cette fin et ou il n’existe aucun risque de contamination du milieu aquatique (a une distance d’au moins
60 m du plan d’eau); toute manipulation de carburant, d’huile ou d’autres produits contaminants doit
étre exécutée sous surveillance constante pour éviter tout déversement.

- Localiser les aires réservées aux activités susceptibles d’altérer la qualité du milieu aquatique
(entreposage, manipulation de produits dangereux, récupération de matiéres résiduelles dangereuses,
etc.) a au moins 60 m du plan d’eau.

- Prévoir en tout temps la présence sur le chantier des matériaux adéquats destinés a éponger et a
contenir les déversements accidentels.

- Respecter la réglementation en vigueur sur le transport et I'entreposage de produits dangereux.

- Rapporter tout déversement ayant des conséquences sur I'environnement aux autorités suivantes : au
service d’urgence d’Environnement Canada (1 866-283-2333) et d’'Urgence Environnement du Québec
(1 866-694-5454); récupérer les matériaux contaminés, le cas échéant, et en disposer auprés d’'une
entreprise accréditée.

- Si une machinerie mobile doit &tre entretenue sur place, des toiles absorbantes ou autre type de
matiére absorbante seront mises en place pour prévenir tout déversement accidentel sur le sol.

- Le nombre de sites de ravitaillement de la machinerie sera limité au minimum pour réduire le nombre
de sites a risque.

- Les sols de surface saturés seront excavés dans les plus brefs délais et disposés selon la
reglementation.

DESCRIPTION DE L'IMPACT

Risque de contamination des sols par déversement accidentel de produits pétroliers ou tout autre liquide
dangereux. La présence du chantier, la circulation de la machinerie et I'entreposage temporaire ou la
manutention des matiéres résiduelles et dangereuses représenteront des sources potentielles de
déversements accidentels pouvant contaminer les sols. Cependant, le risque de déversements accidentels
sera minimisé par I'application des mesures d’atténuation citées. Ces mesures seront en effet axées sur la
prévention grace a un contréle régulier des équipements et a I'ajout de dispositifs d’'urgence qui permettront
d’intervenir rapidement en cas d’accident. Un tel déversement, s’il se produit, contaminera les sols au site
du déversement. L’impact d’'un éventuel déversement serait, entre autres, fonction du volume de
contaminants déversés, de l'unicité (déversement) ou de la répétition (fuite) du probleme. De plus, en cas
de déversement majeur, le plan d’'urgence sera rapidement appliqué ce qui réduira I'étendue et la durée de
la contamination.
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EVALUATION DE L'IMPACT RESIDUEL

En cas de déversements fortuits, le degré de perturbation est considéré faible puisque le site est déja de
nature anthropique. L’intensité de I'impact appréhendé est ainsi faible. L’étendue de cet impact serait
ponctuelle, car le produit serait rapidement confiné puis récupéré avant qu’il ne se propage. Cet impact
serait de courte durée puisqu’aucun sol contaminé ne demeurera en place. Ceux-ci seraient alors excavés
puis envoyés vers un site autorisé en fonction de leur niveau de contamination. La probabilité d’occurrence
est jugée moyenne, des déversements de faible envergure pouvant se produire occasionnellement sur des
chantiers de construction. En somme, I'importance de I'impact est jugée trés faible.

IMPACT SUR LA QUALITE DES SOLS EN PHASE DE CONSTRUCTION

Nature Négative
Valeur écosystémique Non applicable
Valeur socioéconomique Non applicable
Degré de perturbation Faible .
Intensite oo Importance : Trés faible
Etendue Ponctuelle
Durée Courte
Probabilité d’'occurrence Moyenne

5.6.3 IMPACTS SUR LA QUALITE DES SOLS EN PHASE D’EXPLOITATION

Aucun impact significatif occasionné par le projet n’est attendu sur la qualité des sols en phase
d’exploitation.

5.7 QUALITE DES SEDIMENTS
5.7.1 CONDITIONS ACTUELLES

En général, au niveau lacustre, les systemes fluviatiles transportent des sédiments qui se distribuent selon
un gradient granulométrique décroissant, en fonction de la profondeur. Dans le lac Saint-Jean, prés de la
surface et jusqu’a une profondeur de 10 m, les dépéts sont surtout composés de sable moyen. Le sable fin
recouvre le fond lacustre jusqu’a une profondeur de 20 m. Les sédiments plus fins, du silt et de I'argile,
décantent dans les parties les plus calmes et profondes. Enfin, des affleurements rocheux sont présents
dans le secteur sud-est ou de I'anorthosite affleure dans la région de I'exutoire du lac.

5711 DYNAMIQUE HYDROSEDIMENTAIRE

APPORTS FLUVIATILES DE SEDIMENTS

Le lac Saint-Jean est alimenté en sédiments en grande partie par les rivieres d’importance
(Ashuapmushuan, Péribonka, Petite Péribonka et Mistassini). Ces rivieres s’écoulent dans les plaines
sableuses ou d’argiles glaciomarines. Les berges de ces riviéres sont sujettes a I'érosion lors des crues
printaniéres ou a la suite d’événements climatiques extrémes. Ces processus d’érosion sont relativement
importants dans la plaine argileuse, puisque les argiles représentent le type de dépét le plus susceptible de
former des coulées boueuses en raison de ses propriétés granulométriques, stratigraphiques et chimiques
(argiles sensibles). La disponibilité en sédiments et la capacité de transport sédimentaire de ces rivieres
sont donc relativement importantes. Ces rivieres acheminent les sédiments jusqu’au lac Saint-Jean,
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comme en témoigne la présence des complexes deltaiques dans la partie nord du lac. La quantité des
apports en sédiments annuelle des principaux affluents serait de I'ordre de 620 000 tonnes métriques. Si on
considére que ces rivieres contribuent a prés de 90 % des apports d’eau au lac, on peut estimer le poids
annuel global des sédiments a 690 000 tonnes métriques (équivalent a environ 248 000 m® de sable)
(Marsan et associés 1983).

APPORTS LITTORAUX DE SEDIMENTS

Les processus d’érosion qui entrainent le recul des berges du lac Saint-Jean sont actifs en raison de la
présence d’argile, de I'érosion des dépdbts sableux par I'action des vagues et du vent ainsi que par le
ravinement des talus sableux. Ces processus se sont accentués suite a I'implantation de la centrale
hydroélectrique de I'lsle-Maligne en 1926. Le relévement des eaux a forcé les berges a se rééquilibrer, ce
qui a eu pour conséquences d’augmenter les phénoménes d’érosion des berges du lac Saint-Jean (Marsan
et associés 1983).

Le lac Saint-Jean est un bassin lacustre dont I'hydrodynamique est presque exclusivement reliée a la
formation des vagues sous l'influence des vents et dans une moindre mesure a leur interaction avec les
courants fluviatiles issus de ses principaux affluents (Nutz 2013). Le transport sédimentaire le long des
berges du lac est donc dominant et le sens de la dérive littorale est principalement dirigé vers I'est et le
sud-est, et ce, en raison de la direction dominante des vents.

La dispersion des sédiments entrainés dans le lac s’effectue selon la granulométrie et la densité des
grains. Sous I'action des courants et des vagues, les matériaux plus grossiers demeurent dans la zone
littorale alors que les sédiments fins sont transportés vers le centre du lac. Il y aurait ainsi peu de
mouvement possible entre les dépbts sablonneux provenant des zones nord et sud du lac et une quantité
négligeable de sable peut se déplacer vers la riviere La Grande Décharge. D’ailleurs, peu de sable se
retrouve dans le secteur du barrage de I'lsle-Maligne qui se caractérise par la présence d’ilots rocheux. En
raison de sa morphologie et de la présence d’un seuil majeur a son exutoire, le lac Saint-Jean constitue en
quelque sorte un « piége a sable ». Par contre, les sédiments argileux plus fins seront plus susceptibles
d’étre transportés vers le Saguenay.

5.7.1.2 CARACTERISATION AU TERRAIN
Une caractérisation des sédiments a été effectuée le 22 juillet par WSP. La méthodologie consistait a
prélever des échantillons de sédiments avec une benne Ponar le long de transects linéaires espacés de 5 a

10 m (carte 3). La granulométrie (composition du substrat) était alors estimée de visu.

Au total, neuf stations d’échantillonnage ont été réalisées. Le tableau 15 présente les résultats.
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Tableau 15. Caractérisation des sédiments

95

(vo?rt?:ta:?tr; 3) Profondeur Composition Photographie
1 13,5m Argile - silt 100 %
2 9m Argile - silt 100 %
Aucun coup de benne possible. Avec
3 45m Roc I'aquascope : substrat dominé
par des galets
Argile - silt 70 %
4 7m Sable 30 %
5 10m Argile - silt 100 %
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Tableau 15. Caractérisation des sédiments (suite)

Station

(voir carte 3) Profondeur Composition Photographie
6 9m Argile - silt 100 %
8 7m Argile - silt 100 %
9 6m Sable 70 %

Argile - silt 30 %

WSP
N° 151-01717-00
Décembre 2015
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En complément de I'échantillonnage, un enregistrement par caméra sous-marine a également été effectué.
Les photographies suivantes sont extraites de ces enregistrements qui ont été réalisés dans le secteur
d’agrandissement de la marina et du nouvel emplacement pour le bateau « La Tournée ».

Photo 13. Argile-silt Photo 14. Galets et silt

Photo 15. Bloc rocheux Photo 16. Galets et silt

L’interprétation des résultats indique que le fond de la baie est majoritairement composé de silt, a
I'exception de quelques sites ponctuels dominés par des cailloux et des blocs (ex. station 3, photo 15).

5.7.2 IMPACTS SUR LA QUALITE DES SEDIMENTS EN PHASE DE
CONSTRUCTION

SOURCES D’IMPACTS POTENTIELS

En phase de construction, les sources d’impacts et les impacts potentiels qui en découlent pouvant avoir
une incidence sur la qualité des sédiments sont :
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La mise en place des ancrages et des passerelles, le remplacement du quai a essence, la construction
des remises et des centres de services, le démantélement de la capitainerie actuelle, la construction de
la nouvelle capitainerie — Ruissellement potentiel d’eau chargée en matiéres en suspension ou en
contaminants.

La mise en place des ancrages et des passerelles — Mise en suspension de particules fines dans
I’eau — Augmentation de la turbidité de I'eau.

La circulation de la machinerie et le ravitaillement — Risque de contamination par déversement
accidentel d’huiles, d’hydrocarbures ou tout autre liquide dangereux.

MESURES D’ATTENUATION

Les mesures d’atténuation suivantes seront appliquées :

9

Au tout début des travaux, une réunion de chantier devra étre organisée avec le personnel afin de
l'informer des exigences contractuelles en matiére de protection de I'environnement.

S’assurer que la machinerie est en bon état de fonctionnement.

Eviter d’entreposer des matériaux d’excavation ou de remblai & proximité de I'eau afin d’éviter leur
lessivage.

Evacuer hors du chantier les matériaux impropres au remblai ou & la remise en état du site.

Effectuer 'entretien général et I'alimentation en carburant des engins et véhicules aux endroits prévus a
cette fin et ou il n’existe aucun risque de contamination du milieu aquatique (a une distance d’au moins
60 m du plan d’eau); toute manipulation de carburant, d’huile ou d’autres produits contaminants doit
étre exécutée sous surveillance constante pour éviter tout déversement.

Le nombre de sites de ravitaillement de la machinerie sera limité au minimum pour réduire le nombre
de sites a risque.

Prévoir en tout temps la présence sur le chantier des matériaux adéquats destinés a éponger et a
contenir les déversements accidentels. Si une machinerie mobile doit étre entretenue sur place, des
toiles absorbantes ou autres types de matiére absorbante seront mises en place pour prévenir tout
déversement accidentel.

Localiser les aires réservées aux activités susceptibles d’altérer la qualité du milieu aquatique
(entreposage, manipulation de produits dangereux, récupération de matiéres résiduelles dangereuses,
etc.) a au moins 60 m du plan d’eau.

Les éventuelles fuites dues a des erreurs humaines seront rapportées au responsable de
'environnement et, selon le cas, a la maintenance aux fins de réparation.

Empécher le transport de particules fines dans le milieu aquatique au-dela de la zone immédiate des
travaux par un moyen efficace. Si des sites de dépét temporaire de matériaux excavés doivent étre
ameénagés sur le site, a l'air libre, ceux-ci seront recouverts d’'une toile afin de réduire le transport
sédimentaire.

Respecter la réglementation en vigueur sur le transport et 'entreposage de produits dangereux.

Rapporter tout déversement ayant des conséquences sur I'environnement aux autorités suivantes : au
service d’'urgence d’Environnement Canada (1 866-283-2333) et d’'Urgence Environnement du Québec
(1 866-694-5454); récupérer les matériaux contaminés, le cas échéant, et en disposer auprés d’une
entreprise accréditée.
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DESCRIPTION DE L'IMPACT

Ruissellement potentiel d’eau chargée en matiéres en suspension ou en contaminants. Risque de
contamination par déversement accidentel d’huiles, d’hydrocarbures ou tout autre liquide dangereux.
Puisque les travaux sont réalisés en bordure de la baie et sur I'eau, I'utilisation de la machinerie et des
camions pour la réalisation des travaux et la présence d’aires de chantiers sont susceptibles d’entrainer la
contamination des sédiments de la riviére La Grande Décharge.

EVALUATION DE L'IMPACT RESIDUEL

Il est difficile d’attribuer une valeur écosystémique ou socioéconomique a cette composante. De ce fait,
l'intensité est uniguement fonction du degré de perturbation. En raison de la nature des travaux et des
mesures d’atténuation applicables, le degré de perturbation et ainsi I'intensité de I'impact sur la qualité des
sédiments sont jugés faibles. Son étendue est ponctuelle et sa durée temporaire. Son étendue demeure
ponctuelle et sa durée courte. La probabilité d’'occurrence de I'impact est estimée faible. L'importance de
l'impact résiduel est donc trés faible.

IMPACT SUR LA QUALITE DES SEDIMENTS EN PHASE DE CONSTRUCTION

Nature Négative
Valeur écosystémique Non applicable
Valeur socioéconomique Non applicable
Degré de perturbation Faible . )
— Eable Importance : Trés faible
Etendue Ponctuelle
Durée Courte
Probabilité d’occurrence Faible

5.7.1 IMPACTS SUR LA QUALITE DES SEDIMENTS EN PHASE D’EXPLOITATION

L’agrandissement de la marina, traduit par une augmentation de sa capacité d’accueil en bateaux, sera
associé a une augmentation de la navigation et de la fréquentation sur le site en phase d’exploitation. Cet
achalandage accru des navires de plaisance et des usagers du site peut présenter un risque plus élevé de
contamination aux hydrocarbures. Les risques de déversement accidentel lors du ravitaillement en
carburant sont également possibles, pour un plus grand nombre d’utilisateurs. Cependant, la mise en
application de bonnes pratiques auprés des plaisanciers ainsi que la présence constante au niveau de la
capitainerie de trousses de contamination réduisent la possibilité d’'une contamination majeure susceptible
de sédimenter jusqu’au fond de la baie. Aucun impact négatif significatif occasionné par le projet n’est donc
appréhendé sur la qualité des sédiments en phase d’exploitation.

5.8 AMBIANCE SONORE
5.8.1 CONDITIONS ACTUELLES

Selon l'article 1 de la LQE, le son est considéré comme un contaminant et I'article 20 stipule ainsi que « Nul
ne doit émettre, déposer, dégager ou rejeter ni permettre I'émission, le dépdt, le dégagement ou le rejet
dans I'environnement d’un contaminant au-dela de la quantité ou de la concentration prévue par réglement
du gouvernement. La méme prohibition s’applique a I'émission, au dépot, au dégagement ou au rejet de
tout contaminant, dont la présence dans I'environnement est prohibée par réglement du gouvernement ou
est susceptible de porter atteinte a la vie, a la santé, a la sécurité, au bien-étre ou au confort de I'étre
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humain [...] ». Comme il n’existe pas de loi ou norme provinciale en la matiére, il revient a chaque
municipalité de fixer les normes sonores qu’elle souhaite voir respecter sur son territoire. Au Québec, ces
derniéres ne détenant pas de pouvoirs spécifiques sur la réglementation du bruit, elles le régissent de
facon indirecte par le pouvoir qu’elles détiennent en matiére de répression des nuisances, tel qu’énoncé
dans la Loi sur les cités et villes (L.R.Q., c. C-19) et le Code municipal (L.R.Q., c. C-27.1). La Ville d’Alma
dispose ainsi du réglement 1001-07 concernant les nuisances dont les articles 17 a 24 encadrent le bruit
sur son territoire. En ce qui concerne le Centre de villégiature Dam-en-Terre, il convient de rappeler qu’il
offre des services récréotouristiques en hébergement et camping en plus de proposer des activités telles
que le théatre d’été ou les croisiéres. Le Centre organise également des événements corporatifs et
accueille 5 a 6 mariages par année. La plus grande salle de réception offre du théatre de la fin juin a la fin
aolt (42 soirs). Toutes ces activités doivent respecter le couvre-feu fixé a 23 heures. Ainsi, le niveau
sonore sur le site respecte la réglementation municipale.

5.8.2 IMPACTS SUR L’AMBIANCE SONORE EN PHASE DE CONSTRUCTION

SOURCES D’IMPACTS POTENTIELS

En phase de construction, les sources d’'impacts et les impacts potentiels qui en découlent pouvant avoir
une incidence sur 'ambiance sonore sont :

- L’organisation du chantier, la mise en place des ancrages et des passerelles, le retrait et I'installation
des quais flottants, le remplacement du quai a essence, la construction des remises et des centres de
services, le démantélement de la capitainerie actuelle, la construction de la nouvelle capitainerie, la
circulation de la machinerie et le ravitaillement — Augmentation du niveau de bruit en périphérie de
la zone des travaux.

MESURES D’ATTENUATION

Les travaux respecteront le couvre-feu et la reglementation municipale. Les travaux auront lieu entre 7 h et
18 h. Les villégiateurs et les usagers du site seront informés de la période des travaux. Lorsque possible,
les équipements et les trajets empruntés seront éloignés des chalets et du camping. La limite de vitesse
des bateaux de plaisance sera également réduite’.

DESCRIPTION DE L'IMPACT

Augmentation du niveau de bruit en périphérie de la zone des travaux. L'ensemble des travaux,
particulierement le démantélement de la capitainerie actuelle, modifiera le niveau sonore dans les environs.
Cependant, considérant que le Centre de villégiature prévoit réaliser les travaux a 'automne afin de moins
perturber sa clientéle, que la réglementation en vigueur sera respectée et que les travaux seront de courte
durée, le niveau de bruit envisagé sera faible et ne devrait pas constituer un dérangement significatif .

EVALUATION DE L'IMPACT RESIDUEL

La valeur socioéconomique accordée a 'ambiance sonore est grande, mais le degré de perturbation a été
jugé faible considérant que les travaux seront réalisés en dehors de la période touristique. L’intensité
attendue de I'impact est ainsi moyenne. L’étendue est ponctuelle, la durée courte (période de construction)
avec une probabilité d’'occurrence moyenne. L'importance de I'impact résiduel octroyé est ainsi faible.

® La Ville d’Alma est actuellement en pourparlers avec Transports Canada afin de réglementer la vitesse des bateaux de plaisance.
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IMPACT SUR L’AMBIANCE SONORE EN PHASE DE CONSTRUCTION

Nature Négative
Valeur écosystémique Non applicable
Valeur socioéconomique Grande
Degré de perturbation Faible )
Intensit Moyenne Importance : Faible
Etendue Ponctuelle
Durée Courte
Probabilité d’occurrence Moyenne

5.8.3 IMPACTS SUR L’AMBIANCE SONORE EN PHASE D’EXPLOITATION

Compte tenu que les activités du Centre de villégiature doivent respecter en tout temps les réglements
municipaux applicables quant aux émissions de bruit et que des actions sont actuellement entreprises par
le Centre pour réduire localement la limite de vitesse des bateaux de plaisance, aucun impact négatif sur
I'ambiance sonore n’est attendu en phase d’exploitation en dépit de 'augmentation du nombre de places a
quai.

Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Alma WSP
Centre de villégiature Dam-en-Terre N° 151-01717-00

Décembre 2015






63

6 CONDITIONS ACTUELLES ET IMPACTS
DU PROJET SUR LE MILIEU
BIOLOGIQUE

6.1 VEGETATION
6.1.1 CONDITIONS ACTUELLES
6.1.1.1 VEGETATION TERRESTRE

La végétation qui croit dans les environs d’Alma et en bordure de la riviere La Grande Décharge fait partie
de la région écologique 4e — Plaines du lac Saint-Jean et du Saguenay (Blouin et Berger 2003). Cette
région appartient a la zone de végétation tempérée nordique (sous-zone de la forét mélangée) et au
domaine bioclimatique de la sapiniére a bouleau jaune (sous-domaine de I'Est) (MFFP 2015). La sapiniére
a bouleau jaune est caractérisée par un climat subpolaire, subhumide et continental. Le relief y est doux et
est constitué d’'une dominance de plaines dans la zone d’étude régionale avec une altitude moyenne entre
100 et 200 m d’altitude (environ 100 m au centre de villégiature Dam-en-Terre).

Les milieux boisés dominent généralement le paysage naturel de la région. Les peuplements mélangés
sont composés principalement par les peupliers (Populus sp.), le bouleau a papier (Betula papyrifera), le
sapin baumier (Abies balsamea), I'épinette noire (Picea mariana) et I'épinette blanche (Picea glauca). Les
peuplements résineux sont dominés par la présence de I'épinette noire accompagnée parfois de méléze
laricin (Larix laricina) et de pin gris (Pinus banksiana). On retrouvera principalement des peupliers et le
bouleau a papier dans les peuplements feuillus. D’autres peuplements a caractére forestier peuvent étre
présents, dont des peuplements en régénération lesquels regroupent les peuplements issus de
perturbations récentes, les plantations et les friches. Notons qu’aucun écosysteme forestier exceptionnel
n’est présent dans le secteur d’étude (MFFP 2015).

Cependant, le milieu naturel régional a été fortement modifié par les activités humaines au fil des années.
Outre les activités forestieéres passées, les activités agricoles influencent la végétation et les milieux
environnant notamment par le défrichage, le drainage, I'implantation de taxons non indigenes et par le
lessivage et I'’écoulement provenant des champs agricoles. Les autres milieux anthropiques sont pour leur
part un amalgame de milieux modifiés par les activités humaines a divers degrés.

6.1.1.2 MILIEUX HUMIDES, RIVERAINS ET AQUATIQUES

MILIEUX HUMIDES

Les habitats humides autour du lac Saint-Jean peuvent étre catégorisés selon sept grands types en
fonction de leur systéme et de leur régime hydrologique, soit : les habitats de delta, les habitats de rivage,
les habitats a accrétion, les tourbiéeres, les habitats isolés, les délaissés et les étangs forestiers. Toutefois,
dans la zone d’étude locale, un seul milieu humide a été noté. Il est situé en milieu terrestre, a environ
150 m au sud-ouest du centre de villégiature, hors du site des travaux envisagés.

MILIEUX RIVERAINS

En général, le portrait floristique des berges est dominé par les essences feuillues. Le peuplier baumier
(Populus balsamifera), le peuplier faux-tremble (Populus tremuloides) et le bouleau a papier y sont
fréquemment rencontrés, accompagnés de saules (Salix spp.), d’aulnes rugueux (Alnus incana subsp.
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rugosa) ainsi que de cornouiller stolonifere (Cornus stolonifera) aux endroits les moins perturbés (AMAI
1983). Les berges sableuse et ouverte sont aussi propices a la présence de certaines plantes reliques et
stabilisatrices, comme I'ammophile a ligule courte (Ammophila breviligulata) et la gesse maritime (Lathyrus
Japonicus).

Or, l'artificialisation des rives, qui a débuté il y a plusieurs décennies, est I'activité qui a le plus d’effets sur
la végétation riveraine. Outre la perte de couvert végétal, on dénote aussi d’autres problémes liés a
l'artificialisation des rives, notamment la présence de résidences prés de I'eau, la présence d’ouvrages
disparates pour contrer 'ensablement, des ouvrages de souténement et 'empiétement dans la bande
riveraine (AMAI 1983). En ce qui concerne les milieux riverains locaux, une caractérisation des bandes
riveraines de la riviere La Grande Décharge et du lac Saint-Jean (a l'intérieur des limites municipales
d’Alma) a été faite a I'été 2014 par I'Organisme de bassin versant du Saguenay (OBV Saguenay 2015).
Selon 'OBV Saguenay, en bordure de la riviere La Grande Décharge, on observe une dévégétalisation des
bandes riveraines, du remblayage, des ouvrages artificiels construits dans la rive, des végétaux
ornementaux et des parterres gazonnés. La cartographie des indices de qualité des bandes riveraines
préparée par 'OBV (figure 5) indique que les bandes riveraines présentes sur le pourtour de la marina de
Dam-en-Terre ont un indice de qualité trés faible a faible, reflétant ainsi leur caractére artificiel.

Figure 5. Indice de qualité des bandes riveraines (OBV Saguenay 2015)

En 2010, deux projets locaux mis en ceuvre par le Comité ZIP Alma-Jonquiére ciblaient les milieux riverains.
Le projet de sensibilisation des riverains et de restauration des berges de la plage Dam-en-Terre a Alma
visait a contrer les fleurs d’algues bleu-vert, en mobilisant les riverains des berges de la riviere La Grande
Décharge qui s’inquiétaient de la détérioration de la qualité de I'eau. Le projet devait notamment permettre la
végétalisation des berges d’au moins 30 terrains privés. Enfin, un volet de sensibilisation ciblait 'adoption de
comportements favorables a la biodiversité en bordure et dans les plans d’eau (Environnement Canada
2015b). Le projet de sensibilisation environnementale pour les marinas du Lac-Saint-Jean, quant a lui, avait
pour objectif de sensibiliser les utilisateurs et gestionnaires de marinas a adopter des comportements plus
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écologiques dans le cadre de leurs activités nautiques et a planter des végétaux sur les terrains en rive
(Environnement Canada 2015b).

Actuellement, les rives situées a l'intérieur des limites du centre de villégiature sont trés peu végétalisées.
L’inventaire de terrain réalisé le 22 juillet a permis de découper le secteur en trois segments (carte 4). Le
premier est caractérisé par une végétation dominée par du peuplier faux-tremble et du bouleau a papier
(photos 19 et 20). La végétation riveraine du segment 2 est constituée de peuplier faux-tremble, d’épinette
noire et de cédre. Le segment 3, quant a lui, présente des rives enrochées (empierrement) en haut
desquelles se retrouve une végétation constituée d’épinette noire, de peuplier faux-tremble et de
framboisier.

Photo 19. Segment 1 Photo 20. Segment 1 — végétation et enrochement
Photo 21. Segment 2 Photo 22. Segment 2
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Photo 23. Segment 3 — enrochement en rive Photo 24. Segment 3 — enrochement en rive

HERBIERS

L’inventaire de terrain a aussi mis en évidence la présence de trois herbiers aquatiques (carte 4).
L’herbier A, dont 'espéce dominante est la quenouille, est protégé par un enrochement (photo 25).
L’herbier B, submergé, a une superficie d’environ 25 m? et est entiérement composé de Potamot sp. Enfin,
I'herbier C est un herbier riverain de quenouilles a feuilles larges (Typha latifolia) situé a une vingtaine de
meétres de la premiére passerelle de la marina.

Photo 25. Herbier A Photo 26. Herbier C

ESPECES EXOTIQUES ENVAHISSANTES

Lors de I'inventaire de terrain, réalisé le 22 juillet, aucune espéce exotique envahissante aquatique n’a été
observeée.
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6.1.2 IMPACTS SUR LA VEGETATION EN PHASE DE CONSTRUCTION

SOURCES D’IMPACTS POTENTIELS

En phase de construction, les sources d’'impacts et les impacts potentiels qui en découlent pouvant avoir
une incidence sur la végétation sont :

- L’organisation du chantier, la construction de la nouvelle capitainerie, la circulation de la machinerie et
le ravitaillement — Perturbation de la végétation.

MESURES D’ATTENUATION

Afin de réduire les impacts sur la végétation, les mesures d’atténuation suivantes seront appliquées :

- Dans les aires de chantier, une attention spéciale sera portée a la végétation localisée a la limite des
aires de travail afin de ne pas 'endommager.

- La machinerie ne circulera pas en dehors des limites des aires de travail, lesquelles devront étre
identifiées par un matériau solide, résistant aux intempéries et aux déchirures et d’'une couleur trés
visible a distance.

- Les arbres ne seront ni arrachés ni déracinés avec un engin de chantier.

- Pour les travaux de revégétalisation sur le site du démantélement de la capitainerie, s’assurer que le
mélange de semences est exempt d’espéces envahissantes. Privilégier des semences d’espéces
indigénes et appropriées a la zone de rusticité.

DESCRIPTION DE L'IMPACT

Perturbation de la végétation. Il convient de rappeler que seuls trois herbiers aquatiques ont été identifiés et
que ceux-ci ne seront en aucun cas affectés par les travaux compte tenu de leur localisation par rapport
aux travaux prévus. De plus, la grande majorité des berges du centre de villégiature sont protégées par
empierrement et une longue plage. Par contre, la présence du chantier, la construction de la nouvelle
capitainerie et la circulation de la machinerie sont susceptibles d’affecter la végétation sur le site en raison
notamment des débris de construction qui pourraient briser les tiges, de la poussiére et du déboisement
possible pour la nouvelle capitainerie (quelques arbres). Toutefois, la végétation terrestre est quasi-absente
et constitue plus un aménagement paysager qu’un habitat naturel. Ainsi, la perturbation occasionnée par
les travaux n’est que d’ordre esthétique et non fonctionnel.

EVALUATION DE L'IMPACT RESIDUEL

En raison de la faible diversité de la végétation présente sur le site, qui est fortement artificialisé, la valeur
écosystémique de la végétation a été jugée faible. D’'un point de vue économique, la végétation présente
sur le site a peu de valeur. Par contre, les utilisateurs du milieu, tel que les villégiateurs, accordent une
grande valeur au milieu naturel et a I'esthétique du site. La présence de végétation a également un impact
sur le bien-étre des villégiateurs. La valeur socioéconomique de la végétation a donc été jugée moyenne.
Le degré de perturbation de I'impact a été jugé faible puisque les milieux touchés sont peu abondants;
lintensité est ainsi faible. De plus, aucune espéce a statut précaire n’est présente. L’étendue a été jugée
ponctuelle, la durée de la perturbation courte et la probabilité d’occurrence a été évaluée comme moyenne.
Ainsi, I'importance de I'impact a été jugée trés faible.
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IMPACT SUR LA VEGETATION EN PHASE DE CONSTRUCTION

Nature Négative
Valeur écosystémique Faible
Valeur socioéconomique Moyenne
Degré de perturbation Faible . )
Intensit Fablo Importance : Tres faible
Etendue Ponctuelle
Durée Courte
Probabilité d’occurrence Moyenne

6.1.3 IMPACTS SUR LA VEGETATION EN PHASE D’EXPLOITATION

L’augmentation de la capacité d’accueil de la marina sera associée a une augmentation du trafic nautique
dans la baie. Or, une augmentation de la navigation s’accompagnera d’'une augmentation de la fréquence
et la durée des vagues générée par la vitesse des bateaux. Une érosion des berges pourrait a priori étre
observée, en raison de I'impact des vagues générées par les bateaux sur les berges. Et des déversements
éventuels d’hydrocarbures pourraient affecter les herbiers situés en rive. Cependant, il convient de rappeler
d’'une part que la majorité des rives situées sur le pourtour de la baie sont protégées par un enrochement
en pierre ainsi qu’une longue plage et qu’a terme, il est prévu que la vitesse des bateaux soit réduite. Et
d’autre part, la marina dispose en tout temps de trousses de récupération et de confinement des
hydrocarbures. Par conséquent, comme il est peu probable que la végétation soit affectée en phase
d’exploitation, aucun impact n’est attendu.

6.2 ICHTYOFAUNE ET BENTHOS
6.2.1 CONDITIONS ACTUELLES

Au cours des 30 derniéres années, le lac Saint-Jean a fait I'objet de nombreux travaux d’acquisition de
connaissances en lien avec le poisson et son habitat. En effet, plusieurs suivis, inventaires, études et
projets de recherche y ont été effectués. Selon les données disponibles (Desroches et Picard 2013),

34 espéces de poissons se retrouvent dans le bassin versant du lac Saint-Jean et sont donc susceptibles
de s’y retrouver. Plus précisément, 27 espéces de poissons ont été répertoriées dans le lac Saint-Jean
(tableau 16).

Cinq espéces sont principalement recherchées par les pécheurs sportifs, soit la ouananiche, le doré jaune,
la lotte et, dans une moindre mesure, le grand brochet et le grand corégone. Le tableau 17 présente les
périodes de fraie, d'incubation et d’alevinage de ces especes. Les périodes présentées doivent étre
considérées comme étant approximatives, car l'initiation de la fraie et la durée de I'incubation sont
fortement liées a la température de I'eau et donc, varient annuellement.
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Tableau 16. Liste des espéces recensées dans le lac Saint-Jean (Lapointe 2012)

Espéces recensées dans le lac Saint-Jean
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Nom commun

Nom scientifique

Nom commun

Nom scientifique

Barbotte brune

Ameiurus nebulosus

Méné émeraude

Notropis atherinoides

Chabot tacheté

Cottus bairdii

Meunier noir

Catostomus commersonii

Chabot visqueux

Cottus cognatus

Meunier rouge

Catostomus catostomus

Cisco de lac

Coregonus artedi

Mulet a cornes

Semotilus atromaculatus

Doré jaune

Sander vitreus

Mulet perlé

Margariscus margarita

Eperlan arc-en-ciel

Osmerus mordax

Naseux des rapides

Rhinichthys cataractae

Epinoche a cinq épines

Culaea inconstans

Omble de fontaine

Salvelinus fontinalis

Epinoche a trois épines Gasterosteus aculeatus Omisco Percopsis omiscomaycus
Fouille-roche zébré Percina caprodes Quananiche Salmo salar
Grand brochet Esox lucius Ouitouche Semotilus corporalis
Grand corégone Coregonus clupeaformis Perchaude Perca flavescens

Lotte

Lota lota

Poulamon atlantique

Microgadus tomcod

Méné a nageoires rouges

Luxilus cornutus

Queue a tache noire

Notropis hudsonius

Méné de lac

Couesius plumbeus

Tableau 17. Période de fraie, d’incubation et d’alevinage pour les cing principales espéces de poissons
prisées par la péche sportive au lac Saint-Jean

Espéces Fraie Incubation Alevinage
Quananiche Octobre-novembre Décembre a fin avril Fin avril a début juin
Doré jaune Mi-mai a fin mai Début a mi-juin Mi-juin a fin septembre
Lotte Janvier février Mars a fin aoGt
Grand brochet Mai Début juin Mi-juin a fin aolt

Grand corégone Octobre-novembre Décembre a fin avril Fin avril a fin septembre

La ouananiche et le grand corégone sont les seules espéces a effectuer une migration vers les tributaires,
au-dela de la zone d’influence des fluctuations du niveau du lac Saint-Jean pour la fraie. lIs rejoignent ces
secteurs localisés dans les tributaires du lac Saint-Jean au cours de I'été dans le but de s’y reproduire a
'automne. Contrairement a la lotte qui effectue une fraie hivernale, a la ouananiche et au grand corégone
qui se reproduisent a I'automne, la plupart des espéces retrouvées dans le tableau précédent sont des
poissons a fraie printaniére. La reproduction survient pour certaines espéces peu de temps apres la fonte
des glaces. La période d’alevinage/larvaire a habituellement lieu pendant I'été a partir du moment de
I'éclosion jusqu’a ce que le poisson soit dans un stade juvénile, ce qui correspond généralement a la fin de
la premiére année de croissance.

La lotte est la seule espece de poisson d’eau douce a frayer I'hiver sous la glace. Au lac Saint-Jean, la lotte
se reproduirait en janvier (CLAP 2013). Lorsque la fraie a lieu en lac, elle se déroule normalement en eau
peu profonde, généralement entre 1,5 et 10 m de profondeur, soit prés des rives ou sur des hauts fonds. Le
substrat privilégié est constitué de sable, de gravier ou de galets (Gendron 2009). Aucune information n’est
disponible pour déterminer les sites de fraie de la lotte dans le lac Saint-Jean. Selon l'inventaire réalisé au
lac Saint-Jean par Talbot et Lapointe (1978), en période estivale, les lottes adultes sont absentes de la
zone 0-10 m et se concentrent majoritairement a plus de 20 m de profondeur.
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Malgré le peu d’'informations disponibles, le grand brochet serait relativement peu abondant au lac
Saint-Jean. Bien que cette espéce soit peu péchée, de gros spécimens sont capturés occasionnellement
dans le lac Saint-Jean. Il se retrouverait principalement dans les tributaires, la riviere La Grande Décharge
et dans les milieux humides en raison de sa préférence d’habitat composé d’herbiers. De fagon générale,
on décrit I'habitat du brochet comme étant des eaux calmes plus chaudes et peu profondes ou les herbiers
sont prédominants.

Le grand corégone se retrouve principalement en eaux vives et la plupart des secteurs propices seraient
localisés dans les tributaires du lac Saint-Jean. Les principaux secteurs de péches connus se situent au
pied de rapides de certains tributaires, en dehors de la zone d’influence des fluctuations du niveau du lac
Saint-Jean. L’espéce recherche également les eaux fraiches en lac, ou elle se retrouve habituellement plus
en profondeur. Le grand corégone fraie a 'automne principalement en riviére en aval d’'un rapide ou d’'une
cascade, dans des eaux de moins de 8 m. Le substrat est généralement hétérogéne et composé de
cailloux, de blocs, de gravier et de galets (GENIVAR 2006). Au lac Saint-Jean, les frayéres sont peu
connues.

Le doré jaune habite généralement les eaux peu profondes (souvent moins de 15 m) des lacs et des
grandes rivieres. Les caractéristiques habituelles des sites de fraie naturels sont composées d’un substrat
variant de gravier a galets, voire méme des blocs a une profondeur de moins de 1 m (Scott et Crossman
1974). Selon la synthése des connaissances réalisée sur le doré jaune (Gendron 2009), plusieurs sites de
fraie potentiels et confirmés ont été inventoriés au cours des années dans les tributaires du lac Saint-Jean.
L’'un d’entre eux, site de fraie confirmé, est situé sur la riviere Mistouk, au pied de la chute a environ 2 km
en amont de la riviere La Grande Décharge.

En plus des cing espéces recherchées en péche sportive, les eaux du lac Saint-Jean et donc
vraisemblablement de la riviere La Grande Décharge, abritent des poissons fourrage qui représentent
I'ensemble des espéces ichtyennes qui servent de nourriture au niveau trophique supérieur tel que les
prédateurs piscivores. Certaines espéces de cyprinidés, I'éperlan arc-en-ciel, la perchaude et 'omisco
constituent les principales espéces de poissons fourrage.

En termes d’ichtyofaune, lors de la campagne de terrain effectuée le 22 juillet, une inspection de la baie de
Dam-en-Terre a été effectuée au moyen d’une caméra sous-marine. Des prélévements de substrat ont
également été réalisés au moyen d’une benne Ponar. Le visionnement des vidéos obtenues n’a pas permis
de noter la présence de poissons, de mollusques ou de crustacés. Toutefois, a deux reprises, une moule
d’eau douce Ellipsio complanata a été retrouvée parmi les sédiments remontés dans la benne. Cette moule
d’eau douce est commune dans son aire de répartition et trés présente dans la région tant en lac qu’en
riviere. Aucun banc coquiller n’est connu dans les environs de la marina.

6.2.2 IMPACTS SUR L'ICHTYOFAUNE EN PHASE DE CONSTRUCTION

SOURCES D’'IMPACTS POTENTIELS

En phase de construction, les sources d’'impacts et les impacts potentiels qui en découlent pouvant avoir
une incidence sur I'ichtyofaune sont :

- La circulation de la machinerie et le ravitaillement — Risque de modification de la qualité de I’eau
(habitat du poisson) en cas de déversement par les hydrocarbures et autres contaminants.

- La mise en place des ancrages — Dérangement temporaire de la faune aquatique — Perte d’habitat
par empiétement.

WSP Agrandissement de la marina du Centre de villégiature Dam-en-Terre, Aima
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MESURES D’ATTENUATION

En phase de construction, les mesures d’atténuation proposées pour la qualité de I'eau de surface
(section 5.5.2) seront appliquées.

DESCRIPTION DE L'IMPACT

Risque de modification de la qualité de I'eau en cas de déversement par les hydrocarbures et autres
contaminants. Malgré la mise en place de mesures préventives, le risque de déversement accidentel
demeurera existant lors des travaux. Si le volume déversé est significatif, les huiles ou hydrocarbures
pourraient migrer par ruissellement de surface jusqu’a la baie. En cas de déversement accidentel, le produit
sera confiné et les sols contaminés seront récupérés rapidement, empéchant ainsi toute migration vers
I'eau. Etant donné la mise en place des nombreuses mesures d’atténuation, le risque de déversement qui
aura une incidence sur la qualité de I'eau de surface, et par le fait méme sur le poisson et son habitat, est
minime. L'intensité de I'impact, s'il y a lieu, sera fonction de la nature des contaminants et de leurs
concentrations. De plus, en cas de déversement majeur, le plan d’urgence sera rapidement appliqué, ce
qui réduira I'étendue de la contamination.

Dérangement relié a la mise en place des quais flottants. Le retrait et la mise en place des quais flottants
occasionneront un dérangement temporaire de la faune aquatique. Toutefois, le milieu est déja
régulierement perturbé par le va-et-vient des navires de plaisance et le site de la marina ne constitue pas
un habitat de prédilection pour les poissons.

Perte d’habitat associée a 'empiétement dans I'eau. L’ancrage des nouveaux quais sur le fond de la baie
occasionnera un empiétement d’environ 25 m- en raison de I'utilisation de blocs de béton. De plus, la
construction de la nouvelle butée d’amarrage des quais flottants de la phase 2 nécessitera un
empierrement dont une partie empiéte dans le milieu aquatique sur une superficie de 6 m?. Cette superficie
ne touche pas d’habitats du poisson de grande valeur compte tenu du substrat pauvre (silt), de I'absence
d’herbier aquatique et qu'il 'y a pas de frayere potentielle. Par ailleurs, la superficie impliquée est minime
lorsque I'on considére la grande disponibilité d’habitats similaires a proximité.

EVALUATION DE L'IMPACT RESIDUEL

La valeur écosystémique de la faune aquatique et de son habitat est jugée faible, car les espéces
susceptibles d’étre présentes sont communes et ne présentent pas d’intérét particulier du point de vue de
la représentativité, de la diversité, de la pérennité ou de la rareté. La valeur socioéconomique de cette
composante est également jugée faible en raison du fait qu’il n’y a pas de péche récréative intensive, ni
commerciale, ni autochtone sur le site du centre de villégiature. Le degré de perturbation de la faune
aquatique est faible compte tenu de la grande mobilité de l'ichtyofaune. L’intensité de I'impact est donc
moyenne. L’étendue est jugée ponctuelle alors que la durée de I'impact est jugée courte. Avec une
probabilité d’'occurrence moyenne, I'importance de I'impact estimée est ainsi tres faible.
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IMPACT SUR L’'ICHTYOFAUNE EN PHASE DE CONSTRUCTION

Nature Négative
Valeur écosystémique Faible
Valeur socioéconomique Faible
Degré de perturbation Faible . )
Intensit Fablo Importance : Trés faible
Etendue Ponctuelle
Durée Courte
Probabilité d’occurrence Moyenne

6.2.3 IMPACTS SUR L'ICHTYOFAUNE EN PHASE D’EXPLOITATION

SOURCES D’'IMPACTS POTENTIELS

En phase d’exploitation, les sources d’impacts et les impacts potentiels qui en découlent pouvant avoir une
incidence sur I'ichtyofaune sont :

- Présence et utilisation des nouvelles infrastructures — Augmentation de I’achalandage des navires
de plaisance et augmentation de la perturbation locale pour I’ichtyofaune.

MESURES D’ATTENUATION

Aucune mesure d’atténuation ne peut étre appliquée.

DESCRIPTION DE L'IMPACT

Augmentation de la perturbation locale pour l'ichtyofaune. L'agrandissement de la marina implique une
augmentation de I'achalandage des navires de plaisance, mais la période de fréquentation de la marina
demeurera la méme, soit de mai a septembre. Les quais flottants additionnels et ceux qui seront remplacés
seront donc remisés chaque année en dehors de la saison touristique et remis en place avant I'arrivée des
plaisanciers. La perturbation occasionnée sur I'ichtyofaune par 'augmentation des va-et-vient des bateaux
sera donc échelonnée sur une courte période.

EVALUATION DE L'IMPACT RESIDUEL

La valeur écosystémique de la faune aquatique et de son habitat est jugée faible, car les especes de
poissons susceptibles d’étre présentes sont communes et ne présentent pas d’intérét particulier du point de
vue de la représe