0L0-71-1129

211UeS3IA-0BT 9P |IA-243UDD 3| JUBSIDARIY
99.19) QlOA B| 9p judWaSeuwesl
ap suondo s uns anbignd uoneynsuo)

LZING O dN d 8¢€€



otigi01
Tampon 

















eux citoyens de Lac-Mégantic sur trois présentent des
anzfestutzons de stress post-traumatique plus de deux ans apres la
tragédie qui a tué 47 personnes. C'est ce qui ressort de la
seconde Enquéte de santé populationnelle estrienne portant sur

l'impact de la tragédie du 6 juillet 2013.




























Selon le BST (Rapport d'enquéete R99HQO010
Devaillement et collision deTrain a Saint-Hyacinthe
Mont-Saint-Hilaire (Quebec), 30 decembre 1999 p.3

Le chlorate de sodium numero 1495 est un
oxydant cristallin solide, qui accelere Ila
combustion lorsqu'il est affecte par un incendie et
peut se decomposer de facon explosive lorsqu'il est
chauffe. Il peut aussi avoir une réaction explosive
en presence d'hydrocarbures et peut enflammer
des combustibles comme le bois, le papier, I'huile
ou les tissus. Le chlorate de sodium peut degager
des gaz irritants et corrosifs lorsqu'il est expose
au feu. Le contact avec cette substance ou avec ses
vapeurs peut présenter des rvisques
potentiellement mortels ».



















la tragedie de Lac-Megantic en
| l' demlllements Importants de

jvner 2014 Sud-Ouest Montreal Québec
- 30 avril 2014 Lynchburg, Virginie, USA

= 10 mai 2014 La Salle, Colorado, USA

- 07 oct 2014 Village Clair, Saskatchewan

(Source: Site Metropolitique)




ars 2015 Gogama (Ontario), Canada
mai 2015, Heimdal, au Dakota (USA)
illet 2015 Chapple, Ontario, Canada

N V4 Julllet 2015, Culberrson, Montana (USA)

- 08 novembre, 2015 Watertown,Wisconsin USA
- 03 juin 2016, Mosier,Oregon F. Colombia USA
- 21 aout 2016, Toronto, 1,1000 litres, Canada
(source Métropolitigue)













Evenements ferroviaires de la CMQR

selon le BST en 2014-201 5

2 dérail
1 dérail
12 déraill
1 dérail

ements de 1 a 2 wagons en 2014
ement de 3 a5 wagons en 2014

ements de 1 a 2 wagons en 2015

ement de 3 a5 wagons en 2015

Evenements ferroviaires de la MMA selon le BST

en 2013-2014

8 déraill
2 dérail
3 dérail
1 dérail

lements de 1 a 2 wagons en 201
lements de 3 a 5 wagons en 201
lements de 1 a 2 wagons en 201
ement de 3 a5 wagons en 201
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Deversements de carburant diesel et
d'huile a moteur de locomotive

* Bris de locomotive
11ile a moteur sur V2 kilometre




CMQR: Deversements de carburant
dhuile a moteur de locomotive

Le 3 mai 2016 Bris de locomotive déversement d’huile a
moteur a Vachon dans Frontenac (CMQR).

Le 05 avril 2017 déversement d’huile a moteur dans
plusieurs courbes de Lac-Mégantic a Sherbrooke par la
CMOR. (Manque d’entretien des locomotives)











































'es courbes selon AECOM DA-1 pl3

« Entre les P.M.s 0.26 et 0.00 (gare), la voie
principale traverse la ville dans une courbure
horizontale de 8°. Il y a un dévers de 1 et 3/16
pouce sur cette courbe au passage a niveau de la
rue Frontenac.

La geometrie horizontale de la voie principale
sur la subdivision Moosehead, entre les P.M.s
117.14 et 108.0, est tres sinueuse, composée
d’environ 45 % de courbes et contre-courbes
ayant des longueurs et des degrés de courbures
variables »
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