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La notion d'environnement

Au cours des derniéres décennies, la notion d'environnement s'est éargie considérablament. Il est
maintenant accepté que cette notion ne se restreigne pas au cadre biophysique, mais tisnne compte
des zspects sociaux, éconocmiques et culturals. La commission adhére & cette canception large de
l'environnement qu'slle a appliguée au présent dossier. Cette conception trouve égalemant appui
devant les tribunaux supérieurs. L'arrét de la Cour supréme du Canada, Friends of the Qidman River
Soclety, nous a clairement indiqué, en 1992, que la concept de |2 qualité de I'environnement devait
s'interpraéter suivant son accaption générale dlargie. Par aillaurs, la Cour d'appel du Quabec confirmait
en 1993, dans la décision Bellaflaur, Fimportance de tenir compte, en matiére de décision
environnementale, des répercussions d'un projet sur les personnas et sur leur vie culturelle et sociale,
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Note au lecteur

Au cours de la présente audience publique, plusieurs propositions de tracé ont
éte soumises par le promaoteur. Pour faciliter la leciure de ce rapport et par souci
d'exactitude, I'expression «trace B » identifie celui que le ministére des
Transports du Québec a retenu & la suite de son étude d'impact. Toutes les
autres propositions seront designess comme étant des « options », par exemple
I'option PM-3, Foption E-2.
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Québec, le 10 mars 1998

Monsieur Paul Bégin

Ministre de 1’Environnement et de la Faune
Edifice Marie-Guyart

675, boulevard René-Lévesque Est, 30° étage
Québec (Québec) GIR 5V7

Monsieur le Ministre,

Jal le plaisir de vous transmettre le rapport du Bureau d’audiences publiques
sur I'environnement concernant le projet d’amélioration de la laison routiére
entre Jonquiére et Saint-Bruno.

Ce mandat, qui s’est déroulé du 10 novembre 1997 au 10 mars 1998, était sous
la responsabilité de M. Camille Genest, président de la commission, assisté de
M™ Giséle Gallichan, commissaire.

La commission est d’avis que le projet est justifié principalement pour des
raisons de sécurité routiere, mais aussi pour répondre a des besoins de

circulation et pour appuyer I’activité économique régionale.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, I’expression de mes sentiments les

meilleurs.
Le président,
André Harvey
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Gouvernement du Quéhec
o4 Bureau d’audiences publiques
% sur 'environnement

Québec, le 6 mars 1998

Monsieur André Harvey

President

Bureau d’audiences publiques sur I’environnement
625, rue Saint-Amable, 2° étage

Québec (Québec) GIR 2GS

Monsieur le Président,

Il m’est agréable de vous présenter le rapport d’enquéte et d’audience publique
de la commission chargée d’examiner le projet d’amélioration de la Haison
routi¢re entre Jonquiére et Saint-Bruno.

La commission est d’avis que le projet est justifié en raison principalement de
I"amélioration de la sécurité routiére. De plus, les besoins de transport dépassent
le seuil de justification d’une autoroute. Enfin, Uinfrastructure constituerait un
appui au développement de la région, notamment en reliant efficacement les deux
sous-régions du Saguenay et du Lac-Saint-Jean. La commission a pris acte d’un
consensus régional 4 ’endroit du projet.

A la faveur de I’audience publique, le projet a évolué. En effet, le tracé retenu
par la commission est celui qui a résulté des échanges et négociations du
promoteur avec les propriétaires fonciers, au cours du mandat de la commission.

J'aimerais souligner I"excellente collaboration de 'équipe de la commission. Je
m’associe 4 M™ Giséle Gallichan, commissaire, pour remercier M™ Elise Amyot,

M™ France Carter, M. Pierre Dugas, M™ Ginette Giasson et M™ Danielle Paré.

Veutllez agréer, Monsieur le Président, mes salutations distinguées.

Le président de la commission,

eIl e

Camille Genest

625, rue Saint-Amabile, 5189-A, rue Sherbrooke Est,
o 28 étage i Bureau 3860
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Introduction

Le 31 octobre 1997, le ministre de I'Environnement et de la Faune, M. Paul Bégin, confiait
au Bureau d'audiences publiguas sur l'environnement (BAPE) le mandat de tenir une
audience publique sur le projel d'amélioration de la liaison routigre entre Jonguigre et
Saint-Bruno. Le promoteur, lo ministére des Transports du Québec (MTQ), projette la
construction d'une voie de contournement de type autoroute au sud de Jonquiére et
I'elargissement de la route 170 & Saint-Bruno. Ces intorventions s'insérent dans le cadre
plus global de realisation du lien routier Alma-La Baie. Le projet est assujsiti 4 la
procédure d'évaluation et d'examen des impacts sur l'environnement prévue aux
articles 31.1 et suivants de la Loi sur la qualité de Fenvironnement {L.R.Q., ¢. Q-2) et au
Reéglement sur (évaluation ot l'examen des impacts sur I'environnement (Q-2, . 9).

Certaines étapes ont précédeé le mandat d’'enquéte et d'audience publique canfié au BAPE
pour la période du 10 novembre 1997 au 10 mars 1998, Ainsi, le 14 septembre 1995, le
MTQ déposait un avis de projet concernant la voie de contournement de Jonguiére et le
trongon de la route 170 a Saint-Brunc. Le 9 novembre 1995, le ministre de I'Environnement
et de la Faune faisait parvenir une directive au promoteur Iui indiquant fa nature, la portee
et I'étendue de I'étude dimpact & réaliser. Le 271 février 1997, ie MTQ soumettait son étude
d'impact et déposait un addenda le 26 juin.

La premiére partie de l'audience s'est tenue du 17 au 19 novembre 1987 & Jonquiére et la
seconde, du 15 au 17 décembrz 1997 également 4 Jonguiére. Le présent rapport rend
compte des constatations de la commission sur & projet et de lanalyse qu'elle en a faite, a
la lumiére des documents portés a sa connaissance ot des témoighnages des participants a
Yaudience.

Dans le premier chapitre, la commission présente un bref apercu du projet tel qu'il a été
soumis & I'examen public. Le deuxiéme chapitre reprend, par thémes, les préoccupations
gt opinions exprimées par les citoyens tant au moment des séances publigues que dans
les mémoires déposes. Le chapitre 3 traite de la justification du projet. Le chapitre 4
présente l'analyse du tracé en fonction des impacts. Une conclusion générale et cing
annexes complétent ce rapport.
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La description du projet

Le présent chapitre décrit le prajet tel que 'a présenté le promateur, son évolution, ses
objectifs, ses caractéristiques techniques, son colt et son calendrier de réalisation ainsi
que ses principaux impacts sur 'environnement. Les renseignements utilisés proviennent
de I'Etude d'impact, des documents déposés at des transcriptions des séances publiques.

Le contexte général
L historique

Au debut des années 1970, I'Office de planification et de développement du Québec
demandait au MTQ d'étudier la possibilité de réaliser un lien routier entre Alma et La Baie,
En 1975, le MTQ recommandait fa construction d'une autoroute de La Baie jusqu'a Saint-
Bruno.

A la sulte de nombrauses discussions ot d'une entente avec la Ville de Jonquiere, il a été
convenu de ne garder en section autoroutiére que les parties Chicoutimi et Jonauiére en
raison d'un trafic local et de transit assez élevé et d'utiliser, pour la portion a Tousst de
Jonquigre jusqu'a Saint-Bruno, le corridor de la route 170 en l'améliorant & quatre vaies,
avec un terre-plein central. Puis, en 1987, le MTQ convenait avec la Ville de Jonquiére du
trace actuel et modifiait son ordre de pricrité, 4 la demande dcu Conseil régional de
concertation et de développement Saguenay-Lac-Saint-Jean (CRCD), en décidant de
réaliser d'abord le lien Jonguigre—Saint-Bruno, puis la voie de contournement.

En aolt 1995, le MTQ révisait son plan d'action et réaiisait une étude d'impact portant sur
la consiruction d'une voie de contournement au sud de Jonquigre et I'élargissement de la
route & quatre voies entre le 68° rang et le 8° rang & Saint-Bruno (annaxe 4).

Le projet a pour objectif de pourvoir la région d'un axe routier & grande capacité &t & haut
niveau de securité. Il vise, selon le promoteur, & relier les principaux centres économiques
de ia région.

Projet d'amélioration de la liaison routiére entre Jonguigre et Saint-Bruno



La description du projer

Le calendrier de réalisation du projet Alma—La Baie

Le projet global (figure 1.1) a pris forme avec un premier rangon de l'autoroute 70 construit
a Chicoutimi en direction de Jonquitre entre 1981 et 1985. Un deuxiéme trongcon en
direction de La Baie a suivi entre 1985 et 1992,

Puis, il y & quelques années, le MTQ a antrepris la construction, sur prés de 20 km, de
quaire voies divisées sur l'actuelle route 170 enire le secteur La Ratigre jusqu'a Saint-
Bruno. Selon ses prévisions, la fin de cette seconde étape est fixée & 1999 (M. Jean-Pierre
Tremblay, séances du 18 novembre 1997, en sairée, p. 4 et du 17 novembre 1997, p. 28),

La troisieme étape, qui est I'objet du présent rapport, serait termindge en 2004 (M. Jean-
Pierre Tremblay, séance du 18 novembre 1897, en aprés-midi, p. 80).

Enfin, & lautre extrémité de la région, il restera une quatrieme étape prévus pour la
premiére décennie du 21° sidcle, qui consisterait a relier, par un élargissement de la
route 170, la sortie est de l'autoroute 70 & Chicoutimi aux villes de Bagotville et La Baie, une
partion de 13,6 km,

Les principales étapes de réalisation du projet, incluant leurs échéanciers et colts
respectifs, ont &té préseniées par le promoteur en audience. Elles sont résumeées dans le

tableau 1.1,
Tableau 1.1 Les principales étapes de réalisation du projet Alma—La Baie
Etapes Echéanciers Colts en M§
Ftape 1 « Construction du trongen de l'autaroute 70 & Chicoutimi 1951-1985 11,6 (1985}
en direction de Jonquiare
« GConstruction du trongon de 'autoroute 70 & Chicoutimi 1985-1902 B,0{1992)
en direction de La Baie
Etape2 » Construction d'une route & quatre voies divisdes de 1993-1599 23,1 (1997)'
La Ratigre a Saint-Bruna \
Ctapa3 » Construction d'une route de contournement 2
Jonguiérs :
- Secteur Est 1998-2000 37,2 (1997)
— Secteurs Centre et La Ratigre 1999-2002 27,8 (1997)
+ Elargissement da la route 170 & Saint-Bruno 2000-2004 4,0 (1997)

Etape4 o FElargissement de la route 170 de Pautoroute 70 & 2000 et plus 21,0 (1997)
Chicoutmi aux villes de Bagotville et de La Bale

Source : adapts du document déposé DA2S. ' = astimations
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Lien routier Alma=_La Bai
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La description du projel

Le projet et ses impacts
Le projet & I'étude

Le MTQ propose d'améliorer la liaison routiére entre Jonquiére et Saint-Bruno par deux
interventions dans les limites de ces deux municipalités.

L'une consiste en la construction d'un frongon autoroutier de contournsment au sud de
Jonquiere. Cette premiére intervention débute a !a limite des municipalités de Chicoutimi et
de Jonquiére et se raccorde a la route 170, dans le secteur La Ratidre, & l'ouest de
Jonguiére (annexe 2). L'autre intervention vise I'dlargissement de deux & quatre voies avec
terre-plein central de la route 170, entre le 8° rang at l2 8° rang & Saint-Bruno.

Dans son étude d'impact, le promoteur a délimité les zones d'étude. Dans le cas du
contournement da l'agglomération de’ Jonquiére, la zone d'influence du projet s'élend,
d'est en cuest, entre les points de raccordement avec la route 170. Du nord au sud, elle ast
comprise  entre la route 170 (boulevard du Royaume) el un  axe déterminé
approximativement par le tracé des chemins Saint-Benoit et Saint-Damien (figure 4.4B).
Dans le cas de I'élargissement de la route 170 & Saint-Bruno, la zone dinfluence sst
déterminée « arbitrairement » selon le promoteur {document déposé PR3, p. 3-1) comme
étant la portion de territoire se trouvant & un kilométre de part et d'autre de l'infrastructure ;
dans l'axe est-cuest, cette zone est limitée depuis ls début du trace proposé par le
promoteur jusqu'a la roule Saint-Alphonse, a l'entrée du village de Saint-Bruno
{ffigure 4.4A),

Sur le plan technique, e promotaur prévoit contournar Jonquisre avec une voie rapide de
type autoroute d'une longueur de 17,8 km, comprenant deux chaussaes distinctes de deux
voies de roulemant de 3,7 m, chacune séparée par un terre-plein central de 165 m &t ce,
dans une emprise nominale de 80 m. L'accés & cette autoroute ne serait possible que par
des échangeurs.

A l'est de la rividre aux Sables, le tracé du contournement passerait sur la limite sud du
périmetre d'urbanisation de la ville de Jonquiére pour pénétrer a l'intérisur de cette zone &
la hauteur du boulevard René-Lévesque. A louast de la riviere aux Sables, le tracé
passerait sur ce méme périmétre d'urbanisation et continuerait en direction nord-cuest
(document déposé PR3.1, annexe 5, carte 5.3.2). A l'est, 'autoroute prévue se raccorderait
au trongon existant de I'autoroute 70 en provenance de Chicoutimi. A ce raccerdement, un
achangeur est prévu avec la route 170. Quatre autres échangeurs seraient également
construits © un aux rues Mellon et Mathias, un & la rue Panet et au boulevard René-
Levesque, un autre & la rug Saint-Hubert et un dernier entre le chemin Saint-Benoit et la rue
Jeune-Homme. La réalisation de celte autoroute nécessiterait la construction d'un pont au-
dessus de la riviere aux Sables, de guatre viaducs au croisement de la rue Mathias, de la
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La description du projet

rue Saint-Dominigue, de la rug Saint-Jean-Baptiste et du chemin de fer. Le projet prévoit
aussi la mise en place de deux écrans sonores.

A Saint-Bruno, le promoteur prévoit construire une deuxieme chaussée & la route 170. Les
deux chaussées de deux voies seraient également séparées par un tarre-plein central de
15 m et plus. Les accés a cette route ne seraient pas limités. Trois carrefours & niveau
seraient réaménagés a l'intersection de la route 170 avec les 6°, 7°et 8° rangs.

Pendant l'audience, le promoteur a présenté diverses modifications au tracé initiglement
soumis. Ces modifications résultent essenticliement de demandes faites par des
agriculteurs et résidants touchés par le projet ainsi que des travaux de la commission
pendant la premiere partie de l'audience (annexe 2) (documents déposés DA28 et DA29).
Ainsi, dans le secteur La Ratiere, la principale modification consiste & déplacer de quelgue
300 m vers I'ouest le raccordement de lautoroute 70 & la route 170, permetiant d'amoindrir
les impacts sur le cadre bati et sur la sécurité. Dans le secteur Est de Jonguiére, la
madification consiste a déplacer le tracé vers le nord entre les échangeurs Saint-Mathias et
Saint-Hubert afin d'épargner davantage les terres agricoles.

Le coiit de réalisation

Le colt de réalisation initial du proiet, selon I'Etude d'impact, a été estimé a environ 89 M$
répartis comme le montre e tableau 1.2,

Tableau 1.2 L'estimation des cofits de construction du projet Jonguigre—Saini-Bruno
Composantes Calits en M3
Chaussées 385
Echangeurs et viaducs 17,0

Pont sur |a rividre aux Sables 5,4

Pant sur le ruisseau Jean-Dechéne 2,0

Murs antibruit .8
Traverses et chemins de desserte agricole 1.4
Expropriations . 4,0

Total 66,1

Source : document déposé PR4, p. 43,

I s'agit d'un colt de base auquel il faudra ajouter, le cas échéant, le codt das modifications
(Chapitre 4),
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Les impacts sur I'environnement

Dans son étude d'impact, le promoteur a présenté les répercussions que le projet pourrait
avoir sur I'environnement. Il a déterminé leur importance a partir d'une grille d’analyse
camprenant leur intensitd, leur durée et leur étendue. 1l a ainsi déterminég et évalué les
impacts sur le milieu humain (le cadre bati et les activités commerciales et industrislles, la
composante agricole, 1a qualité de vie, la sécurité et la circulation) ainsi que sur les milisux
biologique et sylvicole. Une fois ies impacts évalués, des mssures datténuation sont
proposees lorsque cela s'avére possible. Le promoteur, ayant réévalug les impacts a la
lumiere de ces atténuations, identifie, dans son étude dimpact, les impacts résiduels. De
plus, il présente un programme de surveillance envircnnemeniale s'appliquant au projst. |l
met aussi en reliel un certain nombre de retombées économigues rattachées a la
réalisation du projet.

Le milieu humain
Le cadre bati et fes activitds commerciales et industrielies

Le promaoteur considérs que les impacts sur le cadre bati se faront sentir le plus fortement
aux points de jonction des bretelles des échangeurs avec le réseau routier municipal,
entrainant des exprepriations pour certaing et des nuisances pour les résidences situges &
proximite du projet. En ce qui concerne les terraing requis pour réaliser le projet, le
promoteur mentionne dans son &tude diimpact gu'ils sont généralement des propriétés
privées el que rares sont ceux situés en zone agricole au sens de la Lol sur la protection
du ferrifoire et des activités agricoles (L.R.Q., ¢. P-41.1).

La construction de la route de contournement & Jonquigre nécessiterait 'expropriation de
dix-huit résidences et d'un commerce situgés en tout ou en partie dans les limites de
l'emprise projetée ainsi que de treize résidences dans les secieurs de la ruge Mathias et du
raccordement ouast avec la route 170. Da plus, dans le secteur du raccordement oueast,
lamenagement de la bretelle dlacces nord pour la route 170 occasionnerait 'enclavement
des propriétés adjacentes localisées au nord, celies-ci n'étant pas accessibles a partir de
la future route.

Le MTQ prevoit egalement que le projet modifierait la distribution spatiale des activites
commerciales, les commerces du centre-ville et le long des axes majeurs ne pouvant plus
benaficier de la méme visibilité et du méme achalandage, ce qui risque d'entrainer une
perte potentielle de revenu a certains types de commerce situés le long de ces axes
{document déposé PR3, p. 7-49). Le promateur mentionne comme retombée l'accessibilité
accrue au Cenitre das congrés et au parc industriel de Jonguigre. Le promoteur fait
également référence a un effet négatif potentiel, soit 'augmentation possible du pouvoir
d'attraction de Chicoutimi par rapport a Jonguiére,
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En revanche, le projet pourrait contribuer a la consolidation de la vocation récréative et
touristigue de Jonquiere parce que linfrastructure d'accueil de la Ville lui permet de se
positionner comme « étape » dans l'organisation du tourisme de circuit. En CE qui
concerne le tourisme de destination, « le Centre d’expédition et de plein air Laurentien
(CEPAL) et le lac Kénogami constituent deux péles récréotouristiques d'importance »
(document deposé PR3, p. 5-30 et 5-32).

La composante agricole

Le promotsur mentionne que les principaux impacts du projet sur le milieu agricole
seralent l'envahissement de superficies par I'emprise routidre (177,4 ha), la création ds
résidus non accessibles (80,2 ha), difficilement accessibles (89,8 ha) et facilemeant
accessibles (296,4 ha) aux utilisateurs actuels. il souligne également que le projet
causerait 'isolement d'un bassin agricole situé au nord du projet dans le secteur a l'est de
la riviere aux Sables, perturberait des systemes de drainage soulerrain et nécessiterait
Ffexpropriation ou la relocalisation de trois batiments agricoles.

Ainsi, pour le contournement de Jonquiére, des mesures datténuation seraient
necessaires. Elles consisteraient en l'aménagement de trais traverses de machinerie
agricole sous la nouvelle route avec des chemins de desserte ainsi que 'octrai d'un droit
de passage a l'intérieur de la servitude de non-accés prévue le iong de la rue Saint-Hubert.
Quant au réaménagement de la route 170 & Saint-Bruno, deux passages en travers du
terre-plein central seraient aménagés & mi-distance entre lgs intersections avec les
chemins de rang existants, tout en s'ajustant avec las entrées en place.

La réalisation du preojet occasionnerait, selon le promoteur, deux impacts résiduels
dimportance trés forte, uniguement en milisu agricole, en touchant des terres utilisées
pour la production.

La gualité de vie

Globalement, le promoteur a précisé gue le projst améliorerait la qualité de vie des
résidants du centre-ville et le long de ia route 170. Il a indiqué que las nuisances dues
entre autres au bruit et aux poussiéres augmenteraient toutefois pour les residences
situées le long des acces prévus au projet routier.

Par ailleurs, l'infrastructure routiére proposée par le MTQ modifierait la compaosition du
paysage actuel et la qualité du champ visuel des observateurs. La majorité des impacts
visuels proviendraient de la réalisation du contournement de Jonquigre. Ces impacts
visuels seraient, toujours selon le promoteur, plus importants a la hauteur de la rue Mathias
dans le secteur Est, & la hauteur de la rivigre aux Sables, ainsi qu'a la hauteur du chemin
Saint-Benoit et de la rue Saint-Jean-Baptisie dans le sacteur La Ratiére.
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La sécurite et la circulation

Sur le plan de la securité, le MTQ soutient gue le type de route projeté correspond & ce qui
se fait de mieux. Il y aurait contrble des accés et absence de manceuvres conflictuelles. De
plus, les entrées et sorlies du contournement ne présenteraient pas de  section
d'entrecroisement.

Le promoteur considére que le projet apporterait une amélioration de fa fluidité de la
circulation de méme gu'une diminution de la fréguentation du réseau actuel, surtout au
centre-ville,

Les milieux biologique et sylvicole

En regard du milieu biclogique, le promoteur précise que les impacts du projet routier se
feraient surtout sentir & l'est du tracé. Le projet entrainerait une altération importante de
deux habitats a valeur environnementale élevée. En effet, las tourbiéres et la friche agricole
du secteur Panet seraient traverséas par un segment de la route et par un échangeur, ce
aui les toucherait grandement au las ferait disparaitre.

Le projet toucherait également IMlot boisé de I'échangeur Saint-Hubert et quelgues
especes d'olseaux.

Par ailleurs, le promoteur souligne que certains dérangements temporaires seraient
occasionnas dans les cours d'eau pendant la période de construction, les deux principaux
étant la riviare aux Sables st le ruisseau Jean-Dechéne. L'implantation du corridor routier
pourrait y entrainer la perte d'habitats potentiels.

La réalisation du projet routier entrainerait aussi le déboisement de 33 ha. Comme mesure
de mitigation, le MTQ prévoit ingtaller une couverture végétale de transition en bordure de
la nouvelie voie de circulation st maintenir des superficies arborescentes lorsque cela
s'avere possible.

La surveillance et le suivi

Le promoteur &, dans son étude d'impact, présenté un programme de surveillance
envircnnementale qui s'effectuarait en trois phases, soit avant le début das travaux, c'est-a-
dire lors de la preparation des plans et devis, au cours des travaux de construction et au
cours de l'utilisation et de l'entretien.

Le MTQ a indigue qu'a I'étape des plans at devis, il ferait l'inventaire et l'analyse de tous
les puits d'eau potable susceptibles d'étre touchés par le projet. En phase de construction,
il s'assurerait de l'application de I'ensemble des normes, directives st mesures
environnementales contenues dans les plans et devis et procéderait au besoin, pendant
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queiques annees apres la fin des travaux de construction, & une vérification périodique des
mesures d'alténuation « significatives » (document déposé PR3, p. 8-3} liées & l'utilisation
et a l'entretien de la nouveile route de contournement. Par ailleurs, le promoteur a prévu un
certain nombre de mesures spécifiques avant et pendant les travaux advenant la
découverte de vestiges archéologiques.

Les retombées économiques

Dans son ¢tude dimpact, le MTQ mentionne que l'aménagement d'une voie de
contournement au sud de Jonquigre et ['élargissement de la route 170 a quatre voies
faciliteraient la mobilité des résidants de cette région, de la main-d'ceuvre et des
marchandises. e promoleur conclut que le projet pourrait avair un effst positif sur la
consolidation et le développement de plusicurs entreprises (document déposé PRT,
p.10-11).

Le MTQ a aussi fait valoir gue I'amélioration du lien routier entre Jonquigre et Saint-Bruno
pourrait favoriser & moyen terme un meilleur positicnnement cancurrentiel de Jonquiére par
rapport aux marchés du Lac-Saint-Jean, parce qu'slle pourrait encourager l'implantation
d'entreprises a proximité de la route projetée.

12

Projet d'amélioration de la liaison routicre entre Jonquiére et Saii-Bruno



Chapitre 2

Les préoccupations des citoyens

Les préoccupations des citoyens différent suivant la localisation des infrastructures. Pour le
contournsment de Jonquiére, elies portent sur la justification du projet et ses impacts sur
I'&conomie, les activités agricoles et la qualité de vie. Pour I'élargissement de la route 170 4
Saint-Bruno, ce sont principalement las répsrcussions du projet sur le climat sonore qui ont
&été portées a I'attention de fa commission.

Les sections qui suivent présentent une synthése des témoignages entendus a 'audience.

Au total, 387 personnes ont assisté aux séances publiquas, 250 en premiére partie et 137
en deuxieme. Lors de la premiére partie de l'audience, les interventions provenaient de
personnas se présentant seit a titre perscnnel, seit en tant que représentants d'organismes
st d'antreprises. Dans le cadre de la deuxidme partie de l'audience, 33 memoires ont été
déposés, dont le tiers provenaient de citoyens et le reste, de divers organismes
majoritairement de la région du Saguenay-Lac-Saint-Jean. Par ailleurs, un citoyen a
presenté verbalement son opinion. Au total, neuf séances ont eu lieu a Jonquiére dans le
cadre de Vaudience publique. Entre les deux parties d'audience, des rencontres du
promoteur et des requéerants ont meng au dépdt de modifications au tracé proposé par le
promoteur dans I'Etude d'impact.

La construction d’une route de contournement a Jonquiére
La justification du projet

En ce qui concerne la justification du projet, un groupe de commergants de Jonquiére
représentant quelque 130 commearces si l'on inclut les 75 marchands de I'Association des
gens d'affaires du secteur commercial de Kénogami (M. Daniel Lemieux, ssance du
17 novembre 1897, p. 16} s'est notamment interroge sur la pertinence du projet eu egard
aux baisses demegraphiques actuelles de la population de Jonguiére et du Lac-Saint-
Jean. Ces commergants ont comparé cas baisses démographiques avec les prévisions
plus optimistes des annges 1970, ce qui les améne a penser qu'il parait difficile de
concevoir une augmentation de la circulation lorsguon préveit une baisse de la
population » (mémaire du Croupe de commergants de Jonquiére, p. 8). Ces commergants
se demandent dans quelle mesure Jonguigre bénéficierait de cette nouvelle structure
routiere, outre possiblement de nouvelles instaliations d'entreprises. Leur porte-parole a
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émis des reserves quant aux motifs favorables présentés par la Ville de Jonquiére, soit la
visibilité et I'accessibilité pour le parc industriel, s'appuyant sur le développement qu’aurait
connu Chicoutimi & la suite du passage de l'autoroute. Ces commergants remattent en
guestion le motif voulant gue les entreprises accordent beaucoup dimportance a la
présence d'une bonne infrastructure de transport pour s'installer & un endroit plutét qu'a un
autre, Selon eux, l'influence de ce facteur serait trés limitée, de 'ordre de 10 % environ.

De son cote, le Regroupement des entreprises de Jonquiére, comprenant 75 entreprisas et
commerces ayant obtenu Tappui de la Corporation des camionneurs en vrac de la
région 02 inc., s'est montré favorable au projet d'autoroute 70 reliant les communautés
d'Alma et de La Baie st & son contournement de Jonquigre (mémaire, p. 10). Pour Iui, ce
lien routier serait bénéfique en matigre de développement et de retompées économiques
des divers pdles commerciaux, touristiques, industriels et résidentiels de Jonquiére et
constituerait un symbole de lunité créée enire Arvida, Jonguigre et Kéncgami,
Contrairement au groupe de commergants du secteur Kénogami, il soutient que « I
veritable developpement moderne se situe prés des grands axas routiers » (mémoire,
p. 10). Quant & la Corporation des camionneurs en vrac de la région 02 inc., elle a fait
valoir gque le projet permettrait aux camions d'éviter de circuler dans la ville de Jongquigre
quand ils n'y ant pas affaire.

Par ailleurs, la Chambre de commerce de Jonguiére, qui compte plus de 500 membres
issus des secteurs du commerce, de lindustrie et des services, est venue elle aussi
exprimer sa position d'appui au projet d'autoroute, y voyant une occasion pour Ses
membres d'élargir laur marché (mémoire, p. 2).

En ce qui concerne la justification du projet reposant sur lg soutien au développement
economigue, sur la sécurité routiére et la fluidité de la circulation, Transport 2000 Québec a
fait ressortir son incompatibilité avec la politique environnementale du MTQ. Mentionnant le
« mirage » des retembeées économiques de grands projets routiers, il a precisé gu'il est
actuellement démontré gue ces retombées s'avérent relativement faibles, surtout lorsque
les projets routiers sont confrontés &4 d'autres infrastructures ditas de transport collectif,
autant en ce qui concerne leur ratio colit-efficacite que leur caractére structurant (memoire,
P. B)

Quelgues agriculteurs se sont interrogés eux aussi quant aux besoins réels d’une autorouie
a voie rapide : les volumes et problémes de circulation de méme que le nombre
d'accidents ont notamment été remis en question. On s'est également élonné des baisses
démographiques a Jonquiére et de la décroissance du marcheé de emploi qui ne
correspondent pas tellement aux justifications de développement. De plus, d'aucuns ont
guestionng la nécessité du projet pour l'atteinte des objectifs de la Ville gui consistent a
refaire son plan d'urbanisme, a redéfinir sa vocation et a « ravoir 'emplacement de son
centre d’information touristique » (mémoire de la Ferma JRG, p. 2).
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Dans un memoire relatil aux fermes JRG et C.M. Blackburn, il est également fait mention
gue le traceé praposé par le MTQ en 1997 est celul de 1985 qui ne tient pas compte, enire
autres, de I'évolution des entreprises agricoles sur une péricde de douze ans. Cependant,
esl-il indiqué a ce mémoire, ce méme tracé « tient compte des changements et des
besoins de circulation des véhicules depuls 1985 pour justifier le besoin de l'autoroute »
{memoire de M. Yves Lefebvre, p. 5).

Les impacts
[ dconomie

Divers groupes, organismes, municipalités et commercants ont exprimé leurs opinions au
regard des impacts du projset d'autoroute sur les commerces de la région.

Pour le Groupe de commergants de Jonguiere, il parail certain que les secteurs
commerciaux tout autant que touristigues « souffriront de cette nouvelle infrastructure »
[(mémoire, p. 3). Il est d'avis que celle-ci naurait que peu d'effets sur la motivation des
entreprises a s'installer & Jonquiére et que i mouvement migrataire des consommateurs
vers Chicoutimi se poursuivrait, probablement méme s'accélérerait. De fait, selon ce
groupe, le désenclavement causé par la construction de deux échangeurs, celui de Saint-
Hubert et celui de Panet, contribuerait & amplifier cette tendance et ce sont les centres
commerciaux de Jonquiére et les commerces du centre-ville qui devraient en soufirir le
clus {mémoire, p. 7). A cause de la perte de circulation qu'il estime entre 30 % et 50 %, |l
est d'avis que « les commerces axas davantage sur les services, situgs sur ies boulsvards
du Royaume ou Harvey et Saguenay, seront particulisrement touchés » (ibid.), et il doute
de l'efficacité d'une éventuelle « campagne d'achat chez nous », ainsi gue du succés de
linstallation de panneaux de signalisation @ « Et nous ne croyons pas non plus que le
simple fait d'installer das « pancartes » le long de la voie rapide ou un « kiosgue
d'infermations touristiques » suffiront & dévier une part importante des touristes [...] di au
manque de sites touristiques majeurs » {ibid., p. 8).

Pour sa part, le Regroupement des entreprises de Jonquigre s'est plutdt attardé a faire
valoir les conséquences, qualifiées de « positives », qui découleraient de la réalisation du
projet du MTQ. Il a menticnné a cet égard le développement économique important du
_parc industriel de Jonquiére devenu pius visible et mieux positionné ainsi que fa possibilite
de développement économique de nouveaux secteurs commerciaux comme la rue Panet
el les boulevards René-Lévesque et Saint-Frangois. Comme autres conséguences
« positives », il a souligné laugmentation de 'achalandage des secteurs commerciaux de
Jonquiére qui deviendraient plus facilement accessibles, la diminution des accidents sur le
boulevard du Royaume ainsi que sur la route 170 et, enfin, une qualité de vie accrug pour
les reésidants en bordure des artéres principales.

Pour la Chambre de commerce de Jonguiére, la construction de I'autoroute contribuerait a
favoriser las deplacements de la population de la région et 4 acceder plus aisément aux
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arteres principales de Jonquigre. Elle s'est engagée dans son mémoire a faire preuve de
beaucoup de dynamisme et d'ingéniosité pour conirer d'éventuels effets négatifs.

LCeux commerces de Jonquigre spécialisés dans I'hébergement, soit le Holiday Inn
Saguenay et le Motel Princesse, entravoient des pertes d'emplois possibles résuitant d'une
baisse d'achalandage. Le Holiday Inn Saguenay, qui abrite e Centre des congrés,
appréhende une modification du traceé initial qui altérerait sa facilité d'accés puisqu'il n'y
aurait plus, selon Iui, de sortie vers la rue Mathias ; cependant, le promoteur I'a rassuré en
audience en indiquant que cette sortie était maintenue tant avec le tracé proposé gqu'avec
l'option PM-3 {mémcire du Holiday Inn Saguenay, p. 1-2 et M. Jean-Yves Boily, seance du
15 décembre 1997, p. 38). Le Motel Princesse, situé sur la route 170, anticipe quant a Iul
une baisse de circulation dans son secteur {mémoire de M. Rabert Tremblay, p. 1).

La Ville de Jonquiere, la municipalité de Lac-Kénogami et la municipalité de Shipshaw ont
indiqué pour leur part que le projet aurait des retombées positives sur leur croissance
économigue et touristique respective ainsi que sur l'expansion commerciale. Plus
particulierement, la Ville de Jonguigre croit que la nouvelle infrastructure pourrait étre
bénefique notamment au développement des secteurs Saint-Frangois et Panet. Cependant,
elle reconnait que certains types de commerces liés a 'hgbergement et & la restauration de
meme qu'a la vente de souvenirs et aux services aux voyageurs pourraient étre touches
{memoire, p. 7).

Quant a fa municipalité de Lac-Kénogami, elle voit dans la construction de i'échangeur
Saint-Hubert un atout majeur et indispensable & son développement récréotouristique
{(mémoire, p.3). La municipalité de Shipshaw, pour sa part, mentionne la possibilité
d'accroitre sa clientéle commerciale grace & ce nouveau lien routier (mémoire, p. 3).

Dautres regroupements ont sculigné les effets positifs gu'ils entrevoient pour les
commerces. L'Association des gens d'affaires du secteur Arvida voit dans la construction
de l'axe routier regional un pilier des échanges d'ordre commercial, indusiriel et touristique
(memoire, p.2). Le Consell du travail FTQ Saguenay-Lac-Saint-Jean y voit aussi un
« avaniage certain » dont les commerces sauront profiter « pour attirer les gens »
(meémoire, p. 4). Finalement, Association régionale des commissaires industrisls et la
Socigte de developpement économique de Ville-de La Baie v voient une occasion pour les
commerces d'étendre leur marché et de «faciliter les échanges entre les quatre
principales agglomérations urbaines de la région et les grandss concentrations
industrielles et commerciales » (mémoire, p. 7).

Par ailleurs, la MRC Le Fjord-du-Saguenay, qui regroupe vingt municipalités dont les villes
de Chicoutimi, Jonquigre et La Baie, a indigué que ‘e projet de contournement de
Jonquiére « pourrait contribuer & la consolidation du rayonnement régional de l'activité
commerciale sur le boulevard Talbot » et qu'il pourrait en résulter & moyen terme « un
meilleur positionnement concurrentiel de Jonquiére par rapport aux marchés du Lac-Saint-
Jean » (mémoirg, p. 4).
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Parmi les points positifs liés & la réalisation du projet, deux reviennent dans bon nombre de
memoires provenant majoritairement d’organismes et de regroupements de la région du
saguenay-Lac-Saint-dean. 1l apparait a plusieurs d'entre eux, que le projet constitue un
soutien au développement économique de la région. D'une part, trois organismes
municipaux, soit la Ville de Jonquiére, 1a Ville de La Baie et la MRC Le Fiord-du-Saguenay,
ont signalé que le nouveau lien routier constituerait une « épine dorsaie » du
développement économique régional, « un facteur de localisation industrielle », et qu'il
permettrait « un meilleur pasitionnemeant concurrentiel de Jonguigre par rapport aux
marches du Lac-Saint-Jean ». D'autre part, plusisurs groupas ont également mis en relief
limportance du trongon pour le développement économique régional et la création
d'emplois ainsi que l'urgence de passer & sa réalisation puisque cela fait déja 25 a 30 ans
qu'un large consensus régional en fait la priorité régionale en matiére de réssau routier
intrarégional. Enfin, deux citoyens ont mentionné que le développement dinfrastructures
conslitue en quelque sorte « une bougie d'allumage du progrés économigue d'un milieu »
(mémaire de M™ Céline Gagnon et M. Georges Bouchard, p. 2).

Tout en mettant en relief le fait que l'agriculture constitue une activité trés importante pour
léconomie de la région et que les terres agricoles sont une denrée rare, certains
agriculteurs ont mentionné les possibles effets de déstabilisation sur le commerce de la
ville de Jonquicre et ont déploré labsence d'étude par le MTQ des impacts sur les
commerces, De plus, ils se sont montrés inquiets des effets sur le tourisme qui, jusqu'a
maintenant, a procuré un revenu appréciable dans la région. En ce qui concerne le fait de
revoir la signalisation et ie centre d'information, M. Réjean Girard demeure inquiet quant a
la garantie que le touriste va arréter & Jonquiére (mémoire de la Ferme JRG, p. 2).

Un grand nombre d'agriculteurs ont signalé les investissements considératles consentis
en temps, énergie et argent pour eniretenir leurs terres, ies drainer et en augmenter le
rendement au fil des ans et de guelgues générations. Dans le secteur Est, M. Réjean
Girard devrait méme déplacer des batiments rénovés et racheter une autre terre {memoire
de la Ferme JRG, p. 1). M. Girard a aussi mentionné gu'il se retrouve dans une situation ou
il aura a delier les cordons de sa bourse pour le paiement da certaing frais professionnels
excédentaires au dossier d'expropriation {(mémoires de M. Yves Lefebvre, p. 9 et de la
Ferme JRG, p. 3). Quant & M. Luc Lapointg, les diverses pertes gu'il subirait en matiere de
productivite et d'efficacité ainsi qus le nouvel environnemeant créé par le passage de
l'autoroute se traduisent en dollars perdus et en codts supplémentaires a assumer. |l s'est
entre autres interrcgé sur la valeur agricale de sa terre « g'il advient gu’un jour, j& scis pour
une raison ou une autre obligé de vendrae mon entreprise, qui voudrait payer un juste prix
pour la parcelle qui est de l'autre cdté da l'autoroute» (memaire, p. 4).

Dans le secteur La Ratiere, le mémoire de M. Almas Tremblay et deux documents annexes,
soit la petition des résidants de la rue Jeune-Homme et la lettre de M™ Claudine Chrétien,
de méme que celui de M, Martin Tremblay font également état des pertes de valeur
marchande des propriétés, M™ Chrétign allant méme jusqu'a dire que « les acheteurs
potentiels déclinent les propositions d'achat & cause du passage de l'autoroute »
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(memaires de M. Almas Tremblay (lettre annexée) et de M. Martin Tremblay, p. 12). En
audience, elle a d'ailleurs mentionné qu'elle avait une offre d’achat entre les mains mais
gu'elle craignait de perdre sa vente & cause du passage de lautoroute (séance du
17 novembre 1997, p. 86). Par allisurs, MM, Almas Tremblay et Martin Tremblay ont tous
deux indiqué que I'élimination des accés directs & feurs terres entrainerait une exploitation
plus difficile et des colts supplémentaires (mémoires de M. Almas Tremblay, p. 2 et de
M. Martin Tremblay, p.12). M. Almas Tremblay a signalé gu'il avait encouru des frais
personnels pour I'évaluation comparative du colt du raccordement entre le chemin Saint-
Benoit et ia route 170 tel qu'il est proposé par le MTQ avec celui du raccordement en
passant par son chemin de ferme at la rue Jeuna-Homme {(mémoire, p. 4).

Les activiteés agricoles

La majorité des agriculteurs venus s’exprimer en audience ont affirmé leur désir de
conserver les terres en agriculture. Acceptant pour la plupart les modifications proposées
par le MTQ enfre les deux parties daudience, ils ont néanmains mis en relief las
inconveénients résultant des pertes at des enclavements de terres agricoles créés par le
passage de la nouvelle veie de cantournement de Jonquidre.

Dans le secteur Est de Jonguiére, cing mémoires ont été présentés. M. Réjean Girard a fait
valair que le tracé de contournement de Jonguigre proposé a I'Etude dlimpact du MTQ
creerait un impact ras fort sur des terres agricoles classées 1, 2 et 3 gui fournissent des
emplois et qui bénéficient de la protection de la Loi sur la protection du territoire et des
activites agricoles (L.R.Q., c. P-41.1) (mémcaira de la Ferme JRG, p. 2).

Malgré leurs objections & la réalisation du projet en raison de pertes et du morcellement de
leurs terres agricoles productives, les propriétaires des Fermes JRG, C.M. Blackburn et
Poinvi s& sont montrés favorables au dernier tracé proposé dans leur secteur (option PM-3}
puisque celui-ci serait moins dommageable pour lagriculture. Pour les Fermes JRG et
C.M. Blackburn, le fait de déplacer le tracé de fautoroute plus vers le nord s'avére de
moindre impact par rapport & l'ancien tracé de 1985, tout en n'atieignant pas d'autres
entreprises agricoles. Les propriétaires des Fermes JRG, C.M. Blackburn et Poinvi n'en
subissent pas moins des impacts impaortants, notamment par les divisions de leurs terres
et les reorganisations rendues nécessaires (mémoires de M. Yvas Lefebvre, p. 6-7 et de la
Ferme laitiere Poinvi, p. 1).

M. Luc Lapointe, un auire agriculteur de ce sacteur, a résumé sa position en mentionnant
quil etait contre le projet initial de lautoroute pour les deux motifs suivants :
lincompatibilité du beton et de l'asphalte avec l'agriculture el la division de sa terre en
deux parties (memoire, p. 1). Il a précisé gu'il subirait une perte de terres tolalisant plus de
16 ha et que 25 % de la superficie cultivable serait touchée. Pour lui, la proposition du MTQ
du 16 décembre 1997 napporte pratiguement pas d'amélioration, le gain n'étant que de
0,2 ha dans la partie résiduglie de lautre coté de l'autoroute. Il a présenté dans son
mémoire un apergu des inconvénients qu'il subirait justement dans cette partie résiduelle
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de sa terre: perte de contréle résultant de lmpossibilité d'exercer une surveillance
adequate, perte de temps et d'efficacité en raison notamment du détour de 1,5 km rendu
nécessaire pour cultiver e résidu, perte da la valeur agricole et cela, en plus des pertes dea
superficie pour subvenir aux besoins d'alimentation de son troupeau. Cependant, il s’est
implicitement rallié a Foption PM-3.

Le Syndicat de I'Union des producteurs agricales (UPA) Saguenay, représentant les
_producteurs agriceles, était inilialement favarable au tracé 8 en premiére partie
d'audience. Cependant, il a entendu les propos des agriculteurs qui ont manifesté
Clairement leur mécontentement a I'endroit de I'JPA: « Non , mais a-t-il ma signature
comme quoi je lui ai donné le mandat d'aller négocier avec le ministére des Transports ?
[..] Il n'est pas venu me voir pour me demander conseils. Ca veut dire que, moi, demain
matin, j'ai le droit de vendre ta maison [...] si tu s membre de 'UPA ; j'ai le droil de vendre
ta maison au ministére des Transports » (M. Fernand Boivin, séance du 18 novembre 1997,
en soirée, p. 25). Pour sa part, M, Marcel Blackburn s'est exprimé en ces termes | « En tout
cas, 14, si vous avez quelque chose & faire avec les agriculteurs, faites-nous venir mais
faites pas venir 'UPA [...] parce qu'ils nous ont vendus tout de suite, avant de nous voir »
(M. Marcel Blackburn, séance du 18 novembre 1897, en soirde, p. 57). Entre les deux
parties d'audience, le Syndicat de 'UPA a participé & une renconire tenus le 9 décembre
1887 regroupant les agriculteurs concernés, la Ville de Jongquiére et le MTQ. Il a alors
donne san appui au nouveau tracé proposé par le MTQ puisqu’en passant plus au nord, ce
tracé répondait aux exigences d'une requéte qu'il avait formulée le 28 novembre 1997.

Dans le secteur La Ratiére situg@ aux limites ouest de la municipalité de Jonguigre, deux
résidants sont venus décrire les problémes d'enclavement routier de leur zone résidentialle
découlant de la réalisation de 'autoroute et ce, en dépit des modifications apportées par le
promoteur pour s'éloigner davantage des propridtés touchées. A ce propos, dans son
mémeoire accompagné d'une pétition signée par les dix proprigtaires st résidants de la rue
Jeune-Homme, M. Almas Tremblay s'ast exprimé en ces termes : « [...] tous les résidants
de la rue Jeuna-Homme et moi ne sommes pas intéressés 4 demeurer coincés dans un tel
carcan, entourés de routes et de bruit » (mémaoire, p. 3). La pétiticn fait aussi référence au
refus des signataires « de vivre a l'intérieur d'une enclave routiere (ibid., pétition annexée),
MM. Almas Tremblay et Martin Tremblay ont également mis en relief las inconvénients
guils subiraient par la perte d'accés directs aux terres agricoles et aux boiseés
peripheriguas.

La gualite de vie

D'autres revendications majeures des agriculteurs ont trait a la qualitéd de vie. Elles
concement laccraissement du niveau sonore, les altérations visusllies et du paysage, le
bris du patrimoine familial, les pertes d'intimité des résidants, la pollution de l'air ainsi
qu'une diminution de la sécurité.
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Dans le secteur Est de Jonquiére, les agriculteurs ont mis en relief les inconvénients liés au
bruit et & la poussiére ainsi qu'a la perte du patrimeine familial et du paysage naturel : « Il
ne leur restera rien dintéressant du patrimoine familial avec des terrains en pointe de
carotte, des batiments enclavés par l'autoroute, sans compter que leur environnement
immeédiat (visuel, auditif et autres) sera détruit » (mémoire de M. Yves Lefebvre, p. 7).

Quant aux résidants de la rue Jeune-Homme du secteur La Ratiére, ils sont unanimement
d'avis que la construction de l'autoroute diminuera grandement leur qualité de vie au point
d'atteindre leur santé ct leur bien-étre. Ainsi ont-ils indiqué gu'ils subiraient des effets
nefastes en raison de la pollution sonore, de la poliution de 'alr et des changemeants visuels
qui perturberaient leur tranquillité et leur intimité (mémoires da M. Almas Tremblay, p. 2-3
el de M. Martin Tremblay, p. 11). M. Martin Tremblay a cependant indigué qu'avec les
derniéres medifications apportées par le MTQ, soit avec l'option E-2, les impacts générés
par le bruit seraient moins élevés. En regard de la pollution de 'air, MM, Almas Trembaly et
Martin Trembiay ont mentionné que la circulation sur la nouvelle autoroute, &4 cause des
vents dominants en provenance de l'ouest, transporterait des poussiéres et gaz de
combustion des véhicules dans leur air ambiant.

Quant & I'environnement visuel des habitants de la rue Jeune-Homme, M. Almas Tremblay
a signale que celui-ci serait compiétement medifié par la vue des infrastructures routiéres
et des superstructures en béton des viaducs, en plus dentrainer une perte flagrante
d'intimité {(mémoire, p. 3). Pour sa part, M. Martin Tremblay a queigue peu nuanceé les
propos similaires qu'it avail tenus dans son mémoire a la lumiére de l'analyse de
Foption E-2. Venu s'exprimer en deuxieme partie d'audience a ce sujet, il en conclut qu'une
modification majeure du paysage a l'ouest deviendralt plutdt intermédiaire, qu'il y aurait
moins de visibilité de l'autcroute avec l'option E-2 et que le probléme des phares qui
réflechissent dans les fenétres s'avérerait moindre (séance du 17 décembre 1997, p. 48).

Plusieurs participants ont identifié les avantages du projet au chapitre de la sécurité
routiere. Par exemple, le CLSC de la Jonquigre ou I'Association des gens d'affaires du
secteur Arvida ont soulevé différents problémes de sécurité lidés aciuellement aux dangers
que représentent le volume élevé de circulation, le nombre d'intersections, d'arréts et de
feux de circulation, ainsi que les nombreuses entrées et sorties de commerce. D'autres,
comme le Centre de haute technologie de Jonquiére, le Conseil du travail FTQ Saguengay—
Lac-Saint-Jean et la municipalité de Shipshaw ont fait valoir les avantages du point da vue
de la sécurite st de la fluidité de la circulation de sortir la circulation lourde des centres
urbains et ruraux.

En ce qui concerne les aspects liés & la seécuriteé, M. Almas Tremblay a mentionné les
risques possibles d'accidents en raison de I'élimination de l'accés direct a ses terres
tandis que M. Martin Tremblay a fait référence & la séourité et a la qualité de vie des
enfants du secteur. Enfin, M. Almas Tremblay a, & maintes reprises, tenu & rappelsr que la
rue Jeune-Homme est devenue, au fur et & mesure que ses enfants s'y installaient, un
important noyau familial.
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Par contre, Transport 2000 Québec, un groupe extérisur & la région du Saguenay-Lac-
Saint-Jean, a menticnné qu'il considére les probiémes de sécurité routiére soulevés par
plusieurs organismes et associations comme étant trés « localisés ». Le fait de favoriser
une plus grande fluidité de la circulation routigre représente pour lui « une fuite en avant »,

L'organisme s'ast également interrogé quant au développement du transport routier dans
une perspective de développement durable et dans un contexte de compressions
budgétaires, ce qui l'a amené a se prononcer contre le projet de prolongement de
lautorcute 70. Il a entres autres guestionné Fimpact global du projet en matiére
d'aménagement du territoire, de consommation énergétique et d’émissions  dans
Fatmosphére {(mémoire, p. 4).

Les solutions des participants

L'Association des gens d'affaires du secteur commercial de Kénogami proposs comme
solution « plus &conomique pour les coniribuables » d'améliorer les artéres existantes.
Ainsi, elle suggére de transformer en six voies le frongon de la route 170 a partir du
boulevard René-Lévesque en direction de Chicoutimi, de faire déboucher la rue du Roi-
Georges dans le secteur Arvida et d'améliorer, par divers moyens, la sécurité sur les
boulevards du Royaume et Harvey. Elle considére que la solution présentée par le
promoteur ne regle pas tous les problémes, en crée méme de nouveaux, et qu'il faut
consacrer l'argent prévu & des réalisations orientées davantage vers e développement
durable, la protection des terres agricoles el des lourbigres, el le soutien & I'économie
locale » {mémoire, p. 10). Elle est méme disposée a collaborer dans la recherche de
solutions,

Dans la conclusion de son mémoire, le Regroupement des entreprises de Jonquigre
propose, pour sa part, de relancer le développement économigue de Jonguiére sans plus
tarder, fa voie de contournement de Jonguiére constituant & cet égard un « outil
supplementaire » non négligeable (mémoire, p. 16).

Quant & la Chambre de commerce de Jenquiére, elle se dii préte a prendre toutes les
dispositions « afin de faire valoir les industries, commerces et centres de services silués a
Jonguiére auprés de la population régionale » {mémoire, p. 2). Sur le plan des activités
sconomigues, le projet n'aurail aucun impact sur les commerces st les entreprises da
Saint-Bruno, ceux-ci étant localisés dans le village méme et non 1a ol se fait le
reaménagement a quatre voles. Sur le plan récréotouristiqus, e projet sectionnerait un
sentier de motoneige & vocation régicnale, mais le club de motoneigisies avait déja prevu
le déplacer a la-traversée du village méme de Saint-Bruno. En plus d'avoir déja créé un
comité permanent mandaté pour maximiser les retombées économiques du projet et pour
apporter une aide aux commercants touchés, la Chambre de commerce étudie la
pertinence de realiser une campagne promotionnelie portant sur les avantages
concurrentiels des industriss, commerces et services de Jonquigre (mémaoire, p. 2).
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De son coté, la Ville de Jonquigre, qui s'est donné une sociéte de developpement, a
propose une série de mesures d'accompagnement de nature « a atiénuer les effets
pouvant étre négatifs pour les entreprises, tout en maximisant les possibilités de
retombeées positives pour Jonquigre » (mémaoire, p. 7). Parmi cas masures, mentionnons
les échangeurs prévus pour relier les principaux axes de circulation, Fadaption d'une
stratégie de développement économique, les signalisations prévies pour les cenires
d'affaires, les services offerts et 'accés au centre-ville, de méme que les efforts prévus en
matiere de prospection commerciale. Le maire a indiqgué qu'a 'égard de certains
coemmercants qui s'estimeraient lésas, la Ville est disposée a aider (M. Marcel Martel,
séance du 17 décembre 1897, p. 14).

La Ville de Jonguiére

La Ville de Jonguiére voudrait entre autres développer le potentiel de Ja riviére aux Sables
avec la mise en service d'un bateau-croisiére et I'exploitation des activités nautiques. Elle
prévoit aussi poursuivre 'aménagsement de sentiers pédestres et cyclables (document
déposé D8.3.2, p. 9-10). Depuis quelgues années, en collaboration avec le gouvermnement
du Québec, elle procéde a I'ensemencement annuel d'une dizaine de milliers d’ombles de
fontaine et fait la promaotion soutenue de Factivité « Péche en ville ». De son coté, ie CEPAL,
situé au sud de la voie de contournsment, a un vaste proiet de complexe récréctouristique
visant les deux rives, qui prévoit un terrain de golf et un centre aquatique en bordure de la
riviere. La rive ouest de la riviere aux Sables serait reliée au complexs aquatique par une
passerslle couverte (document déposé PR4, p. 18). L'sffet positif découlant du fait que le
projet de voie rapide favoriserait un accés accru aux éguipements en diminuant la
distance-temps pour atteindre les sites trouve toutefois son pendant négatif dans le fait que
le passage du tracé en tunnel sous la rue Saint-Dominique et le viaduc au-dessus du rang
Saint-Jean-Baptiste risquent de détourner la circulation des pdles récréotouristiques
majeurs situes dans I'axe de la riviere {document déposé PR3, p. 7-56).

L’Association des gens d'affaires du secteur Arvida a également proposé d'identifier
Clairement & l'aide de panneaux de signalisation le « centre-ville/carré Davis » ainsi que le
parc industriel et commercial Arvida (mémoire, p. 2).

Par ailleurs, deux citoyens engagés dans leur communauté ont fait valoir que la dynamique
commerciale sera modifiée. Ainsi devra-t-clle s'ajuster « en étant différente et centrée sur
le service et la spécificité » (mémoire de M™ Céline Gagnon et M. Georges Bouchard,
p. 4). Enfin, un citoyen s'est dit contre le tracé qui, seion lui, favoriserait I'extérieur de
Jonquiere. Il s’est demandé pourquoi voulait-on éliminer Jonquiére de la « carte de
l'achalandage » et 'affaiblir par « ce tracé d'évitement » (M. Ghislain Larcuche, séance du
16 décembre 1997, p. 53-54),

Dans le secteur Est de Jonquiére, certains agricuiteurs sont d’avis que le projet d’autoroute
serait davantage justifié & la hauteur du manége militaire jusgu'a la rue Panet {mémoires de
M. Yves Lefebvrs, p. 9 et de la Ferme laitiére Poinvi, p. 1) alors gue, pour d'autrss, il serait
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préférable d'améliorer la route 170 qui constitue la route naturelle entre Chicoutimi et le
Lac-Saint-Jean (mémoire da la Ferme laitiere Poinvi, p. 1). La Ferme C.M. Blackburn s'est
dite contre le projet de traverse agricole prévue dans la proposition du MTQ et pour la
relocalisation de I'échangeur Panet de fagon & protéger 'avenir de 'entreprise agricole.
M. Marcel Blackburn a d'ailleurs eu cette image qui résume bien sa pensée : « Je trouve
que couper une terre de méme en deux, ¢'est ridicule. C'est nous couper ung jambe »
(seance du 18 novembre 1997, en soirée, p. 54). Quant & la Ferme Luc Lapoinie, elle a
proposé de déplacer le tracé de lautoroute vers le nord, suffisamment pour que les
résidus de l'autre coté soient inférieurs a 6 ha sur sa propriété (mémaire, p. 5). Pour M.
Lapointe et ses voising immédiats, celle solution permettrait de garder davantage de
superficies agricoles du cété sud, en zone verie.

Dans le secteur La Ratiére, I'ensemble des résidants ont manifesta fermemant leur intention
de quitter la rue Jeune-Homme avant méme le début des travaux de construction de la
nouvelle auteroute. Pour M. Almas Tremblay, qui sauhaite que tous soient relocalisés a un
endroit qui leur convient, son voeu est clair : étre « déplacés dans un secteur de ma ferms
a proximité du chemin Saint-Benoit dont il faudrat dézoner, avec l'approbation de la
Commission de pratection du territoire agricole du Québec (CPTAQ), les emplacements
afin ¢e permetire la construction de nos quatre maisons, prés d'ung conduite d'aqueduc
passant sur mes terres. » {(mémoire, p. 3). En somme, advenant I'impossibliié de pouvair
s& reloger sur sa ferme, il souhaiterait i aussi &ire relocalisé ailleurs. En audience
publique et dans son mémoire, il 8’ast montré disposé & remettre au MTQ « pour la somme
de 1§ toute I'emprise nécessaire gui permettrait la construction de la liaison entre le
chemin Saint-Benoit et la route 170 » {mémoaire, p. 3). Pour sa part, M. Martin Tremblay
préconise 'option D qui consiste au raccordement de fa route 170 existante & 'autoroute 70
par une bretelle donnant acces a la rue Jeune-Homme. Cette opfion « rassembie la
majorite des gens touchés par le projet d'autoroute », précise-t-if dans son mémeire (p. 3).
En depit de ses propos, M. Martin Tremblay s'est tout de méme rallié & 'option E-2 & la fin
de la deuxiéme partie de I'audience publique.

Par ailleurs, le Conseil du travail FTQ Saguenay-Lac-Saint-Jean a proposé comme solution
de « ne pas couper les lots en deux, mais de tenter de passer sur la ligne mitoyenne des
lots » afin de minimiser limpact que les agriculteurs subiraient sur leurs proprietés
(mémoire, p. 3).

L’élargissement de la route 170 a Saint-Bruno

Deux memoires provenant de Saint-Bruno ont &t déposés : 'un par un résidant de la rue
Paré qui y avait annexé une liste de 19 signatures de résidants de ce secteur, l'autre par la
municipalite de Saint-Bruno. L'unique préoccupation de ces deux mémoires a trait au bruit
genere par l'achalandage accru sur l'autoroute. Plus spécifiquement, le citoyen de Saint-
Bruno demande au MTQ de financer & 100 % une analyse statistique du bruit afin de savoir
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si les normes sant dépassées a lintérieur des fimites de Saint-Bruno et, si necessaire,
d'assumer les calts touchant la correction du bruit ou la sécurfié » et ce, sur une période
de sept ans (mémvoire de M. Gilles Boily, p. 1}.

Lors de Faudience publique, il & mentionné que I'augmentation de la circulation engendrée
par lautoroute causerait une modification de 'environnement routier dans la municipalité
de Saint-Bruno. Il a précisé que l'autoroute s'arréterait vraiment aux limites de Saint-Bruno,
de sorte que le trafic s'engouffrerait automatiquement dans un entonneir en entrant dans la
municipalité » (id., séance du 16 décembre 1997, en soirée, p. 19}.

Quant au mémoire de la municipalité de Saint-Bruno, il constitue un appui du conseil, par
voie de résolution, au mémoira du citoyen dans ses revendications auprés du MTQ.

Projet d'amélioration de la Haison routiére entre Jongquitre el Saint-Bruno



La justification du projet

La commission examine dans ce chapitre les trois principaux éléments justificatits soumis
par le promoteur. Elle rappelle e contexte général, les objactifs et l'appui exprimé par la
population, et traite de la sécurité routiére, du soutien au développaement économique et de
la circulation routigre.

Le projet de lien routier entre Jonquigre et Saint-Bruno s'inscrit dans le contexte général de
la réalisation d'une autoroute & partir d'Alma jusqu'a La Baie. Ce projet de lien routier
Alma-La Baie fait partie des attentes régionales depuis 1970. Son but ultime est de relier la
sous-régicn du Saguenay a celle du Lac-Saint-dean.

Le promoteur propose cing objectifs au projet de lien routier Alma-La Baie (document
déposé DAZ) .

« séparer la circulation rapide de transit de la circulation & caractére local

« augmenter la capacite, la fluidité et la sécurité de la circulation sans diminuer outre
mesure l'intégrité des milieux physique et humain ;

« relier ies pdles d'activite et desservir adéquatement les équipements urbains ;

+ assurer une croissance efficace de la struciure industrielle existante dans le corridor
Alma-La Bale :

« garantir une desserte favorable a la promation des activités économigues de la
region,

L’appui exprimé par la population

Le projet a regu de nombreux appuis dés son origing dans les années 1970. Son caractére
prioritaire a été rappelé dans la planification stratégique régionale du Saguenay-Lac-Saint-
Jean. L'exercice de cette planification a été conduit par des éiats généraux qui
regroupaient 657 décideurs, soit des représentants élus des paliers municipal, régional at
national, ainsi que das représentants issus des milieux industrigl, touristique, socio-
gconomique et cultural,

Une pétition regroupant prés de 50 000 signatures de personnes du Saguanay-Lac-Saint-
Jean fut déposée & FAssemblée nationale du Québec dans le but de prier le ministre des
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Transports de compléter l'autoroute Alma-La Baie. Le projet est conforme au schéma
d'aménagement des deux MRC concerrées. |l a également recu lappui de la Ville de
Jonquiere et de la municipalité de Saint-Brunc. De plus, de nombreux organismes et
citoyens ont signifie leur appul au projet au cours des séances publiques tenues par la
commission, comme le Regroupement des entreprises de Jonquiére et I'Association des
gens d'affaires du secteur Arvida. L'entente du 23 juin 1997 signée par le maire de
Jonquiere, le ministre des Transports et e premier ministre porte sur un cartain nombra
d'interventions majeures dans la ville de Jonquigre quant a son réseau routier. Ces
interventions concernent les travaux de construction de l'autoroute et des échangeurs qui
font 'objet du mandat de la commission {mémoire de la Ville de Jonquigre et de la Société
de développement de Jonguiére, annexe 2).

En revanche, I'Association des gens daffaires du secteur commercial de Kénogami
s'oppose au projet, de méme quun groupe de commergants de Jonguigre et le
copropritaire du Motel Princasse. lls craignent que le projet n'écarte la circulation du
centre-ville et des secteurs & conceniration commerciale de Jonguiére et, de ce fait, ne
porte prejudice a leurs activités commerciales ou d'affaires.

Une vingtaine de producteurs agricoles s'opposaient au prajet au début de la premiére
partie de l'audience publique. Cependant, 4 la suite des modifications qui les ont satisfaits
au moins partiellement, la quasi-totalité donne désormais son accord au projet.

La sécurité routiere

La reduction de la mortalité et des dommages corporels et matériels représente pour la
commission la justification la plus importante du projet, sur le plan humain et sur le plan de
la responsabilité des services publics. Elle en examine daonc la situation actuslie a 'égard
de la sécurité routiere ainsi que 'amélioration que pourrait apporter la réaiisation du projet
autaroutier.

La situation actuelle

selon les statistiques de la Société de I'assurance automabile du Québec, dans e secteur
routier qui pourrait étre évité par le projet d'autoroute, & accidents mortels ont &té
denombrés de 18383 a 1995, de méme que 19 accidents avec blessés graves,
167 accidents avec blesses légers et 826 accidents avec dommages matériels,

Le taux d'accidents représente le nombre d'accidents par kilométre de route, en fonction
des débits de la circulation. Un taux est critique quand il dépasse un certain seuil défini a
partir du taux d'accidents moyen pour une section de route ; il est calculé selon une
formule reconnue. Certaines intersections actuelles présentent un taux d'accidents
dépassant ce seuil. Il g'agit des intersections ol la route 170 croise la rue Panet, le
boulevard des Etudiants, la rue de Montfort, la rue Saint-Hubert, 1a rue Saint-Dominique, la
rue saint-dean-Baptiste et la jonction ouest du boulevard Harvey. Par exemple, & l'angle du
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boulevard Harvey Est et des rues Price et Sainte-Famille, sur une longueur de 1,7 km, an
denombre 14 000 véhicules par jour avec un taux d'accidents de 8,5. il s'agit du trongon
présentant le taux le pius élevé pour la route 170 {tableau 3.1).

Tableau 3.1 Les accidents sur la route 170 et |2 boulevard Harvey

Trongon de route Longrar DA’ % Nombe  Nombre  Nombre Tax

km vehicukes' camions cambrs  awiskm ankerts  dfaociden's’
pur
DE A

Route 170
A70 Mathias 25 28 000 79 2212 5 154 20
Mathias boulevard Mellon 1,0 30000 70 2100 25 29 30
Boulevard Mellon boulevard Reng-Lévesque 2,1 30000 6,2 1860 20 143 2.1
Boulevard René-Lévesque . boulevard Harvey Est 1,1 21000 6.7 1407 3 136 54
Boulevard Harvay Est Price/Sainte-Famille 17 14 000 8.0 1120 3B 222 85
Price/Sainte-Famille boulevard Harvey Cuest 31 10 000 93 930 1?2 147 43
Boulevard Harvey Ouest  limite Jonquidre 72 5900 91 810 5 105 15
Boulevard Harvey
Route 170 Esat Saint-Hubert 1.4 13500 29 392 2 251 121
Saint-Hubert Saint-Jean-Baptiste 1,1 14 000 28 364 10 228 135
Saint-Joan-Baptiste route 170 Quest 1.8 6 000 88 528 7 34 29
Source - document déposé DA10.1
1. DJMA : débit journalier mayen annuel.
2 Taux d'accidents : nombre d'accidents par kilométre.,

La route 170 présente de nombreux acces, jusqu'a 36 au kilométre. |l s'agit d'accés privés
par lesquels les usagers sortent de leur propriété ou y entrent, soit d'avant, soit en marche
arrigre. lls doivent s'arréter pour laisser passer la circulation et entrer chez eux. Ces acces
représentent des obstacles importants a la circulation et causent des accidents majeurs.

L’amélioration prévue

Certains &léments expliquent le niveau de sécuriié dleve d'une autoroute par rapport &
celui d'une route principale comme la route 170, Sur une autoroute, le contrdle des accés
st total puisque aucun acces résidentiel n'est permis. Cet aspect s’avere important pour la
sécurité. Une étude américaine démontre en effet que, sur une route régionale, lorsque I'on
dépasse 12 accés au kiloméatre, le taux d'accidents double'.

1. Vergil G. Stover et al. Acces Management as a Congestion Management Strategy, Texas Transportation Institute in

First National Access Conference, U.S. Deparfmant of Transportation, Federal Highway Administration, 1893, p. 208

{document dépass DATD, p. 1),
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Le motif de déplacement de son conducteur influence la vitesse d'un véhicule. Le
deplacement local est a4 l'opposé du déplacement de transit. Le deplacement local
s'effectue sur une courte distance et améne le conducteur & adopter une vitesse souvent
moins ¢lavee. Par contre, le voyageur en transit, par exemple un camionneur qui fait ung
fivraison, a tendance & garder une vitesse plus élevée puisqu'il n'a pas de motifs d'arréter
en cours de route. Ces différences de vitesses sont reconnues comme facteurs impartants
d'accidents. A I'encontre de ce qui est obsearve sur la route 170, une autoroute ne connait
pas les conflits entra la circulation locale et celle de transit. A ce fitre, elle est donc
supérieure en matiére de sécurité.

Une autoroute n'a pas d'abords fixes et durs, ni de carrefours & niveaux. Par exemple, sur
la route 170, la majorité des accidents se produisent aux carrefours & niveaux. Une
autcroute n'a pas de feux de circulation, ni d'arréts touies directions. Elle n'a aucun
dispositif de contrdle de la circulation. L'absence d'intersections rend impossible le virage
& gauche qui est une cause fréquente d'accidents,

En matiére de design, une autoroute présente des rayons de courbure plus grands, donc
plus sécuritaires. Les pentes sont également limitées. On mesure limportance de ce
facteur pour les autobus et les camicns quand on considére Faccident récent survenu aux
Eboulements. Enfin, sur une autoroute, les usagers vulnérables sont exclus, soit les
pigtans, 1es motoneigistes et les cyclistes.

Tous ces facteurs expliguent le niveau ce securite elevé d'une autoroute. Le taux moyen
d'accidents d’'une autoroute au Québec est de 0,8, soit un niveau de sécurité trois fois
supérieur & celui d’'une route régionale comme la route 170,

Le projet autoroutier & I'étude améliorerait de fagon notable la situation des accidents
relatifs aux déplacements dans I'axe est-ouest du secteur de Jonquiére. Pour reprendre
l'exemple de I'angle Harvey-Price-Sainte-Famille, pour un méme volume de circulation, le
taux d’accidents passerait de 8,5 a4 0,8, soit de 222 accidents & seulement 22.

Par ailleurs, le trafic résiduel sur fa route 170, aprés la construction de l'autoroute, serait
diminué a l'instar du taux d'accidents, Il y aurait moins de trafic routier et, par conséquent,
meins de conflits d'usage. Le taux d'accidents pourrait y passer a 2,3 seion le MTQ.

Alors, au lieu d'un taux de huit sur une route comma ¢a, s'il y avait juste du
trafic local, on devrait refrouver un taux de Vordre 2,3, Ca fait guatre fois
moins,

(M. Jean-Pierre Tremblay, séance du 19 novembre 1997, en aprés-midi, p. 69)

Par ailleurs, le promoteur prévoit aménager cing échangeurs, complétement sécuritaires,
de type trompetie, sans effet sur la fluidité de la circulation. Les voitures peuvent s’y
engager a une vitesse de 70 km & I'heure. Seul 'échangeur Mathias est prévu de type
losange. L.e MTQ essale de limiter le nombre d'échangeurs pour éviter ies conflits d'usage
ou pour des raisons de co(t. La balise utilisée comme référence par le MTQ est d'un
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echangeur aux huit kilométres en milisu rural et d'un échangeur aux trois kilométres en
milieu urbain,

Le soutien au développement économique

Le promoteur invogue le soutisn au développement économique comme lune des
justifications du projet. |l y a donc lieu ici d’examiner le portrait de I'économie régionale, la
contribution de l'autoroute & la localisation d'entreprises et 'avantage concurrentic! qu'elle
peut représenter. Par contre, il faut considérer e risque d'étalement urbain gu'elle pourrait
produire,

Le portrait de I'économie régionale

Selon le ministere de I'Industrie, du Commerce, de la Science et de la Technologie, les
investissements consentis dans la région en 1994 ont atteint 1,3 milliard de dollars. La
valeur des expéditions manufacturiéres pour cette méme année a été de 3 milliards et les
ventes au détail ont représenté 1,8 miltiard.

Troisieme plus grande région du Québec aprés la Céte-Nord et le Nauveau-Québec, avec
un territoire de 104 086 km®, le Saguenay-Lac-Saint-Jean béndficie de ressources
abondantes : bois, énergie, mines et agriculture. L'exploitation et la transformation de ces
ressources exigent des échanges nombreux entre le Saguenay et le Lac-Saint-Jean.
L'économie de la région dépend donc des liens entre ces deux sous-régions.

La région du Saguenay-Lac-Saint-Jean compte 285 000 habitants, dont 75 % habitent le
corridor Alma-La Baie. Malgré sa vaste supetficie, la région est fartement urbanisée, ce qui
occasionne de nombreux déplacements quotidiens entre les centres urbains. Toutefois,
depuis les années 1970, la région affiche un solde migratoire négatif et une réduction de
son poids démograghique par rapport a I'ensembie du Québec. La région voit notamment
ie nombre de ses jeunes diminuer et sa population générale vieillir. Selon les données de
1997, fa ville de Jongquiére regroupait une population de 59 734 habitants.

D'aprés les données de Statistiqgue Canada, la région du Saguenay-Lac-Saint-Jean
affichait au troisiéme trimestre de 1997 le troisitme plus bas taux d'activité au Québec
(59,6 %), le deuxiéme pius haut taux de chémage {14 %) et le deuxiéme plus bas taux
d'emplois (51,2 %). Méme si les acteurs régionaux concernés par le développement
gconomique demeurent aptimistes, ces donnéas sur le taux d'actvité et le chémage
demeurent inquiétantes. De plus, le taux de création de nouvelles entreprises au
Saguenay-Lac-Saint-Jean est parmi les plus faibles du Québec. Das réductions d'effectif
ont été observées dans les grandes entreprises de la région: par exemple, Alcan
embauchait 10 000 travailleurs il v a une dizaine d'années contre seulement 5000
aujourd’hui, pour une production supérieure. Toutefois, le projet majeur d'Alcan a Alma est
susGeptible da modifier la situation régionale de I'emploi.
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L’autoroute comme facteur de localisation d’entreprises et comme avantage concurrentiel

Le promoteur et la Ville de Jonquiére voient dans lautoroute projetée un facteur de
localisation industrielle. C'est que les parcs industriels existants sont situés a proximité du
tracé proposé pour le prejet routier. De nombreuses entreprises se développent et
s'installent habituellement prés des axes de circulation rapide et des échangeurs. Ainsi,
des conditions favorables au développement commercial et industriel sont créées par la
facilité d’accés au réseau routier ;

La présence d'une voie de circulation rapide, constituant un des principaus
facteurs de localisation pour les entreprises, contribuera positivement & leur
accessibilité ot favorisera I'implantation de nouvelles entreprises industrielles
et commerciales de grandes surfaces dans le prolongement de I'échangeur
Panet (René-Lévesque), permettant d'augmenter l'attrait de Jonquiére pour la
clientéle extérieure,

{(Mémoire de la Ville de Jonguiére, p. 4)

Malgre la faiblesse relative de son économie, le Saguenay-Lac-Saint-Jean n'en demeure
pas moins une région dynamigue. En témoignent certaines initiatives de développement
dont quelgues-unas sont relativement récentes : le Centre québécoeis de recherche et de
développement sur aluminium, le Centre de haute technologie de Jonquiére, le Centre de
formation et de développement de la métallurgie & La Bale, les Groupes d'application des
matériaux  d'aluminium et du papier, le Centre dinnovation et de développement
experimental de Chicoutimi et e Cenire intégré multiservices en entreprencuriat de
Jonquigre. Pour se positionner encore davantage et profiter de toutes les occasions de
progrés, la region a besoin de développer son entrepreneuriat et doit compter sur das
outils approprias de développement.

L'accés & une voie rapide peut représenter un avantage concurrentiel non négligeable
pour une entreprise. Les temps de déplacements et les kilométres & parcourir ont une
valeur economiqgue qui fait partie des colts pris en compte dans les processus globaux de
lentreprise. Les col(is et les délais de transpori sont des facteurs concurrentiels
importants. Chaque minute supplémesntaire occasionnée par le transport et chaque
Kilométre suppléementaire représentent, sur une base annuelle, des colis importants qu
peuvent réduire la rentabilité d'une entreprise. L'accés & une voie rapide est d'autant plus
important que les entreprises sont en interconnexion avec les infrastructures majeures de
transport de la region, soit les deux ports de mer en sau profonde ouverts & longueur
d'annee, les installations aéroportuaires et le réseau ferroviaire.

La region du Saguenay-Lac-Saint-Jean se firocuve naturellement désavantagés par
Féloignement et solement créés par la Réserve des Laurentides. Par contre, e fait de
relier le Saguenay au Lac-Saint-Jean par une autoroute offrirait un avantage concurrentiel a
la région, a la fois pour les entreprises des secteurs primaire ef secondaire et pour les
commerces, liesquels pourraient ainsi étendre leur marcha.
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Le risque d’eétalement urbain et d’exode de la clientéle

Un certain nombre de marchands et de gens d'affaires craignent gue le projet autoroutier,
en facilitant la circulation automobile, ne favorise l'activité commerciale de Chicoutimi.
C'est que cette grande ville est déja bien pourvue sur le plan de l'offre commerciale et
exerce un attrait permanent sur les entreprises st les clients. Certains craignent que
linfrastructure routiére projetée n'ait pour effet de confirmer le renforcement de activité
gconomigue de Chicoutimi par rapport & Jonquigre et de consolider le positionnement de
Chicoutimi comme pdle de service et de développement :

Si les autoroutes ou les voias rapides ne générent pas automatiquement le
développement des activités, an peut par contre dire gue les infrastructures
de transport ont un réle amplificateur des tendances existantes.

(Document déposé PR3.2, p. 24)

Par ailleurs, certains estiment que les prévisicns de la Ville de Jonquigre en espace de
développement industriel et commercial sont surestimées et ne correspondent pas aux
besoins réels. La progression démographique et Faugmentation du nombre d'entreprises
ne justifient pas, selon eux, I'affectation de nouveaux terraing a des fins commerciales ou
industrielles autour des échangeurs projetés : « Le seul obstacle [...] c¢'est la Ville de
Jonquiére qui, au début, avait prévu de lespace pour 200 000 parsonnes. En 1976, il y
avait 65 339 personnes. On prévoyait pour 'an 2006 130 COC personnes et pour I'an 2048,
200 000 personnes » (memoire de la Ferme laitiere Poinvi, p. 5).

Le promoteur admet gue le projet autoroutier pourrait avoir un affet sur ie déplacement des
commerces. En effel, [a baisse prévue du volume de circulation sur la route 170 risque de
toucher certains commerces qui bénsficient de la clientéle des voyageurs en fransit.
Cependant, le MTQ n'a pas étudié ce phénomene et n'a pas de documentation sur les
stablissements qui pourraient &tre concernés, sur leur chiffre d'affaires, le profil de leur
clientéle et leur capacité de s’adapter a la nouvelle situation. Toutsfois, ce risque d'exode
de la clientele et de déplacement de certains commerces n'est pas sans solutions ou
Mesures praventives.,

Parmi les solutions, il y a d’abord la spécialisation des commerces. Certaing créneaux
commerciaux pourraient &tre développés et des approches particulieres, mises au point.
La Chambre de commerce de Jonquiére voit dans ce projet ung occasion pour les gens de
commerce d'élargir le marché qu'ils sarvent actusllement. En effet, le lien routier
favoriserait le deplacement de la population régionale et ferait en sorte de faciliter 'accés
aux principales artaéres de Jonquiére :

Je suis un Baieriverain, il m'arrive assez régulisrement de venir faire des
achats a Jonquiére, pour des éléments que je ne peux pas retrouver chez moi,
dans des secteurs cu il v a des commerces gui exploitent das créneaux
spéacifiques, dans des secteurs ofl il v a des commerces qui sont misux tenus
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que des commerces équivalents a Chicoutimi, Et il est clair que [aurais
tendance & venir plus souvent si ia circulation &tait plus facile.
(M. Bruno Minier, séance du 17 décembre 1997, p. 43)

Le projet autoroutier permetirait la libre circulation des consommateurs, des biens et des
services. |l favoriserait une compétition entre les municipalités, moins fondée sur
I'accessibilité que sur des critéres strictement commerciaux (qualité du service, spécificité,
produits offerts, accueil, stc.). Ainsi, il resterait aux commergants de Jonquiére a exploiter
leur avantage concurrentiel, lequel pourrait &tre mis en valeur par la municipalité pour
attirer la clientéle. Alors que I'absence de lien routier confine les entreprises principalement
a Chicoutimi et & La Baie, 14 ol la conceniration urbaine est 1a plus grande, la réalisation du
projet routier ferait que Jonquiere, Chicoutimi et La Baie seraient & égalité quant a leurs
perspectives de progras et de développement.

La Société de développement de Jonquiére et la Ville de Jonquigre ont adopté une
strategie de développement économigue et prévu un certain nombre de mesures
d'accompagnement destinées aux entreprises qui désirent s'installer dans la ville. La
Chambre de commerce de Jonquigre & lintention d’offrir un soutien aux commergants qui
pourraient voir une partie de leur clieniéle déviée a cause du projet routier. Des mesures
d'aide, de réorientation ou de réorganisation sont égalemant ervisagées.

Parmi les mesures préventives et les solutions pour orienter la clientéle, la signalisation
joue un rdle important. Une signalisation efficace et bien située permettrait d'identifier
clairement le centre-ville de Jonquiére et d'indiquer les services offerts aux voyageurs. Elie
permettrait ainsi d'atténuer les effets négatifs possibles du contournement sur les
commerces beneficiant actusliement de Factivité de transit. Elle devrait &tre mise au point
avec les commercants concernés.

En 1975, la ville de Jonquigre a été constituée par la fusion des quatre municipalités
d'Arvida, de Kénogami, de Jonquiére et de la paroisse de Jonquiére. Cette fusion a eu
pour effet de créer au sein de la méme municipalitd trois centres-villes et plusicurs petites
zones commerciales. En 1884, la Ville de Jonquiére a institud un programme de
revilalisation et a investi dans le centre-~ville traditionnel de Saint-Dominique, dans celui de
Kenogami et dans celui d'Arvida. Ce programme n'a pas été complété par mangue de
ressources financiéres.

La reprise du programme de revitalisation du centre-ville paurrait représenter une mesure
compensatoire collective pour le préjudice que pourraient subir les commercants qui
verraient leur clientele déplacée & cause du projet autoroutier. Le programme de
revitalisation  pourrait  utilement viser deux objectifs :© e soutien aux entreprises

commerciales et aux places d'affaires et lPamélicration de l'attrait des artéres

commerciales. Ainsi, des fagades pourraient &tre rénovées, des entrées réaménagées, des
stationnements publics rendus disponibles, des petits parcs de quartier créés, laffichage
embelli, les berges de 1 rividre mises en valeur, l'activité commerciale du centre-ville
redeployée, etc. De cette fagon, les clients et les commeargants de Jonquiére pourraient
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redécouvrir l'avantage économique de créer de la beaulé et de I'esthétisme dans leurs
rues. Dans leur recherche de complémentarité et leur saine compétition avec Chicoutimi at
La Baie, ils paurraient apprécier la valeur culturelle de leur ville et le bénéfice commercia!
que represente un environnement harmonieux et sécuritaira. Du coup, leur qualité de vie en
serait accrue, de méme que la force d'attraction de leur ville.

La circulation routiére

Comme il s'agit d'une infrastructure de transport, les besoins de déplacements en voiture
ou en camion sont normalement & la base de ia justification d’'un projet autoroutier. C'est
pourguoi il convient de se guestionner quant au volume actuel de la circulation et au
volume prévu, quant a I'état des infrastructures existantes et au besoein de voie rapide.

Le volume actuel et le volume prévu

Actueilement, pour leurs déplacements dans I'axe est-ouest, les automobilistes et les
conducteurs de vehicules lourds utilisent la route 170 qui présente les volumes de
circulation (débits journaliers moyens annuels) suivants : de 9 000 & 40 000 véhicules par
jour aux carrefours ; de 8 900 & 30 000 véhicules par jour entre les carrefours. Les camions
représentent de 6 % a 10 % de ce volume.

Certains carrefours éprouvent des probidmes d'écoulemant de la circulation. Notamment
sont congestionnés, le soir, les carrefours de la route 170 avec 'autoroute 70 actuelle, avec
la rue Mathias, avec la rue Saint-Philippe et avec le boulevard Panst, lequel est également
congestionng le matin. Selon la tendance, les carrefours de la route 170 avec le boulevard
Mellon et la rue Saint-Dominique seront congestionnés le soir dans quelgues annges.

A louverture du lien routier Jonquigre-Saint-Bruno, des débits journaliers de 8700 a
25 000 vehicules par jour sont prévus. L'augmentation annuelle prévue est de 1%, Or, la
norme de justification d'une autoroute est de 8 000 véhicules par jour.

Le ministére des Transports considére que l'autoroute est pleinement justifige.
Le volume de circulation dans la partie est se situe a4 peu prés a
8 700 vehicules par jour, et on considére gu'une autoroute est justifiée a partir
de 8 000. C'est quand méme 10 % de plus gue la limite inférieure.

(M. Jean-Pierre Tremblay, séance du 19 novembre 1297, en aprés-midi, p. 57)

Le diagnostic de la situation actuelle

L'actuelle route 170 posséde quatre voies contigués avec virages & gauche protéges aux
carrefours, sauf dans le secteur Kénogami. Dans les limites de Jonquiére, cette route est
longue de 16,1 km, avec une géométrie ot des vitesses variables. Des trongons ont une
vitesse réglementée de 50 km a Iheure alors que d'autres indiguent 80 km ou 90 km a
fheurc. Le temps de déplacement est, bien sdr, fonction de la vitesse. Les feux de
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circulation, dans la zone de 80 km & I'heure, ont été synchronisés. A Jonquigre, la route
compte 34 intersections a niveau et 14 feux de circulation. Sept des intersections ont atteint
leur capacité maximale.

Le potentiel d'amélioration de cetta route-la ast trés peu élevé. Ca va toujours
rester ung route avec beaucoup dintersections, avec des lumiéras, das
croisements a niveau. Donc le potentiel d'amélioration de cette route-la, en
terme de sécurité et de fonctionnalité, est relativement peu élevé. Et ca ne
rencontre pas les abjectifs qui sont visés par le lien routier Alma-La Baie.

(M. Jean-Pierre Treamblay, séance du 17 novembra 1997, p. 20)

En somme, la configuration de la route 170 actuelle, avec sa géométrie et ses vitesses
variables, de méme que son nombre d'intersactions et de feux de circulation influencent
airectement les temps de déplacement et ia fluidité de la circulation.

Le besoin d’une voie rapide

C'est dans ie corridor Alma-La Baie que les mouvements de circulation sont les plus
nombreux, les principales entreprises de la région y étant localisées. Une quarantaine de
compagnies lices directement au transport routier des marchandises y sont en activité, Le
corridor Alma-La Bale compte la moitié des compagnies de taxis de la région, la moitié
des transporteurs de voyageurs, le tiers des transporteurs scolaires, les trois cinquiemes
des transporteurs ambulanciers et le seul arganisme de transport public.

Les usinas et installations portuaires d'Alcan & Port-Saguenay, les usines d'Abitibi-Consol &
La Baie, Jonquiére et Alma, et l'usine de pannsaux MDF & La Bale générent prés de
500 000 mouvements de camions par année. A ces déplacements s'ajoute le trafic routier
occasionné par les 2600 entreprises des secteurs primaire et secondaire et les
2 700 etablissements commerciaux, y compris ceux de lindustrie forestiére qui produit
35 % du bois d'ceuvre du Québec. La future usine d'électrolyse & Alma entrainera
agalement des déplacements nombraux entre le Saguenay et le Lac-Saint-Jean

L'autoroute Alma-La Baie s'avére essentielle pour faciliter les échanges entre
les quatre principales agglomérations urbainas de la région &t les grandas
concentrations industrielles et commerciales, et les échangas entre les dsux
sous-regions si intimement liées qui composent le Saguenay et le Lac-Saint-
Jean. Elle s'avére essentielle pour la conversion de I'économia et le
développement de toute la région. Le trongon Jonguiére ast la partie vitale de
cette autoroute, sa colonne vertébrale,

{Memoire de I'Association régionale des commissaires industriels et de la
Société de développament économigue de Ville de La Baig, p. 7)
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La position de la commission

W Le projet d’un lien autoroutier entre Jonguigve et Spint-Bruno est justifié principalement
pour des raisons de sécurité routiere et accessoirement pour des motifs d’amélioration de la
circulation et de soutien i Uactivité économigue. En effet, le bilan routier actuel est lourd en
dommages corporels ef matériels. L'amélioration de la sécurité est donc impérative.
L'autoroute présenterait un niveau de sécurité au moins trois fois supérieur o celui d'une
route de la catégorie de la route 170, et jusqu'ts dix fois supérieur i celui de certuins de ses
trongons. Selon les trongons, le volume de civculation prévu i l'ouverture de l'nutoroute
serait de 8 700 & 25 000 véhicules par jour, alors que ln norme de justification du MTQ) est
de 8 000. Le lien autoroutier représenterait un avantage concurrentiel pour les entreprises
existantes et une incitation d'établissement pour de nouvelles entreprises. Il permetirait un
certain rattrapuge en ce qu'il contribuerait it compléter Uinfrastructure routiére majeure de
buse de la région.

Simples producteurs de matiere premiére au début du siécle, le Saguenay et le Lac-Saint-
Jzan pouvaient se cententer d'axes routiers secondairas les reliant au fleuve Saint-Laurent
pour écouler leur marchandise. Fort & propos, le mémoire de I'Association régionale des
commissaires industriels et de la Société de développement économique de Ville de
La Baie rappelle que cetle économie se tourne de plus en plus vers les petites et
moyennes entreprises pour s diversifier et créer des emplois, spécialemant dans les 2° et
3" transformations des matigres premiéres, ol la région commence lentement & démaontrer
une certaine eificacite. Ces entreprisas dépendent grandement des infrastructures mises a
leur disposition pour faciliter les échanges au sein de la région. Ces infrastructures
routiéres sont également essentielles a la grande entreprise dont la présence dans la
region sera renforcée par linvestissement de 2,2 milliards d’Alcan a Alma.

La nécessité d'un lien autoroutier fonctionnel et séouritaire dans le corridor Alma-La Baie
s'appuie sur le fait que la plus grands partie de l'activité économigue et des déplacements
y sont concentrés. Or, le projet Jonquigre-Saint-Bruno constitue une partie vitale du lien
Alma—l.a Baie.

Ville de La Baie rappelle dans son mémoire que ce projet d'autoroute vise a relier les sous-
regions du Bas-Saguenay et du Lac-Saint-Jean ainsi que La Baie &t Alma. La commission
endosse cette position. Comme Ville de La Bale, elle estime que l'autoroute devrait se
rendre le plus prés possible du secteur urbain de La Baie et non uniquement aux limites
actuelles de la ville, Cela est d'autant plus important que l'autoroute donnerait accés aux
installations portuaires et jouerait ainsi un role stratégique.

W Le projet recoit de nombreux appuis et il y a consensus régional sur son caractére prioritaire.
Compte tenu de la rareté des ressources publigues, cette volonté est révélatrice de
Vimportance accordée par les décideurs et ln population i cette infrastructure pour le
développement régional. Les commergants et gens d'affuives opposés au projet par crainte de
perdre leur clientéle en transit ont recu des garanties d'installation d'une signalisation
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efficace et de soutien o lo réorganisation de leurs entreprises, si nécessaire. Apres
modification du tracé proposé, une trés grande majorité de producteurs agricoles acceptent le
projet.

Compte tenu de l'accord de la commission en ce qui concemne la justification du projet, le
chapitre quatre examinera le tracé et ses options, par trongon, & la lumiére des impacts sur
I'environnemeant,
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Chapitre 4

L’analyse du trace en fonction
des impacts

Ce chapitre est consacré a l'examen des diffiérentes propositions de tracé qui ont fait
Fobjet de discussions. Dans un premier lemps, la commission présente son cadre
d'analyse, puis son analyse proprement dite par secteurs, avant de conclure sur une
proposition de trace.

Le cadre d’analyse
La problématique

Le projet parte sur 'amélioration de la liaison routiére entre Jonquiére et Saint-Bruno mais,
dans les faits, il g'agit de deux portions de route éloignées l'une de l'autre par prés de
20 km. Il'y a, d'une part, la continuation de l'autoroute 70 qui contournerait par le sud la
ville de Jonquigre sur une distance de 17,9 km et, d'autre part, I'élargissement de I'actuelle
route 170 sur une longueur de 3,4 km entre les 6°et 87 rangs a l'entrée de la municipalité de
Saint-Bruno (figure 4.4),

Une douzaine d'options ont été portées a I'attention de la commission. Neuf d'entre elles
avaient fait fobjet, & un moment ou l'autre, soit de documents déposés, soit d'examen
somimairg par le promoteur, tantdt de sa propre initiative, tantdt a la demande expresse du
MEF et tanidt &4 cause du poids des arguments apportés en cours d'audience par les
citoyens. Cependant, une seule de ces propositions a véritablement été analysée en détail
dans les documents déposés par le promoteur, scit son tracé proposé dans I'Etude
d'impact et qui correspond a I'option B.

Datée de février 1987, I'Etude dimpact (document déposé PR3) présente les options A, B
et G qui, toutes trois, n'ont de différences que dans le secteur La Ratigre. Au moment de la
période d'information et de consultation publiques de 45 jours, certaines discussions avec
les résidants directement touchés dans ce secteur menérent a la présentation, par le
promoteur, de deux autres options portant les lettres D et E, options gu'il rejeta néanmoins
au grand mecontentement des citoyens du secteur qui figureront parmi les principaux
reguerants de I'enquéte et de l'audience publique cu BAPE.
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De méme, a l'extrémité Est du projet dans la municipalité de Jonguiére, des producteurs
agricoles ont exprimé leur désaccord et apparté des propositions au moment de la séance
d'information en septembre 1987, L'une d'elles a fait l'objet d'une demande du MEF au
MTQ pour au'il la considére et l'analyse. C'est 'option appelée « Centre des congrés ».
Simulianément, le MEF a demandé au MTQ d'étudier aussi téventuaiité d'élargir 'actuelle
route 170 d'est en ouest jusque dans le secteur La Ratiére au lieu de construire une
autoroute de contournement de Jonguiére.

Le MTQ a déposé des avis délavorables en conclusion de chacune des analyses
demandées (documenis déposés DA1 et DAR), arguant que seul son raceé proposeé
pouvait étre valablement considéré et cela, pour des raisons techniques. Il a invoqué
ggalement des raisons de sgcurité et de moindre impact pour les agriculteurs et les
propriétaires  résidentiels et commerciaux (M. Jdean-Pierre  Tremblay, séance du
17 novembre 1897, p. 3b). Décgus, certains producteurs agricoles de ce secteur sont
devenus requerants de 'audience publique.

A lissue de la premiére partie d'audience et a instigation de la commigsion, le MTQ &t les
requerants se sont de nouveau rencontrés et les négociations ont mené a la présentation,
an deuxiéme partie, de deux autres propositions appelées « option PM-3 » pour le secteur
partant de l'extrémité Est du projet jusqu'au centre-ville et « option E-2 » pour le secteur
La Ratiére. Dans le premier cas, les discussions ont abouti & la conclusion d'un accord
implicite, mais I'unanimité iut impossible dans le secteur La Ratiére.

Trais autres propositions soumises en cours d'audience par des participants n'ont pas &té
examinéss par le promoteur qui, séance tenants, a démontré, a la satisfaction de la
commission, leurs lacunes sur le plan technique ainsi gue les risques et les difficultés
gu’elles auraient comportés pour la sécurité et la circulation.

La méthodologie

La commission a décidé de partager en quatre secteurs d’'est en ouast son examen du
projet (figure 4.4). Le premier, appelé « secteur Est », a comme point d'origine la jonction
de l'actuelle autoroute 70 en provenance de Chicoutimi et il s'étend jusqu’au secteur de la
rue du Long-Sault dans le centre-ville de Jonguigre. Le deuxiéeme vise le « secteur
Centre », de la rue du Long-Sault jusgu'a la rue Saini-Jean-Baptiste sur la rive ouest de la
rivizre aux Sables. Le troisiéme, le « secteur La Ratiére », va de la rue Saint-Jean-Baptiste
jusqu'au point de jonction du projet d'autoroute avec la route 170. Enfin, le quatrieme
secteur concerne le trongon Saint-Bruno.

Pour chacun des secteurs, la commission a choisi d'analyser des options et des impacts
specifiques avec les mesures d'atténuation socumises par le promateur. Pour établir son
plan de travall, elle a puisé dans le contenu des mémoires recus et dans les témoignages
antendus. Arrivent ainsi en premier lieu les impacts sur ke milieu humain tels les résidences
et batiments, les terras, les commerces du centre-ville, les loisirs et l'industrie touristique, la
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gualité de vie et la sécurité. Suivent les impacts sur le milizu naturel ainsi que les colts
rattachés au projet. Pour ce qui est du choix des options étudiées, la commission le motive
dans chacun des secteurs.

Le secteur Est de Jonquiére

Ce premier secteur étudié pour le contournement de Jonquiére est délimité & 'est par son
raccordement a l'autoroute 70 qui relie actuellement Jonguiére & Chicoutimi. Son extrémité
ouest inclut la rue du Long-Sault, & proximité du futur échangeur Saint-Hubert, Sa iimite
nord comprend les guartiers situés au nord de la route 170 (figure 4.4). Dans son étude
d'impact {document déposé PR3), le promateur a éiudié en profondeur lincidence
environnementale et socio-éconemique d'un seul tracé dans ce secteur et il en a fait sa
proposition. Celle-ci a élé désignée sous l'appellation de « tracé B ». Cependant, des
demandes successives du MEF 4 |a suite des séances d'information ont forcé le promoteur
a étudier deux options, soit cslie du « Centre des congrés » {documeant déposé DA1) et
celle de I'élargissement de la route 170 actuslle qui traverse la ville de Jonguigre d’est en
ouest. Elles avaient comme principal objectif de sauvegarder les terres agricoles a haut
potentiel localisées au sud du boulevard du Royaume, entre le Centre daes congrés et fa
rue Panet,

La présentation d'une quatrieme option s'est avérée nécessaire étant donné limportance
des protestations des agriculteurs touchés par le projet. Des rencontres tenuss enire la
premiére et la seconde partie de laudience, regroupant le promaoteur, les agriculteurs
concernes et la Ville de Jonquiére, ont permis d'en arriver a Yoption PM-3 {(document
deposé DAZ9). Au cours de la présentation des mémoires, une proposition d'un groupe de
commercants de Jonguiere suggérait ['élargissement de la route 170 entre e
raccordement est avec l'autoroute 70 et la rue Panect. Cette proposition incluait également
le prolongement de la rue du Roi-Georges jusau'au boulevard Mellon (mémoire du Groupe
de commercants de Jonquigre, annaxe 7).

Parmi les diverses options soumises & la commission par les requérants et le promoteur,
Foption PM-3, le trace B at I'option Centre des congrés ont &té retenus a des fins d’analyse.
L'élargissement de la route 170 n'a pas été retenu puisgque, comme on le verra lors de
lanalyse du secteur Centre de Jonquigre, il entrainerait des impacts majeurs.
L'élargissement de la 170 jusqu'a la rue Panet, te! qu'il a été proposé par un groupe de
commergants ds Jonguiére, nécessite soit la continuation de cet élargissement pour
traverser Jonquiére, donc des impacts identiques & I'option précédente, soit un nouveau
raccordement par la rue Panet, ce qui suppose un nouveau design de tracé. Cependant,
comme 'option Centre des congrés inclut une partie d'élargissement de 1a route 170, elle
permet & ia commission de considérer en partie la proposition du groupe de commergants
de Jonquiére.
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La description

Le parcours du traceé B se raccorde & l'autoroute 70 existante, & st de Jonquiére, puis
prend la direction sud-ouest, longe le manage militaire et traverse la route 170. Par la suite,
une courbe raméne l'autoroute en direction ouest. Elle croise alors la rue Mathias, en
traversant le rang 12 et le rang 13 sud-cuest chemin Sydenham. Une nouvelle courbe fait
bifurguer la route en direction sud-ouest et traverse ainsi les rangs 4 &t 5 du cadasire du
canton de Jonguiére, au sud de la rue Panet. Finalemant, ce projet de tracé longe la limite
sud du parc industriel de Jonquiére et la rue du Long-Sault (figure 4.1C).

L'option Gentre des congrés reprend la méme trajectoire que la route 170 jusqu’au Centre
des congrés. Par la suite, ce tracé rejoint en direction sud-ouest I'échangeur Panet. |l
protege par le fait méme ie cadre bati rural de la rue Mathias, les deux tourbiéres et une
grande partie des aires d'alimentation d’hiver du Harfang des neiges. Comme il nécessiie
un élargissement de la route 170, cela entraine I'expropriation de plusicurs résidences et
commerces (figure 4,1A),

L'option PM-3, pour sa part, adopte refativement le méme parcours que le tracé B. Sa
particularité se situe entre la rue Lesage et la rue du Long-Sault. Plus au nord dans ce
secleur et paralléle aux lignes de lots, ce tracé avantage les terres agricoles. Par contre, il
se rapproche davantage des quartiers résidentiels actuels et planifiés en particutier des
rues déja mentionnées (figure 4.1B).

L’analyse
Le milieu humain
L2 cadre bati

En matiere d'impact sur le cadre bati, quatre zones sont particuliérement touchées selon
les options considereas. |l 'agit du raccordement est de la route 170, de la rue Mathias, du
quartier résidentiel situé au nord du Centre des congrés et du raccordement avec le
boulevard Mellon, L'expropriation de résidences et de commerces, le rapprochement
excessif des propriétés, lenclavement ou I'smpiétement sur l2s ierrains résidentiels et
commerciaux en constituent les principaux impacts, C'est 'expropriation de résidences et
de commerces qui génére les impacts les plus grands. Le promoteur considére les
indemnisations fournies aux propriétaires suffisantes pour atténuer ces impacts et les
ramsnear a un niveau faible.
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Figure 4.1 Les oplions du secteur Est
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L’analyse du tracé en fonction des impacts

Le traca B et Deux secteurs résidentiels sont fortement touchas par les options

Foption PM-3 tracé B et PM-3. Ces secteurs sont le raccordement de la partie sud de
la rue Mathias {expropriation de sept résidences) et le raccordement
avec le boulevard Mellon {expropriation de deux résidences et d'un
commerce),

L'option Centre Pour l'option Centre des congrés, les secteurs précités sont peu

des congrés touchés. I en est tout autrement das commerces et résidences situés le
long de la route 170. En effet, son élargissement nécessite
lexpropriation de part et d'autre de la route 170 soit, au nord, de six
résidences dans le quartier résidentiel et, au sud, de plusieurs
commerces (document déposé DA1, p. 3). Elle produit donc un impact
important. Cette option diminue l'aire de stationnement et interfére avec
laccés au Centre des congrés. Elle modifie la fonction de la rue
Godbout qui deviendrait une voie de desserte et enclave le quartier
résidentiel du coté sud-est du Centre des congrés.

W Sur la base des impacts en matiere d’expropriation pour le secteur Est de Jonguitre, I
commission considére les options PM-3 ef tracé B préférables o Voption Centre des congres.

Les ferres agricoles

Le choix de F'une ou l'autre des options joue un réle important sur Putilisation future des
terres agriceles périphériques et méme sur la viahiliteé immeédiate ou future de certaines
fermes. A preuve, toutes les negociations entra la premiére et la seconde partie de
l'audience ont débouché sur une entente pour la nouvelle option PM-3. D'ailleurs, le
désarroi se lisait sur le visage des agriculteurs qui reprochaient a leur association: locale
{'UFA) d'avoir accepté, sans aucune contestation, le tracé B.

tetracé B et Les deux options créent divers impacts sur les terres agricoles, soit les

foption PM-3  superficies  directemant  perdues, les  superficies  résidusiles
inaccessibles ou difficilement accessibles. Les superficies perdues ou
dont faccessibilité est remise en question représentent un total de 72
ha pour le tracé B et de 1139 ha pour l'option PM-3. Onze fermes
seraient ainsi touchées par le tracé B contre nauf pour l'option PM-3.
Cette information quantitative présente cependant un portrait partiel de
la pondération des impacts de ces deux options.

En effet, & la premiére partie de l'audience, les agriculteurs touchés par
le trace B sont venus exprimer leur opposition. Ce tracé passant plus
au sud que fopfion PM-3 fait en sorte de diminuer les superficies
cultivabies de trois entreprises agricoles, soit les  Fermes
C.M. Blackburn, JRG et Luc Lapointe. D'ailleurs, le MTQ avait évalué
Fimpact comme trés fort {document déposé DA30) et moyen pour
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l'option PM-3, C'est a cause de ces impacts que ces mémes
agriculteurs ont interjeté appel de la décision de ta CPTAQ devant le
Tribunal d'appel en matiére de protection du territoire agricole. Les
mesuras compensaioires proposess, telles que des versements de
sommes d'argent et la relocalisation des batiments, ne les ont pas
satisfaits. Les impacts qui en résultent demeurent entre trés forts et
moyens,

L'option PM-3 permet de conserver une entreprise agricole viable gui,
autrement, aurait étg paerdue,

Le passage de l'autoroute sur les terres agricoles n'a pas seulement
pour effet d'en diminuer la superficie en culture par la orésence de
Femprise. Il y a aussi une influence possible pour les terres sitluges au
nord de l'autoroute, puisque la « municipalité de Jonquiére a prévu un
certain développement commercial, résidentiel et industriel » (M. Jean-
Pierre Tremblay, séance du 18 novembre 1997, en soirée, p. 30). Ces
viséas de la municipalité réalisées a partir d'évaluation de la croissance
déemographique trop optimistes furent remises en question par
plusieurs participants lors de l'audience.

Les agriculteurs cont fait part a la commission de leur accord avec
Faption PM-3, quoique avec guelques réserves . « A notre avis, ce
nouveau tracé ne regle pas tous les impacts sur le milieu agricole, mais
serait moins dommageable pour I'agricuiture de Jonguigre [...] A partir
de ces faits, nous désirons informer la Tribunal d'appal qus nous
sommes d'accord avec le nouveau tracé de Tautoroute et désirons
retirer notre demande d'appel & la condition que le nouveau frace
d'autoroute soit autorisé par la CPTAQ, éliminant ainsi I'ancienne
section du tracé » {document déposé DA30).

L'option Centre  Cette option, gui utilise une bonne partie de la routz 170 jusqu’au

des congrés Centre des congrés pour se diriger vers 'échangeur Panet, fait en sorte
de minimiser de fagon imporiante son empiétement sur les terres
agricoles. Cette option jouit donc d'un avantage indéniable par rapport
aux autres options.

W Duans le secteur st de Jonguigre, parmi les trois options soumises, celle qui présenterait le
moins d'impact sur le milieu agricole est I'option Centre des congres. Elle n'empiéterait sur
aucune terve agricole dans tout le secteur situé i U'est de la rue Mathias. L'empiétement sur
les terres agricoles it louest de lo rue Mathias serait réduit par le fait gu’elle rejoindrait
Véchangeur Panet & partir de lu jonction de la rue Mathias et de la route 170. Cependant In
commission constate laccord des intervenants pour l'option PM-3.
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Les commerces et les industries

Les commerceas se voient également touchés de diverses maniéres selon les aptions. Les
principaux impacts a considérer sont la perte d'achalandage pour les commerces, le
déplacement des activités du centre-ville vers les terrains adjacents a l'autcrouie,
'empiétement sur les proprigtés et las expropriations.

Le trace B et
I'option PM-3

La présence d'une nouvelle autoroute éloignée des corridors actuels de
circulation entrainera inévitablement le deplacement d’'une pariie des
activites commerciales le long des boulevards du Royaume et Harvey,
vers les terrains adiacents 4 l'autoroute. Cet élément jugé négatif par le
promoteur n'a pas fait 'cbjet d'une évaluation précise. Avec la Ville de
Jonquigre, il a convenu dimplanter trois échangeurs sur cette petite
section de tracé comme mesure de mitigation. Un premier permet Facces
a la route 170 a Pest de Jonquiere, un deuxieme couvre le boulevard
Mellon et la rue Mathias et un troisiéme, la rue Panet. Ces échangeurs
augmentent d'autant l'empigtement sur las terres agricoles.

Celte perte d'achalandage et les occasions offertes par le nouveau trace
vont attirer des services auioroutiers tels les stations-service et les
restaurants en périphérie de l'autoroute. Cette tendance favorisera le
developpement résidentiel et indusiriel sur des terres agricoles
d'excellente qualité, On l'observe déja de fagon eévidente sur la carte
flustrant I'évolution de Vétalement urbain entre 1964 et 1994 (document
déposé PR3.1, annexe 5, carte 5.3.1). Cat impact n'a pas été avalué. Bien
au contraire, on censidére gue cette autoroute aurait un effet favorable sur
le développement commercial des espaces prévus & cette fin dans le
réglement de zonage de la municipalité, situés enire le boulevard du
Royaume et le tracé projeté (document dépose PR3, p. 7-52).

Le projet autoroutier & été remis en question par plusieurs citoyens en
raison du fait gu'il pourrait accentuer le pouvoir d'attraction de Chicoutimi.
L'effet négatif que cette situation pourrait représenter pour les
commerces de Jonquiére n'a pas non plus été évalugé précisement. Par
ailleurs, les trois options permettent un meillsur accés au parc industrie!
(document déposé PR3, p. 7-52).

L'option PM-3, qui lenge encore de plus prés le parc industriel, reduit de
ce fait 'espace pour son développement futur (documeant déposé DAZI,
p. B). Le Centre das congrés constitue un pdle qui pourrait étre desservi
par le sud. Une sortie d'autoroute est prévue expressément sur la rue
Mathias, a I'ouest du Centre des congrés.
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L'option Centre Les impacts de I'option Centre des congrés sont nombreux : la marge de

des congrés  recul diminuée pour un motel, perte d’espaces a potentiel commercial au
sud de la route 170, difficulté plus grande pour les clients des
commerces a traverser la route 170 (document déposé DA1, p. 4-5). Par
la largeur de 'emprise gu'elle nécessite, option de I'élargissement de Ia
route 170 empigte sur le terrain de stationnement du Centre des congrés
(document déposé DA, p. 4),

W Quelle que soit l'option retenue, les impacts touchant les activités commerciales et
industrielles ne seront réellement connus que plusieurs années apres In véalisation du projet.
A cet égurd, la commission ne peut privilégier 'une ou I'nutre de ces options dans le
secteur Est.

Les risques d'étalement urbain pourraient cependant faire en sorie de déplacer les pdles
commerciaux vers la périphérie de lautoroute, déstabilisant ainsi 'activité commerciale
actuelie au détriment du centre-ville de Jonquiére.

Les sentiers de motongige

Les sentiers de motoneige, qu'ils soient régionaux cu locaux, foisonnent au sud de la partie
urbaine de Jonguiére.

Le tracé B et Les impacts de I'option PM-3 et du tracé B sur le sentier Trans-Québec
Poption PM-3 sont considérés élevés puisqu'il serait traverse a trois endroits, soit a la
rue Mathias, a la bretelle Mellon et & la conduite d’Alcan.

L'option Gentre  Pour sa part, loption Centre des congrés ne sectionne ce sentier qu’a la

des congrés conduite d’'Alcan. Les mesures de mitigation prévoient le déplacement
des sentiers. Le sentier local est également sectionng au ruisseau Jean-
Dechéne, L'impact y est cependant considéré comme faible.

Le promateur propose au Club de motoneigistes du Saguenay de
négocier avec la Ville le droit dutiliser la future piste cyclable en
direction sud, le long de la riviere aux Sables. Cette hypothése risque
toutefois de provoquer un mécontentement accru chez les riverains de la
rue Saint-Dominique déja durement touchés par les nuisances soncres
de lautoroute.

W A "égard des motoneigistes, Voption Centre des congrés dans le secteur Est de Jonguiére
parait préférable en ce qu’elle occasionnerait un woins grand nombre de sectionnements de
senfiers. La commission se demande toutefois si la solution proposée par le promoteur
d’utiliser la piste cyclable en périphévie de la yue Saint-Dominique ne visque pas de créer
d'autres problemes, amplifiés de surcroit par le fait gue la population concernée n'aurait pas
été consultée.
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La qualite de vie
Le climat sonore

Letrace B et
'option PM-3

L'aption Centro
des congres

Plusieurs résidences subiront une augmentation du bruit dans leur
quartier. Ainsi, le quartier résidential & proximité du Centre des congrés
verra 36 maisons touchées fortement et 28 autres, iouchées,
moyennement. En se rapprochant de 45 m de la rue Lesage dans
Foption PM-3, le MTQ «a pris la limite d’emprise dans la limite des
proprigtes  actuelles » (M. Jean-Pierre  Tremblay, séance du
15 décembre 1997, p. 12). Cependant, le MTQ est d'avis gue limpact
serait le méme. Pour ce qui est du secteur résidentiel a 'extrémité sud
de la rue du Long-Sault, an préveit construire un mur antibruit. L'option
PM-3 située plus au nord atteint ce quartier résidentiel de facon plus
marquée que la tracé B.

La proximité du secteur résidentiel de la rue Dubose nécessitera la
construction d'un écran antibruit de 1,5 km de longueur par rapport a
0,8 km & proximité de la rue Lesage pour le tracé B. Cette option produit
ggalement de multiples impacts sur les quartiers résidenticls situgs le
long de la route 170, qui ne sont pas touchés par les autres options
(document dépose DAT, p. 4},

W Au chapitre du climat sonore, la commission préférerait, 'option PM-3 et le tracé B dans le
secteur Est. Dans son plan d'urbanisme, la Ville de Jonguigre prévoit une zone tampon de
122 m entre le miliew de U'autoroute et toute zone résidentielle et de 61 m d'une zone
commerciale ou industrielle (document déposé PR3, p. 1.4). 1l serait pertinent que le
promoteur s'ajuste i cette novme ou prévoit des mesures d'atténuation supplémentaires dans
les cas oi il y aurait impossibilité de le fuire.

Le paysage

Lintégration des infrastructures aux caractéristiqgues visuelles du paysage environnant
cause problemes dans cing zones. Selon les options, les échangeurs de la rue Panet, de la
rue Mathias, du raccordement est, le secteur de la rue Dubose située au nord de la route
170, en face du Centre des congres, ainsi que le secteur de la rue du Lorg-Sault subissent
tout particuliérement des impacts importants.

Le tracé B et
I'option PM-3

A Il'échangeur de la rue Panet, les travaux de remblayage de plus de
8 m représentent les impacts forts pour e tracé B et l'option PM-3. Les
autres éléments de construction constituant un Impact important sont
Iinsertion d'une structure étagée sur la rue Panet, au-dessus de la voie
de contournement, et la réalisation d'un pont au-dessus du ruisseau
Jean-Dechéne.
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Du coté de I'échangeur de la rue Mathias, les impacts les plus forts sont
Cceux-qui concernent les usagers et les rasidants de la rue Mathias
(document déposé PR3, p. 7-118), Cas impacts sont causés par les
travaux de nivellement de 3 m et par la réalisation d'un mur antibruit de
5m de hauteur. Lors de l'audience, le promoteur a mentionng une
hauteur pouvant aller jusqua 7 ou 7,5m (M. Jean-Pierre Tremblay,
séance du 17 décembre 1997, p. 64). Comme loption PM-3 se situe
clus pres des résidences que |2 tracé B, principalement du quartier
residentiel de la rue Lesage, las impacts de ces infrastructures savérent
plus importants.

L'échangeur du raccordement est modifie le paysage agrfcoie par
linsertion d'une structure élagée importante et des remblais
d'approches (document déposé PR3, p. 7-116).

L'option Centre  L'option Centre des congrés, qui correspond pour une bonne part au
des congrés traceé de la route 170, n'altere le paysage que dans sa portion ouest.

W Dans le secteur Est de Jonguitre, la commission considére au chapitre du paysage gue
Foption Centre des congrés s'avérerait de moindre impact.

La commission a éte étonnée de constater =n secande partic d'audience que la Ville de
Jonguiere et le prometeur n'ont pas informé les résidants des rues Lesage et Mathias des
conseéquences de l'option PM-3 sur la distance entre lautoroute et leur terrain. |! s'agit
d'une grave facune a {'égard de I'élémentaire responsabilité de renseigner les citoyens sur
un projet qui les concerne directement.

La séourité

Le fracé B et Le nombre et la gravité des accidants sur la route 170 devraient étre

Foption PM-3  diminués par ce projet autoroutier. Le nombre d'accidents possibles
serait réduit du tiers tout comme le nombre d'accidents mortels
(tableau 3.1) en passant d'une géométrie de route régionale a une
autoroute (document déposé DAT0), Celle-ci répond aux normes les
plus strictes en matiére de sécurité routiere, Les usagers circulant sur
une autoroute devraient ainsi élre mieux protéges.

L'option Centre  L'option Centre des congrégs se distingue des aultres options par

des congrés I'étroitesse de son emprise et la présence d’'un séparateur rigide, ce qui
est moins sécuritaire par rapport & un terre-plein central. Les
mouvements plus difficiles a proximité des commerces de larue Dubose
et les risques de collision avec les pigtons constituent des impacts qui
declassent nettement cette option (document déposé DA, p.1).
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W Dans le secteur Est de Jonquire, le tracé B et I'option PM-3 seraient préférables. Pour Ia
commission, la sécurité des usagers de In voie publique et des résidants a préséance sur les
autres facteurs.

Les milieux biolagique et sylvicole

En milieux biologique et sylvicole, les impacts appréhendés sont nombraux (document
deposé PR3.1, annexe V, carte 4.2.3): perte générale d'habitats potentiels pour les
oissaux et les mammiféres, modification des cours d'eau, morcellement des friches
agricoles et destruction de I'environnement biaphysique du ruisseau Jean-Dechéne, perts
d'habitats pour I'alimentation hivernale du Harfang des neiges et modification de la
vegétation typique des tourbigres d'une grande valeur écologique. Les impacts du projet
sur le plan biophysique n'ont pas fait 'objet diinterventions de citoyens lors de Paudience.

Le trace B et Le tracé B et l'option PM-3 ont des impacts sur le plan hiologique

l'option PM-3  considérés dans les deux cas comme forts, et méme si I'option PM-3
passe plus au nord (documentis déposés PR3, p. 7-11 et DA2Y, p. 4). 1l
en est de méme pour le morcellement des friches agricoles dans le
secteur de I'échangeur de la rue Panet. Les impacts sont cependant
atténués aprés lapplication de mesures de mitigation concernant fa
perte d’habitats pour le Harfang des neiges (documents déposés PR3,
p. 7-10 et DA29, p. 4) et la destruction de I'environnement hiophysique
du ruisseau Jean-Dechéne (document déposé DA29, p. 4). En ce gui a
trait au milieu sylvicole, limpact le plus important serait la destruction
d'aires arborescentes qui traversent I'emprise. Cet impact est jugé fort,
mais moyen avec les mesures ds mitigation prévues. Le déboisement
dans les bordures végétales vise tous les arbres de plus de 10 cm. Son
impact moyen s'atténuerait toutefois a la suite des mesures de mitigation
Proposeas,

L'option Centre  L'option Centre des congrés utilise le méme tracé que la route 170,

des congrés sauvegardant ainsi tous les habitats situés au sud-est du Centre des
congres, soit les tourbiéres (document déposé DA1, p. 2) et l'alre
d'alimentation du Harfang des neiges (document déposé PR3.1,
annexe V, carte 4.2.3).

W Dans Ie secteur Est de Jonguiere, la prise en considération des impacts sur les milieux
biologique et sylvicole favorise de beaucoup I'option Centre des congrés. Le tracé B et
l'option PM-3 seraient nettement moins avantageux.
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Le coilt

Le tracé B et Selon les études du MTQ, Foption gue constitue le tracé B est la moins
Poption PM-3 colteuse, nécessitant un investissement de 38,4 M$. L'option PM-3
colte 1,1 M$ de plus.

L'option Centre  L'option Centre des congrés savére la plus colteuse avec une
des congres estimation de 7,6 M$ de plus.

Conclusion sur le secteur Est

W A lo lumitre des remseignements fournis par le promoteur, des commentaires et
représentations des citoyens, et compte tenu de la priovité qu’elle accorde i la sécurité et & I
protection du milieu ugricole, ln commission privilégie Voption PM-3 pour le secteur Est de
Jonguiere.

Le secteur Centre
La description

A T'est du secteur Centre se trouvent le projet d'échangeur ainsi gue la rue Saint-Hubert et,
a l'ouest, la rue Saint-Jean-Baptiste, riveraine, de 'autre coté de la riviere aux Sables qui
irrigue le coeur de Jonguigre. Au nord se trouvent la zone urbaine st la route 170, appelée
boulevard du Royaume, et au sud, la frontigre des activités urbaines et rurales.

Seulement deux options visent ce secteur. La premiére, au nord, concerne I'élargissement
de la route 170 d'est en ousst et la seconde, au sud, identifie le trace proposé par le
promoteur, soit le tracé B, qui contourne la zone résidentielle sur des terres agricoles,
passe sous la rue Saint-Dominique & la faveur d'une coulde naturelle vers la rividre qui est
traversée par un pont & deux travées et aboutit sur sa rive ouest en surplomb de la rue
Saint-Jean-Baptiste (figure 4.2).

En raison de la présence du centre-ville de Jonquiére, les impacts propres a ce secteur
visent particuligrement le milieu humain, queigu'il faille tenir compte de qguelques
superficies boisées au sud ainsi que de familles de sauvagines qui auraient pris habitudes
de nidification & I'endroit de la riviere aux Sables retenu pour asseair les piliers du pont
nrojeta,
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Figure 4.2 Les options du secteur Gentre
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L’analyse

Les données disponibles quant & loption de [I'dlargissement ds la route 170 sont
presenteées dans le document deposé DA3. Elles couvrent un secteur beaucoup plus
vaste, mais fournissent néanmoins un éclairage qui, a défaut d'étre circonscrit, s'avére
utile.

Pour ce qui est de I'information concernant le tracé B, elle a été largement fournie dans
I'Etude d’'impact et en cours d’audience.

Le milieu humain

Les résidants et les citoyens qui fréquentent quotidiennement ce secteur ont surtout
exprimé leurs inquiétudes devant les possibles expropriations et démantélements de lzurs
propriétés et les répercussions du projet de contournement sur la trame commerciale du
centre-vitle  traditionnel de Jonquiére. Tout en reconnaissant les avantages du
contournement au chapitre de la sécuritd, plusieurs craignent une dégradation de leur
qualite de vie et une dévaluation de leurs biens immobiliers {chapitre 2).

Le cadre bat

Onption 170 Ce projet fait subir au secteur des impacts forts parce qu'on vy trouve un
cadre béti dense a proximité de la route actuelle. Sur 'ensemble du
parcours jusqu'au secteur La Ratiére, 656 résidences et 11 commerces
seraient expropriés. De la jonction Est avec l'actuelle autorouie 70 en
provenance de Chicoutimi jusgu'a la limite ouest du périmétre urbain de
Jonguigre (rue Faience), cela signifie 'expropriation de 25 résidences
unifamiliales et & logements et de 6 commerces. Tous ces chiffres sont
peut-8tre méme déja dépassés puisque, dans sa bréve analyse, le
promoteur fait remarquer que I'urbanisation s'est étendue en bordure de
la route 170 depuis la derniére mise a jour en 1987 (document déposé
DA3, annexe 2, p. 51,

Sans autre forme de précision que la reconnaissance « d'un milieu bati
dense & proximité de la route actuells », le MTQ meantionne que limpact
ast particufiérerment lourd dans la section qui nous intéresse et qui est
appelee « secteur Kénogami». Aucune mesure d'atténuation n'sst
envisageable dans ce cas.

Tracé B Ce tracé, situé au sud, a la limite du périmétre urbain, touche das
résidants des rues Saint-Dominique et Saint-Jean-Baptiste qui se
trouvent dans un mifisu a caractére rural, de part et d'autre de la riviére
aux Sables.
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Sur la rue Saint-Dominique, deux résidences sont expropriées, dont 'une
peut étre déplaces sur le terrain du propriétaire, et deux autres sont
touchées par I'empiétement de l'emprise (documents déposés PR3,
p. 7-28 et PR4, figure Q-15.2, p. 32). Dans ce dernier cas, le promoteur
estime que le passage de la route en déblai minimise les nuisances du
rapprochement. Tant pour les expropriations que pour les empigiements,
il gualifie les impacts résiduels de faibles (document déposé PR3,
tableau 7.3.2 , p. 33-34).

Sur la rue Saint-dean-Baptiste, plusieurs proprigtés sont ioutefois
touchées fortement. L'une doit disparaitre puisqu'elle ne peut étre
déplacée sur le terrain du proprigtaira. Deux autres doivent aussi étre
expropriées a cause d'un rapprochement excessif de l'emprise projetée
(perte de 50 % de la superficie de la propriéig) ; Fune dglles peut
néanmoins étre déplacée sur lz méme terrain, Finalement, une quatriéme
résidence doit &tre déplacés avec une remise et une piscine hors-terra
parce que l'emprise grugerait 14 % de la superficie du terrain, soit la
majeure partie de la marge de racul arrigére de (a propriété (documents
déposés PR3, p.7-28 et PR4, figure Q-15.2, p. 32). Il est prévu des
mesures d'aiténuation qui, selon le promoteur, raméneraient les impacts
residuels & un niveau faible dans le premier cas et moyen dans les trois
derniers (document déposé PR3, tableau 7.3.2, p. 34-35).

®  Dans le secteur Centre, U'impact de Uexpropriation pardait en définitive moins lourd avec le

A queique 450 m au nord de I'emprise du contournement apparait un
site patrimonial majeur qui a abrité Marguerite Belley, fondairice de
Jonquigre, et sa famille en 1847, Pour le moment, deux propriétés sises
F'une en face de l'autre sur la rue Saint-Dominique sont présumees étre
le lieu de la maiscn Belley. Méme si le site n'est pas touché par le projet,
le promoteur veut lui accorder une attention particuliére « a cause de son
intérét historique et culturel » (document déposé PR3, p. 5-77 at 7-28).
Dans une note du 19 janvier 1998, aprés avoir consiaté que la Ville
Mavait pas encore fait établir par un notaire une chaine des titres,
Phistorien d'architecture Luc Noppen écrit © « [...] ce travail devra étre fait
un jour ou lautre. Jonquigre ne peut pas se permettre de laisser
disparaiire les vesiiges de cette maison (s'il en resta) ; d'autre part, la
Ville ne devrait pas non plus investir dans la conservation ou la mise an
valeur d'un site qui ne serait pas le bon » (document déposé D8.3.1).

Finalement, des inventaires arch&ologigues ont su lieu en 1984 dans le
secteur de la rividre aux Sables, & la hauteur de la traversees de
I'aventuelle autoroute, ainsi que sur la rue Saint-Jean-Baptiste, & la méme
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hauteur (document déposé PR3.1, annexe 5, carie 5.3.4). A ce jour, les
sites répertoriés dans la région démontrent quielle a été l'objet d'une
importante occupation humaine ancienne, préhistorique et historigue
(document déposé PR3, p.7-108). Le promoteur entend tenir un
inventaire archéologique systématique des superficies retenues pour
son projet dés qu'elles seront sa propriété. |i assure que cet inventaire et
$es suites seront conformes aux conditions qui  assujettissent la
recherche archeologigue telles guelles sont déterminges par la Loi sur
les biens cufturels (LR.Q., ¢. B-4) {document déposé PR3, p. 7-117).

Les terres agricoles

QOption 170 Celle option, qui traverse un milieu urbain, épargne les terres agricoles
et limite de facto fe probléme de I'étalement urbain (document déposé
DA3, p. 5 atannexe 2, p. 4).

Trace B A partir de I'observation de la carte 5.5.1 (document deposg, PR3.1,
annexe b), une ferme laitizre et une ferme boving sont raspectivement
fortement et trés fortement touchées par le tracé B ef deux autres farmes
laitiéres le sont aussi, quoique moindrement. A I'exception de la ferme
laitiere fortement touchée, elles ne sont pas propriéiés des exploitants
agricoles {documents déposés PR3, tableau5.5.3, p.5-88, PR3,
tableau 7.3.8, p. 7-75-77 et PR4, annexe 3, p. 50).

A la ferme propriété de son exploitant, un producteur laitier de la rue
Saint-dean-Baptiste, le tracé et le viaduc prévu au-cessus de la rue
Saint-Jean-Baptiste causent un morcellement important et un batiment
secondaire se retrouve dans 'emprise (document depose PR4, p. 50).
Le promoteur reconnait que les impacts résiduels y demeurent forts
{document déposé PR3, tapleau 7.3.8, p. 7-75}.

La ferme bovine est louge par un producteur de la rue Saint-Dominique.
L'emprise immobilise 17,5 ha en culture. De plus, ce producteur se
trouve avec une supetficie enclavée inaccessible de 10,2 ha, ce qui
signifie une perte totale de plus de 27,6 ha en culture, soit 52,3 % de
l'ensemble des terres cultivées de la ferme. En dépit des mesures
d'atténuation proposées qui pourraient diminuer cette proportion a
43,4 %, le promoteur admet que l'impact résiduel demeurs trés fort
(document deposé PR3, tableau 7.3.8, p. 7-76).

Les deux aulres fermes laftieres du secteur sont situées a l'est de la
riviere aux Sables. L'une delles subit, en plus du préjudice de
limmobilisation par l'emprise de quelque 2,5 ha en culturg, la perte
d'une superficie enclavée et inaccessible de l'ordre de 4,4 ha, pour un
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total de prés de 7 ha, soit 5,8 % de son ensemble cultivé. L'autre fait face
a une perte de 3,5 % de sa superficie en culture et devra obtenir une
servitude sur un lot voisin pour continuer d’entretenir une portion de prés
de 2 ha de terre. Dans ces deux cas, le MTQ considére les impacts qui
subsisteront aprés ses efforts d'atténuation comme atant respectivement
moyens et faibles {decument déposé PR3, tableau 7.3.8, p. 7-76-77).

Au sujet des espaces résiduels inaccessibles aux producteurs, I'Etude
d'impact mentionne qu'ils « risquent d'atre abandonnés & pius ou meins
bréve échéance » et cette prédiction s'étend aux superficies difficilament
et méme facilement accessibles (documents dépasés PR3, p. 7-69 et
PR4, p. 50). Un peu plus loin, 'Etude d'impact fait directement allusion &
la precarité de la situation qui frappe le producteur bovin de la rue Saint-
Dominique, en mentionnant que la survie de cette exploitation « est
menacee par la réalisation du projet en raison de la superficie des terres
touchées qui est trds importante » et parce qu'elle est fortement
morcelée {document déposé PR3, p. 7-83).

W Limpact sur les terres agricoles du secteur Centre serait inexistant avec l'option 170 et
lourd avec le tracé B. La commission constate aussi que les espaces résiduels inaccessibles et
méme les superficies accessibles autour du tracé B deviendraient, it plus ou moins bréve
échéance, des contributions i I'étulement urbain.

Les commsrces, las loisirs et le tourisme

Option 170

Trace B

A lexception de ceux qui devront étre expropriés, cette proposition n'aura
pas dimpacts a court terme pour ies commerces ot les centres
commerciaux le long de son parcours. Tout au plus, 1a présence d'un
séparateur au milieu de la chaussée compliquera-t-elle l'accas & ces
commerces dans l'une des deux directions. Toutefois, si le soutien au
développement économique n'est pas adéquat, il pourra y avoir a long
lerme des Impacts sur les commerces {document déposé DA3, n.5 at
annexe 2, p. 8).

En ce qui concerne les activités touristiques, la proposition ne suppose
aucun changsment a la situation actuelie. Les professionnels du MTQ
mantionnent toutefois qu'elle ne favorise pas un acces rapide aux pdles
touristiques situgs au sud de la municipalité, car le trafic continuerait de
traverser le centre-ville (ibid.).

Cetle voie, qui passerait assez loin au sud sous la rue Saint-Dominique, la
principale artere du centre-ville, attirerait une partie importante de la
circulation qui emprunie actuellement les boulevards du Royaume &t
Harvey en direction ouest. Le trafic routier y compris la clientéle
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touristigue risgueraient donc d'étre détournés de ces secteurs ol se
concentrent les activites commerciales. Le boulevard Harvey serait
particulierement vulnérable « & cause de la faiblesse de sa structure
commerciale (commerces de détail} » (document déposé PR3,
p. 7-49-51).

Selon le promoteur, dans le cas des commerces qui dépendent de la
clientéle locale, 'impact anticipé est nul. Pour d'autres qui offrent des
services aux voyageurs comme les stations-service, les établissements
de restauration et d’'hébergement, les dépanneurs et les magasins de
souvenirs, 1a situation est plus délicate parce qu'ils ne bénéficieront plus
de la méme visibilité et du méme achalandage. Soixante et un de css
établissements ont &té identifiés. L'Etude d’'impact signale gue le prajet
entrainera le deplacement d'activités commercialas du centre-ville vers la
periphérie et fait spécifiquement mention des stations-service du centre-
ville « qui pourraient disparaitre au profit de nouvalles localisées a
proximité des points de jonction avec la vaie de contournement » {(ibid.).

En méme temps, le promoteur soutient que des échangeurs a plusieurs
endroits, accompagnés d'une signalisation adéquate informant a l'avance
les automobilistes des accés au centre-ville, « favoriseront la pénétration
de la circulation dans la zone urbaine » (ibid., p. 48-50). Le maire de
Jonquigre et le directeur général de la Société de dévsloppement de
Jonquigre (SDJ) ont promis, en deuxiéme partie d'audience, que les
commergants les plus touchés par la projet seront soutenus par fa
municipalite et la SBJ  afin d'alténuer les impacts de lautoroute
(MM. Marcel Martel et Daniel Larouche, séance du 17 décaembre 1997,
p. 14-15).

Pour le promoteur, pour le maire de Lac-Kénogami qui y voit un avantage
aussi pour sa ville st pour les autorités municipales de Jonguigre qui 8’y
sont engagées dans une entente signée en juin 1897 avec le
gouvernement du Québec, il sera important de réaliser simultanément aux
travaux de construction de 'échangeur Saini-Hubert son lien avec la rue
Saint-Dominique. Situé au sud du secteur, sur la médiane des zones
résidentielle et agricole de Jonguigre, ce lien aura une chaussée de deux
voies avec feux de circulation a Fintersection de la rue Saint-Dominigue.
Le porte-parole du Ministére estime qu'il sera possible de se rendre en -
moins de cing minutes de l'échangeur Saint-Hubert jusgu'a place Centre-
ville, & lintersection du boulevard Harvey (M. Réal Godin, séance du
16 décembre 1997, en soirés, p. 48 © M. Jean-Pierre Tremblay, séance
du 15 décembre 1997, p. 14 ; et mémoire de la Ville de Jonquigre et de la
SDJ, annexe 2, p. 4 et 7 et carte de 'annaxe 2).
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Toutefois, I'cbservation attentive des cartes de la ville ainsi gue 'usage de
la rue Saint-Dominique & loccasion des deux parties d'audience
soulevent das interrogations au sein de la commission (figure 4.2). Elles
ont fraft & la capacité de la rue Saint-Dominigue d'accueillir, en circulation
et en stationnement, un flot accru d'automabiles dont les conducteurs
seraient conguis par une signalisation efficace. Conséguemment, une
concurrence d'affiuence est prévisible & partir de la sortie de I'échangsur
entre les rues Saint-Hubert et Saint-Dominigue pour 'accés au centre-
ville. Le probléme d'un grand nombre de commearces demesurerait donc
entier,

Cette interrcgation se pose avec d'autant plus d'acuité gue I'éventuslie
modification de la trame commerciale du centre-ville pourrait, selon le
promoteur, tfrouver antidote dans le développement de lindustrie
touristique. Il cite l2 projet de la Ville de Jonguigre d'un pare lingdairg le
long de la rivizre aux Sables, qui permettrait de développer des
infrastructures jusqu’a Lac-Kénogami, entre autres par 'aménagement de
sentiers padestres et cyclables.

Dans I'Etude d'impact, on lit gue «le secteur de Jonquiére constitue
principalement [...] une zone de transition dans lorganisation des
déplacements touristiques entre le Haut-Saguenay et le Lac-Saint-Jean »
(document  deposé PR3, p.5-30). Le promoteur  soutient  que
Finfrastructure d'accueil de Jonguigre lui permet de se positionner
comme « étape » dans I'organisation du tourisme de circuit et, en ce gui
concerne le iourisme de destination, le CEPAL et le secteur du lac
Kenogami constituent deux pdies récréctouristiques d'importance (ibid.,
n.5-32).

L'avantage général découlant du fait que le projet de vois rapide
favorisera un acces accru aux eéguipements en diminuant la distance-
temps pour atteindre les sites trouve toutefois son pendant negatif : le
passage du tracé en tunnel sous la rue Saint-Dominique ainsi que le
viaduc du coté de la rue Saint-Jean-Baptiste pourraient tout aussi bien
détourner les voyageurs des poles récréotouristiques majeurs situés dans
l'axe de la riviere (document déposé PR3, p. 7-58).

Pour contrer cet effet, le MTQ prévoit construire le pont de maniére a
permettre la continuation de la piste cyclable vers le sud et il s'engage a
installer dans le secteur de I'échangeur Saint-Huberi, qui est le point
stratégique, la signalisation officielle adoptée par les principaux acteurs
du milieu touristique local (ibid., p. 7-566). De plus, le promoteur indique
que la localisation « des kiosques d'information touristigue qui se
retrouveront en dehors du circuit = devra étre révisee et quune

Al
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signalisation appropriée « pourra é&tre prévue le long de fa woie de
déviation afin que Jonquiére ne soit pas évitée sur le trajet des touristes »
(ibid., p. 7-57).

Pour les amateurs de sports d'hiver, le promoteur prévoit aussi une
signalisation pour le centre de ski Le Norvégien qui est accessible par la
rue Saint-Jean-Baptiste (& partir du centre-ville) et par le chemin Saint-
Benoit & I'ouast (ibid.).

W Dans le secteur Centre, U'option 170 semble a priori préférable, mais In commission reconngit
qu'n long terme, le tracé B comporterait un meillewr potentiel sur le plan économique. Flle
constdére comme essentielle et absolument prioritaire la voie qui relierait ln sortie de
Péchangeur Saint-Hubert i la rue Saint-Dominique. En revanche, elle s‘inguidte de ln

- capacité d'accueil de la rue Saint-Dominique sur tout son parcours vers le viord jusgu’au
centre-ville, et particuliérement i ce niveau (figure 4.2).

Puisqu'il faudrait développer au maximum industrie touristigue pour contrebalancer les
effets négatifs du contournement de fonguigre sur les commerces du centre-ville, il faudrait
que la signalisation soif adéquate et efficacement placée en des liewx stratégiques du secteur
Centre. Les kiosques d'information touristique devraient 8tre localisés avec le méme souci
d’efficacité.

La qualite de vie

Parmi les doléances des citoyens, celle qui a trait & la dégradation soudaine de la qualité
de vie dans leur secteur est revenue souvent. Par ordre d'importance, il ressort que les
deux éléments les plus « dérangeants » soient la pollution sonore et 'aitération du champ
visuel. La poliution de l'air a aussi été mentionnée & quelquas reprises. Plusieurs
appréhendent la baisse de la valeur marchande de leurs propriétés & cause de ces
nuisances nouvellas,

Le climat sonore

Option 170 Selon l'analyse du promoteur, il y aura augmentation du climat sonore
pour les résidences qui se retrouveront en bordure de la route 170
glargie & la suite de la dispariiion des maisons et commerces
expropriés. Sans aucune précision sur leur climat sonore actuel, il est
guestion d’une augmentation minimale de 5 dBA pour ces résidences
(document dépose DAS3, annexe 2, p. 11). Des murs antibruit pourront
atténuer cet impact, mais contribueront en méme temps & diminuer le
champ visuel des résidants (/bid., p. 9). Il y aurait aussi, bien entendu,
une augmentation importante du bruit pendant la période de
construction,
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Tracé B

Dans sa présentation générale a la séance d'ouverture de la premiére
partie d'audience, le promoteur a mentionng que « le niveau sonore le
long de la route 170 se situe entre 60 et 85 dBA pour les résidanis gui
sont & proximité » (M. Jean-Pierre Tremblay, séance du 17 novembre
1997, p. 29).

Si fon considere le cas des résidences qui r‘auront plus 'effet tampon
des proprigtés voisines entre slles et la route 170, Yaugmentation de
5 dBA dont il est question pour leurs occupants sera perceptible, selon
les explications du spécialiste du MTQ (M. Charles Morin, séance du
18 novernbre 1997, en soirée, p. 14). Cet expert a aussi mentionné qu'un
niveau de 65 dBA « peut vouloir dire des pointes de 75 dBA dans la
journée » (ibid., p. 20). Apres avoir affrmé que le niveau de 65 dBA ast
la limite du conforiable a longueur de journée, il a précisé que c'était « la
limite du tolérable [...] avant de ressentir un stress et un inconfort qui
peut se traduire par [...] des problémes de sante » (ibid., p. 13 et 20).

La commission & aussi entendu en audience 'avis du docteur Léon
Larouche de la Direction régionale de la Santé publique du Saguenay-
{ac-Saint-Jean. Celui-ci a mentionné  Faugmentation du  rythme
cardiaque et de la tension artérielle ainsi que des troubles du sommeil,
de nervosité et de stress diffus, pour des bruits autour de 60, 65 ou
70 dBA (D' Léon Larouche, séance du 19 novembre 1997, en soirée,
p. 50).

Trois résidences de la rue Saint-Dominique subiront ung augmentation
importante de 10 dBA, soit de 50 & 60 dBA. Dans leur cas, aucune
mesure d'atténuation {écran sonore) n'est possible parce que la voie de
contournament et fa rue s'entrecroisent. Le promoteur reconnall que
limpact résiduel demeure fort, mais considérant le niveau de
perturbation comme faible {10 dBA), il conclut gque le niveau de
perturbation résiduel doit é&tre considéré comme faible. Trois autres
résidences de la rue Saint-Dominigue sont moindrement touchées, leur
environnement sonore passant de 50 a 55 dBA. Dans ce cas précis, le
promoteur écrit que le niveau de perturbation résiduel est acceptabie
{document déposé PR3, tableau 7.3.23, p. 7-155).

Les occupants de deux maisons de la rue Saint-Jean-Baptiste subiront
une augmentation du bruit de l'ordre de prés de 12 dBA, passant d'un
niveau actuel de 50 4 61-62 dBA. Dans leur cas, comme dans celui des
résidants sur la rive opposée, aucune mesure d'attenuation n'est
possible. Le promoteur note que limpact résiduel est fort, mais il
considére que le niveau de perturbation résiduel de 10 a 12 dBA est
moyen ({bid.).
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Il reconnait par contre que, selon les normes, un niveau de bruit qui
passe de 50 dBA 4 environ 60 4 62 dBA donne comme sensation pergue
« gque e bruit a doublé » (ibid., p. 7-154 et M. Charles Morin, séance du
18 navembre 1297, en soirée, p. 14).

Interrcgé a ce sujet par la commission, le docteur Léon Larcuche a
indiqué que fes résidants venus s'établir dans un secteur calme st qui se
retrouvent tout a coup a coté d'une autoroute peuvent &tre davantage
incommodés par le bruit puisque, selon Iui, ce sont des choses qui sont
« axirémement relatives et subjectives » (D' Léon Larouche, séance du
19 novembre 1997, en soirée, p. 51).

A tout cela il faut ajouter fimpact de la période de construction qui, an
plus d'atteindre les citoyens aux alentours immeédiats du chantier,
pourrail toucher ceux des quartiers résidentiels situés un peu plus au
nord du tracé. Le promoteur, qui reconnait cette perturbation, signale
Que les travaux dans ce secteur seront réalisés a l'est et a l'ouest de la
riviere, incluant I'échangeur Saint-Hubert, en une seule période
relativement courie, ce qui réduira la durée de ce dérangement d'ordre
ponctuel. Par consggquent, il est d'avis que I'impact de la période de
construction sera faible (documents déposés PR3, p. 7-154 et PR4,
p. 5). Il mentionne néanmoins que l'utilisation d'equipemeant lourd lors de
la construction contribuera a maintenir le niveau sonore dans les zones
le long du parcours a des niveaux pouvani varier entre S0 et 80 dBA
(document déposé PR3, p. 7-150).

W Fn ce concerne le climat sonore du secteur Centre, la commission, en raison du mangue
d’information, ne peut se prononcer bien qu'a priori, Vimpact sonore puisse sembler moindre
avec I'option 170 ot les résidants sont déji habitués aux bruits de la circulation lourde et
réguligre @ tout moment de la journée. Cependant, puisqu’il fut clairement démontré qu'un
niveau élevé constant peut occasionner certains troubles (D" Léon Larouche, séance du 19
novembre 1997, en soirée, p. 50 et M. Charles Morin, séance du 18 novembre 1997, en
soirée, p. 20) et qu'une augmentation de 10 dBA équivaut qu double du bruit (documents
déposés PR3, p. 7-154 et DA22, p. 8), il devient impossible d'évaluer correctement l'impact
produit sur le climat sonore dans Uoption 170, surtout en Uabsence de données précises.

Le paysage

Option 170 A l'égard de cette option, les principaux impacts pour les résidants
demeurent les murs antibruit et les structures tagées avec leurs voies
d'accés qui réduirent la profondsur du champ visuel et la qualité
visuelle du paysage pergu {(document déposé DA3, annexe 2, p. 9).
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Trace B

Des structures a demi étagées avec un traitement architectural et
paysager specifique pourraient néanmoins atténuer ces impacts (ibid.,
p. 10),

Un impact visuel fort est prévu par ls promoteur a la hauteur du pont
gui enjambera la rividre aux Sables et de ses approches. |l visera
particuliérement les occupants et les usagers de la rue Saini-Jean-
Baptiste & cause de la surélévation de la voie dans cette rue. Sur la rue
Saint-Dominique, la nouvelle structure sera moins perceptible, devant
s'enfoncer dans une coulée naturelle st passer sous la rue. Ajcutons
qu'en plus des residants du secteur, les futurs usagers du parc linéaire
projete par la Ville le long de la rive Est de la riviere apercevront aussi
le pont et ses approches. Les mesures d'atténuation suivantes sont
cependant prévugs:  raiterment  esthebicue  du pont,  travaux
d'ensemencement d’herbacées st de plantation d’arbres et d'arbustes
dans les secteurs deboisés des berges de la riviere. Pour ce secteur,
l'impact résiduel est jugé par le promoteur comme moyen a faible
(document déposé PR3, p. 7-97 of 7-99 et tableau 7.3.11, p. 7-111),

Entre 'echangeur Saint-Hubert et le pont se trouve la section qui est la
deuxiéme plus touches de touie la woie de contournement. Une
proportion de 55 % de cette section sera marquée par das travaux de
niveilement de movenns et de grande importance qui toucheront
surtout les usagers. Selon le promoteur, malgre la proximité des
auartiers résidentiels, cette section de la voie demeurera trés peu
visible pour ses occupants. De 'ensemancament et des plantations
pourront atténuer Fimpact prévu pour les usagers et le MTQ conclut a
un impact résiduel variant ds moyen & nul (ibid. et tableau 7.3.11,
p. 7-112).

Limpact résiduel de I'échangeur Saint-Hubert, porte dentrée vers le

centre-ville, pourra, grace au paysage actuel, élre considére comme
gtant de faible & nul. La présence d'un monticule boisé au centre de la
bretelle de I'echangeur atténuera la perception visuelle de la structure
gtagee au peint, écrit le promoleur, qu'elle «sera difficile & distinguer
dans le paysage et le champ visuel des observateurs ». Il est cependant
de premigre imporiance, ajoute-t-il, « que ia réalisation de la voie de
contournement n'entraine pas la disparition du monticule boisé [...]1.
Aucune exploitation de ce manticule comme matériau d'emprunt ne sera
réalisce » (document déposé PR3, p.7-99 st 7-101). Des travaux
d'ensemencement st de plantations sont aussi prévus.
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W Tenant compte de I'engagement du promoteur de ne pas modifier le tiers préservé de Uilot
boisé situé dans la bretelle de I"échangeur Saint-Hubert, la commission estime qu’au regard
de l'altération du paysage, dans le secteur Centre, V'option 170 et le tracé B s'éguivalent.

La sécurité

Al chapitre de la sécurité, le potentiel d’accidents constitue le critére d'analyse de
premiére importance, suivi des guestions du débit de circulation et de congestion.

Option 170 L'actuelle route 170 présente les particularités suivantes : plus de 16 km
a géométrie et vitesses variables (50, 80 et 90 km/h), de 3 a 35 accss
privés au kilométre selon le trongon et 7 intersections ol le nombre
d'accidents dépasse lg taux critique (document déposé DAZ2, p. 10-11).
Le promoteur décrit le secleur Kenogami comme étant le plus
problématique en matiére de fluidité et de séecurité (M. Jean-Piarre
Tremblay, séance du 18 novembre 1997, en aprés-midi, p. 18). Il fait
remarquer que, dans ce secteur, «il vy a trés peu de marge de
manceuvre parce que les résidences sont construites imméadiatement a
cété de la chaussée » st Que, ¢'est [a qua se trouvent « jusqu'a 35 accas
au kilometre », Citant des études americaines, il soutient que, « sur les
routes régionales, lorsqu'on dépasse 12 accés au kilométrs, on
commence & avoir des problémes majeurs de securiié, on double le
taux d'accidents » (id.).

Un axe plus rapide et plus large pourra « inciter les usagers a rouler &
des vilesses élevées dans o secteur Kénogami st demeure
incompatible avec le désir d'aaissement de la vitesse dans ce secteur
plus dense de la traversée de la ville de Jonguiére » (document dépose
DAG, annexe 2, p. 10). De plus, la mise en place d'un séparateur central
avec voies de virage a gauche dans le secteur Kénogami, de méme que
la circulation de transit gqui demeurera mélangée avec la circulation
locale censtituent aussi des gléments majeurs qui s'ajoutent au nombre
de voies élevaes avec terre-plein et aux traversées plus ardues pour les
pietons (ibid., p. 3).

AU moins 34 intersections, dont 14 avec feux de circulation, ont été
identifiees le long du parcours, ce qui contribuera a ralentir fa circulation
et & maintenir les congestions aux heures de pointe. Pour améliorer la
sécurite, des carrefours devront &tre fermés dans le secteur Kénagami,
mais des intersections majeures demeureront et cela n'améliorera pas la
securité a ces endroits (documents déposés DA14, p. 2 et DA3, p. 5).

Dans le ceeur de la ville, le boulevard Harvey, enire les rues Saint-
Hubert et Saint-Jean-Baptiste, présents le plus haut taux de toutes les
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Traceé B

sections avec 228 accidents répertoriés entre 1993 et 1995 {(documents
déposés PR3, tableau 1.4.1, p. 1-9 et PR3.1, annexe 5, carte 1.4.2).

L'Etude d'impact fait valoir gue la voie de contournement apporte une
solution aux problemes de sécurité dans le secteur Centre. Un impact
important sur les débits de circulation des axes est-ousst actuels de
Jonquigre, soit les routes 170 (boulevard du Royaume) et 372 (boulevard
du Saguenay) et le boulevard Harvey, est anticipé. « Les débits de ces
routes chuteront d'environ de moitie. Les avantages sont les suivants
séparation des usagers locaux d'avec les usagers en transit [...],
meillsur equilibre entre la route 170 et les axes secondalres [...] et
diminution de trafic dans les zones urbaines & risque » (document
déposé PR3, p. 7-142).

Il est prévu que 60 % de tout le trafic ira sur la nouvelle voie (ibid.,
p. 7-121), qui « correspond & ce qui se fait de mieux en matiére de
sécurite puisquil n'y aura pas de pidtons et de cyclistas sur ce nouvel
axe routier » {jbid., p. 7-141).

Sur le plan strictement local, puisque les résidants au sud de Jonquiére
utilisercnt vraisemblablement de préférence la voie rapide pour leurs
deplacements, il est prévu des baisses d'achalandage sur les axes
nord-sud, par exemple sur {a rue Saint-Hubert dans le secteur du
boulevard Harvey {ibid., p. 7-122). Avec des projections d'augmentation
cdu trafic de 1% et 2%, le promoteur ne prévoit pas de congestion
majeure  dans le centre-ville d'ici 'an 2021, sinon  quelques
ralentissemeants a Yheure de pointe deg 'aprés-midi, particuligrement &
lintersection du boulevard Harvey et de la rus Saint-Dominique
{(document déposé PR3, tableaux 7.3.17, p. 7-128-129, 7.3.18, p. 7-130
et 7.3.19, p. 7-131),

W Auy chapitre de la sécurité dans le secteur Centre, la commission considere gue le tracé B
apparait préferable. Elle y frouve un net auantage sur le plan de la compétition des trafics
local et de transit et considere nécessaire la disparition d"un certain trafic de la zone urbaine
a risque, soit celle ou éuoluent des pidtons et des cychistes. Ce #racé assurerait aussi une
meilleure fluidité de Ip civculation non seulement sur son axe, 1ais AUssi sur toUS ceux qui
sont les plus achalandés de la municipalité.

Les milieux biologique et sylvicole

La faune

Option 170

Ce tracé n'a pas d'impact sur le milieu biologique parce gu'il traverse un
milieu bati cu un milieu naturel déja fortement perturbé (document
dépose DAG, annexe 2, p. 4).
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Tracé B Dans le complémeant & son étude d'impact, le promoteur mentionne que
tous les types d’'habitats ont été répertoriés et qu'il n'y a pas de colonies
d'oiseaux, de hércnniéres ou d'aires de concentration d'oiseaux, ni de
sites de nidification exceptionnels cu rares dans fa zone d'étude
{docurment déposé PR4, p. 9). En premiére partie d'audience, un proche
résidant du futur pont de la riviére aux Sables a néanmoins affirmée qu'il y
a & depuis au moins 15 ans, « des canards, des outardes et méme un
huard, des familles entigres qui, tous les étés, nichent exactement ol le
pont va passer. On a jusqua des grands hérons qui viennent la
(M. Steve Bernard, séance du 18 novembre 1997, en soirée, n. 39-40},

Le porte-parole du MTQ a promis des mesures pour protéger le cours
d'eau et reconstiluer la végétation au besoin le long des rives si des
dommages étaient causés. « On remet I'habitat de fagon convenable »
(M. Jean-Pierre Tremblay, ibid., p.43). La représentante du MEF a
ajoute que, « si le MTQ s'engage a faire des inventaires [...], on peut
exiger gue les travaux ne se fassent pas pendant la période de
nidification »{M™ Marie-Josée Lizotte, ibid., p. 44).

Entre les deux parties d'audience, le promoteur a déposg ung analyse
d'un de ses biologistes qui conglut une fois de plus que, « parce que la
riviere aux Sables est et demeurera un habitat marginal de nidification,
limportance de impact du projet sur les oiseaux aquatiques est
considérée comme négligeable » {(document déposé DA23, p. 2).

En ce qui conceme la faune aguatiqus & I'androit de la tfraversee du
pont, I'Etude d'impact ne voit pas d’habitat sensible et considére nul,
négligeable et de courte durée 'impact sur la faune ichtyenne indigéne
lors de la réalisation des travaux {(document depose PR3, p. 7-13). De
plus, dans la perspective ol les travaux dégraderont temporairement la
qualité esthétique de l'eau, le promoteur s'engage a tenir compte de
l'activité populaire locale « P&che en ville » alors que la Ville de
Jonquiere procéde, en collaboration avec le gouvernement du Québec,
a lensemencement d'une dizaine de milliers d'ombles de fontaine
(ibid.).

W Dans le secteur Centre, la commission constate que U'option 170 serait moins préjudiciable
pour la faune aviaire que le tracé B, encore que Uimpact subi dans ce dernier cas soit
beaucoup moindre que celui qui a ét¢ décrit pour le secteur Est. Dans I'éventualité de la mise
en ceuvre du projet, elle incite le promoteur & donner suite & la suggestion du MET de tenir
& jour un inventaire complet de 12 faune aviire dans le secteur visé par la construction de I
voie rapide. Elle suggere également qu MEF d'exiger que les travaux ne se fassent pas
pendant la période de nidification.
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Les flots boisés

Option 170

Trace B

Le tracé de cette option n'engendre pas d'impact a4 ce chapitre parce
qu'il traverse un milieu urbain ol toute présence vegetale est déja
perturbée (document dépasé DAS, annexe 2, p. 4).

Deux flots boisés seront touchés dans le secteur de I'échangeur Saint-
Hubert. L'un se trouve dans la boucle méme du projet d'échangeur et
l'autre longe le troncen, entre I'échangeur et la rue Saint-Dominique. Iy
en a un troisiéme, de faible dimension, qui disparaitra
vraisemblablement sous le viaduc de la rue Saint-Jean-Baptiste, sur
Pautre rive (documents déposés PR3.1, carte 5.5.1 et PR4, annexe 1).

Dans le premiar cas, l'aulnaia 4 la base de ITlot et une partie de la
pessiére blanche serant détruites. Les pessiéres planches de ce secteur
ont une grande valeur environnementaie at le degré de perturbation de
cet ilot sera moyen (document déposé PR3, p.7-13). On a wu
précedemment que le MTQ entend préserver plus du tiers de cat flot
hoise et l'utiliser pour atténuer les perfurbations causges au paysage
environnant. L'impact résidusl demeurera quand méme moyen (ibid., et
tableau 7.2.2, p. 7-16 et p. 7-85).

Dans le deuxiéme cas, c'est une superficie d'environ 1,6 ha qui est
touchée par 'emprise de la future autoroute. Le promataur prevoit entre
autres intégrer des aménagements paysagers dans l'emprise en
fonction des bordures végétales qui seront maintenuss en place.
L'impact résiduel ast considéré comme faible {(document déposeé PR3,
tableaux 7.3.8 p. 7-77 et 7.3.10 p. 7-91).

W Dans le secteur Centre, la commission constate gue 'option 170 serait de moindre impact
pour le milieu sylvicole que le tracé B et elle prend acte de I'engagement du promoteur de ne
pas altérer de plus des deux tiers I'flot boisé qui se trouve i Uintérieur de ln bretelle de
'échangeur Suint-Hubert dans le tracé B.

Le coQt

N'ayant & sa disposition aucune donnée spécifique sur le colt des portions situges dans le
secteur Gentre, la commission ne peut $e prononcer a ce sujet.
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Conclusion sur le secteur Centre

m Considérant ce qui précéde, la commission opte pour le fracé B ¢ cause de son moindre
mpact sur le cadre bati et sa plus grande sécurité. Elle privilégic ces dewx éléments parce
qu'd ses yeux, ils sont d'importance primordiale pour les étres humains touchés par le projet
et pour leur milieu de vie.

Le secteur La Ratiére
La description

Le secteur La Ratiere comprend le trongon d'autaroute situg entre la rug Saint-Jean-
Baptiste, & l'est, et le chemin du Lac-des-Bleuets, & ouest. Du nord au sud, il englobe le
territoire partant de la route 170 (boulevard du Royaume) jusqu'au chemin Saint-Benait
(figure 4B).

Ce secteur a fait l'objet de sept aptions différentes présentées par le MTQ, soit les options
A, B et C lors de FEtude d'impact, les options D, E et E-2 & la demande des citoyens, ainsi
que l'option 170 est-ouest & la demande du MEF. Les principales voies de circulation
existantes qui seraient touchées par la réalisation du projet sont la rue Jeuns-Homme, le
chemin Saint-Benoit et le boulevard du Royaume. Ce trongon d'autoroute comprend dans
s0n extramité ouest la jonction de 'autoroute avec la route & quatre voies déja construite.

La commission, dans son analyse, retient les trois options B, D et E-2. Les arguments
presentés dans la documentation et en audience de méme que les impacts propres au
secteur traversé et les mesures de mitigation prévues I'ont conduite & exclure les options
A, C, E et 170 est-ouest. Ainsi, 'oplion A présente beaucoup de similitudes avec 'option B,
a la différence qu'elle comprand un &échangeur au-dessus de la voie ferrée et qu'elle sous-
tend un tracé plus sinueux. L'option C, qui passerait au nord de la voie ferrée et
comprendrait cing viaducs, obtient une cote nettement inférieure par rapport aux critéres
retenus par la commission. L'option £ soumise aux résidants du secteur a fait I'obiet d'une
amelioration pour tenir compte des commentaires recusillis. L'option 170 sst-ousst ma pas
falt l'objet d'une analyse spécifigua puisque, pour I'essentiel, I'argumentation déja fournie
dans lanalyse du secteur Centre concernant cette option continue de prévaloir pour le
secteur La Ratiére, tels le nombre d'expropriations et ies problémes de sécurité inhérents.

Les options retenuas peuvent se résumer comme suit

Option B L'option B de I'Etude d’impact prévoit un accés beaucoup plus direct a
la route 170, en direction est, au moyen d'une bretelle de soriie a droite
passant sous les deux chausséas de lautoroute. Le raccordement se
ferait directement sur le chemin Saint-Benoit. Cette option sous-tend

i

h
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Option &

Option E-2

L’analyse

Le milieu humain

lameénagement de quatre structures et de murs de souténement
{tigure 4.3A).

L'option D consiste a raccorder la route 170 existante & Fautoroute 170
par une bretelle donnant acces directement a la rue Jeune-Homme. Ells
necessiterait un déplacement vers l'ouest d'environ 290 m des viaducs
de lautoroute 70 gui surplomberaient la routg 170. Elle comprend
ggalement un prolongement de 0,77 km antre lautoroute 70 et le chemin
Saint-Benoft ainsi que la reconstruction de la rue Jeune-Homme sur une
distance de 0,62 km (figure 4.3B).

L'option E-2 prévoit un déplacement vers l'cuest d'environ 300 m du
raccordement de l'autoroute 70 a la route 170 pour la construction d'un
gchangeur similaire & l'option B, Avec celle option E-2, une bretelle
d'accés a la route 170 est toujours prévue a partir du prolongement du
chemin Saint-Benoit. Cependant, ce trongon du chemin Saint-Benait
serait ferme et 'aménagement de lintersection prévue dans Foption B
serait éliminé. Ce tracé a &2 proposé en réponse & certaines
revendications exprimées par las résidants (figure 4.3C).

Le cadre bati et la valeur patrimoniale

Dans Ie secteur La Ratiére, la construction de I'autoroute aurait inévitablement des impacts
importants sur le cadre bati el la valeur patrimaniale, peu imporie les options analysées.
C'est principalement la partie du raccordement ouest avec la route 170 qui est touchée,
soit les résidants localisés sur la route 170 et ceux de la rue Jeune-Homme qui, en bonna
partie, appartiennent au méme clan familial.

Option B

Dans son étude d'impact, le MTQ a indiqué que l'option B nécessiterait
notamment 'expropriation de huit résidences situées du cété nord de la
route 170 et d'une remise, ces batiments se trouvant dans l'emprise.
Cette option B donnerait également lieu au rapprochemeant de l'emprise
d'une seule résidence avec déplacement de son garage, ainsi qu'a des
pertes d'acces et a I'enclavement des parties de lots situés au nord de
la future route, au niveau de fa bretelle d'accss nord. Toutefois, cette
option ne changerait pas les marges de recul des propriélés de la rug
Jeune-Homme, protégeraif une résidence située sur le chemin Saint-
Bencit par un éloignement de la future chaussee, et n‘entrainerait pas da
rupture dans le reste du cadre bati de la route 170 {document déposé
PR3, p. 6-5 el 6-7).
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Figure 4.3A - Carte de {"option B . .\1“\/
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Figure 4.3C - Carte de I'option E-2 o
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avec la rouie 170

Source : adaptée du document déposé DAZ8.
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Option D

Option E-2

Cette option forcerait I'expropriation de 13 résidences, dont 10 situées
sur la rue Jeuna-Homme, 2 du cdté nord de la route 170 ains! que celle
du chemin Saint-Benoit. Le promoteur considére qu'il n'y aurat pas de
déstructuration du cadre bati le long de la route 170 avec cetie option, -
que deux propriétes deviandraient inaccessibles du coté nord de la
route 170 st que les propriétés du chemin Saint-Benolt subiraient aussi
une perte d'acceés (decument déposé, DAL, p. 5-6).

Cette option impliquerait cing expropriations de résidences du coté nord
de la route 170 at l'expropriation d'une résidence du chemin Saint-
Benoit. Elle permettrait aussi de s’éloigner de fagon importante de la rue
Jeune-Homme, la maison la plus prés de I'emprise se situant & 180 m
alors que la résidence la plus éloignée serait & 200 m avec 'option B,
Cependant, un fort rapprochement pour trois résidences de la route 170
qui perdraient plus de la moitié de leur marge de recul avant constitue
un impact négatif. L'accés a ces résidences serait aussi affectg. De plus,
certaings  problemes d'enclavement de proprigtés ainsi que des
problemes de sectionnement de lots subsisteraient (document déposé
DAZ8, p. 5-6).

Les résidants de la rue Jeune-Homme ont résumé en premigre partie
d'audience les problemes majeurs quiils subiraient par I'enclavemeant
routier de leurs terres ainsi que par la parte irremplagable du patrimaine
constitug au fil des ans tant par les liens de voisinage familial que par le
travail labarieux accompli sur la terre pour 'améliorer et micux la drainer.
Dailleurs, le témoignage du chef de ce clan familial est éloguent : « je
suis pas contre lautoroute, je suis pour ¢a. [...] je veux avoir une maobilite
sur ma ferme pour en profiter comme bon me sembie. [...] Je ne veux
pas aucune batisse qui reste du cété nord, [...] gu'on s'en allle de l'autre
cote mes enfants et moi » (M. Almas Tremblay, séance du 16 décembre
1997, en soirée, p.9-10). Pour sa part, un résidant préférerait &tre
exproprie compte tenu que le projet « induira un enclavement routier
quasi total de la zone résidentielle de la rue Jeune-Homme » (mémoire
de M. Martin Tremblay, p. 4).

En regard de Poption E-2, cartains résidants de la rue Jeune-Homme &t
de la route 170 ont mentionné qu’ils auraient de la difficulté & vendre
leurs maisons {M. Martin Tremblay, séance du 17 décembra 1997, p. 48
et memoire de M™ Marthe Trembiay et M. Raymond Girard, p. 2).

l.'option E-2 comporte des avantages indéniabies en regard du cadre
bati par rapport aux opticns B et D, & la fois pour les résidants de la
route 170, dont certains ont d'ailleurs donné leur appui au projet modifié
dans leur mémoire (mémoires de M™ Hélane Villeneuve et M. Danigl
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me

Tremblay et de M™ Estelle Tremblay et M. Bruno Tremblay), et pour les
résidants de ia rue Jeune-Hommea qui, eux aussi, ne sont pas opposés
aux modifications présentées. Ainsi, 12 nombrea d'expropriés diminue & 6
avec l'option E-2 au lieu de 13 avec l'option D et de 8 avec l'option B. |l
n'y a egalement aucune déstructuration du cadre rural bai avec cette
option E-2.

De plus, selon les renseignements obtenus en audience, il serait
possible avec cette option que certaines maisons puissent étre
relocalisées dans le méme secteur, ce qui s'avérait impossible avec
loption B pour la plupart des huit maisons expropriées. i serait
ggalement possible pour certains d'&re simplement déplacés &
l'intérieur de leur propriété. Une résidante, qui a fait part & la commission
en premicre partie d'audience de ses probléemes d'accés au boulevard
du Royaume, notamment I'impossibilité de se rendre & sa boite aux
lettres localisée de 'autre ¢été du boulevard et lisolement dans leguel
elle se retrouverait avec Poption B, serait deésormais exproprige et
relocalisée a un endroit qui lui conviendrait avec les modifications
apportées par l'option E-2. Cela constitue un autre avantage puisgue
Pisolement dans lequel cette citoyenne aurait vécu représentait pour elle
une source d'insécurite, particuliérement en hiver.

B Dans le secteur La Ratiére, la commission constate que Uimpact de expropriation et de
I'isolement de résidences serait nettement moins lourd avec Foption E-2. Flle est d’avis que
les propriétés de la rue feune-Homme demeureraient accessibles, méme si la liberté de
circulation s'avérerait véduite.

Les taerres agricoles

Options BetD  En regard des terres agricoles, e MTQ a indiqué que ces options
morcetieraient une exploitation agricole spécialisée dans la production
cérsaliere,

Option E-2 Cette option morcellerait également aussi cette méme axploitation
agricole. Par ailleurs, le promoteur a mentionné que 'accés aux terres
agricoles nécessiterait, avec lses modifications apportées par
l'option E-2, un détour par le nouvel axe du chemin Saint-Benoit
d'environ 35 km (document déposé DAZ8, p.5). Un résidart a
d'ailleurs indiqué qu'avec les modifications apportées par I'option E-2,
une perte d'accés direct aux terres agricoles et boisés périphériques
demeurerait, entrainant une perte d'activités extérieures et une
exploitation plus difficile des terres agricoles (M, Martin Tremblay,
séance du 17 décembre 1997, p. 48).
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Or, dans son étude d'impact, le MTQ, sur la base d'un document
produit par le ministére de [I'Agriculture, des Pécheries et de
I'Alimentation (1995), note que «la valeur des terres et batiments
agricoles de la région a augmenté de 96 % entre 1979 at 1994 »
{document déposé PR3, p. 5-85). Cette indication refiéte le dynamisme
agricole dans la région du Saguenay-Lac-Saint-dean. Et, en plus, un
résidant de la rue Jeuns-Homme a fait valoir toutes les années qu'il
avait consacrées « a améliorer [ses] terres (drainage, construction de
chemins et de cldtures ainsi que dentrepdts, etc.) et pour les fins
d'exploitation {élevage d'animaux, cultures, usages récréatifs pour toute
la famille, foresterie, etc. (mémoire de M. Almas Trembiay, p. 1).

® Lo commission considére que, du point de vue des terres agricoles, des résidants de la rue
Jeune-Homme subiraient des inconvénients majeurs avec I'une ou U'autre des trois options
(B, D et E-2). Les difficultés d'exploitation et le détour de 3,5 km par le chemin Saint-Benoit
pour accéder 3 leurs terres perduveraient mulgré les modifications présentées en deuxiéme
partie d'audience, puisqu'il serait impossible, selon le promoteur, d'aménager une traverse
agricole pour des motifs de sécurité. Les vésidants de la tue Jeune-Homme ont déja invest
beaucoup pour améliorer le potentiel agricole de leurs fermes et les déplacements requis leur
occasionneraient des cotifs supplémentaires.

La commission est d'avis que les inconvénients liés o la perte d'accés direct aux terres
agricoles et aux difficultés d'exploitation qui en résulteraient pour les vésidants de la rue
Jeune-Homme devraient étre entidrement dédommagés par le MTQ comme il s'est engagé i
le faire. La commission considére que ces impacts demeurent de forte intensité.

La qualité de vie

En ce qui conceme la qualité de vie, les impacts appréhendés concernant le bruit et la
gualite de l'air visent plus particuliérement les résidants de la rue Jeune-Homme, tandis
gue mpact visugl inquite tout autant les résidants deg la rue Jeune-Homme, qgue ceux du
boulevard du Royaume.

Le climat sonore

Option B Dans son étude dimpact, le MTQ a mantionné relativement au bruit que
l'option B aurait un effet positif puisque le trafic sur la route 170 serait
diminué en raison de la nouvelle autoroute. En ce qui concerne le niveau
de brut par rapport aux habitations de la rue Jeune-Homme, le
promoteur a indique qu'il serait inferieur & 55 dBA sur la base des
distances séparant ces habitations des nouvelles voies de circulation.
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Or, en audience, deux résidants de la rus Jeune-Homme, inquiels de
lambiance sonore et des poussigres transportéss par les vents
dominants ouest-nord-ouest (mémoire de M. Almas Tremblay, p. 3)
quiils auraient a subir avec l'option B ont fait conngitre la mesure du
niveau de bruit actuel sur une période d'une heure, au début de 'aprés-
midi du 17 septembre 1997, laguelle se situait & 56,3 dBA (M. Martin
Tremblay, séance du 17 novembre 1297, p.18). L'un deux eslime
d'ailleurs le niveau sonore & plus de 60 dBA avec l'option B,

Qption D Pour le promaoteur, cette option améliorerait ie climat sonore pour les
résidants de la rue Jeune-Homme, mais le déiéricrerait pour ceux de la
route 170 qui ne seraient plus expropries.

Un citoyen de la rua Jeune-Homme a fait valoir qu'avec 'option D, il y
aurait une baisse du niveau sonore car « la circulation de plus de la
moitié des véhicules serait déviée plus au sud par le biais de
'autoroute » (Mémoire de M, Martin Tremblay, p. 11).

Option E-2 L'option E-2, qui s'éloigne de la rue Jeune-Homme d'environ 90 m,
constituerait, selon le promotaur, une amélioration du climat soncre pour
ces résidants : « Ja pense que si on faisait un iscphone de 50 dBA, il
passerait a4 peu prés au niveau de la premigre maison de la rue Jeune-
Homme » (M. Jean-Pierre Tremblay, séance du 17 décembre 1997,
p.53). Toutefols, les modifications proposées en deuxiéme partie
d'audience n'ocnt pas convaincu les résidants de la rue Jeune-Homme
qu'ils vivraient dans la méme quigtude qu'ils connaissent actuellement
sans autoroute (M. Martin Tramblay, séance du 17 décembre 1997,
n. 48).

En ce qui a trait a la route 170, le promateur a indigue gu'avec
l'option E-2, l'effet serait positif puisqu’il y aurait éloignement de la
majorité de la circulation par rapport a la situation actuelle. Selon le
MTQ, « méme pour la résidence la plus rapprochée sise sur le lot 4,
nous estimons que le niveau sonore Leq{24h) actuel d'environ 62,5 dBA
serait faiblement atiénué d'un demi-décibel et demeurerait dans une
zone de climat sonore moyennement perturbée puisque entre 60 et
65 dBA » (document déposé DAZ2S, annaxe p. 7).

En audience, le promoteur s'est engage a réaliser un suivi du climat
sonare {M. Jean-Pierre Tremblay, séance du 17 novembre 1897, p. 120).

W Dans le secteur La Ratiere, Ia commission considere que I'option E-2 présenterait motns de
risques de pollution sonore. Méme si le niveau sonore de la rue Jeune-Homme était plus bas
par le passage de U'autoroute plus loin des résidences, il est difficile présentement de savoir
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Jusqu’'a quel point. C'est pourquoi, par précaution, il serait essentiel que le MTQ procéde,
avant la réglisation des travaux, & des mesures périodiques du bruil, jour ef nuit.
Ultérieurement, le MTQ pourrait compuarer cette mesure avec le climat sonore une fois
Fautoroute construite. En fonction des résultuts obtenus, le MTQ devrait appliquer les
mesures d’atténuation approprides.

L'air

Option B

Option D

Option E-2

Le paysage

Option B

Des inquigtudes ont été manifestées par les résidants de la rue Jeune-
Homme a l'égard du transport des divers polluants générés par la
circulation automobile, particuliérement en raison des vents dominants
en direction cuest,

Comme il y aurait expropriation avec cette option, le probleme de qualité
de l'air ne se poserait pas.

Les polluants seraient un peu plus dilués, mais les effets demeureraient
les mémes,

Le MTQ souligne dans sen étude dimpact que l'option B aurait une
incidence relativement importante sur la qualité visuelle pergue par les
résidants (document déposé PR3, p. 6-12), nctamment pour ceux de la
route 170 ainsi qu'un autre vivant en bordure du chemin Saint-Benaoit. A
cet égard, il mentionne comme élément visuel perturbant la structure
étagée et ses remblais d'approche & oU le contournament franchirait la
voie ferrée et la route 170, de méme que la dispariticn de nauf batiments.

Méme si le MTQ ne fait pas mention d'un impact visuel pour les
résicdants de la rue Jeune-Homme, ceux-ci ont mentionné qu'ils verraient
nettement l'autoroute. Par exemple, un résidant s'est exprimé en ces
termes : « [...] l''mpact sera majeur puisque l'autoroute sera trés visible
des résidences de la rue Jeune-Homme et vice versa {(du wviaduc
traversant le chemin de fer jusgu'au sud de la rue Jeune-Homme avec
un autre viaduc au sud-ouest ainsi gue la nouvelle sortie du chemin
Saint-Benoit longeant & peu prés de 100 m a louest de la rus Jeune-
Homme » {M, Martin Tremblay, séance du 17 novembre 1997, p. 17).

Ces résidants ont aussi mentionné qu'il demeurera impossible de
confondre e paysage et lautoroute et ses échangeurs mame avec des
caniféres de 12 m de haut (mémoire de M. Martin Tremblay, p. 5).
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Enfin, un autre probléme non mentionné par le promoteur concermne
I'éblouissement susceptible d’'étre cause par les phares des automobiles
circulant sur la nouvelle autoroute et ce, sur une distance relativement
courts,

Option D Dans un document d'analyse, le promateur mentionne gue limpact
visuel serait moindre pour ies résidants de la rue Jeune-Homme, mais
gu’il serait plus important pour certains résidanis le long de fa route 170,
a partir du chemin Saint-Benoit, qui ne seraient pius expropriés avec
cette option (document déposéa DA4, p. 6 et 8),

Option E-2 Cetta option améliorerait la situation pour las résidants de la rue Jeune-
Homme qui verraicnt moins {'autoroute avec le projet modifié (M. Martin
Tremblay, séance du 17 décembre 1997, p. 47). Cependant, la structure
gtagee st les remblais d'approche seraient pergus davantage puisqu'ils
seraient plus prés des résidants de la route 170. Cet impact est
considéré mayen par le promoteur, méme en incluant le remblai et la
structure du chemin Saint-Benoit. Le probléme de I'éblouissement causé
par les phares automobiles persisterait sur une distance relativement
courte.

W L'option E-2 s'insérevait mieux dans le paysage du secteur La Ratiére gue les deux autres
options étudiées (B et D), en utilisant davantage le relief naturel. Le MTQ devrait procéder &
un suivi, si cette option se réalise, concernant les effets d'éblouissement des phares des
véhicules une fois le projet réalisé et apporter au besoin des mesures correctives.

La sécurite

Option B Dans son éiuds d'impact, le promoteur a indiqué gue cette option
répond le misux a un ensemble de critéres : la vitesse sur la route 170,
les conflits potentiels, les arréts dans une bretelle et les carrefours en
croix, le débit de circulation & la traverse & niveau de la voie ferrée, le
rayon des courbes, l'accés aux résidences ainsi que la fluidité de la
circulation. La courbe serait de 800 m de rayon avec cette option.

Option D Globalement, ToptionD présente les mémes avantages et
inconvénients que l'option B, mais elle est plus avantageuse sur le
plan sécuritaire, selon le promoteur, en raison de I'éloignement de la
bretelle de sortie direction ouest par rapport & la travaerse a niveau.

Opticn E-2 { es madifications proposées avec I'option E-2 ont, selon le promoteur,
un effet positif en matiére de la sécurité au regard de 'option B. Ainsi,
il a mentionné qu'il y aurait davantage de dégagement entre les
sorties, sur le chemin Saint-Benait et la voig ferrée : « Et comme la
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courbe est un peu plus douce, un design de 110 km/h, ¢’est, au niveau
sécuritaire, un petit peu mieux eégalement » (M. Jean-Pierre Tremblay,
séance du 17 décembre 1997, p. 52, D5.9). Plus précisément, la
courbe serait de 760 m de rayon.

Le promoteur fait mention d'une moyenne de 6 000 vehicules par jour
et d'un taux d'accidents {(nombre d'accidents par kilometre de route en
fonction des débits de circulation) atieignant 2,2 en ce qui cancerne ie
troncon compris entre la rue Saint-Jean-Baptiste et la route 170 Quest
(document déposé DA10, p.2). Ce taux d'accidents peut étre
cansidéré comme faible lorsgu'on le Compare avec celui d'autres
trongons situés a proximité.

Cependant, les modifications appartées par l'option E-2 ne régient pas
certains problémes de sécurité identifiés par un résidant de la rue
Jeune-Homme, qui a fait ressortir gqu'il aurait & circuler sur la voie
publique avec ses véhicules de ferme et qu'il serait éloigné des
secours advenant un accident sur ses terres {document déposé DAZS,
compte-rendu de réunion, p. 2).

W L'option E-2 présente des avantages sur le plan de la sécurité : elle s'éloignerait du chemin
de fer, ce qui donnerait des marges de recul plus grandes mux bretelles de I'échangeur, et le
rayon de la courbe est plus grand. Les résidants de la route 170 du secteur La Ratiere
bénéficieraient aussi d'un accroissement de la sécurité voutigre en vaison d'une diminution
notable des débits de circulation. Ce seraient principalement les usagers locaux gui
emprunteraient la route 170 aprés la construction de autoroute ; les usagers en transit,
incluant les véhicules lourds, utiliseraient plutdt la voie de contournement.

Les milieux hiologique et sylvicole

Option B

Option D

Cetie option a un impact biclogique assez important sur le ruisseau des
Chasseurs puisqu'elle prévoit la construction de deux ponceaux.

Cu point de vue sylvicole, cette option permet de conserver un milieu
boisé, mais isole deux lots en parties boisés, ce qui constitue un impact
significatif. Il y aurait perte d'aires arborescentes et arbustives.

D'aprés I'Etude d'impact, il ne subsisterait qu'un impact résidusl faible
tant sur le plan biclogique que sur le plan sylvicale (document déposé
PR4, carte 7.1.1).

Cette option traverse un milieu boisé qui était conservé avec 'option B. |l
y aurait aussi perte d'aires arborescentes et arbustives.
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Option E-2 En regard du milieu biologique, cette option représente un  léger
avantage quant a 'impact sur le ruisseau des Chasseurs par rapport a
loption B, puisque le promoteur pourrait quelque peu léviler en
installant un seul ponceau au lieu des deux prévus dans l'option B.

En ce quicencerne le miliu sylvicele, lisolemant de deux parties de lots
engendre un impact significatif d'autant pius que les boisés occupent
des superficies respectables et font l'obiet d'exploitation- (document
déposé PR3, p.5-97). De plus, lopticn E-2 coupe un mitieu boise qui
était conserveé avec I'option B. Enfin, un auire impact fort a trait a la perte
d'aires arborescentes et arbustives.

B La commission pend note que U'option E-2 du secteur La Ratiére permetirait de protéger en
partie le ruisseau des Chasseurs, mais qu'elle toucherait un milieu boisé qui ne le serait pas
avec I'option B.

Le codt
| Option B Le colt de loption B s'éléve & 5,17 M$ (document dépose DAZS,
annexe 2, p. 12).
Option D Cette option est supérieure a 'option B de quelque 0,83 M$.
Option E-2 Cette option est estimée & 0,24 M$ de plus que l'option B. Selon le

promoteur, il serait nécessaire avec cette option de reconstruire un
trongon de 300 m d'une route déja construite. |l est & noter que les colts
d'expropriation seraient inférieurs de 60 000 $ par rapport & l'option B
car seulement quelgues résidences situees le long de la route 170
seraient expropriées.

Conclusion sur le secteur La Ratiére

B Bien que consciente des inconvénients relatifs i I'acces aux terres agricoles de ln rue Jeune-
Homme, la commission accorde sa préférence & loption E-2 en raison de son impact
nettement moindre sur le cadre biti et de Ia meilleure sécurité qu’elle offre.

La commission rappelle que des problemes subsistent i I'égard des résidants de la rue feune-
Homme, dont la moitié fait partie d'une méme famille, pour lesquels la recherche de
solutions acceptables devrait se poursuivre. Il serait souhnitable qu’une option envisagée par
le promoteur en cours d'audience, soit la relocalisntion des propriétés, puisse étre étudice
davantage avec les citoyens visés.

L’option E-2 améliorerait ln qualité de vie des vésidants de la route 170, mais ce ne serait pas
le cas pour les résidants de la rue Jeune-Homme qui subiraient des impacts sonores et visuels
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et sur la qualilé de Uair. Le MTQ devrait si nécessaire, prévoir comme mesures de mitigation
des murs végétaux de coniferes ou des tulus en bordure de la nouvelle voie de circulation. Il
devrait également réaliser des suivis périodiques en regard du bruit et de Uair ambiant une
fois le projet réalisé et en tenir informés les citoyens concernés.

Le secteur Saint-Bruno
La description

Le secteur Saint-Bruno constitue la deuxiéme portion de la route 170 a étudier. Comprise
entre les B et 8% rangs dans la municipalité de Saint-Bruno, elle est éloignée d'une
vinglaine de kilomeétres du secteur La Ratiére (figure 1.1). Le projel consiste & élargir du
coté nord, sur une seule praprieté, I'actuelle route 170 de deux & quatre voies avec terre-
plein central, sur une distance de 3,4 km, avec des intarsections aux 6°, 7° et 8 rangs. Le
terre-plein prévuy, selon le MTQ, permettrait aux agriculteurs et aux citoyens d'accéder plus
facilement et plus rapidement a leurs propriétés (M. Jean-Pierre Tremblay, séance du
17 novembre 1997, p. 31}, Le 8°rang constitue la limite est de ce trongon. A l'ouest, il est
délimité par la route Saint-Alphonse, a quelques centaines de matres avant l'intersection
du &° rang, 1a ol la circulation se divise pour se rendre & Alma par le 8° rang ou pour
traverser Saint-Bruno et prendre la route 169 (figure 4.4) (M. Jean-Pierre Tremblay, séance
du 18 novembre 1997, en soirée, p. 4} .

Sur la base des renseignements contenus dans I'Etude d'impact ou recueillis en audience,
lanalyse de la commission ne portera dans ce secteur que sur le seul tracé B,

L’analyse
Le milieu humain

En ce qui a trait aux terres agricoles, I'Etude d'impact mentionne qu'une seule exploitation
laitiére, sur le lot 11 des 6° et 7° rangs serait touchée dans le secteur Saint-Bruno. Cet
impact est qualifié de moyen par le promoteur puisque la perle de terre serait de 6,6 ha, ce
qui represente 9,1 % des terres cultivéas. Cette perte d'hectares en culture ne remet
cependant pas en cause 'exploitation de cetie terre,

Sur le plan des activités economiques, le projet n'aurait aucun impact sur les commerces
et les entreprises de Saint-Bruno, ceux-ci &tant localisés dans le village, ioin de I'endroit ou
se fait le réaménagement & quatre voies. Du point de vue récréotouristique, le projet
couperait un sentier de motongige & vocation régionale, mais le club des motonsigistes
avait déja prévu de déplacer la traversée dans le village méme de Saint-Bruno, ce qui
annule cet impact.
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Figure 4.4 Liaison routiére entre Jonquiére et Saint-Bruno

Figure 4.4A Garte du secteur Saint-Brung
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Lz qualite de vie
Le cfimat sonore

Un résidant du developpement résidentiel La Cité rurale de Saint-Bruno, qui a recu l'appui
de 19 résidants pétitionnaires de ce méme secteur et du consgeil municipal, a tait part de
ses appréhensions devant un accroissement du bruit. Sgion lui, il y aurait possibilite que le
niveau de bruit dépasse les seuils acceptables dans ce secteur adjacent & la route 170, en
raison surtout d'une augmentation de l'achalandage, du passage d'un nombre éleve de
camions et du non-respect des limites de vitesse {document déposé CR3). D'ailleurs, il
precisait en audience que le probleme concernait davantage le transport lourd qui doit
absolument traverser le village (M. Gilles Boily, séance du 186 décembre 1997, en soirée,
p. 16). indiquant que ce complexe immobilier comprend quelque 200 a 300 résidences
dont certaines sont localisées & proximité de 1a route 170, ce méme résidant mentiannait
gue lachalandage devrait augmenter de plus de 1% (M. Gilles Boily, séance du
16 décembre 1997, en soirée, p. 19).

Dans son étude d'impact, le MTQ a noté qu'a Saint-Bruno, les résidences situées au sud et
au nord-de la route 170 ainsi que sur le 7° rang continueront de se reirouver dans « une
zone de bruit moysnnement perturbée » (document déposé PR3, p. 7-150) ef que les
variations du niveau scnore ne sont pas significatives avec Pélargissement prévu, En
conseéquence, il ne prévoit aucune masure d'atténuation relative au niveau sonorg pour ce
secteur. I} a aussi précisé en audience que, confarmément & sa politique sur le bruit, ses
interventions sont différentes en milieu déja construit, comme c'est le cas a Saint-Bruno |
« le seull dintervention est fixé a 65 dBA » (M. Jean-Pierre Tremblay, séance du
18 novernbre 1997, en soirée, p. 10) alars qu'il est de 55 dBA pour les nouvelles routes, Or,
& Saint-Bruno, les niveaux sonores avoisinant les 62 dBA (M. Jean-Pierre Tremblay, séance
du 17 novembre 1937, p. 34).

Pour sa part, la municipalité de Saint-Bruno a indiqué en audience que le complexe
immobilier a été inauguré aprés la construction de l'actuelle route 170. Les résidants se
sont donc installés dans ce développement résidentiel en toute connaissance de cause,
De plus, la municipalite a clairement démontré une certaine ouverture a collaborer avec le
MTQ & réaliser certaines études sonores (M. Gilles Boudreault, séance du 18 novembre
1897, en soirée, p. 79). '

D'aprés le promoteur, la circulation lourde, comprenant actuellement un total de quelque
B00 camions par jour, continuerait de passer par Saint-Bruno avec I'élargissement de la
route 170 (M. Jean-Pierre Tremblay, séance du 18 novembre 1987, en soirée, p. 72-73). Le
MTQ a egalement confirmé que les projections de circulation se situaient annuellement
entre 1 % et 2 %, ce qui lui permet d’'anticiper une augmentation de 'achalandage dans ce
secteur pouvant aller jusqu'a avolr des répercussions significatives au fur et & mesure de
I'utilisation de la route élargie a qguatre voies et de la répartition du trafic en direction de
Saint-Bruno ou d’Alma.
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Le paysage

Le fait d'ajouter deux voies & un axe routier existant n'apporte pratiquement pas de
modifications au paysage de ce secteur, a I'exception des remblais particuliérement
visibles en milieu agricale.

La sécurité

Un requérant a mentionné en audience que les normes de sécurité pourraient étre plus
sévéres en raison de la proximité d'une zone résidentielle et, donc, de la présence
d'enfants dans le secteur. L'Etude d’impact ne traite pas de I'aspect de la sécurité pour la
traversée des pigtons en ce qui conceme I'élargissement de la route 170. Or, le fait de
traverser une route a quatre voies plutdt qu’a deux voies s'avére plus périlleux, notamment
pour ies piétons. Il est toutefois mantionné a 'addenda de I'Etude d'impact que le MTQ
prévoit 'aménagement d'une zone de iransition, accompagnée d'une signalisation
adéquate, a lauest du projet de fagon & diminusr graduellement de guatre a deux le
nombre de voies {document déposé PR4, p. 42).

Il est indiqué dans 'Etude d'impact gue 'aménagement d'un terre-plein central rendrait
Facces plus difficile a certaines résidences st a un commerce « pour les usagers se
dirigeant de Fest vers 'ouest » (document déposé PR3, p. 7-38). Le MTQ a aussi précise
en cours d'audience que certains aménagements seraient réalisés concernant ia traversée
de vehicules. Ainsi, & lintersection du 8 rang ol est localisée une scierie, des
amenagements pour faciliter la traversée au niveau du terre-plein central et des voies de
refuge permettraient d'assurer la protection des camions, Le promoteur prévoit également
certaing aménagements, de type virage en « U », pour faciliter les déplacements des
résidants et de la clientéle d'un restaurant localisés du ¢oté sud de la route.

W La sécurité des usagers et des pictons constituant une priovité, la commission s’explique mal
Fabsence d'uniformité décelée dans Vapplication des normes de sécurité selon qu'il s’agisse
du secteur Saint-Bruno ou du contournement de fonquigre. Les normes de sécurité les plus
élevées ne devraient-elles pas prévaloir sur lensemble du parcours de I'autoroute ?

Le colt

Le MTQ prévoit un investissement de 4 M$ (figure 1.1).

Conclusion sur le secteur Saint-Bruno

W g commission adhere au tracé B dans le secteur Saint-Bruno. Le MTQ devrait toutefois
réaliser dans ce secteur des ftudes sur le bruit et appliguey au besoin des mesures

d'atténuation. 11 devrait en assumer la totalité des coilts, procéder par la suife au suivi
nécessaire et informer réguliérement les citoyens concernés des résultats abtenus.
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La commission souligne l'importance pour le MTQ de bien identifier les limites de vitesse i
Ventrée et it la sortie de la zone vésidentielle du secteur Saint-Bruno et mettre en évidence ses
invitations & la prudence.

Commentaires et propositions de la commission sur le trace

La commission a dil examiner deux portions de route gui n'ont aucun lien spatial entre elles
et qui font partic d'une méme étape d'un projet global d'axe routier. Ce chantier de
canstruction d'une voie rapide entre lo Haut-Sagusnay et le Lac-Saint-dean, qui dure
depuis deux décennies, s'est réalisé par portions et secteurs non contigus,

Le MTQ a justifié son procédé en discontinu et sa valse de designs varigs et de tracés par
une série de conjonctures : crise du pétrole dans les années 1970, recession dans les
années 1980, révision & la baisse des projections de circulation, compromis a trouver entre
l'usage agricole et I'urbanisation, etc. (document déposé DAZ et M. Jean-Plerre Tremblay,
seance du 17 novembre 1987, p. 30).

Si cette fagon de faire permet entre autres d'étaler ies engagements budgétaires sur une
longue péricde, eile comporte en revanche un potentiel non négligeabls de dissensions
locales. Sur le plan technique, elle limite la poriée de I'Etude d'impact et compligue
lanalyse.

Le promoteur a prématurément disposé des autres options qu'il avait lui-m&me avancées,
quoigue frés timidement, au moment de la rédaction de son élude d'impact. Aux yeux de la
caommission, il n‘a pas suffisamment justifié cetie élimination hative et n'a fait porter sa
véritable analyse détaillée que sur son tracé proposé. Pourtant, les exigences de la
directive du ministre de I'Environnement et de la Faune pour ce projet imposent & son
instigateur le devoir d'identifier et d'évaluer qualitativement et quantitativerment les impacts
de chaque varianta.

La directive reguiert aussi de lui gu'il justifie clairement les raisons pour lesquelles |l
considére I'une ou plusieurs d'entre elles comme inacceptables (document déposé PR2Z,
p.5-7). En premigre partie d'audience, le porte-parole du promoteur, reconnaissant fa
faisahilité technigue de quelgues autres parcours, a affirmé que le tracé proposé créait
des impacts nettement moins importants, gu'il &tait le seul & avoir fait l'objet d'un
consensus et a avoir recu l'assentiment de la CPTAQ, et qgue le remettre en question
impliguait « la révision des schémas d'aménagement » et la négation du compromis qui
existe (M. Jean-Pierre Tremblay, séances du 19 novembre 1997, en soirge, p. 20-21 et du
18 novembre 1997, en soirée, p.30 el 55). Lo tracé proposé apparaissait ainsi
pratiguement immuable. La situation ayant évolué a la faveur de la premiére partie de
laudience, le promoteur a néanmoins lui-méme déposé deux autres modifications. Au total,
la commission a regu une douzaine ds propositions, dont neuf ont fait 'objet de documents
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déposeés par le promoteur a différents momenis. Ces documents présentaient des analyses
qualitativement et gquantitativement inégales.

W A cause des impacts moindres sur le miliew humain, particulidrement les expropriations en

zones urbaine et yurale, la plus grande préservation possible des terres agricoles ainsi gue I
sécurité des piétons et cyclistes dans le centre-ville ef des automobilistes sur les différents
axes routiers, la commission en arrive i la conclusion que le tracé devrait suivre comme
parcours (figure 4.4B) :

+ pour le contournement de Jonguitre, Uoption PM-3 & partir de la jonction a l'actuelle
autoroute 70 jusqu’a la hauteur de In rue du Long-Sault (figures 4.1B et 4.4B) ;

* le tracé B i partiv du secteur de Ia vue du Long-Sault jusqu’ la rue Saint-Jean-Baptiste
sur la vive ouest de la vivieve aux Sables (figures 4.2 et 4.4B) ;

+ loption E-2 & partir de ln rue Saint-Jean-Baptiste jusqu'ou raccordement avec I
route 170 dans le secteur La Ratizre (figures 4.3C et 4.4B) ;

* entre les 6" et § rangs & Saint-Bruno, le tracé B, soit I'élargissement & quatre voies de la
route 170 avee terre-plein central (figure 4.4A).

La commission estime que le promoteur devrait étve tenu d'ussurer dans le secteur
La Ratiere un suivi des mesures d'atténuation pour les impacts touchant la qualité de Uaty,
environnement sonore et I'éblouissement par les phares des véhicules le sofr et I nuit.

Depuis 1982, le projet d’autoroute fait partie des plans d'urbanisme de la Ville de Jonquiere.
L'Etude d'impact reconnait les préjudices causés aux terres agricoles en attirant I'nttention
sur ln « grande valeur environnementale » des secteurs touchés par le projet it cause de la
qualité des terres qui 8’y trouvent. Le promoteur reconnait aussi I'ouverture faite au
développement résidentiel au détriment du territoire agricole (document déposé PR3, p. 7-68
et 7-55). La commission déplore cette contribution & I'étalement urbain, particulidrement
dans le cas de Ioption E-2 qui, tout en étant de « moindre mal » dans le secteur La Ratiére,
nécessite I'acquisition de superficies plus vastes en zone agricole,

Quelles que soient les mesures dites d'atténuation, une expropriation laisse des séquelles
majeures et non réductibles & ln génération qui la subit. La présence soudaine d'une
autoroute et de son emprise sur des propriéiés privées ne peut étre véritablement atténuée
par « son passage en déblai » ou par une indemnits. C'est pourquoi la commission est d'avis
que la grille d’évaluation retenue par le promoteur ne lui permet pas de tiver des conclusions
justes sur le degré des impacts résiduels aux immeubles expropriés en zone agricole et i
leurs propriétaires.
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W A partir de sa grille d'évaluation du climat sonore, le promoteur considere comme
pratiguement mineurs des impacts résiduels qui, en miliey rural comme urbain, doublent In
perception du bruit. La situation est encore plus affligeante lorsque aucune mesure
d'atténuation n'est possible comme dans le cas des résidences des rues Saint-Dominigque et
Saint-fean-Baptiste. 1 y a la un impact majeur non réductible sur la qualité de vie, I'intimité
des gens et la valeur des biens immobiliers. La commission rappelle que les critéres de
I'Organisation mondiale de la santé ainsi que ceux de 'lnternational Standard Organization
sont beaucoup plus restrictifs que ceux de ln grille du promoteur. Nonobstant I'opinion
précédemment exprimée au sujet de I'expropriation, ln commission est d'avis que celle-ci
peut parfois s'avérer un mal nécessaire. Puay exemple, elle croit que dans le cas présent,
lorsque des citoyens sont touchés par un wiveau sonore dépassant 55 dBA i cause du projet
et que des mesures d'afténuation sont impossibles, le promoteur devrait étre amené 4
compenser les préjudices par une réparation intégrale pouvant aussi comprendre
Vacquisition ou le déplacement selon le voeu du propriétaire.

® La Ville de Jonguire et le promoteur v'ont pas jugé nécessaive d'informer les résidants des
rues Lesage et Mathias des conséquences de U'option PM-3 sur la distance entre I'autoroute
et leurs terrains. La commission voit dans cette omission une grande lacune a U'égard de
I'¢lémentaire responsabiiité de remseigner les citoyens suy un projet gqui les concerne
directement.

La commission rappelle la trés grande attention qu'il faut accorder au potenticl
archéologigue important sur tout ie parcours du tracé. Le promoteur devrait &tre tenu de
procéder promptement & des inventaires,

Parce que le promoteur souligne lui-méme qu'une attention spéciale doit étre accordee a
ce site au moment de fa construction de la voie de contournement, il semble & la
commission gue les autorités municipales de Jonquigre devraient donner suite rapidement
a lavis professionnel de M. Luc Noppen afin de déterminer I'emplacement exact de la
maison de la fondatrice de la ville, Marguerite Belley, sur ia rue Saint-Dominigue.

Le promoteur prévoit construire cing échangeurs. Sur une distance de 17,8 km, il y aurait
ainsi une moyenne de 3,56 km d'espace libre enire chaque échangeur. Bien que la norme
soit de 3 km en milisu urbain, la commission s'interrcge sur le nombre d'echangeurs
prévus par ie promoteur compte tenu de leur colt et de l'espace requis par leur
construction sur les terres agricoles. L'économie d'un échangeur ne permetirait-clie pas
aussi d'ameliorer la sécurite en éliminant une occasion de ralentissement ?

Tout en soulageant le centre-ville et les axes routiers est-ouest actuels d'une importants
partie de la circulation, 'autoroute créerait de sérieux préjudices & certaing commerces du
centre-ville voués aux services dss voyageurs ainsi gu'a des commerces locaux.

Jonguigre devrait metire l'accent sur le tourisme de circuit et de destination pour
contrebalancer les effets négatifs de la veoie de contournement sur les commerces de son
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cenire-ville. Pour cela, il faudrait une signalisation efficace, tant en direction Est gu’en
direction ouest. Jonqguiére et ses partenaires devraient entre autres insister auprés du
gouvernement du Quebec pour que sa présence, par exemple, comme « Etape a
découvrir » au Haut-Saguenay, soit indiquée sur la route 175 dans la réserve faunique des
Laurentides.

Aux yeux de la commission, le développement de l'industrie touristique, pour heureuse
panacée qu'elle s'avére a la dévitalisation du centre-vile, ne remplacera jamais le
dynamisme dont le milieu iui-méme dolt faire preuve. Les commergants touchés par le
nouveau lien autaroutier doivent trouver fe soutien qui leur a été promis par la municipalité
et la Socigté de développement de Jonquiére ainsi que par la Chambre de commerce de
Jonguiére afin de pouvoir développer leur criginalité, miser sur la qualité et faire connaitre
laurs produits et services exclusifs.

Si le projet se réalise, il est primordial que le lien entre la scrtie de I'échangeur Saint-Hubert
et la rue Saint-Dominigue soit construit en priorité. l.a commission nourrit néanmoins une
certaine appréhension quant a la capacité de linfrastructure actuelle de la rue Saint-
Dominique d'accueillir, particuligrement au centre-ville, pour la circulation et le
stationnement, un flot accru de véhicules. Elle prévoit donc une concurrence d'affluence
entre cette rue principale et la rug Saint-Hubert, ce qui ne contribuerait pas a ameéliorer le
sort des commerces touchas par le projet de voie de contournement.

Au sujet de la présence d'oiseaux sauvages aux abords de la rivigre aux Sables, la
commission estime impartant d’éviter toute modification des flots de vegeétation, d'adoucir
suffisamment ceriaings pentes pour permettrs la reconstruction de nouveaux fots de
végetation et de tenir compte, lors du choix des espéces végétales utllisées pour la
stabilisation des rives, de leur potentiel pour ia faune avienne.

W Lg commission croit qu'il est possible de trouver une solution satisfaisante au probléme de
M. Almas Tremblay dans le secteur La Ratiere. A cet effet, elle demande que le MTQ
poursuive tous les efforts nécessaires pour arviver & un compromis qui soit acceptable
M. Tremblay.

B Au sujet du secteur Saint-Bruno, la commission ruppelle l'importance d’atténuer les impacts
possibles sur le milieu sonore et de veiller & la sécurité des agriculteurs gui auront i circuler
prés de la voie rapide. Il faut égulement étve attentif i I sécurité de Uensemble des usagers de
ce sectenr routier.

W En somme la commission a été étonnée du fait que le promoteur ait proposé un tracé unigue,
assorti de quelques petites variantes ponctuelles, ce qui est peu orthodoxe. 11 g sous-estimé
certains impacts et évalué de fugon optimiste plusieurs impacts résiduels, notamment cenx
sur les humains en zone agricole.
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La commission reconnait néanmoins ln démarche positive du promoteur qui a accepté de
modifier son tracé proposé i ln suite de la premidre partie d’audience.
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A titre de promoteur, le ministére des Transports du Québec demande l'autorisation de
construire une route de contournement de Jonquiére et d'dlargir la route 170 & Saint-Bruno.
Ces travaux s'inséreraient dans le projet global de lien routier entre Alma et La Baie. De
cette fagon, le projet contribuerait & compléter le réseau routier majeur de la région, soit
l'equipement de base exigé par les besoins de transport, de sécurité et de
dévelappemeant,

La construction d'une autoroute hypothéqgue a jamais de grandes portions de territoire
el oriente le développement. C'est pourquoi, il est important de bien établir la
necessité d'une infrastructure routidre et d’'en vérifier méticuleusement le choix du
trace. Une telle précauticn limite le risque das dommages irréparables causés a
I'environnemeant, dommages susceptibles de porter préjudice aux générations futures.

La commission est d’avis que le projet est justifié principalement en raison de la plus
grande sécurité des personnes qu'il est susceptible de générar. En effet, le projet
autoroutier permettrait un niveau de sécurité au moins trois fois supérieur a la situation
actuelle de la route 170. Huit intersections affichent présentement un taux d'accidents
qui dépasse le seuil critique de sécurité. A certainas d'entre elles, le taux d’accidents
est dix fois plus élevé que sur une autoroute du type de celle projetée. Et il ne s'agit
pas seulement d'accidents avec dommages matériels, mais également d’'accidents
avec morts et blessés graves.

Le projet ameliarerait la fluidité de la circulation, réduirait {a congestion et diminuerait
les temps de déplacement. Selan les trongons, l'infrastructure projetée suppeorterait de
8 700 a 25 000 véhicules par jour. Selon le MTQ), une autoroute est justifiee au-dela de
8 000 véhicules par jour.

Le projet autoroutier offrirait un avantage concurrentiel aux entreprises par la réduction
des temps et des colts de transport et par l'accés rendu plus facile aux marchés et
aux clients. Il représenterait une incitation & s'établir pour de nouvelles entreprises.

Le projet a regu l'appui des municipalités, des MRC, du CRCD et de nombreux
organismes socio-economiques de la région. Il figure au rang des priorités du Plan
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stratégigue régional du Saguenay-Lac-Saint-Jean. La commission prend acte d'un
Cconsensus réegional.

A I'égard du tracé, les modifications proposess en cours d'audience ont obtenu
l'accord de la grande majorité des intervenants du milieu agricole. C'est la
collaboration, I'ouverture et I'esprit de conciliation du promotsur qui ont favorisé cette
évolution du projet.

Pour le secteur Est, la commission retient I'option PM-3 ; pour la partie centrale, le
tracé B, pour le secteur La Ratidre, l'option E-2; pour le secteur Saint-Bruno, la
commission reconnatt s tracé B.

L'option PM-3 résulte d'une entente entre les parties intéressées, soit les exploitants
agricoles du secteur Est de Jonquiére et le MTQ. Par le déplacement du tracé vers le
nord, cette entente est susceptible de porter préjudice a des personnes gui étaient
peu touchees par le projet jusque la. C'est notamment le cas de propriétaires de
maisons de la rue Lesage. Ces personnes ant un intérét dans le projet. C'est pourquoi
elles ont le droit d'élre entendues et le promoteur a le devoir de les entendre. La
commission est d'avis que l'autarisation qui pourrait étre accordée au promoteur
devrait &tre assortie d'une condition portant sur 'abligation d'informer et de consulter
les personnes soudainement davantage touchées par P'option PM-3 qgu'elles ne
I'étaient par le tracé B.

Les commercants el gens d'affaires, dont un bon nombre s'opposent au projet par
crainie de perdre une partie de leur client&ie qui passait par la route 170, devraient
obtenir des garanties. Le MTQ devrait s’engager & installer, de concert avec eux et la
municipalite, une signalisation compléte et efficace, capable de contre-balancer le fait
que l'autoroute ne passe pas a l'intérieur de la ville. La Société de développement de
Jonquiére et la Chambre de commerce de Jonquigre devraient leur fournir du soutien
professionnel en matiére de consolidation d'entreprise ou de réorientation.

La reprise du programme de revitalisation du centre-ville pourrait représenter une mesure
compensaioire collective pour le préjudice que pourraient subir les commercants qui
verraient leur clientéle deplacée a cause du projet autoroutier. Le programme de
revitalisation pourrait  utilement viser deux objectifs . le soutien aux entreprises
commerciales et aux places daffaires et Famélioration de l'attrait des artéres
commerciaies. Ainsi, des fagades pourraient &tre rénovées, des entrées réaménagées, des
stationnements publics rendus disponibles, des petits parcs de quartier créés, l'affichage
embelli, les berges de la riviere mises en valeur, Pactivité commerciale du centre-ville
redeployee, etc. De celle fagon, les clients et les commergants de Jonquiére pourraient
redecouvrir lavaniage économigue de créer de la beauté et de l'esthétisme dans leurs
rues. Dans feur recherche de complémentarité et leur saine compétition avec Chicoutimi,
Alma et La Baie, ils pourraient apprécier la valeur culturelle de leur ville st le bénéfice
commercial gue représente un environnement harmonicux et sécuritaire. Du coup, leur
qualité de vie en serait accrue et, par le fait méme, la force d'attraction de leur ville.
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Les impacts du projet sur le milicu naturel ne doivent pas étre oubliés. Le projet
altérerait de fagon importante deux habitats a valewr environnementale élevée : la
tourbiére a I'est du tracé proposé et la friche agricole du secteur Panet, |l détruirait
Fenvironnement  biophysique du  ruissgau  Jean-Dechéne et réduirait l'aire
d'alimentation hivernale du Harfang des neiges. Ces impacts et les autres qui ont éié
documentés doivent élre pris en compte de fagon appropriée au moment des travaux
de construction. Le plus grand soin doit &tre apporté aux mesuras d'atténuation.

En particulier, le choix de I'emplacement du pont sur la rividre aux Sables doit étre
preécedé d'études hydrauliques couplées d’études sur les milieux aptes a déterminer
les repercussions du projet sur la faune aquatique et l'aclivité de péche. La
commission propose que des inventaires complets des habitats et des espéces
fauniques scient réalisés dans le secteur ol la construction du pont est prévue.
Comme cet ouvrage serait situg dans un couloir récréo-touristique de grande valeur, la
protection du milieu naturel, du paysage et de la valeur d'usage garantirait la
pérenniié du potentiel récréaiif existant.

Les activités de suivi et de surveillance ont pour but de conirdler la confarmité des
fravaux avec les autorisations et plans. Elles sont d'une importance capitale pour la
population et la protection de l'environnement. La commission propose que les
gersonnes concerndas soient individuellement informées du résultat de l'inventaire des
puits d’eau potable. Un plan de suivi de la qualité de I'sau souterraine des puits
s'impose, de fagon a apporter rapidement les mesuras correctives que nécessiterait
une contamination. Le MTQ devrait informer le public du suivi des mesures
d'atténuation, de 'avancement des travaux et de la vérification de leur conformité avec
le certificat d'autorisation et le normes en vigueur.

Dans le secteur de la municipalité de Saint-Bruno, le MTQ devrait évaluer & ses frais
l'augmentation du bruit engendrée par le projet routier. Le cas échéant, le MTQ devrait
prendre 4 sa charge les mesures d'atténuation qui seraient nécessaires et y associer
la municipalité.

Pour gue le projet entre Alma et La Baie puisse atteindre ses objectifs de soutien au
développement économique, la voie rapide devrait, & court terme, se rendre jusgu’au
centre-ville de La Bais.

Lorsqu’un terrain est requis pour te projet, le propriétaire foncier ne devrait pas subir
de préjudice supplémentaire par les frais gu'il doit engager. C’est pourquoi la totalite
des frais raisonnables qui lui sont occasionnés par la vente de son terrain devrait lui
étre rembourseée. |l s'agit habituellement des honoraires professionnels d'avecat,
notaire, évaluateur agréé, agronome, etc. Le MTQ devrait veiller &2 ce que les
honoraires demandés soient conformes a ceux suggérés par les associations
professionnelies et qu'aucune surfacturation ne soit autcrisée. Lorsgue requis, le
remboursement des frais raisonnables devrait comprendre les dépenses d'expertise
professionnelle pour la réorientation, la restructuration ou la reconfiguration d'une
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entreprise agricole touchée par le projet de fagon majeure. G'est le cas notamment de
la Ferme JRG.

La valeur marchande d'une propriété qu’une autoroute vient jouxtsr diminue. Cette
baisse s'explique par la modification subile de la quiétude, du bien-étre st du ciimat
sonore de ses habitants. Certains aménagements sont suscepticles de limiter ceatte
perte de valeur. C'est le cas d'un écran antibruit et d’un viaduc qui permettrait que
soient évites des dommages de morceilement. La proximité d'une auloroute a
également pour effet d'allonger le délai de vente d’'une propriété. Ce phénomeéne est
justifié par une diminution de la demande sur ie marché immobilier pour ce type de
proprigte. Ces préjudices étant réels, une indempisation juste et équitable des
propriétaires fonciers commande de tenir compte adéquatement de la perte de valeur
marchande occasionnée par la venue de l'autoroute.

Dans la realisation du projet, il serait écologiquement intéressant que le MTQ utilise
camme granufats de remblai une proportion de matériaux secs récupérés, ot qu'il
fasse connaitre cette pratique.

L'option PM-3 retenue par la commission évite que ne soit détruite la ferme de
M. Rejean Girard. Ce dernier pourra demeurer en affaires. Toutefais, il reste de nombreux
points a régler . déplacement de batiments (étable, garage) et de fosses a fumier ; achat
d'autres terres pour deménager ces immeubles, etc. Le plus grand soin davra étre apporié
au reglement satisfaisant de ce dossier délicat. -

La commission est sensible & la situation de la famille de M. Almas Tremblay, de la rue
Jeune-Homme. La perte d'un précieux patrimoine familial et des valeurs humaines qui v
sont associees n'est pas compensable par le versement d'une indemnité pécuniaire, C'est
pourquoi le promoteur doit s'employer & mettre au paint une solution satisfaisanie. Ce cas
devrait se regler avec l'accord de M. Almas Tremblay, lequel n'est pas opposé au projet
de route, ni & son passage sur sa terre,

Le pramotewr admet qu'il serait possible de relocaliser les residants de la rue Jeune-
Homme dans e secteur plus au sud, sous réserve de I'obtention de l'autorisation de la
CPTAQ (document déposé DA4, p.5). Compte tenu das enjeux humains en cause, nul
doute gue cette dernigre, de méme que I'UPA, apporteront ung considération spéciale &
cette affaire. Il apparait a la commission que cette relocalisation au sud est ia mellieure
piste de solution & exploiter.

De fagon générale, la commission observe une sous-estimation de certains impacts. C'est
le cas des impacts sur les personnes, comme les expropriations, la perte de qualité de vie
et l'altération du climat sonore et du paysage. Aprés la mise en ceuvre des mesures
d'atténuation, I'tmpartance des impacts résiduels est évaluée de fagon optimiste par le
promoteur. Les personnes touchées en font une appréciation différente, laquelle rejoint
souvent celle de la commission.

Projet d'amélioration de la laison voutiére entre Jonquiére et Saini-Bruno



Conclusion

Le milieu régional a participé de fagon séricuse et responsable au débat sur le projet. Les
points de vue des ung et des autras ont élé motivés et présentés avec pondération. La
richesse des échanges et la documentation des arguments auraient pu utilement étre mis
en valeur dans examen public de véritables choix. Toutefois, le promoteur a proposé un
tracé unique. Cette fagon de faire a su pour effet de restreindre le débal a des critiques
ponctuelles, éloignées de la discussion de grands enjeux qu'aurait mis en perspective la
comparaison de deux ou trois propositions de tracé.

FAIT A QUEBEC,

lowidlo Yook Cpe Lot

CAMILLE GENEST GISELE GALLIGHAN
Président de la commission Commissaire

Ont contribué & la préparation et & la rédaction du rapport :

Pierre Dugas, analyste
Danielle Paré, analyste
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Les commentaires et prises de
position de la commission
extraits des chapitres 3 et 4
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Les commentaives el prises de position de la commission exiraits des chapitves 3 et 4

4+ Le projet d'un lign autoroutier entre Jonguigre et Saint-Bruno est justifie principalement pour
des raisons de seécurité routiére st accessoirement pour des motifs d'amélioration de la
circulation et de soutien a I'activité économique. En effet, le bilan routier actuel st lourd en
dommages corperels et matériels. L'amélioration de la sécurité esi donc impérative.
L'autoroute présenterait un niveau de sécurité au moins trois fois supérisur & celui d'une route
de la categorie de la route 170, et jusqu'a dix fois supérieur & celui de certains de ses
trongons, Selon les trongons, le volume de circulation prévu & 'ouverture de 'autoroute serait
de 8 700 & 25 000 véhicules par jour, alors que la norme de justification du MTQ est de 8 000.
Le lien autoroutier représenterait un avantage concurrentiel pour les entreprises existantas et

une incitation d'&tablissement pour de nouvelles entreprises. |l permettrait un certain
rattrapage en ce au'il contribuerait 2 compléter linfrastructure routiére majeure de base de la
régian.

+ Le projet regoit de nombreux appuis et il y a consensus régional sur son caractere prioriaire.
Compte tenu de la rarelé des ressources publigues, cette volonté est révélalrice de
limportance accordée par les décideurs ot la population & cetie infrastructure pour le
développemeant régional. Les commaergants et gens d’affaires opposés au projet par crainte de
perdre laur clientéle en transit ont requ des garanties d'installation d’une signalisation efficace
et de soutien & la rdorganisation da leurs entreprises, si nécessaire. Aprés modification du
fraceé proposé, une frés grande majorité de producteurs agricoles acceptent le projst.

¢ Sur la base des impacts en matiére d'expropriation pour le secteur Est de Jonquiére, la
commission considererait les options PM-3 et trace B préférables & l'option Centre des
Congrés.,

+ Dans le secteur Est de Jonguigre, parmi les trois options soumises, celle qui présentarait le
moins d'impact sur le milieu agricoie ast l'option Centre des cangrés. Elle n‘empiéte sur
aucune terre agricole dans tout le secteur situé a I'est de la rue Mathias. L'empigtement sur l8s
terres agricoles a l'ouast de la rue Mathias est réduit par le fait gqu'elle rejoint I'échangeur Panet
a partir de ia jonction de |a rue Mathias et de la route 170, Cependant la commission constate
Faccord des intervenants pour 'option PM-3.

+ Quelle que sait l'option retenue, les impacts fouchant les activités commerciales et industiriellss
ne seront résllement connus que plusieurs années aprées la réalisation du projet. A cet égard,
la commission ne paut privilégier 'ung ou I'autre de ces opticns dans le secteur Est.

+ A l'égard des motoneigistes, l'option Centre des congrés dans le secteur Est de Jonguiére
paraitrait préferalble en ce gu'slle occasionnes un moins grand nombre de sectionnements de
sentiers. La commission se demande toutsfois si ia solution proposée par le promotaur
d’utiliser la piste cyclable en periphérie de la rue Saint-Dominique ne risque pas de craer
d'autres problemes, amplifiés de surcroit par le fait que la population concernée n‘aurait pas
éte consultée,
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Au chapitre du climat sonara, la commission préférerait 'option PM-3 et le fracé B dans le
secteur Est. Dans son plan d'urbanisme, la Ville de Jonquigre prévoit une zone tampon de
122m enire le milieu de l'autoroute et toute zone résidenticlle et de &1 m d'une zons
commerciale ou industrielie {document déposé PR3, p. 1.4). Il serait pertinent que le promoteur
s'ajuste 2 cetle norme ou prévoil des mesures d'atténuation suppiémentaires dans les cas ofr il
y aurait impossibilité de le faire.

Dans le secteur Est de Jonguigre, la commission considére au chapitre du paysage que
Foption Centre des congrés g’avérerait de moindre impact.

Dans le secteur Est de Jonquiére, le tracé B et loption PM-3 seraient préférables. Pour la
commission, la sécurité des usagers de la vaie publigue et des résidanis a préséance sur les
autres facteurs.

Dans le secteur Est de Jonquigre, la prise en considération des impacts sur les milisux
biologigque et sylvicole favoriserait de heaucoup loption Centre des congrés. Le tracé B &t
I'option PM-3 sont nettement moins avantageux.

A la lumiere des renseignements fournis par le promoteur, des commentaires et
representations des citoyens, et compte tenu de la priorité qu'elle accorde & la sécurité et a la
protection du milieu agricole, la commission priviiégierait 'option PM-3 pour le secteur Est de
Jonguiére.

Dans le sectsur Cenire, I'impact de expropriation parait en définitive moins lourd avec le
tracé B.

L'impact sur les terres agricoles du secteur Centre serait inexistant avec I'option 170 et
lourd avec le tracé B. La commission constate aussi que les espaces résiduels
inaccessibles et méme les superficies accessibles autour du tracé B deviendraient, &
plus ou moing bréve écheance, des contributions & I'étalement urbain.

Dans le secteur Centre, l'option 170 semble a priori préférable, mais la commission reconnait
qu'a long terme, le tracé B comporterait un meilleur potentiel sur le plan économigue. Ells
considére comme essentielle &t absolument prioritaire la voie qui relierait la sortis de
l'échangeur Saint-Hubert & la rue Saint-Dominigue. En revanche, slle sinquigte de la capacité
d'accueil de la rue Saint-Dominique sur tout son parcours vers e nord jusgu'au centre-ville, et
particulierement & ce niveau (figure 4.2).

Puisqu'il faudrait développer au maximum lindustrie touristique pour contrebalancer les effets
negalifs du contournement de Jonquiére sur les commerces du centre-ville, 11 faudrait que la
signalisation soii adequate et efficacement placée en des lieux stratégiques du secteur Centre.
Les kiosques d'information touristique devraient éire localisés avec le méme souci d'efficacité.
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+ En ce conceme le climat sonore du secteur Centre, la commission, en raison du mangue
d'information, ne peut s& proncncer bien qu'a priod, limpact sonore puisse sembler moindra
avec l'option 170 ol les résidants sont déja habitués aux bruits de la circulation lourde et
réguliere a tout moment de la journée. Cependant, puisquil fut clairement démontré gu'un
niveau élevé constant peul occasicnner certains troubles (D' Léon Larouche, séance du
19 novembre 1937, en scirée, p. 50 et M. Charles Morin, séance du 18 novembre 1997, en
soirée, p. 20) et gqu'une augmentation de 10 dBA éaguivaut au double du bruit (documents
deposes PR3, p. 7-154 et DA22, p. 8), il davient impossible d'évalugr correctement Fimpact
produit sur le climat sonore dans l'aption 170, surtout en Pabsence de données précises.

+ Tenant compte de 'engagement du promoteur de ne pas modifier le tiers préserve da Ilot
boisé situe dans la bretelle de 'échangeur Saint-Hubert, la commission estime qu’au regard de
Paltération du paysage, dans le secteur Gentra, l'opticn 170 &t le fracé B s'équivalent,

+ AU chapilre de la securité dans le secteur Centre, la commission considére gue le tracé B
2pparait préférable. Elle y trouve un net avantage sur le plan de la compétition des trafics local
et de transit ef considére nécessaire la disparition d'un certain trafic de la zone urbaine a
risgue, soit celle ou évoluent des pietons at des cyclistes. Ce tracé assurerait aussi une
meilleure fluidite de la circulation non seulement sur son axe, mais aussi sur IDUs ceux gui sont
les plus achalandas de la municipaiité,

+ Dans Iz secteur Gentre, la commission constate que I'option 170 serait moins préjudiciable
pour la faune aviaire que le tracé B, encore quae !impact subi dans ce dermier cas soit
beaucoup moindre gque celul qui a été décrit pour le secteur Est. Dans I'eventualité de la mise
en ceuvre du projet, elle incite le promoteur 4 donner suite & la suggestion du MEF de tenir &
jour un inventaire complet de la faune aviaire dans le secteur visé par la construction de la voie
rapide. Elle suggére ggalement au MEF d'exiger gus les travaux ne se fassent pas pendant la
période de nidification.

+ Dans le sacteur Centre, la commission canstate que I'option 170 serait de meindre impact pour
le milieu sylvicole que la tracé B et elle prend acte de I'engagement du promoteur de ne pas
alterer de pius des deux tiers I'lot boisé qui se trouve 2 lintérieur de la bretslle de I'échangeur
Saint-Hupert dans fe tracé B,

+ Dans |z secteur La Ratigrs, la commission constate que limpact de I'expropriation et de
‘isolemant de residences est netternent moins lourd avec I'option E-2. Elle est d'avis que les
propriétas de la rue Jeune-Homme demeursraient accessibles, méme si fa liberte de
circulation s'avérerait réduite.

+ La commission considére gue, du point de vue des terres agricoles, des résidants de fa rue
Jeune-Homme subiraient des inconvénients majeurs avec Fune ou l'autre des trois options (B,
D st E-2). Les difficultés d'exploitation et le détour de 3,5 km par le chemin Saint-Benatt pour
acceder A leurs terres perdureraient malgré les modifications praésentées en deuxigme partie
d'audience, puisqu'il serait impossible, selon le promoleur, d'aménager une traverse agricole
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pour des motifs de sécurité. Les résidants de la rue Jeuna-Homme ont déja investi beaucoup
pour améliorer le potentiel agricole de leurs fermes et les déplacements requis leur
occasicnneraient des colits supplémentaires.

La commission est d'avis gue les inconvénients liés a la perte d’accés direct aux terres
agricoles et aux difficultés d'exploitation gui en résulteraient pour les résidants de la rue Jeune-
Homme devraient étre entidgrement dédommagés par le MTQ comme il s'est engagé & fe falre.
La commission considére que ¢es impacts demeurant de forte intensité.

Dans le secteur La Ratiére, la commission considére que I'option E-2 présenterait mains de
risques de pollution sonore, Méme si le niveau sonare de la rue Jeune-Homme &tait plus bas
par le passage de 'autoroute plus loin des résidences, il est difficile présentement de savoir
jusgu'a quel point. C'est pourquoi, par précaution, il serait essentiel que le MTQ procéds,
avant la roalisation des travaux, 4 des mesures périndicuss du bruit, jour et nuit
Ultérieurement, le MTQ pourrait comparer cette mesure avec le climat sonore une fois
Fautoroute construite. En fonction des résultats obtenus, le MTQ devrait appliquer les mesures
d'atténuation appropriées,

L'option E-2 s'insererait mieux dans ls paysage du secteur La Raiigre gue les deux autres
options étudiées (B et D), en utilisant davantage le reliaf naturel. Le MTQ devrait procéder a2 un
suivi, si cette option se realise, concernant les effets d'éblouissement des phares des
véhicules une fois le projet réalisé et apporter au besoin des mesures correctives.

L'option E-2 prasente des avantages sur le plan de [a sécurité ; elle s'éloignerait du chemin da
fer, ce gui donnerait des marges de recul plus grandes aux bretelles de I'échangeur, et le
rayon de la courbe est plus grand. Les résidants de la route 170 du secteur La Ratiére
bénéficieraient aussi d'un accroissement de la sécurité routiere en raison d'una diminution
notable des débits de circulation. Ce seraient principalement les usagers locaux qui
emprunteraient la route 170 aprés la construction de {'autoroute ; les usagers en transit,
incluant ies véhicules lourds, utiliseraient plutot la voie de contournement.

La commission pend note que Poption E-2 du secteur La Ratiére permettrait de protéger en
partic le ruisseau des Chasseurs, mais qu'ells toucherait un milieu boisé qui ne le serait pas
avec l'opticn B,

Bien gue conscients des inconvénients relatifs a laccés aux terres agricolas de la rue Jeune-
Homme, la commission accorde sa préférence a lFopiicn BE-2 en raison de son impact
nettement moindre sur le cadre bati et de la meilleurs sécurité qu'elle offre,

La commission rappells que des problémes subsistent 2 'egard des résidants de la rue Jeune-
Homme, dont la moitié fait partie d'une méme famille, pour lesqueis la recherche de solutions
acceptables devrait se poursuivre. |l serait souhaitable quune option envisagée par le
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promoteur en cours d'audience, soit la relocalisation des proprigtés, puisse étre étudiée
davantage avec les citoyens vises,

'option E-2 améliorerait la qualité de vie des résidants de la rouie 170, mais ce ne serait pas
le cas pour les residants de (2 rue Jeune-Homme gui subiraient des impacls sonores et visusls
et sur la qualité de I'air. Le MTQ devrail si nécessaire, prévoir comme measures de mitigation
des murs végétaux de coniféres cu des talus en bordure de la nouvelle voie de circulation. 1l
devrait egaiement réaliser des suivis périodiques en regard du bruit et de I'air ambiant une fois
le projet réalise et en tenir informeés les citoyens concemeas.

+ |2 sécuritd des usagers et des piétons constituant une priorité, la commission g'explique mal
Fabsence d'uniformité décelés dans 'application des normes de sécurité selon gu'il s'agisse
du ssecteur Saint-Bruno ou du contournement de Jonguigre. Les normes de sécurité les plus
éleveées ne devraient-elles pas prévaloir sur I'ensemble du parcours de autoroute 7

+ La commission adhére au tracé B dans le sacteur Saint-Bruno. Le MTQ devrait toutefois
réaliser dans ce secteur des études sur le bruit et appliquer au besoin des mesures
d'attenuation. !l devrait sn assumer la totalité des colts, procéder par la suite au suivi
necessaire st informer regulidrement las citoyens concernés des résuitats obtenus.

La commission souligne limportance pour le MTQ de bien identifier les limites de vitesse &
Pentrée et & la sortie de la zone résidentielle du secteur Saint-Bruno at mettre en évidence ses
invitations & 1a prudence.

+ A cause des impacts meindres sur le milieu humain, particulierement les expropriations en
zones urbaine et rurale, la plus grande préservation possible des terres agricoles ainsi que la
securité des pigtons et cyclistes dans le cenire-ville et des autamobilistes sur les différents
axes routiers, la commission en arrive a la conclusion que le trace devrait suivre comme
parcours (figure 4.48) :

- pour le contournement de Jonguiere, I'option PM-3 & partir de la jonction a l'actuelle
autorouts 70 jusqua la hauteur de la rue du Long-Sault (figures 4.1B et 4.4B) ;

- letracé B a partir du secteur de la rue du Long-Sault jusgu'a la rue Saint-Jean-Baptiste
sur la rive auest de la rivigre aux Sables {figures 4.2 et 4.4B} ;

- l'option E-2 & partir de la rue Saint-Jean-Baptiste jusgu'au raccordement avec la route 170
dans le secteur La Ratiére (figures 4.3C et 4.4B) ;

- enire les §° et 8 rangs & Saint-Bruno, e trace B, soit I'élargissernent & quatre voies de la
route 170 avec terre-plein central (figure 4.4A).
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+ La commission estime que le promoteur devrait &tre tenu d’assurer dans le secteur La Ratigre

un suivi des mesures d'atténuation pour Ies impacts touchant la qualité de lair,
I'environnement sonore et I'éblouissement par ies phares des véhicules le soir et la nuit.

Depuis 1982, |e projet d'autoroute fait partie des plans d'urbanisme de la Ville de Jonquiére.
L'Etude d'impact reconnait las préjudicas causés aux terres agricoles en attirant 'attention sur
la « grande valeur envirannementale » des secteurs touchés par le projet & cause de la qualitg
des terres qui 8y trouvent. Le promoteur reconnait aussi Fouverture faite au développement
résidentiel au détriment du territoire agricole {(document déposé PR3, p. 7-68 et 7-55). La
commission déplore cette contribution & I'étalement urbain, particuligrement dans le cas de
l'option E-2 qui, tout en étant de « moindre mal » dans le secteur La Ratiére, nécessite
lacquisition de superficies plus vastes en zone agricole.

Quelles gue scient les mesures dites d'atténuation, une expropriation laisse des séquelles
majeures ot non réductibles 2 la génération gui la subit. La présence soudaing ¢'une autoroute
et ds san emprise sur des proprigtés privées ne peut élre véritablemeant atténuée par « son
passage en deblai » ou par une indemnité. C'est pourquci la commission est d'avis que la
grille d'évaluation retenue par le promaoteur ne lui permet pas de tirer des conclusions justes
sur le degré des impacts résiduels aux immeubles expropriés en zone agricole et & leurs
proprigtaires,

A pariir de sa grille d’évaluation du climat sonore, e promoteur considére comme
pratiqguement mineurs des impacts résiduels qui, en milieu rural comme urbain, doublent la
perception du bruit. La situation est encore plus affigeante lorsque aucune mesurs
d'atténuation n'est possible comme dans le cas des résidences dss russ Saint-Dominique et
Saint-Jean-Baptiste. Il y a 12 un impact majeur non réductible sur la gqualité de vie, lintimité des
gens &t la valeur des biens immobiliers. La commission rappelle que les critéres de
I'Organisation mondiale de la santé ainsi que ceux de lInternational Standard Organization
sont beaucoup plus restrictifs que ceux de la grille du promoteur. Nonobstant I'opinion
précedemment exprimée par la commission au sujet de Fexpropriation, elle est d'avis que
celle-ci peut parfois g'avérer un mal nécessaire. Par exemple, elle croit que dans le cas
présent, lorsque des citoyens sont affectés par un niveau sanore dépassant 55 dBA & cause
du projet et que des mesures d'atténuation sont impossibles, le promoteur doit étre amené &
campsenser les préjudices par une réparation intégrale pouvant aussi comprendre 'acquisition
ou le deplacement selon le voeu du propriétaire,

La Ville de Jonquigré et le promotsur n'ont pas jugé nécessaire d'informer les résidants des
rues Lesage et Mathias des consgquences de Foption PM-3 sur |a distance entre Fautoroute &t
leurs terrains. La commission voit dans cette omission une grande lacune 2 I'égard de
I'elémentaire responsabilité de renseigner les citoyens sur un projet qui ies concems
directement.
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+ La commission croit gu'il est possible de trouver une solution satisfaisante au probléme de
M. Almas Tremblay dans le secteur La Ratigre. A cet effet, elle demande que le MTQ poursuive
tous les efforts nécessaires pour arriver & un compromis qui soit acceptable a M. Tremblay.

¢ Au sujel du secteur Saint-Bruno, la commission rappelle limportance d'atténuer les impacts
possibles sur le milisu sonore et de veiller & la séourité des agriculteurs qui auront a circuler
prés de la voie rapide. |l faut également &tre attentif & la sécurité de 'ansembls des usagers de
ce secteur routier.

¢ Ensomme la commissicn a été étonnée du fait que te promoteur ait propasé un tracé unigue,
assorti de quelques petites variantes ponctuelles, ce qui est peu orthadoxe. |l a sous-estimé
certains impacts et évalueé de fagon optimiste plusieurs impacts résiduels, notamment ceux sur
les humains en zone agricols.

La commission reconnait néanmeins la démarche positive du promoteur qui a accepte de
modifier son tracé proposé 2 |z suite de la premiére partie d'audience.
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Les lots traversés par la voie de
contournement de Jonquiere
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Les lots traversés par la voie de contowrnement de Jonquiére

Les lots traversés par la voie de contournement de Jonquiére

Trace initial proposé Traceé incluant les
par le promoteur modifications (PM-3) et (E-2)
* Cadastre du canton de Jonquiére
Rang 4 1 ’ .
318 aoa’, 314, 31RB
32435 32235
364 et 368 36A el 36B
Rang 2 1 |
2 2
3A et 3B 3Aet3B
AA 48
BA, S
E6A-1e16B-1 B6A-1 et 6B-1
7 7
8A ot BB BA et 8B
g g
104 et 10B 10A et 10B
1A et 11B 11A et 118
128 et 12B 12A el 128
144 et 14B 14A et 14B
15 1=
16A 18A
20 20
21Aet21B 21A 1218
22A st 22B 228 8t 228
234 23A
25 25
26A et 26B 26A et 268
27A 27A
28 28
29 29
30A et 30B 30A et 30B
30 31
324 (32a)
Rang 10 154 154
16 16
17 17
184 ot 188 {18A et 18B)’
* Cadastre du canton de Kénogami
Rang 4 186 148
* Cadastre de la parcisse de Chiecoutimi
Rang 11 sud-ocuest chemin 14 14
Sydenham 15A et 15B 154 et 15B
Rang 12 sud-ouest chemin 138 138
Sydanham 14A et 14B 144 et 14B
15 15
* Cadastre du canton de Chicoutimi 16’
Rang 13 sud-ouest 18A, 16B ot 16C (16A)" , 16B et 16C
Source | document déposé DA33 Légends : ' =zjout et * = retrait
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Les requérants de lPaudience publique

MM, Claude Blackburn et Marce! Blackburn, Ferme C.M. Blackburn enr.
M, Gilles Boily

M™ Claudine Chrétien

M. Luc Gaté, Transport 2000 Québec

M. Luc Lapaints

MM, Daniel Lemisux et André Larouche, commergants de Jonquigre
M™ Guylaine Therriault

MM. Almas Tremblay at Martin Tremblay

M. Jéréme Vaillancourt, Vivre en Ville

e

WM™ Hélene Villeneuve ot M. Daniel Tremblay

Le mandat

En vertu de l'article 31.3 de la Lof sur la qualits de Fenvironnement (LR.Q1, ¢. 3-2), le mandat du
BAPE était de tenir une audience pubiique et de faire rapport au ministre de I'Environnemsant et de
la Faune de ses constatations et de son analyse.

Période du mandat

du 10 novembre 1997 au 10 mars 1998
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La commission et son équipe

La commission Son équipe
Camille Genest, président Elise Amyot, agente d'information
Giséle Gallichan, commissaire France Carter, agente de secrétariat

Fierre Dugas, analyste
Ginatte Giasson, secrétaire de commission

Danielle Paré, analyste

L’audience publique

1* partie 2 partie

17, 18 et 19 novembre 1897 15, 16 &t 17 décembre 1997
Pavillon Nikitoutagan Pavillon Nikitoutagan
Jonguiére Jonquigre

Les activités de la commission

10 et 11 novembire 1697 Rencontres preparataires
a Queébec et a Jonquiére
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Les participants

Le promoteur et ses représentants

Ministére des Transports
du Québec

M. Jean-Pierre Tremblay, directeur et porte-parole
M. Donald Turgeon, chef du Service des
inventaires et du plan _

M. Donald Martel, cochargé d'étude

M. Gaétan Roy, cocharge d'étude

M. Donald Boily, ingénieur

M. Jean-Frangois Leclerc, ingénieur, spécialiste de
la circulation et de la securité

M. Michel Michaud, amanagisie

M. Charles Morin, ingénieur, specialiste du bruit
M™ Héléns Taché, secrétariat

M. Luc Tremblay, évaluateur

Les personnes-ressources

Commission de protection du territoire
agricole du Québsc

Consail régional de concertation et de
developpement du Saguenay-Lac-Saint-
Jean-Est—Chibougamau-Chapais

Direction régionale de la sant& publique du
Saguenay-Lac-Saint-Jean

Ministare de 'Environnement et de la Faune

MRC Lac-Saint-Jean-Est

MRC Le Fjord-du-Saguenay
Municipalité de Saint-Bruna
Societe de développemeant de Jonquigre

Societé de lassurance automobile du
Québec

M. Marc-André Bertrand

M. Alain Belley

D' Léon Larouche

M™ Marie-Josée Lizotia, porte-parole
M. Pierre-A, Gauthigr
M. Jean Mbaraga

M™ Nathalie Audst
M. Christian Dallaire

M. Claude Gagnon
M. Gilles Boudreauli
M. Daniel Larcuche

M. Fernand Picheatte
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Societé de promotion économique de M. Lucien Turcoite
Chicoutimi inc,
Union das producteurs agricoles M. Yvon Simard, porte-parole

M. Gérald Claveau
M. Jean-Claude Girard

Université du Quabsc & Chicoutimi M. Reng Brunelle
Département des sciences appliguées

Ville de Jonguiére M. Daniel Gaudreault

Les citoyennes et les citoyens

Mémoire
M. Steve Bernard
M. Gilles Boily DM14
M. Fernand Boivin
M™ Clauding Chrétien
M™ Céline Gagnan et bM21
M. Georges Bouchard
M. Sylvain Gagnon OM18
M. Ghislain Gamache
M. Eric Lapointe
M. Ghislain Larouche Verbal
M™ Guylaine Therriault
M™ Thérssa Therriault
M. Almas Tremblay D4
M. Bruno Tremblay DM2

M. Camil Tremblay
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M. Lucien Tremblay

M™ Marthe Tremblay et DM32
M. Raymond Girard
M. Martin Tramblay CM8
M™ Hélgne Villensuve at DM
M. Daniel Tremblay
Les organismes et les entreprises
Représentant Mémoire
Association des gens d'affaires du secteur DM23
Arvida
Association des gens d'affaires du secteur M. Daniel Marchand
commercial de Kénogami ’
Association régionale des commissaires M. Bruno Minier CM29
industriels et Société de développement
économiaue de Ville de La Bais
Centre de haute technelogie Jonguiere inc. M. Lucien Girard DM20
Chambre de commerce de Jonguigre M. Serge Perron DM19
M. Sylvain Bauchard
CLLSC de la Jonquigre M. Claude Garon CM25
Conseit du travail FTQ Saguenay— DM16
Lac-Saint-Jean
Consell regional de concertation et de M. Claude Munger DM27
développement Saguenay-Lac-Saint-Jean
Ferme C.M. Blackburmn enr. M. Claude Blackburn DM13
M. Marcel Blackburn
M. Yves Lefebvre CM15
Ferme JRG inc. M. Réjean Girard DM30
M. Yvas Lefsbvre DM15
Farme laitiere Poinvi enr. M. Gaston Lapointe DM&
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Ferme Luc Lapointe M. Luc Lapainte DM7

Groupe de commergants de Jonguigre M. André Larouche DM3
M. Daniel Lemisux

Holiday Inn Saguenay M. Jean-Yves Boily DMB
M™ Julie Bélangsr
Matel Princesse DMA0
- MRC Le Fjord-du-Saguenay M. Rénald Gaudreault DM26
Municipalité de Lac-Kénogami M. Réal Godin DM17
Municipalité de Saint-Bruno DM31
Municipalité de Shipshaw DM@
Regroupement des entreprises de M. Gilles Potvin DM12
Jonquigre M. Yvon-Marie Bergeron
Syndicat de I'UPA Saguenay M. Yvon Simard DM28
M. Gerald Claveau
Transport 2000 Québec DM 11
Vilie de Jonguiére et Société de M. Marcel Martel DM24
développement de Jonquiére M. Danigl Gaudreauit
M. Daniel Larouche
Ville de La Baie M. Réjean Simard D22
Vivre en Ville M. Jéréme Vaillancourt DM33

La logistique et la sténotypie

La logistiqus de l'audience est assurée par le Service des expositions et des techniques
audiovisuelles du ministére des Relations avec les citoyens et de I'lmmigration.

La sténotypie était effectuée par:  M™ Florence Béliveau
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Ld chronologie du projet

La chronologie du projet

1970-1972
1975
1977-1978
Mai 1979
1979

Juin 1980
1981-1985

Juillet 1985

Favrier 1987

Mai 1987
Septembre 1988
1991-1992
Février 1992

1993-1929

Février 1996

Septembre 1997

Novembre 1997

Demande de I'Qffice de planification &t de développemeant du Quebec.
Le MTC recommande une autoroute.
Etude d'impact sur le corridlor autoroutier (60 km).
Certificat du MEF - Trongon Jonguigre—5aint-Bruno.
Contestation.
Certificat du MEF - Trongon Chicoutimi.
Canstruction du fraongon Chicoutimi,
Entente avec la Ville de Jonguiere sur le tracé de contournement et
I'ordonnancement suivant :
. contournement de Jonquiére ;
. raccordement avec la route 170 & I'est du boulevard Talbot (175)

. Troncon Jonguigre—Saint-Bruno.

Le Conseil régional de concertation et de developpsment Saguenay-—
Lac-Saint-Jean demande de modifier I'ordre de priorité.

Le MTQ acecepte de changer I'ordre de priorite.

Autorisation du MEF @ du boulevard Talbot (175} vers I'est,
Construction du trongon & partir du boulevard Talbot (175) vers I'est.
Autarisation du MEF pour le troncon Jonguigre-Saint-Bruno.

Construction d'une route & quatre voies divisées entre Jonquiére et Saint-
Bruno.

Le Conseil régional de concertation et de developpement du Saguenay-
Lac-Saint-Jean dépose la planification  stratégique régionale  du
Saguenay-_ac-Saint-Jean.

Consultation publique sur le projst.

Audience publique sur le projet.

Source ; document déposé DAZ.
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La documentation

¢ Les centres de consultation

+  Las documents de la période d'information et de
consultation publiques

+ Les documents déposés en cours d'audience publique

Prajet d'amélioration de la liaison routiére entre Jonquiére et Saint-Bruno






La documentation

Les centres de consultation

Bibliothéque municipale
de Jonguiére

Foyer culturel
Saint-Bruno

Edifice municipal
de Larouche

Centres de consultation du BAPE
Québec et Montréal

Biblioth&gue municipale
de Chicoutimi

Municipalité de
Saint-Bruno

Bibliothegue centrale
Université du Québsc a8 Moniréal

Les documents de la période d'information et de consultation publicques

Procédure

PR1

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Avis de projet, 14 septembre 1995, 14 pages et
annexes.

MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Directive du ministre indiquant la nature, ja

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEGC. Amglioration de fa liaison routiére entre Jonguiigre ef
Saint-Bruno, rapport principal de I'élude dimpact préparé par le ministere des Transports du
Québec en collaboration avec Le consortium Groupe-conseil Saguenay inc. - Roche, volumes 1 et 2,

RR3.1  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Amélicration de la liaison routidre entre
Jonguigre et Saini-Brune, annexe au rapport principal de 'étude dimpact préparé par le
ministére des Transports du Québec en collaboration avec Le consortium Groupe-consail

PR3.2 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Amélfioration de ia fiaison routire entre
Jonquigre et Saim-Bruno, résums de 'élude d'impact, juillet 1997, 58 pages et annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBFEC. Amélicration de la fiaison routiére entre Jonquiére et

PR2

portés et 'étendue de 'étude d'impact sur l'environnement, oclobre 1885, 10 pages.
PR3

février 1997, pagination muttiple.

Saguenay inc. - Roche, février 1997, non paging.

PR4

Saint-Bruno, addenda, juin 1897, 56 pages et annexes.
PR5 Ne g'applique pas.
PRé6

MINISTERE DE LENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Avis des ministéres consultés sur la
recevabilite da éiude dimpact, mars a juillet 1997, pagination multiple.
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La documentation

PR7 MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Avis sur la recevabilité de Fétuds
d'impact, 21 juillet 1997, 5 pages.

Correspondance

CR1 MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Letre mandatant le Bureau
d'avdiences publiques sur l'environnement d'amorcer la periode dlinformation et de
congultation publigues, 12 aolt 1897, 1 pags.

Communication

CuM1 BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT. Lisfe des cenires de
consultation ouverts pour la période d'information et de consultation publiques, 2 pages.

cM2 BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRCNNEMENT. Communigue ds presse
annongant la periode d'information et de consuitation publigues, 18 anlt 1897, 3 pages.

Avis
AV4 BUREAL D’AUDIENCES PUBLIGUES SUR L'ENVIRONNEMENT. Compte rendu de la période

d'information et de consultation pubiiquss, 6 octobre 1997, 9 pages.

Les documents déposés en cours d’audience publique

Par le promoteur

DA1 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Autaraute 70, Analyse et dvaluation des impacts,
Variante sectewr du Centre des congrés, Direction générale de Queébsc et de I'Est, novembre
1997, 8 pages et annexes. :

DA2 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Présentation faite par M. Jean-Pierre Tremblay
lors de la séance publique du 17 novembre 1987, non paging.

DA3  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Elude d'une variante, Amslioration de fa route
170 & gquatre voies, chaussées séparées, 13 novembra 1997, 15 pages.

DA4 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Option D, Stude de l'option - rue Jeune-Hormme,
13 novembre 1997, 12 pagss ot annexe.

DA5 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. La poiitique sur Fenvironnement du ministére
tes Transports du Québec, 1994, 12 pages.
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DA6

DA7

DAs8

DA9

DA10

DA11

DA12

DA13

DA14

DA15

DA16

DA17

DA5.1 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Eléments de probliématique et
fondements de la politique sur Penvironnement du ministére des Transports du
Québec, 1994, 39 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Vidéocassette « Misux s'entendre avec le bruit
routier », navembre 1997,

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Implication du déplacement du tracé vers le
nard wvis-a-vis la ferme n° 12, 14 novembre 1997, 1 page st annexe.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEG. Déhits journallers prévus sur Fautoroute 70 a
Fouverture ainsi gue ceux d'autras autoroutes {(données de 1995), novembre 1897, 2 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEG. Autoroute 70 et bouievards environnants, Débits
journaiiers moyens annuels (DJMA) en véhicules/iour a l'ouverturae, novembre 1997, 2 pages.

MINISTERE DES TRANSPCRTS DU QUEBEC. Relation enire le nombre d'accés et le taux
d'accidents salon I'élude américaine réalisee par Vergil G. Stover et auires, novembre 1897,

1 page. :

DA10.1 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Accidents releves sur la route 170 et sur
fe boulevard Harvey, novemiare 1997, 1 page.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUFBEC. ia gestion des corridors routiers, région du
Saguenay-Lac-Saint-Jean, Compte rendu de ia journde d'information et de consultation du
15 avril 1993, 23 pages et annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Pofitique sur le bruit routier, version provisoirs,
Service de l'environnement, 27 janvier 1997, 10 pages el annexe.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Préseniation faite par M, Charleg Morin lors de fa
séance publique du 18 novambre 1997 relativemneant au son, a fa procedure d'gvaluation du
climat sonare et a la politique sur le bruit routier, pagination multiple.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Copie des acéiates de M. Jean-Frangais [ eclerc
prasentas les 18 st 12 novemnbre 1997 concernant la géométrie, la circulation, les carrefours el
la sécurité, non paging.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Copie des acétates de M. Gadian Roy présentés
le 19 novembre 1997 portant sur l'agricufture (changeur Panet at rues Mathias - Melian), non
paging.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Echangeurs de tfypes trompette et losangs,
novembre 1997, non paging.

MINISTERE DES TRANSPORTS- DU QUEBEC. Comparaison des longusurs et dégagements
des ponts sur la riviére aux Sables, novembre 1997, 1 page.
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DA18

DA19

DA20

DA21

DA22

DA23

DA24

DA25

DA26

DA27

DA28

DA29

DA30

DA31

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEG. Libellé de la pétition présentée par des
citovennes et citoyens du Sagusnay-Lac-Saint-dean en laveur de la poursuite et de
fachévement, dans sa fofalitd, ds Fauiorcute Aima—i.a Baie, 1 page.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Copie des acétates de M. Gastan Roy présentés
fe 19 navembra 1997 traftant des impacts agricoles, non paging.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Ciimat sonore & lintersection de {‘attoroute 70 et
de la rue Mathias dans le secteur de la ferme JBG inc., 27 novembre 1997, 2 pages.

SYNDICAT DE L'UPA SAGUENAY. Lettra de M. Yvon Simard adressée a Ja Commission de
protection du ferritoire agricole du Québec relative a Pentente intervenue témoignarnt das
mesuras d'atténuation ajoutées au projet infial présenié par le ministére des Transports du
CQuéhec, 30 mai 1997, 2 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Misux sentendre avec le bruit routier, 1994,
20 pages. :

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Analyse et évaluation des impacis, [es oiseaux
aquatiques de la riviere aux Sables, novembre 1997, 3 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEG. GCombatire le bruit de la circulation routigre,
techniques d'aménagamaent et interventions municipales, 2° édition, 1996, 95 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Carte indiquant les étapas de réafisation du lien
rautier Alma-La Baie, décembre 1997, 1 page.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBFEC. isopihiones dans le seclour de la rue Jeune-
Homime, décembre 1997, 2 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Isophones dans le sectour de la rue Saint-
Dominique, décembre 1997, 1 page.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Option E-2, raccordement ouest, 11 décembre
1997, pagination multiple.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Variante PM-3, secteur Panet-Mathias,
12 décembre 1897, pagination multiple.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. letire de retrait dune demande d'appel
adressée au Tribunal d'appel en matidre de protection du territoire agricole de la part de la
Ferme G.M. Blackburn enr., de la Ferme JRG inc. et de la Ferme Luc Lapoints, 18 décembre
1997, 2 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Variante PM-3, secteur Panet-Mathias,
contraintes fechniques, 17 décembre 1297, non paging.
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DA32  MINISTERE DFS TRANSPORTS DU QUEBEC. Copie des acétates présentds le 17 décembre
1397 refativernent a foption D (rue Jeune-Homme), aux options £-2 et B (secteur La Ratiére) of
a la variante PM-3 {rue Lasage}, non paginé.

DA33 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Demande d'autorisation 2 ia Commission de
protection du territoire agricole du Québec pour le nouveau trace de l'autoroute 70 a Jonguiére,
10 février 1998, pagination multipls.

DA34 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Extrait de I'historique du fien routier Alma-La
Baig, février 1998, p. 2-5.

Par les organismes

DB1  COMMISSION DE PROTECTION DU TERRITOIRE AGRICOLE DU QUFBEC. Décision, dossier
94070-242833, 30 juillet 1997, 12 pages.

DB2 CONSEIL REGIONAL DE CONCERTATION FT DE DEVELOPPEMENT SAGUENAY-LAG-
SAINT-JEAN., Extrait du Plan stratégique régional Saguenay-Lac-Saint-Jean, section 4.3, février
19986, 2 pages et annaxe.

DB3 CHAMBRE DE GOMMERCE DE JONQUIERE. Lettre de M. Syivain Bouchard déclinant
Finvitation de la commission a agir a titre de personne-ressource, 13 novembrs 1997, 2 pages.

Par le public

BC1 GIRARD, Réjean. Documant dinformation de la Commission de protection du tarritoire agricole
du Quebec {point 6), sols & haut potential, 20 mars 1997, 1 page.

pc2 TREMBLAY, Marlin. Normeas de bruit, Niveaux sonores maximum parmis pour des sources fixes
en fonction du zonage décrete par réglement municipal, 1 page.
Les transcriptions

BUREAL D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Transcriptions — Projet d'amaliorafion
de ia fiaison routiere enfre Jonquigre et Saimt-Brunao.

D5.1 Séance du 17 novembre 1997, Jonquiere, 142 pages.
D5.2 Séance du 18 novembre 1997, en aprés-midi, Jonquiére, 84 pages.
D5.3 Séance du 18 novembre 1997, en soirés, Jonquiére, 94 pages.

D5.4 Séance du 19 novembre 1997, en aprés-midi, Jonquiére, 78 pages.
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D5.5

D5.6

Ds5.7

D3.8

D5.9

Séance du 19 novembrae 1997, en soirée, Jonquigre, 73 pages.
Séance du 15 décembre 1997, Jonquigre, 69 pages.

Séance du 16 decembre 1997, en aprés-midi, Jonquigre, 32 pages.
Seance du 16 décembre 1997, en soirée, Jonguiére, 51 pages.

Séance du 17 décembre 1997, Jonquiére, 72 pagss.

Les demandes d'information de ia commission

8.1

D8.2

Dg8.3

BUREAU D'AUDIENGES PUBLIQUES SUR LENVIRONMNEMENT. [ eftre adressge & M. Donaid
Larouche concernant linfluence d'une autoroute sur la valeur marchande des propriotss,
23 décembre 1997, 1 page.

D8.1.1 LES EVALUATIONS B.TF. INC. Réponse de M. Donald [ arouchs relative a la valeur
marchande des proprigiés, 23 janvier 1998, 2 pages.

BURFAL D'AURIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT. Lefre adrassés a M. Jean-
Fierre Tremblay concernant 'svaluation des impacts de I'éiargissement de fa route 170 par le
ministére des Transports du Québeae, 7 janvier 1998, 1 page.

D8.2.1 BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT. Note faisant part de
la réponse verbale du ministére des Transports du Québec concernant leur évaluation
des mpacts de 'élargissement de la roule 170, 16 janvier 1398, 1 page.

BUREAL D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Demande d'information
acheminée a la Ville de Jonquidre relativement & la maison Befley ainsi qu'au développament
récreotouristique de fa rivigre aux Sables, 15 janvier 1998, 1 page.

D8.3.1 VILLE DE JONGQUIERE. Adponse a la demande de la commission portant sur
Fauthentification de fa maison Belley, 20 janvier 1998, non paginé.

D8.3.2 VILLE DE JONQUIERE. Document de la Ville de Jonquiére intitulé « Développement
récréotouristique des abords de la riviere aux Sables », septembre 1993, 42 pages et
annexe.

Correspondance

CR1

CR2

MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. leftre mandatani le Bureau
d'audiences publiaues sur 'environnement de tenir une audience publique, 31 octebre 1897,
1 pags.

MNe g'applique pas.
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CR3 Requétes d'audience publique adressdes au ministre de Environrierent et de la Faune,
septembre et octobre 1997, pagination multiple.

Communication

CM1 BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT. Liste des cenires de
consuftation ouverts pour fa durée de Faudience publique, 1997, 2 pages.

CM2 BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT. Communiqué de presse
annongant la premiére partie de laudience publfigue, 5 novembre 1897, 2 pages.

CM2.1 Communigué de prasse annongant Fouveriure dun centre de consultation a
Chicoutimi, 13 novembre 19297, 1 page.

CM2.2 Communiqué des presse anncngant la deuxiéme partie de faudience publique,
4 décembre 1997, 2 pages.
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