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La notion d’environnement

An cours des dernieres décennies, la notion d’environnement s’est élargie
considérablement. 1l est maintenant accepté que cette notion ne se
restreigne pas au cadre biophysique, mais tienne compte des aspects
sociaux, économigues et culturels. La commission adhére a cette
conception large de I'environnement qu’elle a appliquée & ce dossier.
Cette conception trouve également appui devant les tribunaux supérieurs.
L’arrét de la Cour supréme du Canada, Friends of the Oldman River
Society, nous a clairement indiqué, en 1992, que le concept de la qualité
de ’environnement devait s’interpréter suivant son acceptation générale
¢largie. Par ailleurs, la cour d’appel du Québec confirmait en 1993, dans
la décision Bellefleur, I'importance de tenir compte, en matiére de
décision environnementale, des répercussions d’un projet sur les
personnes, sur leur vie culturelle et sociale.







iR Gouvernement du Québec
4] Bureau d'audiences publigues
| sur 'environnement

Québec, le 14 juillet 1995

Monsieur Jacques Brassard

Ministre de I'Environnement et de la Faune
150, boulevard René-Lévesque Est, 17° étage
Québec (Québec)

GIR 4Y1

Monsieur le Ministre,

Jai le plaisir de vous remettre le rapport du Bureau d’audiences publiques sur
I’environnement concemant Je projet de construction du boulevard La Vérendrye entre
{"autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright & Gatineau.

Le projet a €té examiné par une comunission formée de M. P. Réal L.’Heureux et de
M. Conrad Dubuc, commissaires, sous la présidence de M. Alain Cloutier.

La commission considére que le projet proposé par le ministére des Transports du
Québec comporte de nombreuses difficultés. Les données de circulation utilisées par le
promoteur pour justifier la construction du boulevard sont désuétes. Selon la
commission, elles doivent &tre actualisées pour dresser un portrait de la situation réelle.
De plus, la réalisation du projet, tel que présenté, entrainerait plusieurs impacts
environnementaux significatifs, plus particulierement en ce qui concerne le bruit.

D’un autre cdté, la commission considére qu’une route d’envergure plus modeste et
‘mieux adaptée au contexte de ce quartier populeux serait socialement et
environnementalement plus acceptable tout en répondant micux aux besoins de la
population.

Veuillez recevoir, Monsieur le Ministre, mes salutations les plus distinguées.

La présidente par intérim,

[}
Claudette Journault

Québec Montréal
& 825, rue Saint-Amable, 2° étage 5129, Sherbrocke est, Suite 3860
'?‘Ligbﬁc (OUE:‘beCj) G1R 2G5 Mantréal {(Quebec) HIT 3X8
éléphons: (418) B43-7447 Téléphone: (514) 8737790 are 60 5
o 1-800-463-4742 ou 1-800-463-4742 @ e e e S o
B A P ETélecopicur (418) 643-0474 Taldnopieur: (514) 873-5024 10 % apras consornrmatian






B Gouvernement du Québec
t Bureau d’audiences publiques
i sur I'environnement

Québec, le 12 juillet 1995

Madame Claudette Joumault
Bureau d’audiences publiques
sur P'environnement

625, rue Saint-Amable, 2° étage
Québec (Québec)

GI1R 2G5

Madame la Présidente par intérim,

Il m’est agréable de vous présenter le rapport d’enquéte et d’audience publique de la
commission chargée de 'examen du projet de construction du boulevard La Vérendrye
entre I’autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright & Gatineau.

Au terme de ses travaux, la commission souligne les nombreuses difficultés lides & la
réalisation de ce projet tel que présenté par le ministére des Transports du Québec.
D’une part, la commission considére gue les besoins réels en termes de circulation
restent & démontrer compte tenu de la désuétude des données présentées par le
promoteur en appui a son projet. D’autre part, les répercussions environnementales du
projet qu’auraient 2 subir les résidants du quartier advenant la construction du boulevard
seraient majeures, particuliérement en ce qui concerne le climat sonore. A ce chapitre,
la commission est d’avis que le promoteur doit respecter son propre critére de niveau
sonore maximal aux limites des propriétés longeant le boulevard, ce qui n’est pas le cas
dans le projet présenté. En outre, la mesure d’atténuation proposée, soit 1’installation
d’écrans anubruit, entrainerait d’autres répercussions importantes sur la qualité de vie
des citoyens demeurant en bordure du boulevard projeté. Au cours de son analyse, la
commission a aussi constaté que les modifications passées au zonage de la Ville de
Gatineau ont grandement limit€ la faisabilité du projet en annulant les possibilités d’un
tracé de rechange.

Par ailleurs, la commission reconnait le bien-fondé d’un des objectifs du projet, celui
de créer un lien routier entre le quartier de I’Erabliére et le centre-ville de Gatineau.
Bien qu’elle estime qu’un tel lien permettrait probablement d’amoindrir le probleme
causé par I'abondance des véhicules circulant sur les rues collectrices du quartier, la
commission est cependant d’avis que ce probléme ne peut étre entierement réglé par la
réalisation du projet. La solution réside également dans une concertation entre la Ville
et ses citoyens.

2
Guébec Montréal .
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Madame Claudette Joumault -2- Le 12 juillet 1995

Compte tenu de 'ensemble de ces éléments, la commission considére qu’une toute
d’envergure plus modeste et mieux adaptéc au contexte de ce quartier résidentiel
populeux serait environnementalement et socialement plus acceptable. Une route
comportant deux voies ol la circulation des véhicules lourds serait interdite pourrait
davantage rencontrer l’acceptation sociale tout en répondant aux besoins de la
population.

Les répercussions de V'implantation d’une route pour le milieu humide de Touraine €tant
majeures dans tous les cas, la commission estime que le projet d’aménagement d’un
marais prévu par le promoteur en guise de mesure d’atténuation doit Etre maintenu
quelle que soit ’envergure de la route autorisée par le gouvernement.

En terminant, je tiens & souligner les efforts soutenus de 1’équipe de la commission. Mes
remerciements s’adressent 3 MM. P. Réal L’Heureux et Conrad Dubuc, commissaires,
ainsi qu’a M™ Sylvie Desjardins et Andrée D. Labrecque, analystes, a
M™ Phyllis Leclerc, agente d’information, & M™ Anne-Lyne Boutin, secrétaire de
commission et & M™ Nathalie Rhéaume, agente de secrétariat.

Veuillez agréer, Madame la Présidente par intérim, I’expression de mes meilleurs
sentiments.

Le président de la commission,

(. CLNT

Alain Cloutier
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Introduction

Le Bureau d’audiences publiques sur I’environnement a re¢u le mandat du
ministre de I’Environnement et de la Faune de tenir une audience publique
sur le projet du ministére des Transports du Québec de construire un trongon
du boulevard La Vérendrye entre [’ autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright a
Gatinean. Le mandat de la commission, donné en vertu de I'article 31.3 de la
Loi sur la qualité de I'environnement, s’est déroulé du 15 mars au
15 juillet 1995. 1l avait été précédé d’une période d’information et de
consultation publiques de 45 jours entre le 14 décembre 1994 et le
28 janvier 1995, au cours de laguelle plus d’une centaine de citoyens ont
adressé des demandes d’audience publique au Ministre.

La commission était composée de M. Alain Cloutier, président, et de
MM. Conrad Dubuc et P. Réal L’Heureux, commissaires. Dans son rapport,
la commission présente son analyse et ses constatations qui visent & éclairer
le ministre de I'Environnement et de la Faune. Ce dernier aura a formuler
une recommandation au Conseil des ministres du gouvernement du Québec
en vue d’autoriser le projet tel qu’il est présenté, de 1’autoriser avec des
modifications ou encore de le refuser.

La premiére partie de I’audience publique consacrée a I'information s’est
déroulée du 20 au 28 mars 1995 4 Gatineau. La deuxiéme partie, réservée 2
I’expression des opinions du public, a eu lieu du 25 au 27 avril, toujours &
Gatineau.

Le premier chapitre résume le projet du promoteur a partir de 1’étude d’impact
sur I’environnement et des informations obtenues au cours de la
premiére partie de 1’audience publique. Les préoccupations des citoyens, des
groupes et des municipalités —la commission a regu 57 mémoires au total— sont
décrites dans le deuxiéme chapitre.

Dans le troisiéme chapitre, la commission analyse le contexte et la raison
d’étre du projet en ce qui a trait 4 la planification des autorités régionale et
Iocale en matiére de transport et de réseaux routiers, aux objectifs visés par
le promoteur, & la circulation et aux solutions de rechange proposées. Les
impacts sur le milieu humain sont abordés au chapitre suivant qui traite,

Projet de construction du boulevard La Vérendrye
entre I'autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright & Gatinecu
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entre auntres, du bruit et des écrans antibruit, des vibrations, de la sécurité, de
la qualité de vie, de la valeur des propriétés, des aspects financiers du projet
et des répercussions des travaux de construction. Le cinquigme chapitre
analyse les impacts du projet sur le milieu naturel, principalement le milieu
humide de Touraine, la qualité de I’air, le déboisement de I'emprise et
I’érabliere.

Dans sa conclusion, la commission résume I’avis qu’elle transmet au Ministre
relativement au projet examiné en audience publique. Elle présente ausst un
projet modifié répondant mieux, selon elle, aux préoccupations exprimées par
le public tout en étant plus acceptable sur le plan environnemental et social.

Projet de construction du boulevard La Vérendrye
entre 'autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright & Gatineau



Chapitre 1 Le PrOie'I'
du ministere

des Transports
du Québec

Le ministére des Transports du Québec (MTQ) propose de prolonger le
boulevard La Vérendrye sur une distance de 2,4 kilomeétres. Celui-ci s’étend
actuellement d’est en ouest dans la municipalité de Gatineau, sur environ
8,8 kilomatres. Le projet, tel qu'il est présenté par le promoteur, consiste &
construire un nouveau trongon du boulevard entre 'autoroute 50 et le
pont Alonzo-Wright (figure 1).

Le territoire examiné par le MTQ dans son étude d’impact comprend une
partie du secteur Céte-d’ Azur situé au sud du futur boulevard, ainsi qu’une
partie des secteurs Limbour et Mont-Luc localisés au nord de I’emprise
projetée. Dans Gatineau, ces secteurs appartiennent au quartier de 1"Erabliére

(figure 2).

Le contexte et la justification
du projet

Dans 1’étude d’impact, le promoteur présente le contexte de réalisation du
projet ainsi que son analyse de la justification du prolongement proposé. Ces
informations sont résumées dans la présente section et complétées par des
informations obtenues au cours de 1’audience publique, notamment en ce qui
concerne 1"histoire de la construction du boulevard La Vérendrye.

Projet de construction du boulevard La Vérendrye
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Figure 1

Les grands axes routiers de la ville de Gatineau
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Le projet du ministére des Transports du Québec

Le point de vue régional

En 1972, le gouvernement du Québec et la Commission de la Capitale
nationale (CCN) signaient I’ Entente sur 'amélioration du réseau routier
dans le secteur québécois de la région de la Capitale nationale (document
déposé DAS). En décembre 1978, une entente complémentaire était conclue
et comprenait le trongon soumis i I’examen public. Par cette entente, la CCN
et le gouvernement québéceois s’ engageaient 4 partager également le cofit des
travaux.

Pour justifier la réalisation du projet, le MTQ s’appuie également sur la volonté
de la Communauté régionale de I’Outaouais (CRO) devenue, en 1991, la
Communauté urbaine de 1’Outacuais (CUQ). En juin 1987, cet organisme
recornmandait, dans son schéma d’aménagement, la réalisation du trongon &
Iintérieur d’un échéancier de cing ans, soit de 1986 a 1991. Le schéma
propose, entre autres, 1’amélioration et le développement du réseau de
transport en vue de faciliter 1a circulation intermunicipale. Les infrastructures
proposées dans le schéma d’aménagement régional pour la municipalité de
Gatineau, actuellement la plus importante de la CUQO, visent en priorité le
parachévement du réseau est-ouest, dont le boulevard La Vérendrye (étude
d’tmpact, document déposé PR3, p. 3).

Les aspects municipaux

Selon le MTQ, le boulevard La Vérendrye représente une artére majeure de
développement du secteur nord de la municipalité de Gatineau:

L'analyse du territoire révéle que la réalisation du boulevard
La Vérendrye constitue un élément vital a la ramification et & la
planification du réseau routier local & Gatineau. Il constitue aussi un
catalyseur @ l'expansion de la municipalité. En plus d’assurer la
continuité de 'axe existant, il offrirait a la municipalité de Gatineau une
meilleure desserte et une accessibilité aux résidants, il faciliterait la
communication entre cette derniére et le centre-ville régional identifi¢
par 'ile de Hull.

(Etude d’impact, document déposé PR3, p. 10)
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Le projet du ministére des Transports du Québec

Le promoteur fait valoir que 1’orientation est-ouest du boulevard permettrait
une liaison quasi directe entre le centre de district de Hull et le centre-ville de
Gatineau et que son prolongement décongestionnerait les boulevards
Saint-René et Maloney (étude d’impact, document déposé PR3, p. 3). Selon
lui, Gatineau manque de liens routiers est-cuest. Au cours de I’audience
publique, les représentants du MTQ ont précisé que la seule artére vraiment
majeure qui réponde aux crittres d'une artere urbaine importante est le
boulevard Maloney, la route numérotée 148. Le deuxiéme axe important, le
boulevard Saint-René, serait déficient a plusieurs titres (M. Hassan Sobh,
séance du 20 mars 1995, p. 157).

Toujours selon le MTQ, le boulevard La Vérendrye, une fois complété,
soulagerait les rues résidentielles du secteur Coéte-d’Azur qui doivent
actuellement supporter une partie importante du trafic de transit circulant
entre les parties est et ouest de Gatineau. Le promoteur évalue que cette
diminution serait appréciable, soit d’environ 3 500 véhicules par jour sur la
rue Cannes, ce qui autoriserait «un meilleur service en réduisant la
congestion et le temps de parcours pour la plupart des itinéraires du réseau
local et interrégional, et une meilleure qualité de vie aux quartiers
résidentiels» (étude d’impact, document déposé PR3, p. 11).

Par ailleurs, le MTQ souligne que les besoins de transit de courte distance et
de desserte locale visés par le projet a 1’étude sont différents de ceux que
pourrait satisfaire le prolongement de 1’autoroute 50, soit le transit de longue
distance (étude d’impact, document déposé PR3, p. 12). Enfin, pour justifier
son projet au point de vue de la circulation, le promoteur présente dans
I’étude d’impact des données sous forme de débits journaliers moyens
annuels (DIMA) actualisés en 1988. Ces données sont examinées en détail
au chapitre 3.

L’état actuel du boulevard La Vérendrye

L’audience publique a permis d’obtenir des précisions sur 1’état actuel du
boulevard La Vérendrye. Plusieurs trongons ont déja été construits sous la
responsabilité du MTQ ou de la Ville de Gatineau entre 1973 et 1992. Le
tableau 1 résume les informations obtenues.
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Tableau 1 Travaux déja réalisés ailleurs
sur le boulevard La Vérendrye

Année de Troncon Nombre Longueur Promoteur
construction de voies (km)

1973 Paiement-Guinden 2 0,95 Gatinean
1973 Main-Labrosse 4 0,85 Gatineau
1984 Cannes—Gatineau 2 0,48 (Gatinean
1985 Gatineau—Gréber 4 1,25 MTQ
1985 Gréber—Paiement 2 2,20 MTQ
1990 Guindon—Main 4 1,00 MTQ
1992 Labrosse—Dravidson 2 0,55 MTQ

Source: adapté des documents dépesés DA19 et DB5S.

Le projet retenu

Les objectifs

Pour le MTQ, le prolongement du boulevard La Vérendrye est donc considéré
comme un projet prioritaire a court terme, qui vise les objectifs snivants:

— offrir une alternative a la circulation intrarégionale et
intramunicipale;

— décongestionner les artéres existanies;

— offrir une meilleure intégration au réseau existant et aux artéres
projetées par les municipalités;

— assurer la continuiié des itinéraires a travers le territoire;

— améliorer la fluidité de la circulation et réaliser un gain en
distance/temps;

— améliorer la liaison entre le centre de district (Hull, Gatineau,
Ayimer) et le centre régional (Hull);

— offrir une desserte du territoire & partir du centre-ville régional
vers les développements en croissance situés a la marge des
noyaux urbanisés.

(Etude d’impact, document déposé PR3, p. 2)
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Les caractéristiques techniques

Compte tenu de ses prévisions de débits de circulation et pour assurer une
intégration aux trongons déji construits, le MTQ propose que le nouveau
trongon du boulevard La Vérendrye soit congu comme un boulevard urbain
a quatre voies, dans une emprise dont la largeur totalise 39,5 métres.

Une bande centrale de 5 metres de largeur, gazonnée et plantée d’arbustes,
permettrait de diviser le boulevard en deux chaussées de deux voies
chacune, tout en offrant I’espace nécessaire pour aménager des voies de
virage a4 gauche aux imtersections. Au cours des séances publiques,
le représentant du promoteur a toutefois précisé qu’il serait possible,
sous réserve de considérations techniques liées a la construction ou aux
contraintes du terrain, de remplacer la bande médiane par une glissiére
de sécurité du type «New Jersey», en béton préfabriqué, sur I’ensemble
du trongon (M. Jacques Gagnon, séance du 28 mars 1995, en soirée,
p-74a77).

Dans son étude d’impact, le MTQ prévoit aménager cing intersections &
I'intérieur du troncon, & la croisée du boulevard et de la route 307, de la
rue Cannes prés de la polyvalente de I'Erabligre, de la rue Cotignac, de la
rue Cannes dans sa partie est et de I’avenue Gatineau (figure 3, p. 11).

L’intersection de la rue Cannes et du boulevard La Vérendrye prés de la
polyvalente de I’Erablidre a fait I’objet d’une analyse particulidre de la part
du promoteur et cing variantes d’aménagement de cette intersection ont été
évaluées. Les résultats de cette évaluation I’aménent a considérer qu’un
carrefour étagé, c’est-a-dire une intersection comportant un viaduc, est plus
sécuritaire qu'une intersection au niveau du sol. De plus, un tel carrefour
étagé, ol le boulevard se situe en dépression par rapport an niveau actuel de
la rue Cannes, permet de diminuer la dénivellation entre la route 307 et
|’intersection de la rue Cannes. Cette partie du trongon présente actuellement
une pente forte qui pose des contraintes de sécurité en diminuant la visibilité
pour les usagers (M. André Beauregard, MTQ, séance du 20 mars 1995,
p. 53-54).
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La variante retenue, appelée variante 4 dans I’étude d’impact, prend la forme
d’un échangeur complet, ¢’est-a-dire a partir duquel il est possible d’entrer
ou de sortir du boulevard dans toutes les directions (figure 3, p. 11). Cet
échangeur comprend une intersection en «T» prés de la polyvalente et une
intersection en croix au sud du boulevard, sur la rue Cannes. Selon le
promoteur, cette variante s’avére le choix le plus sécuritaire pour les piétons,
les autobus ainsi que pour la circulation routiere (M. Denis Domingue,
séance du 27 mars 1995, p. 93 & 100).

Une piste cyclable de 2,5 metres de largeur est également prévue tout le long
du parcours. Le MTQ propose qu’elle borde le sud de ’emprise, de
I’avenue Gatineau jusqu’aux environs de la courbe prés de la polyvalente de
1’Frabliere. Un tunnel permettrait aux cyclistes de passer sous le boulevard
pour se rendre & la polyvalente. A partir de cet endroit, la piste cyclable
longerait le c6té nord de I’emprise (figure 3, p. 11). Le cofit de construction de
cette piste cyclable serait compris dans les cofits totaux du projet et, de ce fait,
serait assumé en parts égales par la CCN et le MTQ (M. Denis Domingue,
MTQ, séance du 28 mars 1995, en soirée, p. 185). En réponse a une question
de la commission aprés les séances publiques, le MTQ a précisé qu’il ne
prévoit pas effectuer de raccordement entre cette nouvelle piste cyclable et
celle qui existe actuellement au sud du boulevard projeté, a partir de la
rue Rayol. Selon le promoteur, cette derniére portion de la piste existante serait
possiblement détruite (document déposé DA32).

La vocation du boulevard

Le promoteur a précisé en audience publique que des servitudes de
non-accés ont été ou seront imposées aux propriétaires riverains du futor
boulevard dans le but de protéger I'intégrité de 1’emprise et de confirmer le
caractére d’artére de transit conféré au boulevard La Vérendrye, condition
essentielle 4 Ia participation financigre du MTQ et de la CCN. Ces servitudes
sont inscrites dans des documents notariés. Elles interdisent I’aménagement
d’accés directs an boulevard & partir des propriétés riveraines. La Ville de
Gatineau, qui sera responsable de 'entretien du boulevard dés qu’il sera
construit, devra faire respecter ces servitudes (M. André Beauregard, MTQ,
séance du 20 mars 1995, p. 97-98).
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Par ailleurs, le boulevard a été congu pour une vitesse affichée de 70 kiloméatres
a ’heure et la circulation des véhicules lourds y serait autorisée. Dans son
étude d’impact, le promoteur prévoyait que le trafic lourd représenterait
environ 5% des véhicules circulant sur ce trongon, soit 2,5% de véhicules
intermédiaires, c’est-a-dire les autobus et les camions légers, et 2,5% de
camions lourds. Toutefots, au cours de 1’audience publique, une représentante
du MTQ a reconnu que, dans les faits, il faudrait s’attendre a ce que le trafic
lourd représente plutdt 8% des véhicules (M™® Line Gamache, séance du
20 mars 1995, p. 115-116).

Les options et le choix du tracé

I’existence d’un milieu humide dans le corridor a 1’étude, le profil accidenté
du terrain & traverser ainsi que la proximité des zones résidentielles constituent,
selon le promoteur, des limites au choix de I’emplacement du trongon de
boulevard proposé. Deux options ont été examinées (figure 3, p. 11). La
premiére, [’option A, prévoit que le boulevard serait construit sur
I’emplacement du marais de Touraine, c’est-a-dire sur le cours du
ruisseau Laurin. Les forts impacts environnementaux appréhendés ont conduit
le promoteur & examiner un second tracé présenté comme 1’option B. Ce tracé
est identique & celui de I’option A, sauf dans le secteur du marais de Touraine
ol il est dévié vers le nord pour éviter 'empiétement dans le cours du
ruisscau Laurin.

Au début de I’audience publique, le promoteur a précisé que le tracé prévu
dans I’étude d’impact a été légerement déplacé vers le sud de fagon a protéger
les terrains situés au bout des rues Pere-Bériault et Poullart et & éviter le recours
a des expropriations. Sans cette modification, trois ou quatre terrains auraient
été touchés (M. Jacques Gagnon, séance du 20 mars 19953, p. 62-63).

Le MTQ mentionne que 80% de 1'emprise du boulevard selon 1’option A
appartenait a4 la Ville de Gatineau en 1991 (étude d’umpact, document
déposé PR3, p. 50). Ces données ont &t€ précisées par la Ville de Gatineau au
cours de 1’audience publique et sont reprises en détail plus loin, au chapitre 3.
Le zonage prévu le long du trongon proposé est majoritairement «résidentiel
de basse densité», & P’exception de trois secteurs ou certaines fonctions
commerciales seraient permises, soit sur la rue Cannes face a la polyvalente, &
I'intersection de la rue Cannes et du boulevard a I’extrémité est du trongon,
de méme qu’a l'intersection du boulevard et de la voic de desserte de
|’autoroute 50 (étude d’impact, document déposé PR3, p. 50).

Projet de construction du boulevard La Vérendrye 13
entre ['autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright & Gaotineau



Le projet du ministére des Transports du Québec

Les abords du boulevard sont presque entiérement construits, sauf du c6té
nord de Vemprise, entre la polyvalente de ’Erablitre et 1’intersection de la
rue Cannes 3 1’extrémité est du trongon projeté, ainsi que du cté sud entre
cette dernigre intersection et 1’avenue Gatineau. Dans 1'étude d’impact, il est
mentionné que la Ville de Gatineau a procédé en 1991 a un remembrement
cadastral des terrains non construits situés au nord de ’emprise. Ces terrains
auraient jadis été vendus & des particuliers en parties de lots. La Ville de
Gatineau n’a pas accepté le projet de subdivision alors proposé et aurait
préféré procéder 4 un remembrement cadastral prévoyant des servitudes
de non-accés au boulevard et une emprise de 39,5 metres correspondant
au tracé de l'option A (étude d’impact, document déposé PR3, p. 51). Le
protocole d’entente entre la Ville de Gatineau et les propriétaires concernés
est annexé i 1’étude d’impact.

Par ailleurs, le promoteur ne prévoit aucune bande tampon entre le boulevard
projeté et les habitations:

Aucune «bande tampon» n’est prévue entre le boulevard La Vérendrye
et les habitations en raison de espace insuffisant. En effet, dans les
secteurs déja habités, I'espace disponible entre les habitations ne permet
Ia mise en place que du boulevard. Pour les secteurs encore inhabités, la
largeur de Uemprise prévue pour le boulevard dans le cadre du
lotissement existant, dont une partie est issue de la convention établie
entre la municipalité et I'Association Versant Chte-d’Azur, ne permet
également que la mise en place du corridor routier,

(Document déposé PR5.1, p. 10)

L’audience publique a permis au public et & la commission d’en connaitre
davantage sur 1’historique du dossier. En 1989, le MTQ remettait au
ministére de I’Environnement d’alors une premigre version de son étude
d’impact, dans laquelle il privilégiait I’option B:

[...] nous pouvons conclure que I'option B est & privilégier compte

tenu que:

— [option B évite le marais de Touraine;

— D'option B éloigne le boulevard de la cour arriére des résidants
des rues Rayol, Mandeliew et Canadel, augmentant, par le fait
méme, la qualité du paysage qui s’offre a eux et diminuant
également le niveau de bruit en decd de 55 dB(A).

(Document déposé DA1S, p. 145)
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Pour le promoteur, cette version de ’étude d’impact était préliminaire
(M. Jacques Gagnon, séance du 22 mars 1995, p. 101). Les résultats d’une
consultation sur cette étude, notarnment les commentaires de la Ville de
Gatineau, la prise en compte des répercussions du choix de 1’option B sur le
remembrement des terrains et le protocole d’entente négocié avec les
propriétaires concernés, de méme que des perturbations récentes an marais
de Touraine auraient conduit le Ministere & privilégier 1’option A tel qu’il
est mentionné dans 1'étude d’impact soumise 2 ’examen public (étude
d’impact, document déposé PR3, p. 120). Comme mesure d’atténuation pour
la perte du marais de Touraine, et tel que 1’a suggéré la Ville de Gatineau, il
propose de réaliser I'option A tout en procédant au réaménagement d’un
milien humide & 'intérieur d’un territoire appartenant 2 la Ville, identifié
comime la base de plein air {(figure 8, p. 127).

En ce qui concerne le milieu humain, le MTQ considére que I’option A est la
plus avantageuse puisqu’elle respecterait les démarches entreprises par
la Ville de Gatineau pour le remembrement cadastral et ne modifierait pas
e milieu béti actuel des rues Mandelicu et Canadel alors que la population
était avisée depuis longtemps du passage du boulevard en bordure de leurs
propriétés (étude d’'impact, document déposé PR3, p. 99).

Les coUts et le calendrier
de réealisation

Dans une évaluation sommaire des cofits de construction déposée au cours de la
premiére partic de l’audience publique, le MTQ estime qu'ils seraient
identiques pour les deux options proposées. Ils totaliseraient 5 millions de
dollars, dont 1 million pour I’échangeur de la rue Cannes. De plus, pour les
deux options, le promoteur prévoit une somme de 1 million de dollars en
honoraires professionnels alors que I’aménagement du 1narais en exigerait de
I’ordre de 150 000 $. Le Ministere estime toutefois que les colits d’expropriation
varieraient sclon les deux options de tracé. Ils seraient d’environ 100 000$ pour
’option A et de 1 220 000$ pour I'option B. Le coiit total du projet est donc
évalué a 6,25 millions de dollars pour 'option A et & 7,37 millions pour
I’option B (document déposé DA9). Les coiits d’entretien, estimés 3 un peu plus
de 66 000$ annuellement, devraient quant a eux étre assumés par la Ville de
Gatineau (document déposé DB48).
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Une fois les autorisations gouvernementales obtenues, le promoteur prévoit
qu'une période d’environ deux ans serait nécessaire pour compléter la
préparation technique du projet et parachever les plans et devis
(M. Rosaire Roy, séance du 20 mars 1995, p. 138). Par ailleurs, I’étude
d’impact mentionne que les travaux de réaménagement du marais de
Touraine devraient &tre réalisés au moins un an avant que ne débute la
construction du boulevard (étude d’impact, document déposé PR3, p. 35).

Selon le MTQ, un tel projet peut étre complété a Pintérieur d’une seule
année, du printemps & l’automne (M. André Beauregard, séance du
20 mars 1995, p. 142). Toutefois, en audience publique, le porte-parole du
Ministére n’a pu préciser la date probable du début des travaux de
construction:

Donc, au-deli de I'échéancier technigue, il faut prévoir dans la
programmation ministérielle guand est-ce que nous aurons 'argent
pour le réaliser. La, je ne peux pas répondre & cetie question [...].
(M. Rosaire Roy, séance du 20 mars 1995, p. 138)

Les impacts et les mesures
d’atténuation

Pour analyser les effets du projet sur le milien, le promoteur a eu recours i
deux méthodes, soit 1’étude des résistances et I’analyse des impacts. Cette
section présente uniquement les résultats de I’analyse des impacts ainsi que
les mesures proposées par le MTQ pour les atténuer. Le climat sonore,
les milienx visuel, physique, biologique et humain ainsi que le potentiel
archéologique ont été examinés par le promoteur.

Le climat sonore

Afin de procéder & I’analyse des répercussions du bruit, le promoteur a tout
d’abord effectné des relevés dans différents secteurs de la zone d’étude afin
de préciser les niveaux sonores actuels (tableau 2). Il qualifie les niveaux
actuels de bruit comme acceptables 2 moyennement perturbés (étude
d’impact, document déposé PR3, p. 72).
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Tableau 2 Niveaux sonores actuels

Emplacement Durée Niveau Niveau Leq (24 h)
des relevés® (heure) équivalent extrapolé
(dBA) (dBA)

A 3 62,5 63,2

B 24 52,4 52,4

K 1 574 57,6

D 3 55,7 55,0

I 1 32,1 51,5

H 3 60,8 62,7

G 1 43,0 42,2

F 1 43,0 44,0

E 1 48,3 46,9

C 24 60,0 60,0

*  L'emplacement des relevés sonores est représenté & la figure 3.
Source: adapté de I’étude d’impact, document déposé PR3, p. 74.

L’impact sonore du projet sur les guartiers résidentiels voisins a ensuite été
évalué pour les deux options de méme que pour les diverses variantes de
I’intersection de la rue Cannes, prés de la polyvalente. Selon les informations
contenues dans I"étude d’impact, le projet engendrerait des niveaux de bruit
qui varieraient de 54 2 66 décibels A (dBA) selon les secteurs et 1a distance
entre les résidences et la limite de I’emprise (étude d’impact, document
déposé PR3, p. 109 a 111). La notion de mesure du bruit est expliquée au
chapitre 4.

Afin d’atténuer les répercussions et de tenter de ramener, dans la mesure du
possible, le niveau de bruit 4 55 dBA pour les résidences riveraines du futur
boulevard, le promoteur évalue que des écrans antibruit d’une hauteur de 2,5
4 5 metres seraient nécessaires sur presque toute la longueur du parcours
(document déposé DA21) (figure 3, p. 11). En réponse & des questions du
MEF, le MTQ a précisé que la dimension définitive des écrans ne sera arrétée
qu’au moment de la réalisation des plans et devis finaux. Il en est de méme
pour le choix des matériaux qui sera cependant fait en concertation avec la
municipalité (document déposé PRS.1, p. 22-23).
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Le milieu visuel

Le

De fagon générale, le promoteur évalue que le projet occasionnerait des
modifications de ’environnement visuel se traduisant par des pertes ou des
gains de vues, des fermetures ou des ouvertures de champs visuels,
des changements d’ambiance, des pertes de points de repéres et une
artificialisation du paysage, ce qui, selon lui, entraine un impact visuel fort.
Au moyen d'une analyse par unités visuelles, le promoteur en vient a la
conclusion que le tracé de I'option B serait plus intéressant a cet égard (étude
d’impact, document déposé PR3, p. 108).

Diverses mesures d’atténuation sont prévues telles que I'implantation d’écrans
végétaux, I’amélioration de I’ aspect des grands talus, la stabilisation des pentes
par de la végétation et une attention particuligre 3 1’éclairage et a la
signalisation (étude d’impact, document déposé PR3, p. 118-119).

milieu physique

Le MTQ mentionne dans son étude d’impact que les caractéristiques des sols
argileux de la région de Gatineau et de Hull commandent la prudence et un
examen particulier, étant donné qu’ils sont sensibles aux possibilités
de mouvements de terrains qui, dans certaines circonstances, pourraient
dégénérer en coulées argileuses. En se basant sur une étude réalisée par
le ministére de I’Energie et des Ressources (document déposé DA27), le
promoteur a identifié quelles zones peuvent comporter des risques. Etant
donné que "option B présente des risques supplémentaires a cet égard, le
promoteur estime que I’option A devrait étre retenve en ce qui concerne le
milieu physique (¢tude d’impact, document déposé PR3, p. 93).

De plus, le MTQ a effectué une étude de stabilité propre au secteur de
I"intersection du boulevard La Vérendrye et de la rue Cannes, prés de la
polyvalente (document déposé DA4). Selon lui, les résultats de cette étude
confirment que le comportement de 1’argile est bon malgré des possibilités
de petits glissements ponctuels, mais sans déstabilisation. Les mesures
d’atténuation prévues dans 1'étude d’impact, comme la stabilisation des
pentes, le contrble de 1'érosion et la revégétalisation des endroits dénudés par
les travaux, devraient permettre, selon lui, de limiter les répercussions.
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Le milieu biologique

L’analyse du milieu biologique effectuée par le MTQ inclut ’examen de la
végétation, de la faune et, plus particulierement, du marais de Touraine.

Le marais de Touraine

Selon le promoteur, le marais de Touraine occupait en 1986 une superficie de
70 750 métres carrés (figure 8, p. 127). 1l comprenait principalement une
large bordure composée de végétation arbustive et émergente représentant
environ 83 % de la superficie. L’ étude d’impact décrit qu’a cette époque, une
zone d’eau libre de 400 métres de longueur et d’une largeur variant de 20 a
60 metres, face a la rue Mandelieu, se trouvait au centre du marais. Vers
’aval, un autre plan d’eau de 320 meétres de longueur et de 2 & 10 métres de
largeur se prolongeait jusqu'a I'autoroute 50 (étude d’impact, document
déposé PR3, p. 29).

Le MTQ ajoute que le marais de Touraine devait son existence a la présence de
castors qui avaient endigué le cours du ruisseau Laurin. La profondeur de I’eau
variait d’environ 60 centimétres en amont 3 1,5 métre & proximité de la digue
des castors. L’effet du rehaussement des eaux était perceptible jusqu’au bras
principal du ruisseau Laurin, prés de 1’autoroute S0. Le promoteur gualifie
ainsi ce milien humide:

Le marais de Touraine était donc, selon nos inventaires de 1986, un
habitat faunique rare et exceptionnel dans la région. C’est le seul
site du genre dans la ville de Gatineau et dans Ia région, il n’y a que
le marais de Saint-Raymond, a Hull.

(Etude ¢’ impact, document déposé PR3, p. 35)

Lors de relevés effectués en septembre 1991, le promoteur a constaté la
disparition de la digue de castors. En conséquence, la partie centrale du marais
ne présentait plus qu’un ruisseau d’une largeur maximale de 2 4 3 métres et
d’une profondeur d’environ 60 centimétres. Pour le Ministére, le marais de
Touraine n’existe plus (étude d’impact, document déposé PR3, p. 30).

D’aprés le MTQ, le tracé de I’ option A compromet la survie du ruisseau Laurin
et de ce qui reste du miliev humide adjacent. Il mentionne que la Ville de
Gatineau propose, comme mesure d’atténuation pour la réalisation de
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I’option A, la reconstruction d’une zone d’eau libre, en amont du plan d’eau
créé jadis par la digue de castor (étude d’impact, document déposé PR3, p. 35).
Estimant que la survie de ce milien humide serait compromise de toute fagon
par les développements résidentiels qui la ceinturent —il en serait également de
méme si 'option B était retenue—, le MTQQ inclut cette proposition comme
mesure d’atténuation au sujet du marais de Touraine. Selon lui, cette mesure
diminuerait de beaucoup les répercussions négatives sur le milieu biologique
(étude d’impact, document déposé PR3, p. 120).

Par ailleurs, I’entente intervenue entre la Ville de Gatineau et 1’ Association
Versant Céte-d’ Azur en 1991, lors du remembrement cadastral, prévoit que
le ruisseau Laurin serait canalisé et relocalisé au nord de 1’emprise advenant
le choix de ’option A et ce, aux frais de I’ Association (étude d'impact,
document déposé PR3, annexe 9, p. 7).

La végétation et la faune

En ce qui concerne la végétation dans ’emprise projetée, le promoteur
souligne I’existence d’une érabliere sur des terrains appartenant en majorité
3 la Ville de Gatinean, tout 4 c6té de la polyvalente de I’Erabliére:

Ce boisé représente un grand intérét pour le personnel et les élgves
de la polyvalente. D’abord, cette érabliére est exploitée et on y
retrouve toutes les installations requises pour la transformation de
Ueau d’érable. De plus, pour leurs cours d’écologie, les enseignants
v trouvent un lerrain propice a I'expérimentation. Enfin, ce boisé
représente une fierté pour les habitants des quartiers voisins
(Chte-d'Azur et Ferme Limbour) en tant gue constituant du
patrimoine québécois.

(Etude d’impact, document déposé PR3, p. 26)

Quelle que soit I’option retenue, cette érabliere serait détruite 4 60% par
le passage de la route (¢tude d’impact, document déposé PR3, p. 98). En
réponse a des questions du MEF sur 1’absence de mesures d’atténuation dans
I’étude d’impact, le MTQ propose, vis-a-vis de la polyvalente, de réduire &
1 métre la largeur de la bande médiane du boulevard initialement prévue 2
5 métres. Selon lui, cette mesure permettrait de sauvegarder environ 3% de
plus de la superficie totale de I’érabliere (document déposé PRS5.1, p. 42).
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Au sujet des espeéces animales présentes, le promoteur considére que le
réaménagement du marais pourrait réduire les impacts du projet. Les travaux
seraient réalisés selon les exigences et les recommandations du MEF (étude
d’impact, document déposé PR3, p. 95). Diverses autres mesures d’atténuation
sont envisagées, comme des restrictions sur la période de construction, des
limitations quant a 1’épandage de fondants sur le boulevard et le contrdle des
eaux de ruissellement (étude d’impact, document déposé PR3, p. 116-117).

Le milieu humain

Aprés avoir décrit I’utilisation du sol, la tenure des terres, les infrastructures,
le réseau routier ainsi que les éléments de planification régionale et
municipale du territoire, le promoteur a identifié les impacts humains liés a
I"implantation de la route projetée. Les expropriations nécessaires ainsi que
les effets du tracé retenu sur les propriétés bordant I’emprise de la route, de
méme que les répercussions sur la sécurité aux abords de la polyvalente de
I'Erabligre ont influencé les choix du promoteur en ce qui concerne la
variante d’échangeur et I’option de tracé privilégiées.

Dans 1’étude d’impact, les répercussions de la construction ont été examinées
a I'intérieur des effets sur le milieu humain:

Durant la construction, les secteurs résidentiels seront affectés par
la présence de la machinerie. De plus, la circulation sur la
rue Cannes sera grandement perturbée durant la période des
travaux, surtout au niveau de l'échangeur Cannes—La Vérendrye.
(Etude d’impact, document déposé PR3, p. 98)

La restriction des heures de construction est proposée comme mesure
d’atténuation (étude d’impact, document déposé PR3, p. 117). En outre, le
MTQ a mentionné que toutes les mesures de sécurité nécessaires et adaptées
aux circonstances particulieres rencontrées sur le chantier ou & proximité
seront prises par ’entrepreneur tel qu’il est requis au cahier des charges et
devis généraux du Ministere (document déposé PR5.1, p. 20).

Au cours de I’audience publique, le promoteur a expliqué que I’ensemble des
répercussions découlant de la construction sont déja prises en compte et les
méthodes pour les atténuer sont déja prévues par des clauses particuligres du
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Le

cahier des charges et devis, auxquelles sont astreints tous les entrepreneurs gui
se voient confier des contrats de construction. Si le projet avait présenté des
problémes particuliers, ces aspects auraient ét€ traités dans I’étude d’impact.
Les représentants du promoteur ont aussi mentionné que la détermination du
parcours des camions durant la construction est normalement laissée a la
discrétion de I’entrepreneur. Il serait cependant possible, aprés entente avec
la Ville de Gatineavu, de restreindre la circulation des camions A certains
endroits pour régler des problémes spécifiques (M. Jacques Gagnon et
M. Denis Domingue, séance du 28 mars 1995, en aprés-midi, p. 91 4 94).

Enfin, le promoteur estime que la réalisation du projet ne nécessiterait pas
le recours a du dynamitage (M. Rosaire Roy, séance du 28 mars 1995, en
apreés-midi, p. 105).

potentiel archéologique

Le promoteur a identifié six zones qui, par des vérifications visuelles, ont été
qualifiées comme possédant un potentiel archéologique moyen. Au moment
de la réalisation de son étude d’impact, il estimait que d’éventuelles
traces d’ occupation humaine ancienne pourraient &tre mises au jour lors des
travaux de construction et que des mesures d’atténuation seraient appliquées
(étude d’impact, document déposé PR3, p. 99 et 118). Cependant, I’audience
publique a permis de préciser que les bouleversements occasionnés par les
travaux d’installation d’une conduite d’aqueduc dans 1’emprise du boulevard
par la Ville de Gatineau ont réduit les possibilités de trouver des indices
d’occupation (M. Jacques Gagnon, MTQ, séance du 28 mars 1995, en
aprés-midi, p. 131).
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chapitre 2 Les préoccupations
des participants

Tout au long de I'examen public du projet de construction d’un trongon du
boulevard La Vérendrye entre I’autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright, 1’ intérét
manifesté par la population et les médias de 1a région a été soutenu. Ce chapitre
résume les préoccupations exprimées au cours des deux parties de 1’audience
publique, soit par les questions soulevées lors des huit séances publiques tenues
4 Gatineau au mois de mars 1995 et par les commentaires, opinions et prises de
position contenus dans les mémoires présentés un mois plus tard.

. . ’
Les interrogations soulevées
L L
en premiere partie
Au cours de la premiére partic de Paudience, les participants ont eu I occasion
de poser des questions aux représentants du promoteur, ainsi qu’a ceux de la
Ville de Gatineau, des ministeres et des organismes invités par la commission

a participer aux séances publiques (voir 1’annexe 1).

Les questions des participants ont porté sur divers thémes que regroupe le
tableau 3.

Tableau 3  Distribution des questions selon les thémes

Thémes Nombre Pourcentage
Les impacts do projet 71 45
Le contexte et la raison d’étre du projet 58 37
Les caractéristiques dun projet 23 15
La procédure 4’ évaluation et d’examen des impacts 5 3
Total 157 100

Projet de construction du boulevard La Vérendrye
entre l'autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright & Gatineau



Les préoccupations des participants

Sans reprendre Pensemble des sujets abordés, la commission examine, par
ordre d’importance, ceux qui ont retenu 1’attention du plus grand nombre de
participants.

Ainsi, les citoyens se sont particulierement intéressés aux caractéristiques
actuelles de la circulation dans le secteur concerné par le projet et aux
prévisions de circulation présentées par le promoteur en appui 4 la construction
de ce trongon du boulevard La Vérendrye. De nombreuses questions ont aussi
porté sur le climat sonore actuel dans le quartier et sur les incidences du bruit
et des vibrations occasionnés par la circulation des véhicules.

Par leurs questions, ils ont voulu connaitre I’évolution de la planification du
développement résidentiel aux abords du corridor envisagé pour la
construction du boulevard. Ils ont également questionné le promoteur et les
personnes-ressources au sujet de 1'importance et de la fonction du
boulevard La Vérendrye au sein du réseau routier de Gatineau.

La qualité et I’avenir du marais de Touraine ont aussi fait I’objet de questions.
Par ailleurs, plusieurs citoyens ont voulu obtenir plus d’informations sur les
caractéristiques techniques du futur boulevard. D’autres ont formulé des
questions sur les impacts probables de la réalisation ou de 1a non-réalisation du
projet sur la sécurité des habitants du quartier et des enfants fréquentant les
écoles du secteur. La nature et les effets des écrans antibruit que le ministére
des Transports du Québec (MTQ) prévoit installer le long de I’emprise ont
également suscité plusieurs interrogations. Enfin, certains participants ont
abordé les aspects liés au cofit et au financement du projet.

Les opinions exprimees
en deuxiéme partie

Au total, la commission a regu 57 mémoires alors que 5 participants ont
préféré plutbt exprimer oralement leur opinion (voir I'annexe 1). La grande
majorité provient d’individus ou de regroupements de propriétaires résidant ou
possédant des terrains dans le quartier de I’Erabliére ou sur le teritoire de
Gafineau. Des organismes régionaux, des municipalités, un conseiller
municipal, un parti politique, un comité d’école et deux organismes
environnementaux ont aussi fait valoir leur opinion sur 1’éventuelle
construction de ce trengon du boulevard La Vérendrye.
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Les deux tiers des présentations €crites ou verbales, principalement issues
d’individus ou de groupes de propriétaires résidant & proximité du boulevard
projeté, visaient le rejet et I’abandon du projet ou, a tout le moins, des
modifications majeures. Par ailleurs, d’autres citoyens ou regroupements
de citoyens et de propriétaires, en particulier des résidants du secteur
Cote-d’ Azur qui déplorent la circulation intense sur les rues collectrices de
leur quartier, ont plutdt exprimé leur appui au projet. Il en est de m&me pour
les organismes régionaux et la Ville de Gatineau. A plusicurs égards, cette
dichotomie des opinions, basée surtout sur le lieu de résidence et la
perception des répercussions du projet sur la vie quotidienne des individus, a
été omniprésente tout au long du mandat de la commission, et se refléte donc
dans le bilan qui suit.

Les principaux commentaires et prises de position des participants ont porté
sur la raison d’&tre du projet dans un contexte régional, la planification du
projet par la Ville de Gatineau, les impacts de la circulation actuelle sur la
rue Cannes et les autres rues collectrices du secteur Cote-d’Azur, les
répercussions de la construction du boulevard sur les futurs riverains,
I’avenir du marais de Touraine et, enfin, sur la qualité de vie des citoyens
concernés par le projet.

Le contexte régional

La planification régionale du réseau routier

Pour les organismes régionaux telles la Communauté urbaine de 1’Outaouais
(CUO) et la Société de transport de 1’Ontaonais (STO) ainst que pour la Ville
de Gatineau, le parachévement du boulevard La Vérendrye, entre
Pautoroute 50 et le pont Alonzo-Wright, est prévu depuis plus de 20 ans et
constitue un €lément essentiel du réseau routier régional. Cet argument, repris
par plusieurs citoyens, est ainsi exprimé par la CUO:

Cette construction a constitué une priorité & court fterme dans tous
les schémas d’aménagement élaborés dans la région depuis prés de
vingt ans et revét un caractére d'urgence d’autant plus évident que la
population de Gatineau a pratiquement doublé depuis.

(Mémoire de la CUO, p. 9)
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L’inscription du projet depuis 1978 2 1’Entente générale sur I'amélioration
du réseau routier dans le secteur québécois de la région de la Capitale
nationale est aussi invoquée par plusieurs comme une preuve d’un
besoin reconnu depuis longtemps et comme un motif supplémentaire pour
construire le boulevard.

Sur la foi de cette planification vieille d’une vingtaine d’années, plusieurs
participants sont surpris de |’opposition que suscite le projet:

Le tracé du boulevard La Vérendrye est de notoriété publique et est
connu depuis prés de 25 ans. Lors de 'achat des propriétés
riveraines au boulevard, I’arpenteur-géométre a indigué la position
dudit boulevard sur chacun des certificats de localisation. C’est
donc en pleine connaissance de cause que ces gens ont accepté leur
starut de riverains du boulevard La Vérendrye.

(Mémoire de M. Georges Sarrazin, p. 2-3)

La réalisation du projet a également été identifiée comme I'un des chainons
importants du Plan intégré des réseaux routier et de transport en commun de la
CUO. Pour certains participants, la désignation du boulevard La Vérendrye
comme corridor multimodal pour la circulation des autorobiles, des camions,
des cyclistes et des piétons, et I'implantation d’une voie réservée aux véhicules
a taux d’occupation élevé permettraient d’améliorer I’efficacité du transport en
commun dans la région. D*autres, par contre, remettent en question cetie vision
et sonhaitent plutdt I’ amélioration du service sur les artéres existantes. Se basant
sur le principe d'un développement durable, le représentant du Conseil régional
de I’environnement et du développement durable de 1’Outaounais (CREDDO)
exprime ainsi une opinion partagée par plusieurs participants:

[...] j'aime bien entendre les Villes, le ministére des Transports me
dire de se préoccuper, par exemple, des voies privilégi¢es pour les
autobus, etc. J'aimerais ¢ca qu’il ait le méme discours pour les routes
actuelles.

(M. Marc Turgeon, séance du 26 avril 1995, en aprés-midi, p. 157)
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Les objectifs @noncés dans I'étude d’impact

De nombreux participants se sont prononcés sur les objectifs du projet de
construction énoncés par le MTQ dans son étude d’impact. Deux éléments
ont particulidrement retenu leur attention, soit 1’amélioration de la fluidité de
la circulation ainsi que 1’efficacité accrue de ce lien entre le centre-ville de
Hull et celui de Gatinean.

En se basant sur le fait que e promoteur n’a pas donné, au cours de I’andience,
de réponses claires quant & ’imminence des travaux d’élargissement du
pont Alonzo-Wright, des citoyens ont remis en question la pertinence de
réaliser le parachévement du boulevard La Vérendrye. L’ opinion d’un citoyen
concernant I'effet de 1’étroitesse du pont sur la fluidité de la circulation résume
bien cette préoccupation:

Mon opinion est que, étant donné qu’il va y avoir un bouchon au
pont lui-méme, les gens vont refouler, ils vont faire ce que je fais
réguliérement, ils vont chercher une voie ailleurs, essayer d’aller
reprendre 'autoroute 50, d’aller reprendre le boulevard Gréber, ils
vont repasser par les chemins dont la rue Cannes et Monte-Carlo, la
307, ou remonter le trongon boulevard La Vérendrye, ce qui va
augmenter le trafic sur le boulevard et non pas le diminuer.

(M. Jacques Sibille, séance du 25 avril 1995, p. 105)

En conséquence, plusieurs ne comprennent pas que 1’élargissement du pont
ne précéde pas ou ne se réalise pas concurremiment au projet a 1’étude.

L’objectif du MTQ d’établir un lien efficace entre les centres-villes de Hull
et de Gatineau a aussi fait réagir plusieurs citoyens qui s’interrogent sur sa
pertinence. L’extrait suivant du mémoire d’une citoyenne résidant dans le
quartier Cote-d’ Azur résume les opinions & ce sujet:

Emprunter le pont Alonzo-Wright, le boulevard Saint-Joseph avec
toutes ses lumiéres [feux de circulation] pour me rendre qu
centre-ville de Hull. Non merci! L’autoroute 50 restera pour moi la
facon ia plus rapide de me rendre a destination.

(Mémoire de M™* France Rivet, p. 1)

Projet de construction du boulevard La Vérendrye 27
entre I'autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright & Gatineau



Les préoccupations des participants

L’examen de solutions de rechange

Des participants ont reproché au promoteur de ne pas avoir examiné & fond
I’ensemble des solutions pouvant régler les problémes de circulation dans les
régions de Gatineau et de Hull. Le réaménagement de 1’avenue Gatineau et
I’élargissement de la route 307 ont été évoqués comme des possibilités a
examiner. Le report du projet de prolongement de "autoroute 50 a été
particuliérement critiqué, entre aufres par la municipalité de Cantley:

Nous sommes de Uopinion que ce projet sera en réalité bien plus
gu’une route de transit de courte distance et de desserte locale; il
sera en plus un genre d’autoroute bouche-trou qui n’accomplira pas
particuliérement bien aucune de ces fonctions, si ce n’est que
d’éliminer la contrainte de devoir étudier sérieusement si le

rmrnlanoeoniont do [Pataman fo 80 vore I’ mps00t oof 2 Arocanius
le&U“—SCHﬂ;H—L de autoroute 50 vers I'ouest est nécessaire.

(Mémoire de la municipalité de Cantley, p. 2)

Cantley, comme certains citoyens, craint en outre que ce nouvean trongon du
boulevard La Vérendrye joue, dans les faits, le role d’un prolongement de
I’autoroute 50, avec tous les effets que cela comporte:

En 1975, lorsqu’on parlait du boulevard La Vérendrye entre la 307 et
U'avenue Gatineau, on parlait d’un boulevard a faible densité avec des
impacts environnementaux @ faibles teneurs. Aujourd’hui, lorsgu’on
parle du prolongement de La Vérendrye entre le pont Alonzo et
Uavenue Gatineau, on parle d’un miniboulevard Décarie avec sa
pollution et ses murs de béton. Ce boulevard servirait a amplifier les
problémes de circulation plutot que de les amoindrir, car il servirait
d’entonnoir pour tout le trafic local, de courte distance et de transit a
longue distance depuis Maniwaki jusqu’d Mirabel.

(Mémoire de M. Denis Mourre, p. 7)

Leurs craintes se fondent aussi sur la possibilité évoquée par le promoteur et
la Ville de Gatineau de construire un échangeur donnant directement accés
au boulevard La Vérendrye & partir de 1’autoroute 50.

Dans son mémoire, la Ville de Gatineau rejette 1’ensemble des solutions de
rechange proposées et considére que seul le parachévement du
boulevard La Vérendrye constitue une option valable pour régler les
problémes de circulation dans le secteur.
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Les besoins en matiére de circulation

Les avis sont partagés quant a la raison d’étre du projet sur le plan de la
circulation. Sur la base de comptages de circulation qu’elle a elle-mé&me
effectués, la Ville de Gatineau soutient, par exemple, que «les chiffres et le
modgle utilisés par le Ministére ont tendance a sous-estimer la circulation
prévue sur ce futur trongcon» (mémoire, p. 10). Par contre, certains
participants qui effectuent réguliérement le trajet entre Gatineaun et Hull ont
mentionné leur scepticisme face & ’ampleur des problémes de circulation
vécus aux heures de pointe:

[...1 Ie trajet pendant les heures de pointe depuis ma résidence sise
au 63 de la rue Poullart jusqu'au centre-ville d’Ottawa (angle
Wellington et Elgin) prend environ de 20 & 30 minutes en auto et de

A0 A& AN ndnay s Daar sy it noa Arsian oo P N .
LT £ A !!LL!LMLCD €Ft MHLUU’WD L’-L fheimne yue oo H-M-ICCL) DGH’H’JLCIH,

diminuer considérablement depuis quelgues mois. Mais allez donc
savoir oul est le probléme ?
(Mémoire de M. Gino Monteforte, p. 1)

Des participants ont souligné que les problémes de circulation s’étaient
amoindris depuis quelques années, particulierement en ce qui concerne la
traversée du pont Alonzo-Wright:

Je voudrais que les commissaires comprennent que les bouchons de
circulation qui existaient quelgues années passées n’existent plus au
pont Alonzo-Wright depuis qu’'on a synchronisé les feux de
circulation sur la 307 et la 105. Une solution si facile et si peu
coiiteuse. Et je vous invite d vous y rendre a7 h, 7 h 30, 8 h, 8 h 30,
9 h le matin. Vous allez voir.

(M™e Pauline Myre, s€ance du 26 avril 1995, en soirée, p. 36)

D’autres affirment que les besoins en nounvelles infrastructures routiéres ne
peuvent que dumnuer compte tenu du contexte de compressions d’effectif et
de réaménagement des modalités de travail dans la fonction publique fédérale.
En g’appuyant sur ce nouveau contexte, un grand nombre de participants
considerent que 1’étude d’impact et les données utilisées par le MTQ pour
justifier son projet sont désuetes. Certains recommandent donc que les besoins
soient réévalués alors que d’autres, plus nombreux, soutiennent que le projet

doit étre abandonné.
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La plupart des participants qui souhaitent 1’abandon du projet s’interrogent
aussi sur ses cofiits de réalisation et déplorent I'imprécision des estimations
fournies par le promoteur. Deux regroupements de résidants résument ainsi
leur opimion a ce sujet:

Nous n’avons plus les moyens de nous offrir des trongcons
d’autoroutes inutiles tels que celui que I’on voudrait nous imposer.
Les coiits d’une telle construction représenieraient un fardeau fiscal
supplémentaire pour tous les contribuables et plus particuliérement
pour ceux de Gatineau qui aurgient en plus a en assumer les frais
d’entretien et de réfection.

(Mémeoire du Regroupement pour la préservation de la qualité de la

vie et du Regroupement des résidants de la rue de Cotignac, p. 3)

La planification du projet
par la Ville de Gatineau

Le boulevard La Vérendrye comme axe
majeur est-ouest

Pour la Ville de Gatineau, le boulevard La Vérendrye, en plus de jouer un
role régional comme axe routier interurbain, constitue un élément important
de la trame routiére de la municipalité en servant de lien entre ses quartiers
est et ouest. La Ville, tout comme d’ailleurs les citoyens ou regroupement de
propriétaires ayant donné leur appui au projet, soutient également que la
construction du trongon favoriserait un acces rapide des véhicules d’urgence
qui n’auraient plus & emprunter le trajet sinueux de la rue Cannes.
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Le MTQ s’engage a réaliser le projet en tant qu’artére de transit servant &
relier les grands pbles de développement de Gatineau et de Hull. A cet effet,
des servitudes de non-acces seront imposées tout le long du futur trongon.
Or, une citoyenne de Gatineau, M™* Pauline Myre, a souligné dans son
mémoire que des résidences unifamiliales ont déja directement accés au
boulevard La Vérendrye, sur une longueur de 0,8 kilomatre, et que la Ville
de Gatincau a déja permis 1'acces & des commerces le long du boulevard

existant.

T reyratic
La YOCalioil
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La problématique de la circulation
sur les rues collectrices

La Ville de Gatineau a expliqué que le projet a comme avantage de rétablir
la hiérarchie du réseau routier de fagon & ce gu’elle «respecte la vocation
souhaitée lors de sa conception, en fournissant enfin au quartier une artére
a laquelle se greffent les principales collectrices» (mémoire, p. 9), en
I’occurrence les rues Cannes, Monte-Carlo et Lebaudy.

Les propriétaires de résidences le long de ces rues collectrices considérent
que la situation est injuste. Les propos suivants, tirés du mémoire d’une
association qui les représente, expriment ce sentiment d’iniquité éprouvé par
plusienrs participants:

Il y a dix ans, la Cote-d’Azur était un quartier parmi les plus
recherchés dans I'Outaouais, pour sa qualité de vie, son style de
résidence et sa tranquillité. En dix ans, I'ouverture non prévue dans
les plans originaux de la rue Cannes vers l'est a engendré une
diminution trés neite de la qualité de vie, surtout pour les résidants
des rues de Cannes et de Monte-Carlo et de leurs tributaires.

(Mémoire de I’ Association des propriétaires de Cdte-d’ Azur, p. 6-7)

Lors de ’audience publique, les personnes en faveur de la réalisation du
projet y ont vu un moyen de diminuer la circulation sur les rues collectrices
puisque les véhicules en transit qui y circulent actuellement auraient alors
avantage & emprunter le nouveau boulevard. D’autres sont d’opinion
contraire et estiment qu’il est exagéré de croire en une diminution importante
du trafic sur les rues collectrices. Certains envisagent méme des problémes
supplémentaires sur la rue Lebaudy qui risque, selon eux, de devoir absorber
le flot des véhicules qui voudraient éviter le bouchon a I’intersection de la
route 307 menant au pont Alonzo-Wright et tenter d’atteindre le boulevard

13 4’ B S | 1. iy (U | g ,1,191':1,,1,1',5,,
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La planification du développement résidentiel
par la Ville de Gatineau

Au cours des séances publiques, la Ville de Gatineau a clairement identifié
les bases de la planification du développement résidentiel dans le quartier
concerné par le projet:

Les ententes sur 'amélioration du réseau routier intervenues entre
le gouvernement du Québec et la CCN durant les années 70 ont jeté
les bases de la planification du lotissement en fonction du tracé
projeté du boulevard La VErendrye. Dés ce moment, Uoption A a été
identifiée comme tracé initial et toute la planification de ce quartier
a été pensée en fonction de celle-ci.

(Mémoire de la Ville de Gatineau, p. 6)

Pour la Ville, le choix de ’option B constituerait une négation «des acquis
des derniéres années quant a la planification du secteur» et aurait un effet
négatif «important en matiére de déstructuration du milieu» (mémoire de la
Ville de Gatineau, p. 7). En ce sens, la Ville de Gatineau est appuyée par
I’ Association Versant Cote-d’Azur qui a conclu une entente avec elle en
1991 au moment du remembrement cadastral. Ce remembrement a défini le
lotissement en fonction d’une emprise correspondant au tracé A.

Plusieurs propriétaires de résidences du secteur des rues Rayol, Cotignac,
Mandelieu et Canadel ont exprimé leur surprise au sujet de cette position de
la municipalité. Bien qu’avouant connaitre depuis longtemps I’existence du
projet de construction du boulevard, ils considérent généralement ne pas
avoir été bien informés quant & sa nature, son ampleur et son tracé:

[...]c’est siir gu'en 1991, on ne le savait pas que le boulevard était pour
étre deux pieds dans notre cour. Parce qu’en disant ¢a, ¢’est quasiment
dire que Uopiion B, c’est une option qui, depuis le débui, est fictive, en
disant que les gens le savaient que ca passerait dans leur cour, surtout
pour la partie de la rue Rayol, Canadel, Mandelieu [...].

(M. Chrystian Carbonneau, séance du 26 avril 1995, en aprés-midi,
p-67)

Lorsque nous avons acheté la maison oit nous sommes présentement
au bout de la rue Rayol, nous avons demandé qu’en serait-il du
boulevard. L’information que nous avons eu était complétement
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différente du projet présenté actuellement. Le boulevard, en effet,
devait étre de deux voies seulement et construit de autre cHté du
marais, soit a quelque 1000 pieds de notre maison, ce qui nous
semblair acceptable.

(Mémoire de M. Jacques Sibille, p. 1)

Certains participants ont commenté I’évolution des gestes faits par la Ville
de Touraine jusqu’en 1975 et la Ville de Gatineau depuis ce temps,
principalement dans le secteur de 1I’emprise du futur boulevard compris entre
la route 307 et la rue Cannes. Ils soutiennent que le tracé a été
progressivement déplacé vers le sud pour permettre le développement
résidentiel du c¢6té nord, éliminant ainsi les espaces boisés prévus entre le
futur boulevard et les résidences, ce qu’ils considérent comme une situation
inéquitable & leur endroit:

La Ville, par Uintermédiaire du schéma d’aménagement et de ses
réglements d'urbanisme, a agi de facon telle qu’elle a coincé et forcé
les promoteurs & lui céder 'emprise pour 1,008 en contrepartie,
elle a tripoté les plans d'urbanisme et les réglements de zonage en
détruisant les zones tampons prévues le long du boulevard projeté.
(Mémoire de M. Raymond Mantha, p. 7)

Les impacts de la situation actuelle

De nombreux propriétaires de maisons situées le long des rues collectrices
du quartier Cote-d’Azur se disent exaspérés par le nombre de véhicules
circulant & proximité de leurs résidences. Les incidences mentionnées
concernent la sécurité des personnes, en particulier celle des enfants, le bruit
et la qualité de I’air aux abords des rues collectrices ainsi que la valeur des
propriétés.

La sécurité

La problématique de la sécurité a retepu ['attention de la plupart des
participants favorables au projet. Selon eux, les rues collectrices sont
devenues de plus en plus dangereuses pour les piétons ou les cyclistes avec
I’augmentation de 1’achalandage des véhicules. Les dangers pour la sécurité
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des élaves de la polyvalente de I’Erablitre et de 1'école primaire Le Petit
Prince ont été évoqués a plusieurs reprises:

La construction du boulevard aura également pour effet de rehausser la
sécurité des étudiants provenant du quartier et qui voyagent & pied, I
n’existe présenterment qu’un seul trottoir et un rétrécissement de la rue
Cannes, la o La Vérendrye doit étre construit. Ceci s’avere trés
dangereux. pour la circulation de tous les piétons. A la sortie des classes,
la situation prend des allures d’embouteillage dans lesquels
s‘emtremélent autobus scolaires, voitures de parents qui viennent
chercher les étudiants, voitures d’étudiants et voitures de professeurs et
piétons, sans oublier les bancs de neige a Uhiver.

(Mémoire de 1’ Association des propriétaires de Céte-d’ Azur, p. 3-4)

En plus du volume de circulation élevé, il est prioritaire de réduire la
vitesse automobile et d’augmenter la sécurité des familles. Prés de
800 enfants fréquentent I’école Le Petit Prince prés de intersection
de Cannes et de Monte-Carlo et ils sont quotidiennement sujets d des
excés de vitesse el de conduite dangereuse dans un gquartier gqui
devrait normalement éire paisible comme bien d’autres quartiers
semblables @ Gatineau et ailleurs.

{Mémoire de M. Simon Racine, p. 2)

Par ailleurs, le comité de parents de I’Ecole du Vallon a exprimé ses craintes
qu’une situation semblable ne survienne sur la rue Le Gallois, dans le secteur
Mont-Luc, compte tenu de 'imminence de travaux visant 3 prolonger cette
rue jusqu’a la rue de la Colline. Cette ouverture de la rue Le Gallois offrirait,
selon eux, un itinéraire plus intéressant que celui de la rue Cannes pour
des automobilistes désirant atteindre le pont Alonzo-Wright a partir de
I"autoroute 50:

Ty o PP vnmtrsalies Ao L wnzics o1 A cking nacerihle il corr o
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boulevard La Vérendrye et dans I'hypothése de I’ ouverture prochaine de
la rue Le Gallois, le comité d’école est inquiet pour la sécurité des
enfants fréquentant I'école.

(Mémoire du comité d’école de I’Ecole du Vallon, p-2)
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Le bruit, les vibrations et la qualité de air

Les participants habitant le long des principales rues collectrices ont livré de
nombrenx témoignages au swjet des inconvénients qu’ils doivent subir
quotidiennement & cause de 1’ampleur de la circulation automobile. Le bruit,
les vibrations occasionnées par les véhicules lourds et les autobus, la poussiére
et la qualité de I’air sont particuliérement visés:

Nous savions que cette avenue [Cannes] devait avoir la fonction de rue
collectrice pour le quartier. Nous ne cachons pas cependant gue nous
avons, tous, été rapidement désenchantés de nos achats lorsque nous
avons constaié que le niveau de bruit, de vibrations et d'inconvénients
quotidiens dépassaient nos estimations les plus pessimistes.

(Mémoire d’un regroupement de résidants du secteur Village
Cote-d’ Azur, p. 2)

La valeur des propriétés

Des propriétaires de résidences ou d'immeubles situés sur les rues collectrices
ont dénoncé les effets de la circulation sur la valeur de leurs propriétés:

Le circuit routier actuel détériore la qualité de vie du secteur. Ce
faisant, les investissements immobiliers se voient en difficulté. En
effet, les loyers sont inférieurs d nos attentes et les taux de vacances
sont & la hausse. Ceci réduit la valeur locative de nos immeubles.
(Mémoire de M. David Pharand, p. 1)

L’ Association des propriétaires de Cote-d’ Azur ajoute que des propriétaires de
la rue Cannes avaient contesté légalement une augmentation de 1’évaluation
fonciére de leurs résidences pour les années 1993, 1994 et 1995. Expliquant sa
démarche, ’un des plaignants d’alors en a livré le résultat:

Et avant qu’elle soit méme entendue par un arbitre, les évaluateurs

de lag Communauté urbaine ont accepté, en raison de la circulation

qu’il y avait sur Cannes et que j'utilisais comme argument, de

diminyer ma propriéié de 'ordre de 19 000 8.

(M. Yvon Brunette, séance du 25 avril 1995, p. 83)
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Des impacts moindres pour les riverains
du futur boulevard

Pour les résidants des principales rues collectrices du quartier, les inconvénients
qu’auraient a subir les riverains du futur boulevard seraient moindres
qu’actuellement:

Mais ils {les futurs riverains du boulevard] n’auront jamais le méme
impact gue nous autres on a. Jamais ils auront 62,7 décibels. Jamais
ils auront le flot de circulation et jamais ils auront la peur de voir
leurs enfants se faire écraser, comme celle qu’on a eue lorsqu’on a
élevé nos enfants.

(M™¢ Claire Chevrier-Beauregard, séance du 25 avril 1995, p. 131)

Plusieurs participants ont souligné que e parachévement du boulevard
La Vérendrye leur apparaissait comme la seule solution réaliste aux
probléemes actuels de circulation dans le quartier, puisque la Ville de
Gatineau n’avait pas accueilli favorablement d’autres hypoth&ses suggérées
par les résidants pour amoindrir les répercussions d'un achalandage aceru sur
les rues collectrices:

L’an passé, nous avons soumis un mémoire a la Ville de Gatineau,
qui contenait une bonne douzaine de mesures d’atténuation de la
circulation sur les rues Cannes et Monte-Carlo. Ca n’a pas été un
grand succés. On demandait des dos d’dne; pour des raisons
techniques, on les refuse. On demandait des arréts, mais ils ont
démontré justement gue les arréts, ca ne régle pas le probléme. On a
demandé a la Ville d’avoir une surveillance policiére accrue,
diminuer la vitesse. La surveillance policiére accrue, ¢a a commencé
dernigrement parce qu’on a eu d’autres tapages, |...] mais la limite
de vitesse, on a eu un refus de la Ville,

(M. Denis Saint-Jean, Association des propriéiaires de

Cote-d’ Azur, séance du 25 avril 1995, p. 76)

Les participants favorables au projet estiment en oufre que les mesures
d’atténuation prévues dans [’étude d’impact sont de nature & réduire
suffisamment les répercussions pour les rendre acceptables (mémoires de
M. Georges Sarrazin, p. 6 et des associations Versant Cote-d’Azur et du
Développement coopératif Céte-d’ Azur, p. 2).
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Les impacts appréhendés le long
du futur boulevard

Les participants possédant des résidences en bordure du boulevard projeté se
sont unanimement prononcés contre sa construction. Les impacts
appréhendés sont nombreux et concernent principalement la détérioration du
climat sonore, les vibrations, les écrans antibruit, la valeur des propriétés, la
sécurité des personnes et des biens ainsi que le milieu naturel.

Le bruit et les vibrations

L.a majorité des opposants au projet envisagent avec beaucoup d’appréhension
les effets de la construction du boulevard sur le climat sonore 2 proximité de
leur résidence. Le bruit occasionné par les camions lourds inquigte tout
particuliérement:

Le bruit qu’occasionnera le trafic incessant a toute heure du jour et
méme de la nuit éliminera complétement la tranquillité dont nous
Jjouissons actuellement. [...] Imaginez-vous la cacophonie lorsque
des milliers d’automobiles et de camions de tous genres circuleront
a quelques dizaines de métres de notre résidence. Il ne sera plus
possible d’ouvrir aucune fenétre [...]!

{Mémoire de la famille Cardinal, p. 1)

Compte tenu de la nature argileuse du sol, I’effet des vibrations préoccupe
certains participants qui déplorent I’absence d’informations a ce sujet dans
I’étude d’impact. Ainsi, une citoyenne estime que le MTQ devrait étre
contraint de réaliser «une étude préliminaire quant aux effets des vibrations
occasionnées par les travaux et par la circulation de camions lourds»
(mémoire de M™® Josée De Menezes, p. 6). Un autre participant s’oppose a
la construction du boulevard parce qu’il juge «que les études d’impacts
environnementaux sont nettement insuffisantes concernant la quantification
et ’analyse du potentiel de glissement de terrain» (mémoire de
M. Claude-Roger Morasse, p. 1).
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Certains des participants sont particulidrement critiques & 1’endroit des
normes appliquées ou de la méthodologie utilisée par le promoteur pour
prédire le climat sonore aprés la réalisation du projet:

En fait, il 1’y a rien de bon dans cette norme [le critéere de 55 dBA
utilisé par le MTQ] puisqu’il s’agit d’un niveau maximal de nuisance
tolérable: c’est la régle du moindre mal!

(Mémoire de M™* Johane La Rochelle, p. 10)

J’ai continué et puis je me suis apercu qu’il manguait énormément
de données sur les impacts sonores. Notamment, dans mon quartier,
mon bout de guartier [Tue Rayoll, il n’y en a eu aucune, aucun relevé
sonore.

(M. Pierre Villencuve, séance du 27 avrl 1995, p. 149-150)

Les écrans antibruit

La hauteur des écrans antibruit que le MTQ propose pour atténuer le bruit a
suscité de nombreux commentaires de la part des participants résidant a
proximité du futur boulevard:

L’autoroute 105, il y a un mur de bruit d’a peu prés 2,5 métres. La,
Je me dis, s’il faut avoir un mur de 5 métres, c’est quelque chose de
pas correct. Si on est rendu, pour que ca soit vivable alentour de ce
boulevard-la, a faire des murs de 5 métres de haut, puis toutes sortes
de concessions comme ¢a, |...] on a ambitionné sur le pain béni [...]
on a pris avantage de la situation.

(M. Chrystian Carbonneau, séance du 26 avril 1995, en aprés-midi,
p. 65)

Pour ma part, au lieu de voir de ma salle & diner un marais et un
vallon boisé, je verrais plutdt un mur de métal ou de béton fait
partir de vieux pneus, de couleur grise et d’'une hauteur tournant aux
alentours des 20 pieds. Est-ce la une amélioration de la qualité de
vie par ce projet?

(Mémoire de M™® Denise Charlebois et de M. Serge Benoit, p. 4)
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Plusieurs ont souligné que la construction de ces murs tout prés de leurs
maisons entrainerait d’autres répercussions qui n’ont pas été évaluées par le
promoteur:

[...] qui va payer pour la réfection de nos jardins, par le fait que nos
Jjardins sont actuellement ensoleillés et vont devenir dans des zones
d’ombre a cause des murs antibruit ? Comment allons-nous atténuer
les impacts d’un manque d’oxygénation et en particulier d’un
manque d’aération, puisque la, les gens sont dans un couloir de vent
et bénéficient d’une certaine fraicheur en été ?

(M™¢ Johane La Rochelle, séance du 26 avril 1995, en soirée, p. 91)
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la valeur marchande des résidences situées le long du futur boulevard est
inévitable. Ils considérent, en général, que les informations données au cours
de la premiere partie de I’audience publique par les représentants de la Ville
de Gatineau et de la CUO sont biaisées et ne reflétent pas ce qui se passera
en réalité:

Au fait, je comprends que ’évaluateur de la Ville ne veuille pas
admettre que nos résidences vont perdre de la valeur avec ce
boulevard: ce serait consentir a une baisse de taxes a ’avance.
J’admets qu’un boulevard a proximité d’un quartier puisse étre
positif pour certains acheteurs. Mais il est indéniable, comme l’a
finalement confirmé ’expert du MTQ, qu’un mur de béton au fond
d’une cour réduira la valeur marchande de toutes les résidences
pres du boulevard.

(Mémoire de M™® Marielle Lavigne, p. 4)

Apres avoir consulté des agents d’immeubles familiers avec le secteur, un
résidant de la rue Rayol a précisé qu’il estime que la valeur marchande de sa
propriété pourrait diminuer de 10% a 20% (M. Jacques Sibille, séance du
25 avril 1995, p. 103).
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La sécurité

Contrairement 2 certains participants qui estiment que la sécurité pourrait &tre
améliorée si le boulevard était construit, d’autres craignent I’achalandage accru
de véhicules provenant ou se dirigeant vers I’échangeur de la rue Cannes situé
tout 3 c6té de la polyvalente de 1’Erabligre:

Par contre, i cause de la géographie du quartier, c’est certain que la
circulation sur Cannes, tout prés de la polyvalente, va augmenter
qguand méme. Les gens qui se trouvent sur Lebaudy et qui vont se
diriger vers 'autoroute, et les gens qui se trouvent jusqu’d
Juan-les-Pins, tous ces gens-la et tous les gens dans le milieu vont se
déverser sur Cannes pour aller emprunter cette intersection. C’est
malheureux mais, a cette intersection, il y a quand méme une
polyvalente ou s’y proménent quelque mille étudiants, je ne sais pas.
Donc, il y a quand méme une conséquence.

(M. Paul Asselin, séance du 26 avril 1995, en aprés-midi, p. 173)

1ls déplorent le peu de précisions fournies par 1’étude d’impact  ce sujet:

[...] la convergence d’un nombre beaucoup plus élevé de véhicules du
guartier d I'intersection Cannes/La VErendrye présente des risques pour
les usagers de la polyvalente pour lesquels on ne nous a fourni aucune
réponse satisfaisante quant aux mesures de sécurité. Nous avons
compris qu’on verrait a l'usage. Quel usage 7 Des accidents graves?
(Mémoire de M™® Johane La Rochelle, p. 9)

Certains s’interrogent aussi sur les risques d’accidents des camions lourds
circulant sur le boulevard La Vérendrye:

Moi, ma préoccupation, c’est toujours relié aux camions lourds, puis

ALY CamIone aul ftranonartent doe matisree danoereuces of fnviaioc
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Ces camions-la n’ont pas d’affaire dans ce coin-ld. Alors, gue vous
avez des murs de 15 pieds ou des murs de 20 pieds, si un camion gui
transporte, par exemple, du liguide inflammable ou qui transporte
des matiéres dangereuses perd le contréle dans la courbe et puis que
ca se déverse, alors non seulement il peut y en avoir des émanations
pour les gens de la polyvalente, mais il peut aussi y en avoir pour le
quartier aux abords de la polyvalente [...].

(M. Michel Bérubé, séance du 26 avril 1995, p. 36-37)
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Enfin, bien que la Ville de Gatineau ait signifié au cours de la premiére partie
de 'audience publique son intention de modifier le réglement de zonage
pour éviter que la rue Cotignac soit raccordée au boulevard, plusieurs
participants directement concernés ont cru bon de souligner dans leur
mémoire ’importance qu’ils accordent & ce point, surtout en regard de la
tranquillité et de la sécurité des résidants de cette rue.

L’érabliére et le déboisement

La perte d’une bonne partie de I’érabligre prés de la polyvalente a aussi été
décriée par certains participants:

De plus, comme nos enfants (tous deux étudiants d cette polyvalente),

mnacnne g I doctrinting Ao 'Svablidre a1l oot ovnlartds 2 dse
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fins éducatives et qui. dans notre univers souvent froid et bétonné de
la ville, apporte a nos enfants une expérience réelle et tangible de
Uimportance et de la richesse de la nature.

(Mémoire de la famille Lemire, p. 1)

Les explications de la Ville de Gatineau au sujet du déboisement de 1’emprise
du boulevard pour poser une conduite d’aqueduc en 1992 ont également
provoqué des réactions:

La Ville a caché volontairement au public qu’elle devait procéder a
des travaux de déboisement et ce, jusqu’au début desdits travaux.
{...] Les travaux ont servi de justification pour é¢liminer la pinéde de
['étude d’impact et confirmer le choix de la Ville pour ’option A et
la variante 4 suggérées par les propriétaires de la rue Cannes.
(Mémoire de M. Raymond Mantha, p. 2-3)

En conséquence, certains narhc1pantq comme le Groupement pour la
préservation de la qualité de vie et le Regroupement des remdants de la
rue Cotignac qui s’opposent & la réalisation du projet demandent plutdt que la

Ville de Gatineau procgéde au reboisement de I’emprise.

Les aufres impacts

D’autres répercussions appréhendées par un moins grand nombre de
participants ont été soulevées tout au long de I’examen public du projet.
Ainsi, certains craignent les effets d’une détérioration de la qualité de 1"air
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sur la santé des riverains du boulevard projeté, en particulier celle des
enfants. Faisant référence & son fils asthmatique, une résidante de la
rue Cotignac est «persuadée que la poussiére provenant de ce nouveau
trongon qui sera soulevée et transportée par le vent aura un effet direct sur sa
santé et sur celle des autres résidants a la longue» (mémoire de

M™e Marielle Lavigne, p. 3).

Des citoyens pensent aussi que 1’éclairage du boulevard peut modifier leur
environnement de facon non négligeable:

La lumiére venant des lampadaires, bien qu’amoindrie, augmentera
quand méme la luminosité dans les chambres, ce qui augmentera ln
perturbation du sommeil,

(Mémoire de M. Jacques Sibille, p. 1-2)

Une possible hausse de la criminalité a également été évoquée, compte tenu
d’une plus grande accessibilité au quartier advenant la construction du
boulevard. De plus, certains participants s’inquigtent pour la sécurité des
utilisateurs de la piste cyclable:

L’idée de construire un tunnel sous le boulevard pour Ia piste
cyclable pourra donner lieu & des situations dangereuses, exemple
actes criminels, lieu de rencontres pour adolescents surtout le soir.
(Mémoire de M. Michael Cousineau, p. 1)

Je suis trés inquiéte du fait qu’on n’a pas prévu de mesures pour
protéger les cyclistes, les pi¢tons et autres qui emprunteraient la
piste cyclable qui longera le boulevard.
(Mémoire de M™® Pauline Myre, p. 14)

Par ailleurs, certains participants se demandent ce qu’il adviendra du sentier

piétonnier et cyclable qui relie actuellement la rue Rayol aux secteurs

Mont-Luc et Limbour. Enfin, la somme de tous les inconvénients engendrés
par I’éventuelle construction du boulevard constitue, selon un participant, un
impact cumulatif dont I’ampleur n’a pas été évaluée par le promoteur.
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Le marais de Touraine

Qualité et importance

Plusieurs participants ont expliqué leur perception de I'importance biologique
du marais de Touraine. Les propriétaires de résidences situées a proximité du
marais déplorent les interventions passées qui ont modifié la qualité de
1’habitat. Ils font valoir que ce milieu humide abrite une faune diversifiée qu’ils
prennent plaisir 2 observer. En présentant un vidéo réalisé€ en compagnie de son
fils, un résidant de la rue Rayol livrait le témoignage suivant:

Muis moi, je vous parle de I'homme que je suis, qui vit sur le terrain.
D'’ailleurs, le court métrage qui accompagne mes mémoires ce soir
vous le démontrera. J'ai été un peu surpris que plusieurs ne
connaissent pas ce qu’il y a dans le marais et ses environs. Ce n’est
pas seulement des grenouilles qu’il v a [,

(M. Marc Carbonneau, séance du 25 avril 1995, p. 13-14)

Pour le représentant du Club des ornithologues de 1’Outaouais, «quelle que
s0it 1a dimension d’un habitat, il est important de conserver et de protéger cet
habitat» (M. Gérard Desjardins, séance du 27 avril 1995, p. 119). Dénongant
les effets pernicieux de la perte successive de nombreux petits milieux
humides sur la biodiversité d’un secteur tel que le quartier de I'Erablidre, il
ajoute qu’«il est important de protéger les habitats naturels 1a ot ils sont»
(séance du 27 avril 1995, p. 120). Selon lui, aucune perte nette d’habitats
dans le marais de Touraine ne doit étre admise.

La Ville de Gatineau, quant & elle, fait valoir I’historique de sa planification
et le peu d’intérét de protection de ce milieu humide démontré par les
autorités gouvernemcntales dans le passé pour appuyer sa proposition de
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Il ne fut jamais, non plus, demandé & la Ville d’inclure ce marais
dans les zones de conservation faunique [...] qui, pour leur part,
représentent i elles seules 5% de la superficie totale du territoire de

Gatineau.
(Mémoire de la Ville de Gatinean, p. 21)
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L’avenir du marais

Pour la Ville de Gatineau et les participants favorables au projet, 1a proposition
de réaménagernent d"un marais sur le territoire de la base de plein air constitue
une mesure d’atténuation adéquate pour compenser les pertes de milieu
humide découlant de la construction du boulevard selon le tracé A:

En terme de développement durable, la Ville reconnait I'importance
de la destruction du ruisseau Laurin le long du troncon projeté et
¢’est pourquoi le réaménagement d’une nouvelle zone d’eau libre est
proposée, en conformité avec tous les outils de planification
approuvés par les autorités compétentes.
(Mémoire de 1a Ville de Gatineau, p. 21)

Pour certains, il s’agit du meilleur moyen d’assurer la protection du marais
dans I'avenir:

[...] jusqu’a trés récemment, les gens ne §’intéressaient pas a ce
marais. C’est d’ailleurs pourquoi, je pense, ce marais a été, je pense,
abusé. Entre autres, lors de la construction de certains secteurs. [...]
Personnellement, je pense gque c’est une bonne occasion,
maintenant, si Uon construit la route et puis si le ministére des
Transports veut vraiment favoriser le déplacement du marais, qu’on
pourra vraiment le protéger.

(M. Jacques Bouchard, séance du 27 avril 1995, p. 73)

Cette opinion n’est cependant pas partagée par tous les participants. Certains
craignent que la volonté de protection exprimée par la Ville de Gatineau et le
promoteur ne soit qu'une illusion. D*autres ne croient pas en la possibilité de
relocaliser le marais de Touraine en recréant artificiellement ailleurs un
milieu humide. Ils préféreraient plut6t en assurer la protection:

[...] je ne crois pas, & la base, qu’on puisse déplacer un marais. Et
puis, selon I'étude, on veut creuser a hauteur d’homme un trou. Dans
le fond, on veut simplement s’assurer que I'eau se ramasse la. Et en
creusant, pour moi, ce n’est pas de préserver un marais que de le
déplacer. On ne déracine pas les choses comme ¢a dans la nature.
(M. Marc Carbonneau, séance du 25 avril 1995, p. 29)
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Que I'on investisse les quelgues milliers de dollars nécessaires, au
dire du ministére de ['Environnement et de la Faune, pour non
seulement protéger, mais bien mettre en valeur davaniage le marais
de Touraine Ii o il se trouve actuellement.

(Mémoire du Regroupement pour la préservation de la qualité de
vie et du Regroupement des résidants de la rue de Cotignac, p. 3)

La relocalisation et le réaménagement du marais ont aussi été abordés par
le représentant du Club des omithologues de 1’'Outacuais. En 1990, cet
organisme avait accepté le principe de la relocalisation du marais a la suite
de discussions avec la Ville de Gatinean et le ministére du Loisir, de la
Chasse et de la Péche d’alors:

Donc, on pensait & ce moment-la gu’on était pour prendre le marais
de Touraine, la portion qui était pour étre détruite, la relocaliser a un
endroit ot est-ce qu’il n’y a pas rien qui existe, gu’on était pour
recréer un milieu. A ce moment-i, on détruit X et on reconstruit X
ailleurs. Donc, on était préts a accepter ¢a. Il n’y avait aucun
probléme avec ¢a. On a éié tous surpris, lors des séances [de
I’'audience publique] de mars 1995, d’apprendre finalement que ce
n’est pas une relocalisation du marais. C’est d’une relocalisation du
marais dont on parle, une relocalisation d’un marais dans un autre
marais. Donc, il n'y a aucun gain ou mesure de compensation. C'est
une perte qu'on a la.

(M. Gérard Desjardins, séance du 27 avril 1995, p. 128-129)

Compte tenu des imprécisions quant aux superficies de milieu humide qui
existaient auparavant, le Club des ornithologues de 1’Outaocuais suggére que
le milieu humide relocalisé ou réaménagé ait une superficie d’au moins
5 hectares.

Une question de qualite de vie

Presque tous les participants font un lien évident entre la réalisation du projet
et leur qualité de vie. Ce sujet a donc été abordé sous plusieurs angles au
cours de la deuxieme partie de I’audience.
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Une vie de quartier
Certains identifient le boulevard comme une coupure au sein du quartier:

Pour toutes ces raisons, je m’oppose & la réalisation du projet |...]
qui viendra a coup sir diviser, voire pourfendre d’une profonde
cicatrice le secteur résidentiel Cote-d’Azur—Ferme Limbour, 'un
des plus recherchés de la municipalité de Gatineau.

(Mémoire de M. Jean-Paul Sarda, p. 2)

La Ville de Gatineau réfute cet argument:

Ainsi, le boulevard ne crée aucune coupure dans ce quartier qui a
connu une forte croissance ces derniéres années. Bien au contraire,
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trame urbaine de cette partie de la ville, entre autres en favorisant la
viabilisation et le développement des terrains vacants a 'intérieur
du tissu existant.

(Mémoire de la Ville de Gatineau, p. 6)

Par ailleurs, pour 1’ Association des propriétaires de Cote-d”Azur, «le fait
que, pendant une dizaine d’années, les rues Cannes et Monte-Carlo ont fait
fonction de prolongement du boulevard a considérablement détérioré le tissu
social du secteur» (mémoire, p. 6). En réponse aux questions de la

commission & ce sujet, le représentant de 1’Association a apporté les
précisions suivantes:

Lorsqu’on a ouvert la rue Cannes jusqu'en bas, ¢a a coupé le
quartier en deux tout simplement, méme en quatre si l'on prend
Monte-Carlo nord-sud, Cannes est-ouest. [...] ce que je voulais dire

par le tissu social, c’est que, maintenant, c’est rendu d un point oil
lgs pnranr‘,c rfﬁf‘ ndent aux ﬂnf‘nn:‘v d’aller de Uautre cbté de f,'nnng,g.

Ly Sreed Ll CILRUTLE Letda ST LIEis 4 LRl Lobdas Lo 2oy £ £ A W £ 24

[...] Des situations comme La Vérendrye minent également le tissu
social parce qu’il y a des gens qui veulent La Vérendrye —et on
comprend beaucoup cette situation-li— et il y a des gens qui
demeurent en bordure qui n’en veulent pas.

(M. Denis Saint-Jean, séance du 25 avril 1995, p. 71-72)
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Les lacunes de I’étude d’'impact sur le plan social

Des participants ont déploré le fait que les répercussions sociales et humaines
du projet n’aient pas été considérées pleinement. Une résidante du quartier
résume ainsi son opinion a ce sujet:

Ce silence de la directive, de Uétude et des questions et réponses
recommande a lui seul que la commission rejette I'étude d’impact
puisqu’elle péche par ['absence de ce qui est au caeur de
{environnement, I’ HOMME, et par l&d méme au coeur du mandat de
la commission d’audience publique.

(Mémoire de M™® Johane La Rochelle, p. 4)

A ce propos, elle cite les effets sur la santé des personnes de la qualité de I’ air
ot du climat sonore. ainsi aue les divers aspects psvchosociaux comme le
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sentiment d’injustice ou la perte de contrdle ressenti par certains citoyens
face a leur environnement.

Un choix entre la nature et les humains

Subissant déja les inconvénients d’une circulation dense, les résidants des
principales rues collectrices du quartier estiment que tout report du projet
aurait des répercussions importantes sur leur qualité de vie. Etant donné
I’envergure du probléme, certains d’entre eux croient qu’une priorité doit
étre accordée & la qualité de vie des personnes plutdt qu’a la protection du
milieu naturel:

Il parait élémentaire et d’une logique simpliste que [...] les résidants
des rues Cannes, Monte-Carlo et des rues avoisinantes soient
priorisés au genre animal et qu genre végétal [...].

{Mémoire de M™¢ Claire Chevrier-Beauregard, p. 8)

Les riverains du futur boulevard, qui jugent également que leur qualité de vie
diminuerait advenant la construction du trongon projeté, estiment, au contraire,
qu’il est illogique de détruire le milieu naturel au profit d’une route:

Bravo, je crois peut-étre que, dans les années 50, c¢’était le
développement du béton qui représentait I'évolution de la société,
mais aujourd hui, en 1995, nous sommes l'un des derniers pays au
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monde qui possedent encore des espaces vierges, mais en raison de
cette mentalité dite moderne, nous détruisons ce qui nous reste de
cette richesse.

(Mémoire de M™° Denise Charlebois et de M. Serge Benoit, p. 5)

J'étais en faveur de préserver la belle nature qui nous entoure, mais
Je suis devenu militant (dans le bon sens du terme) de la préservation
de notre qualité de vie. J'ai réalisé que si on conserve une faune et
une flore en santé, cela se refléte également sur ma qualité de vie et
celle de mes concitoyens et concitoyennes.

(Mémoire de M. Marc Carbonneau, p. 4)

D’autres pronent plutdt la recherche d’un équilibre entre les intéréts de tous
et la protection du milieu naturel:

Puis j'ai été aussi touché par les remarques hier des citoyens qui
disaient qu’est-ce qu’il fallait prioriser, la nature ou les humains. Je
ne pense pas que c'est vraiment une question de priorité ici. [...]
C’est que je pense qu'on fait partie d’un tout, puis on peut
s'accorder sans en prioriser ou pénaliser un. Puis ici, je vois
clairement qu’on r’a jamais pensé a des solutions simples qui
pourraient accorder les deux, la nature et les humains.

(M. Chrystian Carbonnean, séance du 26 avril 1995, en aprés-midi,
p. 63-64)

Des solutions différentes pour les rues collectrices

Les participants qui résident en bordure du futur boulevard conviennent de la
nécessité de réduire la circulation sur les rues collectrices. Ils sont cependant
d’avis que la réalisation du projet ne pourra résulter qu’en un transfert d’une
partie du probléme a d’autres résidants du quartier:

Ceci érant dit, nous sommes d’accord avec nos concitoyens de
Cannes et de Monte-Carlo pour trouver des solutions pour améliorer
leur qualité de vie. Toutefois, cet ensemble de solutions ne doit pas se
faire aux dépens d’autres citoyens. Le prolongement du boulevard
est inacceptable comme solution, car il crée un probléme dans la
cour du voisin, Il ne régle pas le probléme en cause, le probléme de
circulation locale, et ne régle non plus la circulation régionale et

48 Projet de construction du boulevard La Vérendrye
entre l'autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright @ Gatineau



Les préoccupations des participants

encore moins le transit 4 distance. De plus, il cause d’autres
problemes qui sont beaucoup plus importants que ceux qu’on croit
pouvoir rectifier.

(M. Denis Mourre, séance du 26 avril 1993, en soirée, p. 164)

Certains ont fait des suggestions pour régler différemment le probléme de
circulation sur les rues collectrices:

Fermer la rue Cannes, sauf aux autobus et véhicules d’urgence, me
créerait certainement des difficultés. J'ai un enfant qui va a l’école
du Petit Prince. Selon ot on fermerait la rue, j'aurais peut-étre a
faire des détours, mais c’est une solution gue j’acceplerais trés
largement plutdér que la selution alternative de créer une
infrastructure qui m’apparait encore une fois surdimensionnée et
assez monsiriueuse.

(M. Pierre David, séance du 27 avril 1995, p. 165)

Une citoyenne a évoqué ’expérience de certains quartiers de la ville
d’Ottawa o des consultations publiques ont permis de mettre en place des
moyens concrets pour diminuer ou contrler la circulation des véhicules, tels
que des sens uniques ou des ilots aménagés rétrécissant la chaussée a des
endroits stratégiques:

[...] gu'ensemble, pour une communauté durable, Iinitiateur baisse
immédiatement de 10 kilométres les vitesses permises dans le
quartier et qu’en partenariat avec des bénévoles représentant
différentes zones du gquartier, ils choisissent ensemble les moyens
concrets et matériels qui dissundent fes automobilistes de transiter
dans le quartier. Et je me référe a des exemples existants dans le
quartier Glebe et Cote-de-Sable a Ottawa.

(M™® Johane La Rochelle, séance du 27 avril 1995, p. 100)

Un autre participant, parlant en son nom personnel et a celui d’un groupe de
résidants de la rue Cotignac, a aussi suggéré la formation d’une table ronde
regroupant les citoyens du quartier et des représentants de la Ville de
Gatineau qui pourraient travailler ensemble 2 la recherche de solutions
réalistes.
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Un projet plus acceptable pour tous

Des participants en faveur du projet, soubaitant avant tout un réglement
rapide du probléme de circulation sur les rues collectrices, ont convenu de
I"intérét de trouver une solution de moindre impact pour les riverains du
futur boulevard:

Alors, 8’il y a un tracé qui pourrait les avantager plus [les
opposants] dans le sens qu’ils auraient moins de bruit et qu’ils
auraient moins de probléme pour eux, je suis d’accord avec ce

tracé-1a.

(M™¢ Claire Chevrier-Beauregard, séance du 25 avril 1995,

p. 130-131)
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s i
ur ce qui pourrait constituer une solution plus acceptable & leurs yeux:

Si, aprés tout ce que vous avez vu et entendu, vous pensez qu’on
devrait construire cette « QUIOTOULe », POUTFIEZ-VOUS SUZEGETEr qu’on
la construise a deux voies au lieu de quatre pour qu’on puisse garder
plus de verdure de chaque cété et qu’on interdise ’accés aux
camions et, de ce fait, ainsi réduire le niveau sonore et la vibration.
On pourrait peut-étre également y installer des lampadaires qui
r’illuminent que la rue et non tout son entourage.

(Mémoire de M™¢ Edith Harvey)

D’autres, par contre, se refusent & tout compromis:

Nous sommes placés dans une situation oi nous devons considérer
que, méme avec U’élimination de 'espace médiane par le
remplacement d’un «portland », que méme si on élimingit la piste

cvelable, car ne faisant pas pnrﬁa du réseau routier mais pluthr

cyclable, car ne faisant arfie du réseqy routier, mais plutst

d’ordre récréatif, que méme si la circulation lourde était interdite,
que méme si le boulevard ne contenait que deux voies plutdt que
quatre voles, il resterait toujours de sérieux impacts sur la qualité de
vie des résidants et ce, de plusieurs rues avoisinantes.

(Mémoire de MM. Michel Desmarais et René Ayotte, p. 12)
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Enfin, un participant résume ainsi sa perception guant & 1’acceptabilité
sociale d’un tel projet:

Ce gu’on nous propose ou ce qu’on a discuté jusqu’a maintenani,
c’est un peu deux options: Uoption du statu quo gque privilégient
naturellement les gens comme mol qui auront 4 souffrir grandement
de la construction d'un boulevard. Alors, c’est une solution qui m’est
acceptable, mais qui est totalement inacceptable aux résidants de la
rue Cannes, et j'en conviens. La deuxiéme option, c’est la
construction de cette autoroute @ qiuatre voies, qui est peut-étre
acceptable aux résidants de lao rue Cannes, mais qui m’est
totalement inacceptable. Ne pourrait-on pas trouver une solution qui
ne serait peut-étre pas la plus satisfaisante pour 'ensemble des
citoyens, mais qui soit la moins insatisfaisante pour [’ensemble des
citovens ?

(M. Pierre David, séance du 27 avril 1995, p. 165-166)

En conclusion, la commission a pu, tout au long de I’examen public du
projet, bénéficier d’un apport extrémement riche et varié de renseignements
et de suggestions de la part des citoyens de la région. Cette importante
participation du public démontre sa volonté d’agir sur les décisions et de
trouver des solutions aux problémes qui le concernent.
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chapitre 3 Le contexte
et la raison d’étre

du projet

Divers éléments de la raison d’étre du projet, tant du point de vue des acteurs
régionaux que de celui de la Ville de Gatineau et du promoteur, sont
examinés dans ce chapitre, de méme que la place qu’occupe le projet dans la
planification régionale et municipale.

Le contexte et la planification
régionale

Les responsabilités des divers acteurs

La planification de ’aménagement du territoire concerne frois instances de
gouvernement. En décembre 1979, le gouvernement du Québec adoptait la
Loi sur Uaménagement et 'urbanisme, qui prévoyait I’élaboration d’un
schéma d’aménagement pour le territoire de chacune des municipalités
régionales de comté (MRC). Dans cette veine, la Communauté urbaine de
I’Outaouais (CUQ), une organisation supramunicipale ayant compétence en
matigre d’aménagement du territoire, devait assumer [’élaboration du
schéma d’aménagement, qui se définit comme:

Un instrument de planification qui établit les lignes directrices de
Uorganisation physique du territoire d’une municipalité régionale
de comté en coordonnant les choix et les décisions qui touchent
Uensemble des municipalités impliquées et le gouvernement.
{(Gouvernement du Québec, 1985, p. 60)
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Dans le schéma d'aménagement, certains éléments doivent obligatoirement
apparaitre dont les grandes oricntations de I’aménagement, les grandes
affectations du territoire ainsi que 1'identification des lieux présentant un
intérét historique, culturel, esthétique ou écologique. L’identification et la
localisation approximative des infrastructures et des équipements
intermunicipaux ainsi qu'un document complémentaire portant sur les
normes minimales 2 étre respectées par les réglements municipaux sont aussi
exigés.

A 1a suite de I'adoption d’un schéma d’aménagement, chaque municipalité
est tenue d’adopter un plan d’urbanisme, des réglements afférents et, si
nécessaire, les conditions d’émission des permis de construction. Tous ces
éléments doivent étre conformes aux objectifs du schéma d’aménagement
régional.

Chaque municipalité demeure donc responsable de 1’organisation et de
I’utilisation de son territoire ¢t son plan d’urbanisme présente les grandes
orientations d’aménagement. A partir de ce dernier, les divers réglements
d’urbanisme sont établis, soit le réglement de zonage, le réglement de
lotissement, le réglement de construction et le réglement sur les permis et les
certificats. Par la conformité de ces divers outils d’aménagement inscrits au
schéma d’aménagement régional, chaque municipalité posséde des pouvoirs
en matiére de planification et de réglementation et contrdle ainsi le
développement de son territoire.

La Loi sur I'aménagement et I'urbanisme prévoit également la consultation
de la population a diverses étapes de la mise en wuvre d’un schéma
d’aménagement et lors de sa révision, ce qui est actuellement le cas pour la
CUO. 1l s’agit, le plus souvent, de réunions d’information et de consultation.

La planification du projet par les instances
régionales

Sur le plan régional, la premigre référence au tracé du
boulevard La Vérendrye remonte 3 1972 et elle est issue du schéma
d’aménagement du territoire de la Communauté régionale de
I'Outaouais (CRO) d’alors (document déposé DBS59). Par la suite, la
construction du boulevard figure au schéma d’aménagement régional
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de 1977 et elle est considérée comme prioritaire (document déposé DB9).
Pour la CRO, ce boulevard constituait, avec le boulevard Maloney, I’un des
deux axes destinés & améliorer les liaisons entre Gatineau et le centre-ville
régional de Hull. En outre, le projet fut inclus en 1978 dans |’ Entente entre le
gouvernement du Québec et la Commission de la Capitale nationale sur
Uamélioration du réseau routier dans le secteur québécois de la région de la
Capitale nationale prévoyant la construction du boulevard depuis la
route 307 jusqu’au boulevard Lorrain (document déposé DAS).

Dans le schéma d’aménagement régional qui a suivi en 1988, la CRO
réitérait ses intentions relativement & la construction du
boulevard La Vérendrye enire la route 307 et 1’autoroute 50, selon un
échéancier de 0-5 ans (étude d’impact, document déposé PR3, p. 2 et
mémoire de la CUQ). Finalement, dans un mémoire présenté lors de

.
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I’audience publique, la CUO a indiqué que le projet en question est toujours
considéré urgent et essentiel dans le schéma d’aménagement actuellement en
révision (mémoire de la CUQ). Le boulevard fait d’aillenrs partie du Plan
intégré des réseaux routier et de transport en commun de la région de
I’Outaouvais dressé en 1994 (document déposé DB39) et qui devrait
éventuellement étre pris en compte dans le prochain schéma d’aménagement
(mémoire de 1a Ville de Gatineau, p. 8).

Le Plan intégré des réseaux routier
et de transport en commun

La CUOQ, & l'occasion de la révision de son schéma d’aménagement, a
mandaté la Société de transport de 1’Outaonais (STQ) pour réaliser un plan
d’intégration des réseaux routier et de transport en commun. Soumnis & une
consultation publique au printemps de 1994, ce plan présente les grandes

- . . . . .
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Déposé en novembre 1994, le rapport final intitulé Plan intégré des réseaux
routier et de transport en commun met I’accent sur deux grandes
orientations, ’'une & moyen terme (I’an 2011) et ’autre, 3 long terme
(I’an 2046). Ce sont ces visions régionales du transport que le Plan intégré
recommande d’ajouter au schéma d’aménagement de la CUO de maniére &
guider les différentes autorités gouvernementales lors de 1'élaboration de
leurs politiques et de leurs programmes respectifs.
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A moyen terme, il est recommandé que le développement du territoire
favorise le transport en commun par la mise en place d’un systéme
interprovincial de transport en commun rapide et d’un réseau de voies
réservées aux véhicules & taux d’occupation élevé. Il est donc proposé de
prolonger le boulevard La Vérendrye entre 1’autoroute 50 et la route 307
ainsi que d’élargir le pont Alonzo-Wright et ses approches afin de permettre
une meilleure circulation automobile. Le Plan intégré suggeére également
d’implanter une voie réservée aux véhicules a haut taux d’occupation entre
Gatineau et le centre-ville de Hull. Cefte voie réservée emprunterait le
boulevard La Vérendrye & Gatineau et les boulevards Saint-Joseph et de
la Carriére 2 Hull (figure 4).

Pour réaliser ses objectifs, le Plan intégré soumet un plan d’action qui
s’articule autour de trois échéanciers, soit & court terme (1995 a 1999), a
e dmna s FOAOMYY S TN af 8 Te o dmimas AITA A BNALY Tha Fnommian
HIUYCIE WALLC VAW d SATLL) Tl a IVHE WIHIC LLUV14L a LUa), LG lagUll
générale, il est recommandé que les infrastructures a vocation régionale
construites & 1’avenir devraient étre congues comme des corridors
multimodaux aménagés pour accommoder tous les modes de déplacement (a

pied, en bicyclettes, antomobiles, autobus et camions).

Comme action a court terme, le Plan intégré réitere la nécessité de prolonger
le boulevard La Vérendrye entre 1’autoroute 50 et la route 307 et d’élargir &
quatre voies le pont Alonzo-Wright et ses approches entre les routes 105 et
307, pour des cofits estimés & 9 millions en dollars de 1994. Un corridor
multimodal incluant des voies réservées aux véhicules & taux d’occupation
élevé serait ainsi créé (document déposé DB39, p. 35).

A moyen terme, le Plan intégré recommande Ia construction de deux trongons
a quatre voies du boulevard de la Carrigre, dont les cofits étaient également
évalués & 9 millions de dollars en 1994. Ce boulevard longe le
boulevard Saint-Joseph a4 Hull (figure 2) et constituerait une solution de

rechanoge,. en tant aune corridor multimodal, a3 la section du
u
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boulevard Saint-Joseph qui ne comporte que deux voies de circulation
(document déposé DB41, p. 4-32).
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Le contexte et la raison d'étre du projet

Le Plan intégré mentionne par ailleurs qu’une série de mesures seraient en
cours de réalisation pour inciter 1’utilisation du transport en commun. Ces
mesures, telles que I’implantation de voies réservées sur le boulevard Gréber
a4 Gatineau, ne seraient toutefois pas encore en vigueur {(document
déposé DB39, p. 33) et, actuellement, senl le boulevard Maisonneuve a Hull
posseéde des voies réservées anx véhicules & taux d’occupation élevé
(document déposé DB42, p. 34). Enfin, pour étre & méme de prendre le
virage qui s’impose, le Plan intégré prévoit, d’ici I'an 2046, que des
investissements de P'ordre de 690 millions de dollars seront nécessaires
(document déposé DB39, p. 53).

Le représentant de la STO a mentionné en audience publique que la prévision
d’implanter des voies réservées sur le boulevard La Vérendrye était
«stratégique» (M. Salah Barj, séance du 27 mars 1995, p. 210). Un autre
représentant du méme organisme a souligné qu’il était prévu d’utiliser cette
voie réservée «ia court terme», soit d’ici quatre ou cinq ans
(M. Bernard Boudriau, séance du 23 mars 1995, en soirée, p. 157).

En ce qui concerne I'implantation de cette voie réservée, le Conseil régional de
I’environnement et du développement durable de 1'Outaocuais (CREDDO)
croit que ce concept devrait occuper une place prépondérante dans le transport
urbain de la région, mais qu’il faudrait plut6t privilégier 1’amélioration des
voies existantes (mémoire, p. 3). Son représentant ajoute:

Puis qu’on me dise, moi, que le boulevard La Vérendrye aura des
voies réservées, pourquol qu'il n’y en a pas ailleurs des voies
réservées ? Puis pourguoi la Ville de Gatineau ne veut pas soutenir
de fagon plus logique et plus directe le transport en commun ? On a
trés peu entendu la Ville de Gatineau, dans les derniéres années,
soutenir le transport en commun. Ils ont toujours été la pour dire que
ca colitait cher du transport en commun. Moi, je peux vous dire que,
dy ha’fn_n nour des rnlu')ﬂrn‘J o1 cofite encore bian p]u.(' r’kg_r;
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(M. Marc Turgeon, séance du 26 avril 1995, en aprés-midi, p. 159)
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Plusieurs aufres participants ont remis en question les objectifs régionaux
poursuivis par le projet. L’un d’eux a mentionné qu’a la lumiére des
documents déposés et des informations obtenues, il considére que la
justification et les objectifs du projet sont, dans bien des cas, désuets, irréels
et strictement rédigés de fagon & mieux «vendre» le projet (mémoire de
M. Michel Bérubé, p. 3). Une citoyenne se demande méme:

Quel probleme veut-on résoudre en réalisant ce projet? Certainement
pas des problémes de circulation ou de développement économique
régional. Alors, & qui et pourguoi un tel projet ?
(Mémoire de M™¢ Johane La Rochelle, p. 15)

Un autfre citoyen n’est «pas siir que le boulevard La Vérendrye va solutionner
le probleme et augmenter considérablement les ntilisateurs du transport en

commrmm 1 oa nrahlime olan sot 1m da tamFfioafinn af smicel 11 rmianaie de
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publicité et de promotion [...] On nous a coupé les services d’express parce
qu’il manque d’utilisateurs» (M. Gino Monteforte, séance du 27 avril 1995,
p. 169 et 171).

Malgré ces réserves exprimées par les citoyens face au réalisme de tous les
objectifs régionaux présentés, la commission considére que la réalisation
d’un lien routier entre I’autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright est
cohérente avec la vision régionale du transport telle qu’elle est
développée dans le Plan intégré. De plus, le projet est en accord avec la
volonté des principaux acteurs en matiére de planification régionale tels
que la CUOQ, la STO et le MTQ qui souhaitent ainsi créer un corridor
multimodal est-ouest. Par ailleurs, la commission note que ces organismes
considérent que ’élargissement et le réaménagement des approches est et
ouest du pont Alonzo-Wright sont nécessaires 2 la création de ce corridor.

La commission remarque toutefois qu’en ce qui a trait aux voies réservées
pour les véhicules & taux d’occupation élevé, rien n’est encore fait sur les
axes routiers existants dans la ville de Gatineau. De plus, une bonne partie du
boulevard La Vérendrye a 1’est de ’autoroute 50 ne comporte encore que
deux voies, ce qui pourrait représenter un obstacle & I’implantation d’une
voie réservée & court terme comme le souhaite Ia STO.

En outre, la commission constate que, méme si une voie réservée était
implantée & court terme du c¢6té de Gatineau, via le corridor du
boulevard La Vérendrye, les travaux du c6t€ de Hull pour la création d’un
corridor multimodal ne sont prévus qu’a moyen terme, via les
boulevards Saint-Joseph et de la Carnére.
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La commission estime donc que la pertinence de réaliser, a court terme,
une voie réservée sur ce troncon de 2,4 kilométres du boulevard
La Vérendrye n’est pas démontrée et qu’il ne peut s’agir d’un motif
déterminant pour justifier quatre voies de circulation plutét que deux
sur le troncon projeté.

L’entente CCN-Québec

le

L’entente générale entre le Québec et la CCN porte sur ’amélioration du
réseau routier dans le secteur québécois de la région de la Capitale nationale.
Elle prévoit, entre autres, que le gouvernement et la CCN s’engagent 2
contribuer au coiit de construction du réseau routier désigné dans une
proportion de 50% chacun (document déposé DAS, article 4).

Cette entente de 1972 a ét¢ modifiée en 1978 en y ajoutant la construction du
boulevard La Vérendrye a partir de la route 307 jusqu’au boulevard Lorrain.
Il y est décrit comme un «boulevard congu comme boulevard & grande
capacité aux abords paysagers, généralement divisé et dont les carrefours
sont généralement & niveau».

A T'examen de cette entente, la commission constate que 1’expression «i
grande capacité» utilisée pour qualifier le boulevard projeté n’est pas définie
et que la vitesse de référence pour la conception du boulevard n’est pas
spécifiée. De plus, a la suite d’une demande de la commission, la CCN a
précisé que la possibilité de construire un boulevard a deux voies plutbt qu’a
quatre voies n'infirmerait pas 'entente (document déposé DB8O). La
commission considére donc que cette entente sur le financement du
projet offre une latitude quant aux caractéristiques de conception du
boulevard.

pont Alonzo-Wright

Le promoteur considére qu’actuellement, le pont Alonzo-Wright et ses
approches posent un probléme sur le plan de la circulation. Dans son Etude
d’opportunité — Elargissement du pont Alonzo-Wright entre les routes 307 et
105 produite en janvier 1993, le MTQ concluait que le pont était utilisé &
92% de sa capacité, ce qu'il considérait comme un niveau inacceptable
(document déposé DA13, p. ii). Selon le Ministére, 1’élargissement du
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pont Alonzo-Wright nécessiterait aussi le réaménagement de toutes ses
approches qui constituent les éléments les plus problématiques
(M. Hassan Sobh, séance du 21 mars 1995, p. 56).

Les différentes interventions en audience publique ont clairement fait ressortir
que, pour plusieurs participants, les ponts demeurent une préoccupation aux
heures de pointe:

[...]1 tous vous diront gque la fluidité aux abords du
pont Alonzo-Wright serait grandement améliorée, aux heures de
pointes, s'il était élargl,

(Mémoire de M. Michel Bérubé, p. 3)

Le probléme de congestion sur le pont Alonzo-Wright aurait toutefois été en
partie atténué par la synchronisation des feux de circulation sur les
routes 307 et 105 (M. Hassan Sobh, séance du 21 mars 1995, p. 76 et
Mme Pauline Myre, séance du 26 avril 1995, en soirée, p. 36).

Par ailleurs, le promoteur est d’avis que la capacité du pont Alonzo-Wright
serait dépassée advenant la réalisation du projet (document déposé DA13,
p. ii). De méme, pour la majorité des participants a 1’audience publique, dont le
maire de Gatineau, le prolongement du boulevard La Vérendrye jusqu’au
pont Alonzo-Wright qui comporte actuellement deux voies engendrerait des
problémes importants de circulation. En conséquence, le projet
d"élargissement du pont et de ses approches s’aveére une priorité pour la Ville:

[...] on traite le trongcon du boulevard La Vérendrye et le
pont Alonzo-Wright en deux étapes. L'une est aussi importante que
Uautre, excepté que, pour faire les deux demandes en méme temps,
on sent gu'elles nous échapperaient peut-étre les deux. Vous pouvez
étre sirs que, si vous nous accordez la construction du

LA | PR NP 3 O o U

boulevard La Vér ERdryé, On Vd FeveRir ires :uyidc:inem poiur
Uélargissement du pont Alonzo-Wright.
(M. Guy Lacroix, séance du 26 avril 1995, en aprés-midi, p. 149)

Le promoteur quant i lui, a mentionné qu’il prévoyait éventuellement élargir le
pont & quatre voies. Il a cependant précisé que le prolongement du
boulevard La Vérendrye et I’élargissement du pont Alonzo-Wright constituent
deux projets distincts, puisque seul le premier fait partie de I’entente
CCN-Québec (M. Rosaire Roy, séance du 23 mars 1993, en apres-midt, p. 55).

Projet de construction du boulevard [a Vérendrye 61
entre I'autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright & Gatineau



Le confexte et l¢t raison d'étre du projet

Malgré qu’il reconnaisse que I’élargissement du pont et de ses approches
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réalisation n’a encore été déterminé (M. Rosaire Roy, séance du 23 mars 1995,
en aprés-madi, p. 51).

Le représentant du ministere de I’Environnement et de la Faune a également
ajouté qu’un projet d’élargissement du pont devrait &tre autorisé en vertu de
I"article 22 de la Loi sur la qualité de I’environnement, mais que 1’analyse de
ses impacts sur 1’environnement pourrait ne pas étre soumis & un examen
public comme le projet actuel de prolongement du boulevard La Vérendrye
(M. Pascal Grenier, séance du 21 mars 1995, p. 36).

Malgré qu’il ne soit pas dans le mandat de la commission d’émdier
I’opportunité d’élargir ou non ce pont, il est difficile de dissocier le projet de
prolongement du boulevard La Vérendrye jusqu’au pont et celui de 1’ élargir.
La commission considére que ces deux projets sont intimement liés sur
le plan de la circulation et gqu’ils auraient dii normalement étre examinés
ensemble. Ce morcellement a empéché les participants et la commission
d’avoir une vision globale du projet.

Le contexte et la
planification municipale

Au-dela du contexte et de la planification régionale, la Ville de Gatineau
désire, avec le prolongement du boulevard La Vérendrye, atteindre certains
objectifs municipaux qui sont présentés dans cette section. La planification
de la Ville est ensuite abordée.

Les objectifs municipaux

La Ville de Gatineau estime que, sur le plan régional, le trongon concerné du
boulevard La Vérendrye fait partie d’un tout et son absence déséquilibrerait le
«puzzle» régional sur le plan du transport. De plus, elle considére que le projet
est le prolongement naturel et essentiel pour relier le pont Alonzo-Wright 2
I’autoroute 50 et aux trongons existants du boulevard La Vérendrye, ce que ne
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peut assumer adéquatement aucun des autres axes routiers du secteur, et ce,
pour tous les modes de transport (mémoire de la Ville de Gatineau, p. 8).

Dans un contexte municipal, le projet, tel qu’il est présenté, constituerait un
complément au réseau d’artéres est-ouest dont fait partie 1’actuel
boulevard La Vérendrye. Le seul autre axe qui pourrait étre qualifié d’artére
urbaine importante est-ouest est le boulevard Maloney (la route 148), la
rue Saint-René étant déficiente sur tous les plans (M. Hassan Sobh, séance
du 20 mars 1995, p. 44).

La Ville de Gatineau souligne également I'importance de rattacher le

quartier de I’Erablitre au reste du territoire de la municipalité. Lors de

I’audience publique, le maire plaidait en faveur de la réalisation du projet:
Alors, c’est de vous démonirer gii ;Ej 7 UIE GIStOCaiioT
le secteur ouest et le centre-ville, et puis ¢a cause des problémes
énormes sur le plan social, et sur le plan transport et économiqiie.
Alors, je vous prierais de prendre en considération le fait qu’il faut
ramener les éléments de notre ville ensemble. Et la seule maniére de
le faire, c’est en construisant le boulevard La Vérendrye, oti les gens
vont sentir qu’ils peuvent se rendre d'un point & autre de Ia ville
sans étre obligés de faire le détour par plusieurs rues secondaires.
Alors, ¢’est pour nous un élément primordial, le rassemblement de
nos citoyens.
(M. Guy Lacroix, s€ance du 26 avril 1995, en aprés-midi, p. 147)

h..

felnnatinm taftals aptes
T Ll

CFLLic

Toujours selon la Ville, le trongon projeté aurait de nombreux effets positifs
dont, entre autres, Ia diminution de la nuisance des automobiles dans les
secteurs résidentiels du quartier, la création d’une artére & laquelle se
grefferaient les principales rues collectrices et la diminution de I’incidence
de la circulation lourde sur les rues qui I’accommodent présentement sans
avoir été congues pour cela au départ. En effet, lors de 1’andience publique,

des citoyens sont venus exprimer leur appui au projet en deplorant la
circulation intense sur les rues collectrices de leur quartier.

La réalisation du projet favoriserait, selon la Ville, ["utilisation du transport
collectif avec I'implantation des voies réservées. Pour les utilisateurs du
quartier, le projet n’aurait pas d’effets négatifs sur le transport en commun a
court terme. La STO estime méme qu’il pourrait y avoir une légére
amélioration du service (M. Salah Barj, séance du 22 mars 1995, p. 95).
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Le prolongement du boulevard La Vérendrye diminuerait aussi le temps de
réponse des véhicules d’urgence lors d’interventions dans le quartier de
I’Erabligre:

La localisation actuelle du quartier général de la Direction de la
sécurité publique de Gatineau a été planifiée en fonction de la
présence compléte de l'axe La Vérendrye. [...] L’absence du trongon
autoroute SO/route 307 allonge présentement indiiment le temps de
réponse des véhicules d'urgence qui sont appelés i intervenir dans
le quartier, a partir de notre quartier général.

(Mémoire de la Ville de Gatineau, p. 13-14)

A la suite de son analyse des objectifs municipaux, Ja commission estime
que la réalisation d’un lien routier dans I’axe du prolongement du
boulevard La Vérendrye esi jusiifiée pour relier adéquaiement le
quartier de I’Erabliére an reste de Gatineau et pour permettre un
meillenr accés au pont Alonzo-Wright.

La planification du projet par
les instances municipales

Cette section porte sur les éléments de la planification qui ont amené le
projet de construction d’un boulevard dans le quartier I’ Erabligre. A cette fin,
les divers plans et schémas d’aménagement du territoire sont analysés et les
conséquences de certaines actions concrétes sur le tracé proposé pour la
construction du boulevard La Vérendrye entre la route 307 et I’autoroute 50
sont examinées.

P g e P N Py e g

En matiére de planification urbaine, les autorités doivent tenir compte de
différents facteurs, dont les données démographiques. Lors de 1’audience
publique, la Ville de Gatineau a relaté 1’évolution démographique qu’a
connue 1'Cutacuais au cours des dernieres années. Gatineau est la ville la
plus peuplée, avec 45,8 % de la population de cette région en 1991. En 1994,
sa population était évaluée a 102 800 habitants (mémoire de la Ville de
Gatineau, p. 3). Pour I’ensemble de son territoire, & 1’exception de la zone
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rurale, le nombre de permis de construction émis a connu un sommet
en 1990 pour décroitre depuis. Cette diminution de la croissance se remarque
également dans le quartier de I'Erabligre. Le nombre de nouveaux logements
est passé de 298 en 1990 a 48 en 1994 (tableau 4).

Tableau 4  Nouveaux logements dans les quartiers
de Gatineau

Quartier 1989 1990 1991 1992 1993 1994
L’Erabliére 283 298 142 108 132 48
Cenire 415 277 535 277 166 192
La Pointe 131 114 31 181 36 57
De la Colline 504 785 568 283 231 237
Le Moulin 83 113 7 41 19 33
La Blanche 276 337 327 166 160 56
Total 1692 1924 1680 1056 744 623

Source: document déposé DB70.

Dans son étude d’impact, le promoteur fait référence a I"urbanisation et aux
orientations de développement de la Ville. Le promoteur reconnait que, selon
le schéma d’aménagement de la CUQ, la municipalité de Gatineau «a connu
un certain étalement de son développement, et ce, surtout au nord du
boulevard La Vérendrye» (étude d’impact, document déposé PR3, p. 41).
Cependant, la commission note que les données démographiques présentées
dans I’étude d’impact sont différentes et supérieures & celles fournies par la
Ville de Gatineau sur la base du nombre de permis de construction émis.

L’examen du plan d’urbanisme de 1990 (document déposé DB15) indique
que la majeure partie du quartier de 1’Erablizre est en consolidation. Il ne
demeure & développer, sur un horizon de moins de cing ans, que la partic est
du quartier, dans le secteur Versant Cote-d’ Azur situé au nord du projet de
boulevard, et les terrains appartenant A des individus regroupés dans
I’ Association coopérative de la Cote-d” Azur, au sud du boulevard. A plus
long terme, soit au-deld de cinq ans, le développement prévu cétoie le tracé
futur de 1'autoroute 50. Pour I’ensemble du territoire de la ville, ce plan
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prévoit que les secteurs résidentiels & développer sont situés au nord du
boulevard La Vérendrye, le long de 1’actuelle autoroute 50. De fagon
globale, ces développements exerceront une pression supplémentaire sur
I’utilisation du boulevard La Vérendrye et, par conséquent, sur la réalisation
du projet & I’étude.

La Ville de Gatineau a également fourni deux plans datés de 1994. Le premier
indique la croissance du développement prévu jusqu’en 1998 et le second, le
potentiel résidentiel (document déposé DB21). En les comparant au plan
d’urbanisme de 1990, la commission remarque que la Ville maintient, en
général, ses intentions de développement sur I’ensernble du territoire, et ce,
malgré la décroissance observée au tableau 4.

La commission note aussi quc la Ville continue de prévoir le devcloppemcnt
l.C lULI.S U-C l.d I.ULUJ.C d-ULUl.ULll.C .)U, au nora dLl- L_lud.lLlCl dl: 1 J_.-ld.l)J.J.l:-.lU, .I.lI.CJJJ.C bl,
selon le MTQ, le projet de prolongement de cette autoroute est reporté trés
loin dans le temps (M. Rosaire Roy, séance du 23 mars 1995, en soirée,
p- 40). Pour la commission, ces prévisions de la Ville exercent des pressions
sur le développement des infrastructures non seulement guant au projet du
boulevard La Vérendrye, mais également en ce qui concerne un possible
projet de parachévement de 1’autoroute 50, en plus de constituer un
encouragement 3 1’étalement urbain.

Le rdle et la description du boulevard

Les informations sur la planification municipale obtenues en audience
permettent de comprendre 1’évolution du projet de boulevard et la description
qui en était faite par le passé. La construction de ce trongon du
boulevard La Vérendrye était prévue dans le schéma directeur d’urbanisme de
la Ville de Touraine en 1973. Le boulevard y est décrit comme étant une artére

wtarmiiinicrinala amadnaolfs van avanna nirhaina incictant enr lag Adongamanto af
1uu.dluu1uuxtlcuu CI-IJJ.LAJ.G.EW \\Lrll. YUALE LD JIIDIOLALLL UL IWD UUECI.E\JIII\JIILD UL

les perspectives» (document déposé DB17). Un croquis d’aménagement
illustre une route & quatre voies sifuées dans une emprise de 110 pieds et
comprenant 2 chaussées de 36 pieds, une bande médiane de 16 peds,
2 espaces verts de 4 pieds, 2 trottoirs de 5 pieds et 2 espaces libres de 2 pieds
pour les services municipaux (document déposé DBS9).

En 1983, le plan d’urbanisme de la Ville de Gatineau décrit le boulevard
comme une future artére majeure est-ouest devant étre développée en
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priorité et comprise dans une emprise de plus de 30 metres (document
déposé DB16). En 1990, le réglement relatif au plan d'urbanisme et de
développement de la Ville de Gatineau indigue que le boulevard est classé
comme une artére urbaine, ce qui signifie qu’il devra canaliser la circulation
vers les zones commerciales et résidentielles et vers les échangeurs
autoroutiers. Sa construction est prévue a 'intérieur d’une période de
cing ans. Il est cartographié avec une emprise de 39,5 métres et comprend
quatre voies de circulation (document déposé DB15). Enfin, tous les plans
de zonage de la Ville de Gatineau, en 1977, 1982 et 1990, prévoient le
passage du boulevard La Vérendrye (document déposé DB20).

Au cours de I’audience publique, des citoyens ont signalé que, malgré leur
connaissance du projet de boulevard, ils ne s’attendaient pas au projet tel
qu’il est présenté:

La plupart d’entre nous savions qu’'un tel projet était sur les
planches des ingénieurs, mais nous avons tous été abasourdis de
constater I'ampleur dudit projet retenu par le promoteur.

(Mémoire de M™® Isabelle Plante et de M. Jean-Daniel Bélanger, p. 2)

La commission comprend leur surprise puisque la description de ce
projet est passée depuis 1973 d’une artére urbaine a 4 voies avec
trottoirs et espaces verts dans une emprise de 33 métres a une artére
urbaine majeure, toujours i 4 voies, et dont ’emprise de 39,5 métres
serait bordée d’écrans antibruit de 3 a 5 metres de hautenr.

Par ailleurs, au moins un groupe de citoyens s’est déja opposé au tracé
proposé lors de la révision, en 1990, du plan d’urbanisme de Ja Ville. Ces
citoyens demandaient que I"emprise demeure dans son état naturel et soit
zonée «parc» par la Ville (document déposé DC4). Leur requéte auprés du
Conseil de ville fut refusée (document déposé DC6). Une participante a

1"audience publique a souligné:
[...]1 on m’a clairement fait savoir que la révision du plan
d’aménagement n’était pas le bon forum: projet déja planifié¢ depuis
20 ans, projet Québec-CCN, appui des autres municipalités, etc.
Bref, les citoyens n’avaient aucune raison d’étre contre puisqu’ils
savaient tout cela en achetant.
(Mémoire de M™® Johane La Rochelle, p. 6)
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Par ailleurs, la commission rappelle que les autorités régionales sont

4 1?2 eh rerdozsnn Ao 14
tenues par la Loi sur lunwuugcnwup et Purbanisine de consulter la

population lors de la révision de leur schéma d’aménagement
actuellement en cours. A cet effet, la commission croit que les citoyens
devraient profiter de cette tribune pour faire valoir leurs opinions.

Les déplacements du tracé du boulevard

Dans sa partie ouest, le tracé du boulevard a été modifié au cours des années.
En effet, dans le schéma directeur d’urbanisme de Touraine en 1973, le tracé
passait plus au nord, sur le prolongement actuel des rues Pére-Bériault et
Poullart (document déposé DB17).

A 1a suite de la création de la ville de Gatineau en 1975, le développement
urbain de ce secteur semble s’8tre accéléré. Ainsi, le plan des phases de
développement joint au plan d’urbanisme de 1983 décrit la chronologie
prévue des développements a venir (document déposé DB16). Il prévoyait la

r‘n‘neﬁ‘nr‘hnn f{P T'PQ'IF‘P“I"PQ f‘F" Iﬂ roiite Qnﬁ7 'IIIQI"II] Sl ]‘;I "me RF‘QII"TQ]](‘\T\ a11 cnr]
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du tracé proposé, et de la route 307 a la rue Peére-Bériault, au nord. Le
développement des autres secteurs résidentiels le long du tracé proposé était
prévu a court terme, soit & I'intérieur de 5 ans.

La figure 5 illustre les modifications successives de cette portion du tracé
entre 1972 et 1993. Entre 1972 et 1977, le tracé original fut profondément
déplacé vers le sud pour s’approcher des rues Saint-Tropez et Fréjus
(croquis A et B). Sur le plan de zonage de 1977, ’espace entre la
rue Pere-Bériault de cette époque et le tracé du boulevard est zoné PA, soit
«établissements publics catégorie 1 et cimetiéres», et RX, «tous types
d’habitations». Ponr la commission, cet espace constituait en quelque sorte
une bande tampon entre des usages tels que des équipements municipaux,
des parcs, des cimetiéres ou des commerces et les zones résidentielles &
proprement parler. Seuls des changements dans les densités d’habitations
prévues ont suivi par la suite. Au sud du tracé, le zonage est demeuré
résidentie]l depuis 1977. La bande tampon entre la rue Saint-Tropez et
I’emprise prévue avait une largeur de 123 a 153 métres jusqu’en 1977
(mémoire de MM. Michel Desmarais et René Ayotte, p. 7 et document
déposé DB59).
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Figure 5 Les déplacements des tracés du boulevard
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Source: figure A: adaplée du document déposé DB17;
figure B, C et D: adaptées du document déposé DI20;
figure E: adaptée de I'étude d'impact, document déposé PR3. 1, cartes 9a et 9b.
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Le contexte et la raison d'étre du projet

Des changements de zonage sur les plans de 1977, 1982 (croquis C) et 1990
ont permis la construction de la ruve Poullart et le prolongement de la
rue Pére-Bériault. Ce dernier ne fut autorisé gu’en 1990 (document
déposé DB56). En plus de provoquer le déplacement du tracé vers le sud, ces
changements ont littéralement encastré le tracé dans un goulot, &liminant
ainsi a toutes fins utiles la bande tampon prévue & I’ origine entre le boulevard
et la rue Saint-Tropez. Cette bande ne représente plus qu'une dizaine de
métres au dernier plan de zonage de 1990 (croquis D).

Alors que le plan de zonage de 1990 n’indique pas de changement au tracé
dans I’étude d’impact du promoteur, tant dans sa version finale de 1993
gue dans la version préliminaire de 1989, le tracé borde les terrains de la
rue Saint-Tropez sur une distance d’environ 100 métres, ce qui enléve les
quelque dix metres résiduels de bande tampon (croquis E).

Finalement, le tracé fut encore une fois modifié d'une dizaine de métres par
le promoteur pour éviter trois ou quatire expropriations du cété de la
rue Pére-Bériault. L’emprise borderait ainsi sur une plus longue distance les
limites des propriétés riveraines de la rue Saint-Tropez et possiblement de la
rue Fré&jus.

Les participants a 1’audience ont vivement dénoncé ces changements:

[...] on a changé les régles du jeu. Vous me direz sans doute gque je
connaissais le projet du boulevard La Vérendrye; bien siir, je savais
aussi que, sur les plans de 1974, [...] ce boulevard allait passer entre
300 et 500 pieds a la limite de nos terrains. C’est pour ceite raison
que j'ai acheté rue Saint-Tropez. [...]1 Pour ma part, j’'ai été trompé,
on a volé mon espace vital, on n’a pas respecté les plans présentés
lors de I’achat de mon terrain.

(Mémoire de MM. Michel Desmarais et René Ayotte, p. 11)

En plus de compromettre la réalisation du projet tel qu’il est présenté, 1a
commission est d’avis que ces déplacements du tracé, motivées de toute
évidence par le développement résidentiel sur les rues Pere-Bériault et
Poullart, ont eu un effet négatif supplémentaire sur les résidants des
rues Saint-Tropez et Fréjus. Conséquemment, la commission comprend
le sentiment d’injustice éprouvé par ces citoyens qui ont vu disparaitre
progressivement et, dans certains cas, entiecrement une bande tampon
pourtant large de plus de 125 métres a I’origine.
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Le promoteur a motivé I’absence de zones tampons entre la roufe et les
résidences par le manque d’espace réservé par la Ville (document
déposé PR3.1, p. 10). Il a également indiqué qu’il demandait aux MRC de tenir
compte de I’'importance de telles bandes tampons dans 1’élaboration des
schémas d’aménagement. Un document d’orientations & ce sujet devrait
paraitre en 1995 (M™® Line Gamache, séance du 22 mars 1995, p. 74-75). En
outre, le MTQ a publi€ un guide des techniques disponibles pour combattre le
bruit provenant de la circulation routiere. Parmi ces techniques, la bande
tampon est recommandée ainsi que divers moyens découlant d’une politique
d’aménagement adéquate du territoire. Selon ce guide, la bande tampon
s'avére une technique préventive dont I'efficacité est trés bonne et le coiit,
faible {(document déposé DA16, p. 26 et 36).

La Ville de Gatineau a avisé la commission qu’aucune bande tampon n’était
prévue aux abords de ses routes, sauf une marge d’isolement des habitations
de 100 ou 120 metres, suivant le type de résidences le long des autoroutes, et
gu’elle n’entend pas changer sa politique. La Ville admet aussi qu’elle n’a
rien dans sa réglementation pour contrbler I'implantation résidentielle le
long des boulevards (M. Jacques Perrier, séance du 22 mars 1995, p. 57). A
I’appui de sa position, elle mentionne n’avoir jamais requ de plaintes des
résidants riverains du boulevard La Vérendrye a I'est du projet. De plus, elle
juge que «si le ministére [des Transports] trouve ¢a important d’avoir des
zones tampons, qu’il sort des emprises beavcoup plus larges.»
(M. Jacques Pernier, séance du 22 mars 1995, p. 68).

La commission estime que la Ville de Gatineau devrait prévoir des
bandes tampons pour le développement de ses quartiers résidentiels a
proximité d’artéres majeures et d’autoroutes comme le veut la tendance
géncrale dans le domaine de I’urbanisme et comme le demande le MTQ
aux instances municipales, sur une base volontaire.

Le remembrement cadastral du secteur
Versant Cote-d’Azur

Un remembrement cadastral vise & regrouper des propriétés distinctes sur la
base d’échanges volontaires de terrains ou de parties de terrains entre
différents propriétaires (Gouvernement du Québec, 1990, p. 103). Pareille
opération cadastrale a eu lieu en 1991 dans le secteur compris au nord du
boulevard La Vérendrye, entre le parc municipal derriére la polyvalente de
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I’Erabligre et ’avenue Gatineau. Ce secteur est bordé au nord par la
rue Mont-Luc (document déposé DB26).

Selon les explications fournies par la Ville de Gatineau en audience publique,
il y aurait eu, dés 1973, des achats de terrains par des individus alors que le
Iotissement n’avait pas été approuvé par les autorités municipales. La Ville est
intervenue pour frouver une solution et, aprés plusieurs années de négociations,
le lotissement fut refait en tenant compte du boulevard projeté. Ce
remembrement cadastral comportant des échanges de terrains pour certains
propriétaires a conduit & une subdivision en 481 lots, inscrite dans une entente
signée en juin 1991 (M. Jacques Perrier, séance du 22 mars 1995, p. 59 4 63).

Le remembrement a été effectué en tenant compte de 1’option A du tracé de
I’emprise et, en conséquence, le protocole d’entente entre la Ville de
Gatineau et 1’ Association Versant Céte-d’ Azur prévoit Ia relocaitsation du
ruisseau Laurin dans ’emprise du futur boulevard et sa canalisation
éventuelle (document déposé DB26, art. 17c). I’entente assure également &
la Ville une servitude de non-construction et d’exonération de responsabilité
sur la partie des lots correspondant 2 1'option B présentée dans I’étude
d’impact du MTQ, et ce, jusqu’a ce que le tracé définitif soit fixé (document
déposé DB26, art. 24). Si ’option B éfait retenue par le gouvernement, la
Ville de Gatineau a souligné au cours de 'audience qu’elle pourrait soit
dédommager les propriétaires, soit procéder 4 un remembrement cadastral
partiel de quelque 75 4 80 terrains qui pourraient &tre relocalisés dans
I’emprise de I'option A (M. Jacques Gagnon, MTQ, séance du
22 mars 1995, p. 72 et M. Jacques Perrier, Ville de Gatineau, séance du
27 mars 1995, p. 80).

Aprés I’audience publique, la commission a appris que la Ville de Gatineau
a adopté, le 2 mai 1995, un addenda an protocole d’entente. Entre autres
modifications, cet addenda annule la servitude de non-construction a
aaaaaa Jh F J & YRPpaiply Rpsyiy Aninn 17 A rmimdzrals Al AL Zeil T
LUILIPLGI an JU Lo 177.} “Oaiis 1 U\"Ulll.ud.l.ll.c UU. CE CNnoOiX acrinitir Luc
tracé] tarde & venir de la part du gouvernement provincial» (document
déposé DB94). La commission trouve inappropriée cette décision de la Ville
qui pourrait tre interprétée comme un moyen de pression sur les instances

gouvernementales.

L’entente concerne un territoire d’une superficie de 357 193 métres carrés
entierement loti pour le développement résidentiel et sans aucune réserve a
des fins de parcs. Le plan d’urbanisme de la Ville exige pourtant gue tout
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projet de lotissement comprenne la cession de 10% de sa superficie avant
d’&tre autorisé (document déposé DB16). Cette obligation a été contournée
puisque la superficie prévue a des fins de parcs aurait déja été cédée
antérievrement 3 la municipalité dans un awtre projet de développement
résidentiel (étude d’impact, document déposé PR3, annexe 9, art. 19 et 20).

La commission considére que cette entente pose des problémes. En effet, la
Ville n’a pas tenu compte des avis émis entre 1985 et 1988 par le ministére
de I’Environnement et le ministére du Loisir, de la Chasse et de la Péche et a
procédé au remembrement cadastral sans attendre les résultats de 1’examen
de ce projet assujetti & Ia procédure d’évaluation et d’examen des impacts sur
I’environnement et la décision gouvernementale sur le tracé définitif retenu
(documents déposés DB1, DB2 et DB3). De plus, I'entente n’inclut pas la
cession de 10% de la superficie du territoire & des fins de parcs, ce qui n’est
pas équitable envers les autres promoteurs. Cette réserve pouvait étre utilisée
pour prévoir une bande tampon.

L’acquisition de I'emprise

La Ville de Gatineau est actuecllement propriétaire des deux tiers de la
superficie de I’emprise du projet telle qu’elle est définie selon 1’option A
(mémoire de la Ville de Gatineau, p. 7). Les acquisitions pour la partie de
I’emprise bordant la rue Beauvallon jusqu’a I'intersection est de la
rue Cannes restent & parachever (document déposé DB69).

L’examen des résolutions municipales déposées par la Ville au cours de
I’audience publique démontre clairement son intérét face & la réalisation
du projet. La commission a dénombré 34 résolutions traitant du boulevard
L.a Vérendrye adoptées entre 1974 et 1995 (document déposé DB57). De plus,
le conseiller municipal du quartier, M. Simon Racine, a déposé, en annexe a

e . .
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son mémoire, des résolutions municipales et des letires d’appiu qui illustrent
bien la détermination de la Ville dans ce dossier.

Des 1973, 1a Ville faisait cadastrer le tracé du boulevard. En 1976, e Conseil
de la ville «autorisait les fonctionnaires concernés a préparer tous les
documents et plans nécessaires dans le but de permettre des acquisitions, de
gré & gré ou par homologation, du terrain requis pour construction éventuelle
dudit boulevard ». Plus tard, en 1979, elle tenta sans succés de devenir maftre
d’ceuvre du projet, mais ’entente CCN-Québec ne le permettait pas. La
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résolution C-79-55 adoptée par la Ville indique qu’elle désirait ainsi
accélérer la construction de cette artére majeure (annexe au mémoire de
M. Simon Racine).

Alors que le projet suivait son cours dans le processus d’approbation
gouvernemental, le maire d’alors signifiait par écrit, le 29 octobre 1991, au
représentant de 1’ Association des propriétaires de Ferme Limbour sa volonté
«d utiliser tous les moyens juridiques possibles pour acquérir I’emprise de ce
trongon dans les plus brefs délais». Le premier magistrat ajoutait dans cette
lettre:

Théoriguement, la Ville de Gatineau n’a pas la responsabilité légale
de procéder a cette acquisition. Normalement, dans plusieurs villes
et municipalités, le MTQ procede lui-méme aux acquisitions des
boulevards dont il est maitre-d’euvre. Toutefois, dans un souci de
faire avancer le dossier du boulevard La Vérendrye sur 'ensemble
du territoire, la Ville a toujours travaillé pour faciliter la tiche du
Ministére et accélérer le processus de construction du boulevard,
(Annexe an mémoire de M. Simon Racine)

Des citoyens se sont d’ailleurs interrogés sur ce «souci de faire avancer le
dossier»:

L’entente CCN-Québec oblige contractuellement le gouvernement
du Québec et, par le fait méme, son ministére des Transports. Ce
dernier doit acheter le terrain nécessaire pour réaliser les divers
engagements de ['entente. Il peut acheter les terrains de gré a gré ou
de la municipalité oi le projet sera réalisé. A nul endroit dans
U'entente est-il indiqué que les municipalités doivent fournir les
terrains ou quelque autre engagement de leur part.

(Mémoire de M™® Isabelle Plante et de M. Jean-Daniel Bélanger, p. 4)

La commission estime que la Ville de Gatineau, en procédant elle-méme
aux acquisitions de terrains et en modifiant son zonage, a limité la
faisabilité du projet et a contraint le MTQ en rendant plus difficiles ou
plus coiiteuses les solutions de remplacement dans la partie est du
trongon et en annulant, 3 toutes fins pratiques, les possibilités d’un tracé
de rechange dans la partie ouest du trongon projeté.
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La problématique des rues collectrices

Lors de I’audience publique, la Ville de Gatineau a insisté sur ’'un des avantages
du projet, soit la diminution de la nuisance des automobiles dans les secteurs
résidentiels du quartier. En effet, de par leur arrangement spatial et leur
géométrie, les rues Cannes, Monte-Carlo, Lebaudy, Juan-les-Pins et Le Gallois
(figure 2) sont des rues résidentielles qui doivent aussi servir d’artéres
collectrices pour toutes les mues du quartier. De plus, elles permettent non
sculement aux résidants de circuler d’un point ou d’un secteur & I'autre du
quartier ou de rejoindre des routes & vocation intrarégionale ou provinciale, mais
elles desservent aussi une circulation de passage.

La rue Cannes constitue actuellement le trajet le plus court pour les
automobilistes qui proviennent de I’est ou du nord de la ville et qui désirent
se rendre au pont Alonzo-Wright via la rue Monte-Carlo et la route 307. A
I’heure de pointe, en fin d’aprés-midi, le flux de circulation est inversé. Par
ailleurs, la rue Cannes donne accés a la polyvalente de 1'Erablicre, générant
ainsi un trafic supplémentaire de véhicules incluant les autobus scolaires.
Malgré que le trafic lourd sur ces rues soit interdit par la réglementation
municipale, une certaine tolérance est observée: la Ville de Gatineau a
mentionné en audience que des passages de camions non conformes i la
réglementation y sont observés (mémoire de la Ville de Gatineau, p. 16).

Le promoteur estimait, pour 1993, que 6 400 véhicules par jour (débit
journalier moyen annuel ou DIMA) circulaient sur la rue Cannes et 5 340 sur
la rue Monte-Carlo. Selon lui, 2 500 & 3 500 véhicules circulant par jour sur
la rue Cannes seraient en transit, c’est-a-dire passeraient dans le quartier sans
g’y arréter (M. Hassan Sobh, séance du 20 mars 1995, p. 45). Par contre,
la Ville de Gatineau, & la suite de comptages effectués en 1992, établissait
a2 9 700 véhicules par jour le DIMA sur la rue Cannes, prés du
boulevard La Vérendrye, et 4 4 450 véhicules par jour de DIMA toujours sur
la rue Cannes, mais & [’ovest de la rue Monte-Carlo. Sur cette derniére rue, Ia
Ville observait 8 100 véhicules par jour.

Le promoteur estime que la construction du trongon projeté du boulevard
entre la route 307 et 1’autoroute 50 entrainerait une diminution significative
de la circulation de transit sur ces rues résidentielles, en ramenant le débit
journalier entre 3 000 et 5 000 véhicules par jour (étude d’impact, document
déposé PR3, p. 11). Selon lui, ce débit ne devrait pas &re dépassé sur
une rue telle que la rue Cannes, étant donné le nombre d’habitations
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(M. Hassan Sobh, séance du 23 mars 1995, en aprés-midi, p. 162). Un
représentant de la Ville de Gatineau a aussi précisé que, de fagon strictement
théorique, les normes de conception géométrique d’une rue collectrice lui
permettraient d’accepter jusqu’a 12 500 véhicules par jour, mais que «ce
n’est pas ce qui est prévu pour la rue Cannes» (M. Roland Morin, séance du
21 mars 1995, p. 163).

Lors de I’andience publique, des participants ont contesté 1’évaluation de la
circulation sur les rues collectrices, qu’ils considéraient soit surestimée, soit
sous-estimée. La notion de transit a aussi été remise en question
(M. Georges Sarrazin, séance du 25 avril 1995, p. 151).

Au-dela des controverses quant aux différents chiffres présentés lors de
I’audience publique, les citoyens ont signalé plusieurs problémes en ce qui a
trait 4 la circulation sur les rues collectrices. En effet, quoiqu’elle ait été
prévue dans les documents de planification de la Ville (documents
déposés DB16 et DB20), I’ouverture de la rue Cannes en 1984, 4 partir de la
rue Juan-les-Pins jusqu’a 1’autoroute 50, a provoqué de la frustration chez
des résidants du quartier de cette époque. Ainsi, lors d’une consultation sur
le Plan directeur de la Ville effectuée en 1983 avant la réalisation de ce
projet, des citoyens auraient manifesté leur opposition:

[Au sujet du] plan directeur de la Ville on on fait des consultations
pour changer les axes routiers dans la ville et on a consulté
I’Association des propriétaires de Chte-d’Azur, @ savoir est-ce qu’on
devrait prolonger la rue Cannes. On a dit: «Non. C’est trés clair.
C’est un quartier résidentiel, surtout ne prolongez pas la
rue Cannes. » La Ville de Gatineau a dit: «Parfait. » Ills se sont
revirés de bord, puis ils ont prolongé la rue Cannes. Et on I'a
tellement prolongée qu'on a dit: « Maintenant, on va en faire une
collectrice. » C’est de la qu’elle vient votre collectrice. [...] Avant, il

a N
v on auait nac
T ¥ Cre e vidar fried.

(M. Georges Sarrazin, séance du 25 avril 1995, p. 139)

L’intensité de la circulation actuelle est d’ailleurs mal pergue par les citoyens
demeurant dans ces rues, comme en témoigne une résidante de la rue
Cannes :

Nous autres, quand on a acheté nos propriétés — moi, ¢a fait 20 ans
que je demeiire sur la Cote-d’Azur — c’était tranquille, monsieur.
Aujourd’hui, la circulation, ¢a commence le matin vers 7 h et ¢a
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arréte i 3, 4 h de la nuit. D'abord, on n’est pas capable de dormir le
soir d partir du printemps jusqu’a 'hiver en gardant les fenétres
ouvertes.

[-..]1 Mais, pour nous autres, il faut que ca cesse. La colére est trés
grande. C’est une poudriére sur Cannes et Monte-Carlo.
(M™¢ Chevrier-Beauregard, séance du 25 avril 1995, p. 124 et 132)

Un citoyen signale en outre une dégradation de la qualité de vie sur le
chemin Lebaudy qui sert de lien d’acces a la route 307, pour le secteur
Limbour. Selon lui, le trongon projeté permettrait, a tout le moins, de réduire
le trafic lourd (mémoire de M. Jean-Jacques Bastien, p. 2).

Par ailleurs, un autre probléme de circulation pourrait se développer dans le
secteur nord du quartier de I'Erablitre avec I'imminence du prolongement de
la rue Le Gallois jusqu’a la rue Stéphane. En effet, 1a Ville de Gatinean a
confirmé, lors de I’audience publique, que cette rue serait bient6t prolongée
(M. Guy Lacroix, séance du 26 avril 1995, en aprés-midi, p. 115), offrant
ainsi aux automobilistes un autre parcours pour se rendre de la route 307 &
I’autoroute 50 (figure 2). Le comité d*école de I’Ecole du Vallon croit qu’en
I’absence du trongon projeté, «la circulation de transit mettrait en péril la
sécurité des &coliers» (mémoire du Comité d’école, Ecole du Vallon, p. 2).

De nombreuses avenues a explorer ont été présentées par les participants afin
de contrer ces problémes, et plus particulierement afin de réduire la circulation

“sur la rue Cannes: installation d’flots de dissuasion aménagés, de sens uniques,

addition d’arréts obligatoires, réduction de la limite de vitesse, séparation de la
rue Cannes en deux culs-de-sac ou permis de circulation restreinte jumelé a
une surveillance policiere adéquate. Pour déterminer les solutions les plus
appropriées, plusieurs citoyens ont suggéré un cffort de concertation des

résidants du quartier, qui pourrait notamment se déployer dans Ie contexte
A?iina tahla randa fmdmanara da M AMichal RAmihad » 110
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En considérant tous les faits qui lui ont été présentés, la commission constate
I’existence d’un probléme sur les rues collectrices, qui crée un sentiment
d’injustice pour les citoyens concernés. La commission croit aussi qu’il est
difficile, compte tenu des données disponibles, d’estimer I’ampleur de la
diminution du trafic de transit sur ces rues.
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Toutefois, la commission est d’avis que la réalisation du trongon du
boulevard entre la route 307 et 1’autoroute 50 soulagerait les
rues Cannes et Monte-Carlo d’un certain trafic en transit, sans régler
pour antant tous les problémes vécus par les résidants de ces rues
collectrices.

Par ailleurs, la commission estime que la proposition de créer une table
ronde dans ce quartier est intéressante et permettrait aux résidants
d’examiner avec la Ville de Gatineau d’éventuelles solutions pour
réduire la circulation et ses impacts négatifs sur, entre autres, les
rues Cannes et Monte-Carlo.
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Les objectifs visés

Le promoteur espére, par la réalisation du projet, permettre 3 1’axe
La Vérendrye d’atteindre plusieurs objectifs dont, entre autres, la possibilité
d’offrir une autre solution a la circulation intrarégionale et intramunicipale,
une meilleure intégration au réseau existant et aux artéres projetées par la
municipalité et une desserte du territoire & partir du centre-ville régional
situé & Hull vers les développements en croissance situés en périphérie des
noyaux urbanisés (étude d’impact, document déposé PR3, p. 2).

Plusieurs participants se questionnent toutefois sur la capacité de ce projet
r] atteindre les obiectifs énoncés dans I"étude d’immact :

Sllanifenns AL R UAIS RS Lalls LR RS

Des 7 objectifs énoncés dans 'étude d’impact du MTQ, d’aprés moi,
seulement deux sont satisfaits. Il est vrai que ce troncon offrira une
alternative pour la circulation intrarégionale et une meilleure
intégration aux réseaux existants. Toutefois, ¢a ne veut pas dire que
d’autres routes ne feraient pas la méme chose.

(Mémoire de M™° Pauline Myre, p. 3)
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Par ailleurs, certains ont mentionné que les problémes de circulation que la
construction du trongon projeté cherche a régler n’existent plus:

La circulation est fluide présentement. Evidemment, peu importe oil
U’on habite, on doit toujours s’attendre a ce que la circulation soit un
peu plus dense et moins rapide durant les heures de pointe. Mais il
Sfaut avoir vécu le trafic de villes comme Montréal ou Toronto pour
apprécier a quel point il n’y a pas de problémes de fluidité de la
circulation ici a Gatineau.

(Mémoire de M. Michel Bérubé, p. 3)

L’analyse de la circulation

Dans son étude d’impact, le promoteur utilise les caractéristiques de la
circulation & la fois comme élément de justification du projet et de
conception du trongon projeté. Les données se présentent sous deux formes:
le débit journalier moyen annuel (DJMA) ou le débit horaire (heure de base).
Pour sa part, le DIMA est employé pour quantifier globalement la circulation
dans une journée. 11 sert également & évaluer les niveaux sonores (M. Hassan
Sobh, séance du 23 mars 1995, en aprés-midi, p. 166).

Le débit horaire, quant a lui, est calculé a partir du DJMA. 11 sert dans la
conception de la route, particulierement pour déterminer le nombre de voies
nécessaires. Pour le trongon projeté du boulevard La Vérendrye, ce débit
horaire a été établi a4 12% du DIMA (M. Hassan Sobh, séance du
23 mars 1995, en aprés-midi, p. 81).

Les nombreuses données provenant de différentes sources et obtenues lors de
I’audience publique ont été regroupées au tableau 5. La discussion qui suit
fait référence 4 chacune des colonnes de ce tableau.
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Tableau 5 Synthése des données de circulation (DJMA)

" Points géographiques
d’ouest en est

Estimations pour 1988
Estimation de la circulation
générée par ke développement
résidenticl de 1988 & 1993 ¢
Estimations pour 19915
Prévisions pour 1993
Circulation en 1992 8

Sansle | Avecle | Avecle | Sansle | Sansle | Avecle Heure Sans Ie
trongon | fromgon | trom¢om | trongon | trongon | troncon | de base | troncon

projeté z projeté 3 projeté | projeté | projeté 5 | projeté? projeté
Numeérotation des colonnes 4 II 11 v v V1 VIL VIII
Al Pont Alonzo-Wright 13170 16 500 2100 | 14325 | 15300 18300 2220 | 16950

B. Laroute 307, angle Lebaudy | 14 340 14 340 3015 | 16180 | 17400 17400 2100 | 19000
C. Laroute 307 au sud du

pont Alonzo-Wright 13370 8380 1070 | 15550 | 17000 9450 1150 | 19800
D. Monte-Carlo & 1'angle
de 1a 307 5190 — — — — 2700 350 8100

E. Trongon La Vérendrye prés
de I'intersection Cannes

«OUESt» — 9020 2200 — — 11229 1350 —
FE  Monte-Carlo prés de Cannes 3140 — — | 4575 | 5340 700 100 —
G. Trongon La Vérendrye & 1'est

de la polyvalente — 10180 | 2630 — — 12800 1550 —
H. Cannes «est» prés de

I'intersection 5 890 — — — | 6400 2500 300 | 9700
I Avenue Gatineau 4460 4060 440 | 4000 — 4500 — | 43500

J.  La Vérendrye, trongon

. Qe R
immédiaternent & 'ouest de

I"autoroute 50 — 14110 | 3030 — — 17150 2050 | 18 600
K. La Vérendrye immédiatement
a Iest de I’antoroute 50 16000 17760 4600 | 193550 — 22350 2700 { 23700

1. La lettre fait référence & un point localisé sur la figure 6 du présent rapport.

2. Source: MTQ, Débits de circulation actuels 1988, document déposé PR3.1, carte 3.

3. Source: MTQ, Affectation de circulation actuelle 1988, document déposé PR3.1, carte 4.

4. Source: MTQ, Affectation de circulation générée par le développement résidentiel de 1988 4 1993,
document déposé PR3.1, carte 5.

3. Source: MTQ, Débits de circulation actuels-Pont Alonzo-Wright et environs 1991, document
déposé DAI13, carte 4.2.

6. Source: MTQ, document déposé DA22.

7. Source: MTQ, Prévisions de circulation, document déposé PR3.1, carte 6.

8. Source: Ville de Gatineau, Secteur Touraine, débits de circulation 1992, document déposé DB 38,
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La situation en 1988

En 1986, une vaste enquéte origine-destination (O-D) a été réalisée par un
groupe de planification, le comité TRANS, réunissant entre autres la CCN,
le MTQ, 1a STO et 1a CUO. Cette enquéte a couvert la région de la CUQO et
d’Ottawa-Carleton et confirmait, notamment, que les déplacements entre
Hull et Gatineau se faisaient par les trois ponts existants.

En 1988, afin d’estimer les DIMA sur les principaux liens du réseau routier &
I’étude, le promoteur s’est servi de comptages effectués i différentes
intersections, de DIMA obtenus des données de 1’enquéte O-D et de certaines
mformations tirées de I’étude de justification du boulevard La Vérendrye pour
le trongon Main-Guindon. Cette dernigre, réalisée en 1987, est elle-méme
basée en partie sur des comptages de 1986 (document déposé DA10). Ces
données ont été actualisées par le promoteur pour représenter les DIMA
de 1988 et sont présentées & la colonne I du tableau 5.

En résumé, sur le pont Alonzo-Wright, le DIMA était estimé en 1988 a
13 170 véhicules par jour. La route 307, quant a elle, desservait
14 340 véhicules par jour au nord du pont et 13 370 au sud. Immédiatement
a I'est de 1'autoroute 50, 16 000 véhicules par jour circulaient sur le
boulevard La Vérendrye. Environ 4 500 empruntaient I’avenue Gatineau et
5 890 continnaient sur la rue Cannes.

L’affectation du trafic et les prévisions

Le promoteur a ensuite calculé Ia répartition des véhicules sur les axes
routiers du secteur & [’étude lorsque le trongon du boulevard La Vérendrye
serait réalisé. Cette affectation du trafic a été faite 4 'aide du logiciel
«IRAP».

Trois répartitions ont été calculées, soit I’affectation du trafic 1ié aux
développemenits résidentiels prévus jusqu’en 1993, le trafic total prévu sur le
trongon projeté du boulevard La Vérendrye en 1993 ainsi que des prévisions
de circulation pour 1993 dans I’hypotheése de la non-réalisation du projet
(tableau 5, colonne V). La localisation des différents points géographiques
correspondant aux données se trouve a la figure 6.
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La colonne I du tableau 5 présente les résultats de 1’analyse du promoteur
cet égard. Si le trongon avait été construit en 1988, 9 020 véhicules par jour
y auraient circulé 4 son extrémité, prés du pont Alonzo-Wright (point E de la
figure 6), et 10 180 véhicules par jour prés de la polyvalente de I’Erabliere
(point G de la figure 6). Quant au pont Alonzo-Wright, 16 500 véhicules par
jour I’auraient traversé (point A de la figure 6).

La répartition de la circulation en fonction du développement résidentiel
prévu de 1988 a 1993 figure 4 la colonne 111 du tableau 5. Pour ses calculs, le
promoteur a utilisé des données obtenues du Service d’urbanisme de la Ville
de Gatineau en aofit 1988. Pour cette période, une augmentation de
logements de 2 901 unités était prévue, soit 962 dans le quartier de
I’Erablieére et 1 939 dans le secteur centre de Gatineau (étude d’impact,
document déposé PR3, p. 4).

Toujours dans I’hypothéese de la réalisation du trongon projeté, le promoteur
a estimé le trafic total en 1993 (colonne VI, tableau 5) qui correspond
approximativement an trafic de 1988 (colonne I, tableau 5), auquel s’ajoute
le trafic généré par le développement résidentiel prévu entre 1988 et 1993
(colonne ITI, tableau 5). Ces prévisions pour 1993 révélent qu’entre 11 220
(point E de la figure 6) et 12 800 véhicules par jour (point G de la figure 6)
auraient circulé sur le futur trongon du boulevard La Vérendrye et que
18 500 véhicules par jour auraient traversé le pont Alonzo-Wright (point A
de la figure 6).

A partir des prévisions de 1993, le promoteur a ensuite calculé le débit de
I’heure de base, soit 12% du DIMA de 1993 (colonne VII, tableau 3). Sur le
boulevard La Vérendrye, ce débit horaire aurait varié de 1 350 (point E de la
figure 6) & 1 550 véhicules & I’heure (point G de la figure 6), alors que le débit
sur le pont Alonzo-Wright était estimé a 2 220 véhicules a I’heure (point A de
la figure 6). Le promoteur conclut qu’avec un débit de 1 550 véhicules a

TPhaira 1l agf ndragoaira Aa ~rrne fmaiea 1Ina raite & Jiahee vols
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En janvier 1993, le MTQ produisait son Etude d’opportunité — Elargissement
du pont Alonzo-Wright entre les routes 307 et 105 (document déposé DA13).
Pour son analyse, il a utilisé des DIMA de 1991. Ces DIMA proviennent en
partie de ' Etude de justification, boulevard La Vérendrye & Gatineau, entre le
pont Alonzo-Wright et I'autoroute 50 (document déposé DA12). Une mise &
jour des données a été effectuée (document déposé DA13, p. 26) et, selon ces
estimations présentées & la colonne IV du tableau 3, le pont Alonzo-Wright
desservait environ 14 325 véhicules par jour en 1991.
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Toujours dans la méme étude, le promoteur analyse 1’évolution de la
circulation sur le pont Alonzo-Wiight. Il constate un taux d’augmentation
movyen annuel d’environ 2,2 % entre 1979 et 1991 (document déposé DA13,
p- 24). La commission constate toutefois que les prévisions pour 1993 de
15 300 véhicules par jour (colonne V, tableau 5) représentent plutdt une
augmentation de 4% par année pour les deux années suivant 1991,
comparativement a un DJMA de 14 325 véhicules par jour.

La commission estime que Ie portrait du développement résidentiel sur
lequel est basé le calcul de ’affectation de la circulation devrait étre
révisé étant donné la baisse du taux de croissance observée depuis 1990
dans la ville de Gatineaun. De méme, le débitf de circulation de I’heure de
base utilisé pour déterminer le nombre de voies nécessaires devrait étre
revu. En effet, les données présentées a la commission ont été calculées a
partir des prévisions pour 1993, lesqueiles furent caicuiées en
additionnant les estimations de 1988 et celles découlant du
développement résidentiel.

Les données de la Ville de Gatineau

Lors de I'audience publique, la Ville de Gatineau a elle aussi présenté des
DIMA calculés a partir de comptages effectués en 1992 (colonne VIII du
tablean 5) (document déposé DB38). Toutes les données de circulation
de 1992 sont supérieures aux prévisions du promoteur pour 1993 sans le
trongon projeté. Ces DIMA sont méme plus élevés que les prévisions
de 1993 du promoteur qui, dans ’hypothése de la réalisation du trongon,
inclut ’affectation de la circulation générée par un développement
résidentiel qui a fléchi depuis que les calculs ont été faits. Aucune
information n’a pu &tre fournie par la Ville de Gatineau pour expliquer ces
nombres élevés de véhicules par jour par rapport a la situation qui prévalait
en 1988 et aux prévisions pour 1993. En effet, depuis 1990, une baisse du
nombre de nouveaux permis de construction émis est observée (document
déposé DB18, tableau 4.3), ce qui aurait dG normalement entrafner une
baisse du nombre de véhicules.

En ce qui concerne les DJMA de 1992 de la Ville de Gatineaun, la
commission constate qu’ils représentent une angmentation importante
par rapport a ceux estimés par le promoteur. Cette disparité n’a pu étre
clarifiée. La commission considére donc qu’elle ne peut baser son
analyse sur ces seules données. De plus, ces informations mériteraient
d’étre corroborées.
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En conclusion, relativement & Panalyse de la circulation, la validité des
données de circulation a éi€ mise en doute par plusieurs participants et le peu
d’empressement du promoteur de les mettre a jour a été déploré
(M™® Pauline Myre, séance du 26 avril, en soirée, p. 28). Certains ont
d’ailleurs souligné I’'importance des données de circulation en regard de la
justification du projet et ont déploré leur désuétude (M. Pierre Villeneuve,
séance du 27 avril 1995, p. 148).

Le projet examiné en audience publique a été élaboré a partir de données
de 1986 actualisées pour 1988 par le promoteur et utilisées pour prédire une
situation en 1993. La commission considére qu’il est anormal d’avoir a
examiner un projet comme celui du prolongement du
boulevard La Vérendrye en utilisant des données qui, au mienx, datent
de huit ans.

Considérant la désuétude des données du promoteur, le manque de
corroboration et la disparité entre celles du promoteur et celles de la
Ville de Gatineau, 1a commission est dans l’impossibilité de se prononcer

sur le nomhbre de vaoies du futur troncon 3 martir des donndes de
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circulation,

Lors de 1’andience publique, le représentant de la STO mentionnait qu'une
nouvelle enquéte O-D régionale serait entreprise a I’automne de 1995
(M. Salah Barj, séance du 20 mars 1995, p. 84). La commission est d’avis
que cette enquéte devrait comprendre un volet particulier pour le
secteur du projet 4 I’étude et des comptages de circulation crédibles.
Advenant la réalisation du projet, ces données actualisées permettraient
au décideur de se prononcer sur le nombre de voies que devrait
comporter le trongon du boulevard La Vérendrye entre ’autoroute 50
et la route 307.

Les autres solutions proposées

Dans 1’étude d’impact sur le projet de prolongement du boulevard
La Vérendrye entre I'autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright, aucune autre
solution de remplacement n’a vraiment été proposée et étudiée par le
promoteur. Toutefois, lors de 1’audience publique, deux autres propositions
ont fait I’objet de discussions.
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Le prolongement de I'autoroute 50 vers |'ouest

Le prolongement de 1’autoroute 50 vers 1’ouest est un projet planifié depuis
longtemps. En effet, dés 1972, Pentente CCN-Québec prévoyait I’acquisition
de I’emprise du prolongement éventuel de I’autoroute 50 vers Aylmer, en
direction ouest (document déposé DAS). Une partie de cette acquisition a été
effectuée en 1975 au cofit de 3 487 6308 pour la section comprise entre le
chemin Lamarche (prolongement nord de 1’avenue Gatineau) et 1a route 105 &
Hull (document déposé DA17) (figure 1, p. 4).

Lors de I’audience publique, le promoteur mentionnait que le projet de
prolongement de 1’autoroute 50 s’appuyait sur des prévisions de
développement de Hull qui ne s’étaient jamais concrétisées et qu'il était
reporté 3 une date indéterminée (M. Hassan Sobh, séance du 23 mars 1995,
en soirée, p. 37 et 40). Par ailieurs, ie promoteur soulignait que ce projet ne
pouvait étre considéré comme une solution de rechange au prolongement du
boulevard La Vérendrye qui assumerait une double fonction de transit de
courte distance et de desserte locale. Ces besoins ne peuvent &tre satisfaits
par ’autoroute 50 qui a une vocation de transit de longue distance
(M. Hassan Sobh, séance du 23 mars 1995, en soirée, p. 38). Pour le
promoteur, «1'utilité du futur boulevard La Vérendrye ne fait pas de doute et
constitue un complément a ’autoroute 50 projetée en contournement de
Hull » (étude d’impact, document déposé PR3, p. 12).

La Ville de Gatineau, quant & elle, considére que ce projet ne représente
pas une solution de remplacement valable au prolongement du boulevard
La Vérendrye, entre autres parce qu’une artére est-oucst mangue dans le
quartier de 1'Erabliére ct que le prolongement de 1’autoroute 50 ne pourrait
remplir ce role. De plus, I'ampleur et le cofit de ce projet seraient de
beaucoup supérieurs & ceux du trongon projeté du boulevard La Vérendrye.
Enfin, il ne pourrait atteindre 1'un des objectifs principaux du Plan intégré
qui est d’augmenter 1’utilisation du transport collectif.

Par ailleurs, a I’occasion de la révision de son schéma d’aménagement, la
MRC des Collines-de-1’Cutaouais, au nord de Gatineau, identifie le
prolongement de 1’autoroute 50 vers 1’ouest jusqu’a 1’autoroute 5 & Hull
comme 1’un des enjeux essentiels au développement économique de
I’ensemble de la région (mémoire de la municipalité de Cantley, p. 2). De
méme, lors de I’audience publique, quelques participants ont souligné que le
prolongement de I'autoroute 30 pourrait constituer une option face au
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trongon projeté du boulevard La Vérendrye et qu'une étude a cet effet aurait
da étre effectuée par le MTQ (mémoire de M. Denis Mourre, p. 6).

La commission retient les arguments présentés devant elle et estime, en
tenant compte des objectifs poursuivis, que le prolongement de
Pautoroute 50 vers I’ouest ne forme pas une solution de remplacement
au projet a I’étnde.

L’uvtilisation de avenue Gatineau

Selon le promoteur, 1'utilisation de 1'avenue Gatineau a déja été envisagée
sans toutefois étre retenue en raison de ses caractéristiques. Il s’agirait d’une
rue trop étroite, bordée de commerces et d’habitations, qui ne dessert
qu'un volume de 12 000 & 20 000 véhicules par jour. L’ avenue Gatineau ne
pourrait donc pas atteindre les objectifs visés par le trongon projeté du
boulevard La Vérendrye, soit, entre autres, la circulation de transit
sans acces et le trafic de véhicules lourds (M. Hassan Sobh, séance du
23 mars 1995, en soirée, p. 93).

La Ville de Gatineau abonde dans le méme sens (M. Roland Morin, séance du
23 mars 1995, en soirée, p. 95 et mémoire de la Ville de Gatineau, p. 12). Selon
elle, I’avenue Gatinean n’a pas été congue ni planifiée pour jouer le role d’une
artére intermunicipale, comme le ferait le boulevard La Vérendrye une fois
prolongé (M. Guy Lacroix, séance du 26 avril 1993, en aprés-midi, p. 105).

Selon la Ville, pour atteindre les objectifs du projet, en particulier le principe de
la circulation de transit sans accés et le volume de trafic, I’avenue Gatineau
devrait &tre €élargie de deux & quatre voies en expropriant toutes les propriétés
qui longent cette rue. Les conséquences de ces travaux seraient énormes tant
du point de vue social qu’environnemental Le coiit de la transformation de ce
corridor serait trés élevé en raison du tids 51aud nombre d’ expropnaumnz, i
réaliser et serait 4 la charge de la Ville, ces travaux n’étant pas inclus dans
I’entente CCN-Québec (mémoire de la Ville de Gatineau, p. 13). De PPavis de
la Ville, cette option ne réglerait pas les problemes actuels des rues Cannes et
Monte-Carlo (M. Guy Lacroix, séance du 26 avril 1995, en aprés-midi,

p. 106).

Par ailleurs, pour raccorder I’avenue Gatineau aux boulevards de Hull, de
I’autre c6té de la riviére Gatineau, la construction d’un nouveau pont dans
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cet axe a dé€ja été envisagée. En effet, en juillet 1989, le MTQ produisait une
étude 2 ce propos intitulée: Evaluation sommaire des besoins d’un nouveau
pont sur la riviere Gatineau (document déposé DA24). A la suite de son
analyse, le MTQ concluait qu’il n’était pas opportun pour le Ministére de
poursuivre I’étude de ce dossier, mais que cette préoccupation devrait
néanmoins étre incluse a 1’étude d’opportunité du projet d’élargissement du
pont Alonzo-Wright (document déposé DA24, p. 11).

Dans Péventualité ou P’avenue Gatineau devait étre élargie a quatre
voies et qu'un nouveau pont devait étre construit dans son axe pour
traverser la riviére Gatineau, la commission entérine les positions prises
par le MTQ et 1a Ville de Gatineau qui ne voient pas 1a une solution de
remplacement valable an troncon prajeté.
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Chapitre 4 Les impaC'l's SUr
le milieu humain

Les impacts sur le milien humain constituent ’'un des enjeux majeurs du
projet soulevés par les participants & 1’audience publique. Sans minimiser
I’importance des divers sijets liés aux répercussions sur le milieu humain, la
commission a noté que le bruit et son atténuation par des écrans antibruit
constituent la principale préoccupation des personnes résidant en bordure de
I’emprise du trongon projeté du boulevard La Vérendrye.

Le bruit

Les généralités et les normes en ce qui concerne le bruit, la méthodologie
utilisée par le promoteur, le climat sonore actuel et futur, I'incidence des
véhicules lourds sur le climat sonore et 1'utilisation d’écrans pour atténuer le
bruit sont ici examinés successivement.

Les généralités et les normes
concernant le bruit

Le bruit se mesure en décibels a I’aide d’un sonometre. Afin que la mesure
corresponde micux aux caractéristiques de I’oreille humaine, un filtre « A» est
utilisé en vue de diminuer I'importance des sons que les humains entendent
moins bien. Ainsi, le décibel A (dBA) est I'unité de mesure qui permet de tenir
compte des capacités de I’oreille humaine (document déposé DA?2, p. 6).

Etant donné gue le niveau de bruit fluctue énormément aux abords d’une
route, les spécialistes calculent une moyenne de 1’ énergie sonore mesurée en
un point donné sur une période de 24 heures. Cette moyenne est appelée
Leg (24 h) et elle s’exprime aussi en dBA (document déposé DA2, p. 12).
Dans le présent chapitre, 1’abréviation dBA renvoie toujours au Leq (24 h)
en dBA.
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La figure 7 permet d’apprécier, par la comparaison de diverses situations
générant des bruits croissants, le niveau sonore auguel les humains peuvent
gtre confrontés. A titre d’exemple, on peut remarquer I’importance des
camions lourds sur une autoroute par rapport a une rue calme sans circulation
le jour alors que le niveau sonore passe de 50 4 90 dBA.

L’addition de plusieurs sources de bruit s’effectue de fagon logarithmique. A
ce propos, la représentante du ministére des Transports du Québec (MTQ) a
indiqué, lors de I’audience:

Que ce soit un climat de 45 ou de 50 |dBA] ou méme de 55 dans le
secteur. ca ne changeait rien lorsqu’on faisait I’évaluation d’impact
parce gue, dans la plupart des cas, les niveaux sans écran étaient
aux alentours de 60, 65. Donc, si on additionne 65 a 50 ou 55, le
résuitat, c’est 65.

(M™*¢ Line Gamache, séance du 28 mars 1995, en soirée, p. 177)

Plusieurs organismes publics ont suggéré des normes de bruit tolérable pour
le bien-8tre des humains. Ainsi, d’aprés les informations obtenues de la
Direction de la santé publique de la Régie régionale de la santé et des
services sociaux de 1I’Outaouais (document déposé DB13), les organismes
suivants proposent:

« 1’Organisation mondiale de la santé (OMS): moins de 45 dBA &
I’extérieur la nuit;

+ D'Environmental Protection Agency (EPA) des Etats-Unis: moins de
55 dBA al’extérieur le jour et moins de 45 dBA a I’extérieur la nuit;

e le Comité consultatif fédéral-provincial de I"hygiéne du milieu et du
travail: moins de 55 dBA a 1’extérieur le jour et moins de 50 dBA &

1T avdLatarre Ta warif

1" CXICTICUr 1a N,

» la Société canadienne d’hypothéques et de logement (SCHL): entre
45 et 35 dBA comme normalement acceptable.

Ces organismes publics recommandent donc de ne pas dépasser un niveau
sonore de 55 dBA le jour et de 45 dBA la nuit, & 'extérieur des résidences.
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Figure 7 La perception humaine du bruit
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En ce qui concerne le MTQ, il utilise comme niveau sonore acceptable,
toujours a ’extérieur des résidences, la valeur de 55 dBA tant pour le jour
que pour la nuit, comme ’indique le tableau 6. Spécifions que 55 dBA n’est
pas une norme réglementaire, mais bien un critére de design vers lequel le
MTQ tend dans le calcul du bruit pour ses projets de routes (étude d’impact,
document déposé PR3, p. 109).

Tableau & Quuadlification du climat sonore selon le MTQ

Niveau de bruit Niveau de perturbation
[Leq (24 h)]

Plus petit que 535 dBA Acceptable

Entre 55 et 60 dBA Faible

Entre 60 et 65 dBA Mocyen

Plus grand que 65 dBA Fort

Source: étude d'impact, document déposé PR3, p. 69.

Plusieurs participants ont exprimé des craintes face au niveau sonore de
55 dBA adopté par le MTQ comme étant acceptable, et qu’ils trouvent trop
élevé:

Je me range derriére la norme de 'OMS favorisée par la DSP
[Département de santé publique] - moins de 35 dBA dans la chambre
pour préserver le sommeil; moins de 45 dBA a extérieur pour la
nuit et moins de 45 ¢ 'intérieur des résidences pour communigquer.
(Mémoire de M™® Johane La Rochelle, p. 10)

Au sujet de [atténuvation du bruit issu de ia circulation routigre, i’opinion de
I’ Association québécoise du transport et des routes est la suivante:

11 est généralement reconnu que si la valeur du Leqg (24 h) est égale
ou inféricure & 55 dBA, le niveau acoustique extérieur environnant
est satisfaisant pour la plupart des gens et qu’il s’ ensuit un niveau
d’exposition au bruit acceptable, a Uintérieur, résultant des sources
extérieures si la construction respecte toutefois les normes.

(Normes canadiennes de conception géométrique des routes,
Association québécoise du transport et des routes, 1987, p. J12)
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En se référant 4 une étnde réalisée & Edmonton en Alberta, I’ Association
québécoise du transport et des routes présente les données regroupées dans le
tableau 7.

Tableau 7  Impact du bruit de la circulation routiére sur
I'homme et I'environnement

Pourcentage de la population susceptible de se plaindre

Leq 24 h) Impactsur  Perturbation Fortement Plaintes
en dBA  Pintelligibilité du sommeil ennuyé officielles
55 0-3 5 0-3 0
] 4-10 10 0-10 0
65 5-18 15 8-17 0
70 9-24 20 16-24 0-2
75 18-32 25 25-34 37

Adapté de: Summary of Canadian Social Surveys Edmonton Noise Policy Study.

Source: Normes canadiennes de conception géométrigue des routes, Association québécoise du
transport et des routes, 1987, p. J12.

Une participante a ’audience a ainsi nuancé la portée du critére de 55 dBA
utilisé par le promoteur:

Une norme en matiére de décibels est un maximum tolérable et non
un maximum a atteindre. Bref, la norme de qualité en matiere de
bruit doit tendre vers le bas, non vers le haut. I'insiste pour dire cela
parce que, durant les audiences, on pouvait presque croire que
55 dBA éiait I objectif & atteindre.

(Mémoire de M™ Johane La Rochelle, p. 10)

En ce qui concerne I’aspect normatif du bruit, la commission est d’avis
que ce critére de 55 dBA est un niveau & ne pas dépasser. De plus, le
MTQ devrait fournir tfous les efforts pour diminuer en deca de ce critére
le niveau sonore lorsque les techniques d’aménagement le permettent.
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La méthodologie utilisée par le promoteur

Le modele de simulation utilisé par le MTQ pour prédire le bruit engendré par
la circulation routiére est celui de la Federal Highway Administration
arnéricaine. Au cours de I’ audience publique, une spécialiste du MTQ a précisé
que le modele tient compte de différents parameétres, dont la localisation de 1a
route, des résidences et des barrigres naturelles, la nature du sol, 1’élévation
relative des résidences et de la route, le débit de circulation, les pentes, le
pourcentage de camions ainsi que la répartition entre les véhicules lourds et les
camions intermédiaires (M™© Line Gamache, séance du 23 mars 1995, en
soirée, p. 71-72). Ce modele est reconnu comme ayant une précision de plus on
moins 2 dBA (étude d’impact, document déposé PR3, p. 70).

Pour la commission, ce modeéle de simulation, validé par le ministére de
I’Environnement et de la Faune (MEF), permet normalement d’obtenir des
prédictions suffisamment crédibles du niveau sonore appréhendé aprés la
construction du boulevard. Cependant, les isophones, c’est-a-dire les lignes
de niveau sonore Leq (24 h) illustrées sur les cartes du MTQ, constituent des
prévisions de bruit dans 20 ans calculées, entre autres, a partir des données
suivantes (étude d’impact, document déposé PR3, p. 70):

« une circulation de 12 800 véhicules par jour & 1’ ouverture du trongon
du boulevard projeté;

« une utilisation du boulevard par 95% d’automobiles, 2,5% de
camions intermédiaires et 2,5 % de camions lourds.

Or, I’analyse des données de circulation présentée au chapitre 3 améne la
commission a douter de la possibilité que, dés son ouverture, ce trongon du
boulevard La Vérendrye canalise un débit aussi élevé que 12 800 véhicules
par jour entre les deux intersections de la rue Cannes. De plus, au sujet du
camionnage, le MTQ a indiqué, lors de I’audience publique, qu’en se basant
sur la situation de routes comparables dans ce secteur, il faudrait utiliser
aujourd’hui, dans le modgle de simulation du bruit, une proportion de 8 %
de camions lourds et intermédiaires. Comme le niveau sonore projeté
(document déposé DA21) excede & plusieurs endroits le critére de 55 dBA a
la limite des propriétés riveraines avec 5% de camions, un accroisserment du
nombre de camions ne peut qu’amplifier la difficulté d’offrir aux résidants
un climat sonore tolérable. Le probléme est aussi accentué en raison de la
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forte pente entre la route 307 et la polyvalente de I'Erablidre, ce facteur
agissant fortement sur le bruit généré par les véhicules lourds.

Dans ces conditions, la commission a des doutes face a ’exactitude des
prévisions de bruit que devraient subir les personnes habitant en
bordure du boulevard projeté.

L’impact sonore a été apprécié de la fagon suivante par le MTQ:

[...] une fois qu’on a U'image du climat sonore actuel, on peut le
comparer avec les résuitats gue les simulations sonores vont nous
donner. Et c’est la comparaison entre les deux qui nous permet [...]
de définir si dans tel secteur on peut juger qu’il y a un impact fort
[...]moyenoul...] faible[...].

(M. Jacques Gagnon, séance du 27 mars 1995, p. 64)

Pour évaluer le climat sonore avant la réalisation du projet, le promoteur a
effectué des relevés sonores a différents endroits dans la zone d’étude (voir
figure 3, chapitre 1, p. 11). La majorité des relevés ont ét€ faits pendant une
période de une a trois heures. Seuls deux relevés sur dix se sont étendus sur
une période de 24 heures (voir tableaun 2, chapitre 1, p. 17). Malgré la courte
durée de la majorité des relevés, le MTQ affirme que les résultats obtenus
sont valables pour déterminer le climat sonore actuel dans la Zone riveraine
du futur boulevard (M™® Line Gamache, séance du 20 mars 1995, p. 93 et
M. Jacques Gagnon, séance du 27 mars 1995, p. 64).

La commission est d’avis que le MTQ doit analyser de fagon
systématique le niveau de bruit actuel (Leq en dBA sur 24 heures) a
toutes les stations de mesure de facon a clairement identifier
Paccroissement du niveau de bruit que devront subir les résidants
touchés. De plus, le MTQ devrait mesurer le niveau actuel du bruit sur
les rues Saini-Tropez et Rayol puisque les mesures obienues dans les
différentes stations ne paraissent pas représentatives de ces rues,
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Le climat sonore actuel et futur

En gardant a "esprit les faiblesses méthodologiques soulignées a la section
précédente, le climat sonore actuel serait de 1’ordre de 52 dBA (Leq (24 h)
extrapolé) en bordure du futur boulevard dans la zone des rues Antibes,
Pere-Bériault, Poullart et Saint-Tropez. 1l serait d’environ 45 dBA dans la
zone des rues Mandelieu et Canadel.

Selon I'information regue, la partie du trongon projeté comprise entre la
route 307 et I'intersection est de 1a rue Cannes ol se trouvent les résidences
existantes aurait un niveau de bruit de I'ordre de plus de 60 dBA a la
premiére rangée des habitations riveraines (document déposé DA21). Un tel
niveau de bruit serait inacceptable et c’est pourquei, le MTQ a prévu
installer des écrans antibruit. La figure 3 montre les isophones (55 dBA) du
bruit prévu dans 20 ans le long du trongcon projeté.

Si I'option B du projet était retenue, le niveau de bruit dd au boulevard
s’éleverait 2 plus ou moins 54 dBA sans écran antibruit a la premiére rangée
des maisons des rues Mandelien et Canadel, soit dans les cours de ces
résidants. Pour la commission, ’option B serait nettement préférable a
I’option A quant au climat sonore anticipé.

La commission note que, pour construire un boulevard a quatre voies dans
une emprise de 39,5 métres, le promoteur n’avait pas d’autres choix que
d’envisager la construction d’écrans pour atténuer les effets du bruit,
particuliérement dans le secteur compris entre la route 307 et la polyvalente
de I'Erablidre. Parmi les autres techniques parfois utilisées et qui n’ont pu
étre incluses dans le présent projet & cause du manque d’espace, il y a la butte
de terre avec aménagement paysager, la combinaison d’une butte de terre et
d’un écran ou, encore, le mur avec un aménagement paysager. Ces
techniques d’une esthétique plus naturelle sont généralement préférées des
citoyens.

A la lumitre des informations fournies par le MTQ en audience publique
(document déposé DA21), la commission constate que, méme avec les
écrans antibruit proposés, le niveau sonore serait généralement de plus
de 55 dBA, dans 20 ans, dans les cours de la premiére rangée de
résidences le long du trongon projeté, donc a intérieur des limites
riveraines de ces propriétés. De plus, un niveau sonore supérieur a
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60 dBA serait atteint pour certaines résidences situées sur les
rues Pére-Bériauli et Poullart.

La situation s’avere particuliérement critique pour le secteur compris entre la
route 307 et l'intersection de la rue Cannes, prés de la polyvalente de
I’Erablidre, ol I'emptise se trouve littéralement coincée entre des
développements résidentiels et ne peut donc pas étre déplacée. Lors de la
deuxiéme partie de I’audience publique, plusieurs participants étaient
préoccupés des impacts sonores qu’auront 4 subir les résidants de ce secteur:

De toutes les parties du trongon proposé, la partie longeant la
rue Saint-Tropez sera 'une des plus affectées par le bruit et les
vibrations. Ce méme bout de troncon que la Ville a jugé bon de
déplacer vers nos propriétés afin de permetitre la constriction de
maisons sur les rues Pére-Bériault et Poullart sera la section la plus
prés des maisons et aura un écran sonore de plus de cing métres a
moins de deux métres des lignes de nos terrains.

(Mémoire de M™* Gisele Cossette et de M. Paul Asselin, p. 4)

Actuellement, les résidants de cette partie de 1a zone d’étude vivent avec un
niveau sonore de I’ordre de 52 dBA. Un document déposé par le MEF au
cours de la premiére partie de 1’audience publigue, publié par le Bureau de
normalisation du Québec, donne des indications sur les réactions des
populations aux variations du climat sonore:

En régle générale, un bruit est susceptible de provoguer des doléances
chaque fois que son niveau excéde d’une certaine marge celui du bruit
de fond pré-existant ou lorsqu’il atteint un certain niveau absolu.
(Document déposé DBS3, p. 6)

Le tableau §, tiré d’un document de I’ Association québécoise du transport et
des routes, donne lui aussi des indications sur les variations du niveau
d’exposition au bruit en qualifiant leur importance.
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Tableau 8  Importance des variations du niveau d’exposition

au bruit
Augmentation du bruit Variation de Importance
de fond existant (dBA) D’intensité subjective des variations
0-3 Nulle Insignifiante
5 Perceptibie Marginale
10 Prés du double Significative
15 et plus Le triple au moins Tres significative

Source: Normes canadiennes de conception géométrique des routes, Association québécoise dn
transport et des routes, 1987, p. J12.

Au cours de I'audience publique, la Ville de Gatineau a reconnu que les
résidants le long du boulevard projeté jouissent présentement d’un climat
sonore qu’elle qualifie de «inhabituellement calmes. La Ville évalue que,
malgré la construction d’écrans antibruit, le niveau sonore, apres la construction
du boulevard, serait d’environ 10 dBA plus élevé (mémoire de la Ville de
Gatineau, p. 18). Cet énoncé apparait réaliste puisque, selon la commission, la
hausse du niveau d’exposition au bruit serait, dés 1’inauguration du boulevard,
de I’ordre de 7 & 12 dBA pour les rues Mandelieu et Canadel et de 5 4 10 dBA
pour les rues Antibes, Saint-Tropez, Pére-Bériault et Poullart. Ces variations du
niveau sonore auraient donc une importance significative.

En réponse & une question de la commission sur les moyens de réduire
davantage I’importance du bruit dans cette portion du tracé, la représentante
du MTQ a affirmé que seuls des écrans plus hauts permettraient d’abaisser
davantage le nivean sonore aux abords du trongon (M™* Line Gamache,
séance du 28 mars 1995, en soirée, p. 213-214). Sur une carte déposée au
cours de ’audience publique (document déposé DA21), le MTQ a indiqué
I’emplacement et la hauteur des écrans antibruit qu’il prévoit installer le long
du boulevard La Vérendrye. Ceux-ci varient de 2,5 & 5 métres de part et
d’autre du futur boulevard, dans 1a section comprise entre la route 307 et
I’intersection ouest de la rue Cannes. Il apparait, selon 1’information
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obtenue, que des contraintes techniques limitent &2 5 métres la hauteur que
peuvent atteindre les écrans antibruit:

En raison de contraintes technigues (capacité de suppori, résistance
aux vents), la hauteur d'un mur ne peut habituellement excéder
5 métres, ce qui limite son utilisation pour la protection d’édifices
élevés.

(Document déposé DA1S, p. 27)

Par ailleurs, des écrans plus hauts ne pourraient suffire a réduire le bruit pour
les résidants de ce secteur, car ils présentent d’autres limites quant 2 leur
efficacité. En effet, le MTQ a confirmé au cours de 1’audience publique que
cette mesure d’atténnation n'a aucun effet sur le niveau sonore pergu a partir
du «deuxidéme étage» des résidences:

[...] des simulations sonores sont faites pour protéger les résidences
qui sont situées en arriére des murs, mais seulement pour le premier
étage [rez-de-chaussée]. Donc, la hauteur des murs gui est calculée
ici n’a aucun effet sur les deuxiémes étages ou sur des maisons a
deux étages ou trois étages [...].

(M. Jacques Gagnon, séance du 27 mars 1995, p. 12-13)

Comme 1'ont rapporté certains participants, les habitations longeant le
boulevard projeté présentent majoritairement un étage au-dessus du
rez-de-chaussée.

Je suis certain que la grande majorité des maisons qui longent le
boulevard sont des maisons a deux étages. C’est tout un impact,
Surtout quand on sait que les chambres a coucher se trouvent a
U'étage supérieur.

(Mémoire de M™* Pauline Myre, p. 10)

De la méme maniere, les écrans antibruit seraient inefficaces pour protéger des
résidences situées en surplomb et, dans ce cas, seule la distance entre la route et
les résidences a un effet sur la réduction du niveau de bruit
(M™© Line Gamache, séance du 23 mars 1995, en aprés-midi, p. 88). Cet aspect
n’a pas non plus été considéré dans 1'étude d’impact du promoteur. Pour la
commission, certaines résidences subiront des effets significatifs en ce qui
concerne le climat sonore, étant donné les contraintes techniques liées 4 la
hauteur des écrans, I'inefficacité des écrans pour le «deuxiéme étage» des
résidences et la topographie des lieux de la zone d’étude.
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Les effets d’une réduction de la vitesse des véhicules sur le bruit a aussi été
abordée au cours de 1’audience publique. A ce sujet, le MTQ a précisé qu’en
modifiant la vitesse prévue de 70 & 50 kilomeétres a 1’heure, le bruit pourrait
&tre abaissé de 1,5 a4 2 dBA (M™¢ Line Gamache, séance du 23 mars 1995,
en soirée, p. 79).

Le MTQ, comme d’ailleurs la Ville de Gatineau, entend permettre la
circulation des véhicules lourds sur le nouveau trongon du boulevard
La Vérendrye. Plusieurs participants ont souligné que ces véhicules
représentent une source importante de bruit. Evoquant, entre autres raisons, la
pente de 9,5% entre la route 307 et la polyvalente de I’Frablidre, certains
d’entre eux ont exprimé leur opposition  la présence des véhicules lourds dans
ce secteur. Ils ont d ailleurs recu & ce sujet I’appui du conseiller municipal du
quartier (M. Simon Racine, séance du 26 avril 1995, en soirée, p. 17-18).

Le promoteur, & la demande de la commission, a fait une nouvelle évaluation
du climat sonore, en excluant la présence de camions sur le boulevard projeté
et ce, pour les deux options proposées (documents déposés DA30 et DA31).
I’examen des nouvelles cartes produites laisse voir que le MTQ a choisi de
réévaluer a la baisse la longueur et la hauteur des écrans antibruit. Ainsi,
I’écran vis-a-vis des rues Pére-Bériault et Poullart disparaitrait, ce qui
apparait difficilement explicable étant donné que le MTQ prévoyait i
I’origine un niveau sonore de 60 4 65 dBA mé&me avec un écran. La hanteur
des autres écrans antibruit diminue de 0,5 a 2,5 métres. Encore une fois, le
niveau sonore excéderait 55 dBA i P'intérieur des limites des propriétés.
Le tableau 9 résume les nouvelles données sur le niveau sonore sans
camionnage.

En prohibant le camionnage, le niveau de bruit serait abaissé d’environ
5 dBA 4 la premiére rangée de résidences. Dans un complément
d’information, le MTQ a indiqué 2 la commission qu’approximativement 4
de ces 5 dBA & la baisse seraient aitribuables aux poids lourds {document
déposé DA33). Un seul proviendrait des véhicules intermédiaires comme les
autobus. L.a commission constate que P’interdiction du camionnage
améliorerait les niveaux de bruit provenant de la circulation du boulevard, &

condition, bien sfir, que la Ville de Gatineau y fasse respecter ses réglements.
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Tableau 9  Niveau sonore sans camionnage

Rues Option A Option B

Fréjus Supérieur & 55 dBA avec écran Supéreur 4 55 dBA avec écran
et Saint-Tropez

Pere-Bériault Supéricur 4 55 dBA sans écran Supérieur 4 55 dBA sans écran
et Poullart

Rayol, Mandelien Supérieur & 55 dBA avec écran Inférieur & 55 dBA sans écran
et Cotignac

Canadel Inférienr & 55 dBA avec écran Inférienr a 55 dBA sans écran

Source: documents déposés DA30 et DA3L.

La commission ¢st d’avis que, si Poption A était retenue pour Ie tracé du
futur boulevard, les mesures d’atténuation prévues n’assureraient pas le
niveau tolérable de 55 dBA, et ce, méme si la vitesse permise était abaissée
a 50 kilométres a ’heure. Par ailleurs, la commission considére que
Phypothése d’interdire le trafic lourd sur le trongon projeté serait de
nature a diminuer les impacts du bruit occasionné par le
boulevard La Vérendrye. Toutefois, dans ce cas et suivant les informations
obtenues, la commission n’a pu évaluer s’il était possible, méme en
rehaussant les écrans antibruif, d’abaisser le niveau sonore en de¢a de
55 dBA. La situation Ia plus critique vise le secteur des rues Pére-Bériauit
et Poullart ou il n’est pas envisageable de hausser davantage la hauteur des
murs qui atteindrait 5 metres a certains endroits. Dans ce secteur, le niveau
de bruit anticipé est tel qu’une expropriation de résidences pourrait
s’avérer la seule solution permettant de respecter le critére de 55 dBA.
Pour la commission, ces expropriations apparaissent coiteuses
socialement et financiérement par rapport au cotit du projet.

Le MTQ propose un projet dont le niveau sonore aprés atténuation est, pour
la plus grande partie du tracé, supérieur a son critere de design acceptable de
55 dBA. De plus, par rapport au climat sonore actuel, la venue du boulevard
occasionnerait une hausse qualifiée de significative par 1’Association
québécoise du transport et des routes. La commission désapprouve cette
approche du MTQ et estime qu’il doit appliquer son critére de design de
telle sorte que le niveau maximal de 55 dBA soit respecté aux limites
riveraines des propriétés.
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Les écrans antibruit

La figure 3 illustre la localisation des écrans antibruit pour 1'option A.
Relativement au projet initial présenté dans son étude d’impact, le MTQ a
confirmé qu’il installerait des écrans du c6té nord du boulevard, entre la base
de plein air et I'autoroute 50, méme s’il n’y a pas de maisons construites
actuellement dans ce secteur (document déposé PR5.1, p. 23). Au cours de
I"audience, il a ajouté que cette mesure s’ appliquerait également si ’option B
était privilégiée.

Pour le MTQ, cela représente un cas spécial puisque la politique du Ministére
est d’ériger des écrans antibruit uniquement lorsque les habitations sont déja
construites (M. Jacques Gagnon, séance du 28 mars 1993, en soirée, p. 6-7).

Par ailleurs, I’ Association du développement coopératif Cote-d’ Azur a déposé
aupres de la Ville un projet de lotissement du secteur situé au sud du boulevard,
entre I’avenue Gatineau et I'intersection est de la rue Cannes. La Ville de
Gatineau a indiqué i la commission qu’elle n’exigera pas de bande tampon
entre les résidences et le boulevard méme si ce projet de lotissement n’est pas
encore approuvé. De plus, comme elle croit que le projet de lotissement devrait
&tre approuvé avant la construction du boulevard, la Ville demande a la
commission d’inclure dans ses recommandations au ministre de
I’Environnement et de la Faune 1’implantation d’écrans antibruit dans le secteur
(mémoire de 1a Ville de Gatinean, p. 19).

La commission est d’avis que le MTQ devrait éviter un précédent qui
risque d’étre lourd de conséquence et s’en tenir a ’application de sa
politique de ne construire des écrans antibruit que lorsqu’il y a des
habitations en bordure des routes projetées. Des terrains lotis et non
construits, comme ceux situés au nord-est, qui sont des lots remembrés,
et ceux non lotis au sud-est du troncon projeté, ne devraient pas
conduire a des obligations supplémentaires pour le MTQ. Dans de telles
circonstances, de ’avis de la commission, il revient plutét a la Ville
d’assurer une qualité de vie adéquate & ses contribnables.

Pour ce qui est des lots au nord-est, la commission estime que I’entente
entre la Ville et PAssociation Versant Cote-d’Azur devrait étre
renégociée afin d’y inclure une bande tampon. En ce qui concerne les
terrains non lotis au sud-est, la Ville doit mettre en place une bande
tampon dans ce secteur advenant la réalisation du projet.
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Dans un autre ordre d’idées, il faut mentionner que les écrans antibruit
engendrent des impacts visuels. Or, le MTQ a évalué les répercussions sur le
milieu visuel principalement en fonction de la vue qu’auront les
automobilistes qui circuleraient sur le boulevard La Vérendrye. Une
attention limitée a ét€ apportée aux résidants dont la vue serait totalement
bloquée par la présence des écrans antibruit.

Ce fait a d’ailleurs été relevé par un citoyen:

On nous a confirmé que l'impact résiduel sur le plan visuel a été
sous-estimé sur toute la longueur du trongon puisqu’il ne tient pas
compte de I'impact des murs antibruit devant eux-mémes servir de
mesires de mitigation. C’est comme si on pouvait remplacer un
paysage par un mur de béton de 3,5 @ 5,5 métres sans que cela
n’affecte les centaines de gens qui devraient le subir.

{Mémoire de M. Michel Bérubé, p. 6)

Pour la commission, cet impact visnel négatif serait atténué si le tracé de
I’'option B était préféré a celui de option A, car P’écran, s%il était
nécessaire, serait moins haut vis-a-vis des rues Rayol, Mandelieu,
Canadel et Cotignac.

Sur une portion du tracé d’une longueur d’environ 300 métres du c6té sud du
boulevard, entre la route 307 et 1'intersection ouest de la rue Cannes, les
résidants subiraient un impact visuel trés fort considérant la proximité et la
hauteur des écrans antibruit projetés. Pour la commission, il apparait
essentiel qu’une mesure d’atténuation soif envisagée pour préserver
PPambiance visuelle des résidants. Un espace tampon d’une largeur
d’environ 3,5 métres pourrait étre récupéré grice a la réduction de la
bande médiane et le déplacement de la chaussée sud vers le nord. Cet
espace permettrait d’¢loigner ’écran de la ligne des lots et de planter
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d’amenuiser ’impact visuel des écrans.

Une autre incidence des écrans antibruit qui a fait 1’objet d’inquiétude de la
part de participants concerne la hausse possible de la température en période
estivale. Le promoteur et les personnes-ressources ne possédant aucune
inforration & ce sujet, cefte interrogation demeure sans réponse. En outre,
I’influence des écrans sur, notamment 1’ensoleillement et la luminosité ainsi
que ’amoncellement supplémentaire de neige balayée par les vents, sont
d’autres effets possibles qui ont été mentionnés par les citoyens.
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Devant ces craintes, la commission considére que le MTQ devrait
combler cette lacune du projet en réalisant une étude sur les impacts des
écrans antibruit advenant la réalisation du projet.

Les vibrations et les glissements
de terrains

Le MTQ n’a pas traité la question des vibrations dans son étude d’impact. Au
cours de I’audience publique, le représentant du promoteur a expliqué qu’il
en était ainsi puisque rien, dans les analyses préliminaires effectuées,
n’indiguait qu’il pouvait y avoir des problémes particuliers a cet égard. De
telles études ont par ailleurs été conduites & 1’occasion d’un autre projet du
MTQ dans la région, soit celui de I’élargissement de la route 148 entre le
chemin Rivermead et le pont Champlain 2 Aylmer (M. Jacques Gagnon,
séance du 23 mars 1995, en soirée, p. 123-124).

Selon la Ville de Gatineau, une seule plainte Jui a été adressée a ce propos en
1994 pour ce secteur par un résidant de la rue Lebaudy. De plus, dans son
mémoire, la Ville de Gatineau a indiqué que toutes les plaintes concernant
des vibrations font spécifiquement référence & des trous dans la chaussée.
Ces informations semblent indiquer que les vibrations ne constituent pas un
probleme dans la ville. Pourtant, les autorités municipales ont fait part de
leurs préoccupations face aux contraintes exercées sur leur réseaun d’aqueduc
par la pression des sols, le gel et les vibrations dues & la circulation. En
collaboration avec le Conseil national de la recherche du Canada, 1a Ville va
ainsi tenter d’en déterminer 1’ampleur.

Lors de I'audience publique, deux participants ont indiqué qu’ils avaient
vécu des probiémes de vibrations dans Ie quartier. L'un d’eux a précisé
que les vibrations provenaient des camions lourds et des autobus
(M. Jacques Bouchard, séance du 27 avril 1993, p. 68 4 70). Le second
participant a expliqué que, lors de la pose du tuyau d’aqueduc dans I’emprise
du boulevard La Vérendrye entre la route 307 et I’intersection ouest de la
rue Cannes, il a été incommodé par les vibrations générées par I’équipement
lourd du chantier (mémoire de la famille Cardinal, p. 2).
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Parce que les effets des vibrations n’ont pas été étudiés et que les informations
disponibles sont restreintes et insuffisantes, la commission ne peut se
prononcer sur ces effets engendrés par la construction du boulevard. Toutefois,
comme 1’ argile du sol est susceptible de transmettre les vibrations générées par
les véhicules lourds, la commission considére comme une lacune le fait que
cette question n’ait pas été abordée dans I’étude d’impact. La commission
estime que le promoteur devrait réaliser une étude sur I’impact des
vibrations avant la construction du boulevard, surtout si les véhicules
lourds sont autorisés a y circuler.

Reliés aux impacts des vibrations et tenant compte de la nature argileuse du
sol, il a également été question, lors de I’audience, des dangers potfentiels de
glissements de terrain. Considérant la topographie des licux, le promoteur a
indiqué que la réalisation des travaux selon 1’option B serait plus & risque que
pour I’option A.

A la suite des explications données en audience publique, la commission
ne croit pas que le risque de glissement soit significatif et considére que
le MTQ pourrait contréler adéquatement cette difficulté par des
mesures d’un coiit raisonnable advenant le choix de option B. La
commission s'appuie sur le fait que le MTQ ne prévoit pas de cofits
supplémentaires pour la construction du boulevard selon I’option B
(document déposé DA9).

La sécurité

1.’audience publique a permis d"approfondir trois volets concernant la sécurité,
soit les dangers d’accidents pour les éleves de la polyvalente de I"Erabligre et
les utilisateurs de la piste cyclable, les dangers associés au transport par
camions lourds sur Ie trongon projeté et, enfin, les dangers d’accidents sur les
rues collectrices du quartier.
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Les dangers d’accidents aux abords
de la polyvalente de I’Erabliére
et de la piste cyclable

Le projet prévoit que l’intersection ouest de la rue Cannes et du boulevard
La Vérendrye serait aménagée de facon sécuritaire pour les éleves de la
polyvalente de 1'Erabliére localisée dans Ie coin nord-est de I’intersection. Le
MTQ a I’intention de réaliser une intersection étagée avec un viaduc, le
boulevard encaissé passant ainsi sous la rue Cannes qui demeurerait 2 son
niveau actuel. La commission considére qu’en ce qui concerne la sécurité, la
variante d’échangeur retenue par le MTQ lui apparait appropriée.

Toutefois, les éleves qui se rendent a I’école 2 picd ou & bicyclette devraient
traverser 1 une ucb UlUlUllﬂb U aCCES UC- J. cbnaugcu:. UL, puur LCI‘ldJ.Ilb,
la rue Cannes. Plusieurs participants croient qu’il est trés important que
des mesures appropriées soient appliquées afin d’obtenir un maximum de
sécurité pour I'ensemble des piétons et des cyclistes. Certains ont aussi
formulé 1’opinion que la présence d’une entrée ou d’une sortie pour le
boulevard La Vérendrye occasionnera un accroissement du trafic aux abords

de la polyvalente.

Les autorités de la polyvalente de 1'Erablizre ont elles aussi signalé 3 la
commission qu’il faudra prévoir une sécurité accrue pour les éléves ainsi que
des barrieres de sécurité le long de la route et aux abords de 1'école
(document déposé DB79).

Parce que le projet n’est pas rendu au stade des plans et devis finaux, le MTQ
a été dans I’impossibilité, au cours de 1’audience publique, de préciser le type
d’installation qui assurerait la sécurité recherchée. Une analyse plus poussée
de la situation permettra, selon le MTQ, de choisir entre plusieurs moyens

comme dee feny de cireulation nour nidfone nar evemnle (M. Hacean Sabh
comme Ges Igux G cucuialion pour pieions, par exempae (ivi. riassan »0on,

séance du 22 mars 1995, p. 41 4 44).

Pour Ia commission, il est clair que les moyens les plus siirs devraient
étre retenus pour I’intersection ouest de la rue Cannes et du bonlevard
La Vérendrye qui serait trés achalandée aux heures de pointe. Une
concertation entre le MTQ, la Ville ainsi que les autorités de la
polyvalente et son comité de parents serait le mécanisme approprié pour
identifier les moyens les plus séeuritaires 4 adopter.
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En ce qui concerne la piste cyclable prévue le long du boulevard, certains
participants sont inquiets pour la sécurité des utilisateurs en raison de son
niveau supérieur & celui de la chaussée, 4 certains endroits. La situation
exacte de cette piste cyclable n’étant pas connue, il est difficile d’identifier
les sections qui seraient a risque. Par ailleurs, il est probable que la partie du
boulevard présentant une dépression par rapport au sol naturel s’avére la plus
dangereuse.

Lors de I’andience publique, le promoteur a indiqué qu’il consultera les
autorités municipales pour déterminer la pertinence d’installer des barrieres
de sécurité aux endroits les plus critiques pour les cyclistes, puisqu’il y a
danger de dévaler la pente entre la piste et la chaussée du boulevard
(M. Denis Domingue, séance du 28 mars 1995, en aprés-midi, p. 79-80).
Des dangers pour la sécurité des utilisateurs sont aussi a prévoir a 1’endroit
ol la piste cyclable quitte le boulevard pour traverser la rue Cannes en
empruntant |’échangeur. La commission est d’avis que la concertation
souhaitée entre tous les acteurs concernés devrait s’étendre a ’aspect
sécuritaire de la piste cyclable.

Enfin, a la hauteur du milien humide de Touraine, le projet prévoit que la
piste cyclable traverserait le boulevard en tunnel. La question de la sécurité
dans ce passage fut soulevée en audience publique et la Ville de Gatineau a
déclaré que son service de sécurité publique n’avait pas relevé au cours des
derniéres années d’agressions ou d’actes violents dans les tunnels existants
sur son territoire (M. André Sincennes, séance du 28 mars 1995, en
aprés-midi, p. 10). Malgré ce bilan positif, la commission est d’avis que le
MTQ et les autorités municipales doivent se concerter pour offrir aux
citoyens les meilleures conditions de sécurité possible, par exemple en
éclairant ce passage en tunnel.

Les dangers associés au transport
par camions lourds
La possibilité de pertes de contréle pour les camions a cause des pentes du

boulevard projeté et les dangers liés au transport de matiéres dangereuses ont
fait I’objet de questions lors de la premiére partie de 1’andience publique.
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En ce qui concerne les dangers de pertes de contréle des camions lourds, le
promoteur a signalé qu’une bonne partie du trongon seraif construite en déblai,
encaissant ainsi la chaussée par rapport au terrain naturel. Selon le MTQ, il est
peu probable qu'un camion lourd perde le contrble et mette en danger la
sécurité des biens et des personnes vivant le long du boulevard, puisque qu’un
camion en difficulté aurait 4 franchir des zones de souténement et de déblais
(M. Jacques Gagnon, séance du 27 mars 1995, p. 117 4 119).

Au sujet du transport des matigres dangereuses, la Ville de Gatineau a indiqué
gu’elle élabore présentement vn réglement & ce propos, et qui doit étre
approuvé par le MTQ. Ce réglement spécificrait que la circulation de ce type
de véhicules serait restreinte 4 I’autoroute 50 en ce qui a trait au transit a travers
le territoire de la municipalité. La Ville a toutefois ajouté qu’un camion
transportant des matiéres dangereuses pourra emprunter le chemin le plus court
entre I'autoroute 50 et sa destination pour les livraisons nécessaires aux
industries et aux commerces (M. Roland Morin, séance du 27 mars 1995,
p. 19-20).

Enfin, & la suite d’une demande de la commission, la Ville de Gatineau a
déposé un plan indiquant les parcours obligatoires des véhicules lourds dans
les limites de la municipalité (document déposé DB90). A I'examen de ce
plan, la commuission constate que Gatineau posséde déja plusieurs routes
obligatoires pour cette catégorie de véhicules. Compte tenu de ce fait et a
la suite des conclusions issues de I'analyse des impacts sonores du trafic
lourd, la commission est d’avis que les véhicules lourds devraient étre
interdits sur le troncon projeté et ce, malgré les risques relativement
faibles d’accidents qu’ils représentent.

Les dangers d’accidents sur
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Au cours de I’audience publique, la Ville de Gatineau a déposé des statistiques
d’accidents pour 16 intersections des rues Cannes et Monte-Carlo en 1992,
1993 et 1994, ainsi que pour 22 intersections des rues Lebaudy et Cannes et de
I’avenue Gatineau pour 1993 et 1994 (documents déposés DB46 et DB51).
Pour les rues Monte-Carlo, Cannes et Lebaudy, 42 accidents ont été
enregistrés, occasionnant des blessures & 16 personnes. Sur ces 42 accidents,
6 ont impliqué des personnes blessées par des automobiles alors qu’elles
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marchaient ou circulaient & bicyclette tandis que les 36 autres sont des
collisions ou des pertes de contrdle de véhicules. Les 16 personnes blessées ont
toutes subi des blessures mineures d’apres les constats des policiers.

Selon la Ville, ces statistiques démontrent une hausse du nombre d’accidents
qui correspond de fagon normale & I’augmentation du volume de la circulation
automobile sur les rues collectrices du quartier (M. Roland Morin, séance du
21 mars 1995, p. 87).

La commission a noté que certains participants résidant dans ce secteur
trouvent ce nombre d’accidents trop €élevé pour un quartier résidentiel et
estiment que la construction du boulevard corrigerait en bonne partie cette
anomalie:

Il faut avoir des standards trés bas pour accepter dans une société
plus de 42 accidents en 3 ans avec 16 blessés dans un quartier
résidentiel doté de deux écoles. C’est inacceptable. La situation peut
juste s’améliorer par la construction du boulevard La Vérendrye,
elle ne peut pas empirer.

(Mémoire de M™ Claire Chevrier-Beauregard, p. 7)

Depuis 1992, 30 accidents se sont produits sur ces rues [Cannes et
Monte-Carlo). Malgré que ce nombre puisse paraitre normal compte
tenuy du volume de circulation, il faut tenir compte que nous sommes
ici en plein quartier résidentiel, ce qui rend ce fait totalement
anormal et inaccepiable.

(Mémoire de I’ Association des propriétaires de Cote-d’ Azur, p. 8)

D’autfres participants estiment que la sifuation pourrait trés bien se corriger en
appliquant diverses mesures destinées & freiner 1"utilisation des rues Cannes et
Monte-Carlo par le trafic en transit. Selon cux, cefte recherche de solutions
autres que la consiruction du boulevard pourrait se réaliser par une

concertation des gens du milieu:

Ce que je tente aussi de démontrer, c’est que si une seule personne voit
autant de possibilités de solutions, que dire de la force de création que
pourrait représenter une éventuelle table ronde oi les résidants du
quartier, avec I'aide des experts techniques de la Ville, pourraient tenter
d'élaborer un plan d’actions sensées et & la mesure de nos moyens pour
améliorer la qualité de vie de notre communauté ?

(Mémoire de M. Michel Bérubé, p. 11)
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La commission constate que, depuis le raccordement de la rue Cannes avec
le boulevard La Vérendrye, I’augmentation de la circulation automobile a
fait augmenter le risque d’accidents, en particulier sur les rues Cannes et
Monte-Carlo. Comme le secteur Cote-d’Azur est un quartier résidentiel,
la commission est d’avis qu’il y aurait lieu de réduire au maximum les
risques d’accidents causés par la circulation automobile en mettant en
place toutes les mesures raisonnables sasceptibles de la diminuer et en
agissant tout particulié¢rement sur le trafic de transit.

Comme plusieurs participants et a la suite de son analyse des données
de circulation, la commission croit que la construction du troncon dn
boulevard ne réglerait pas complétement le probléme. C’est pourquoi
elle fait sienne la suggestion de citoyens de créer une table ronde pour
déterminer les mesures complémentaires a prendre.

La qualité de vie

Selon I’endroit ol ils habitent, la perception des résidants du quartier face i
la qualité de leur milieu de vie varie. Ceux qui vivent dans la Zone riveraine
du futur boulevard et qui en subiraient les inconvénients sont unanimes & dire
que leur milieu de vie serait détérioré.

Quelques extraits des mémoires déposés résument leur position a ce sujet:

Le bruit, la poussiére et les murs de béton sont des agenis
« Stresseurs » négatifs qui viennent briser notre équilibre mental et
physique et nous croyons que ['étude effectuée sous-estime leurs
impacts sur ROus.

(Mémoire de M™* Marielle Lavigne, p. 3)

Méme si aucune étude n’a été faite auprés de la population du
quartier pour connaitre les impacts psychosociaux reliés au projet
(bruit, odeurs, pertes, risques, etc.), il n'est pas difficile d’entendre
ce qu’ont dit les intervenants dans la premiére partie des audiences
par la nature de leurs questions: |...]

— perception de risque pour les personnes et les biens;

— sentiment d’injustice sociale [...];
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— sentiment de perte de qualité de vie [...];

— anxiété générée par toutes ces pertes de contrdle sur leur vie et
celle de leur famiile.

(Mémoire de M™¢ Johane La Rochelle, p. 12)

Estimant que, pour les personnes, les impacts résiduels du projet ont été
sous-estimés et que la synthése produite est loin de la réalité, un citoyen s’est
exprimé ainsi:

On aura beau avoir les mesures de mitigation que I'on voudra, quel
sera l'impact cumulatif sur ces personnes lorsqu’elles seront assises
en face d’un mur de béton au fond de leur cour, a voir s'élever les
nuages de poussiére au dessus du mur, a suffoquer de chaleur parce
que les murs empécheront le vent d’y passer et a subir les
perturbations sonores ponctuelles générées la nuit par les camions,
les autos et les motocyclettes ?

(Mémoire de M. Michel Bérubé, p. 7)

Par contre, les résidants des rues collectrices Cannes et Monte-Carlo voient
dans le projet un moyen d’améliorer la qualité de leur milien de vie grice a
une diminution de la circulation automobile et des répercussions qui y sont
assocides (mémoire d’un regroupement de résidants du secteur Village
Céte-d’ Azur, p. 8).

Dans le méme ordre d’idées, dés la premiére partie de 1" audience publique, les
résidants de la rue Cotignac ont signifié leur désaccord avec la proposition
initiale du MTQ de raccorder leur rue au futur boulevard. Etant donné que le
Projet concerne le résean routier municipal, le porte-parole du promoteur a
expliqué que le MTQ était disposé a modifier ses plans selon les demandes de
la Ville de Gatineau (M. Rosaire Roy, séance du 23 mars 1995, en aprés-midi,
p- 8). Lors de la présentation de son mémoire, la Ville a signifié son intention
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ainsi toute possibilité d’un lien routier entre le boulevard et cette rue»
(mémoire de la Ville de Gatineau, p. 14).

Malgré cette annonce, certains citoyens ont quand méme, dans leur mémoire,
abordé la question de I’intersection de la rue Cotignac. Pour une résidante de la
rue, le non-acceés au boulevard par la rue Cotignac devrait &tre «une des
conditions de réalisation du projet» (mémoire de M™¢ Josée De Menezes,
p- 3). Advenant la réalisation du projet de construction du boulevard La
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Vérendrye, la commission est d’avis que le décret gouvernemental
autorisant les travaux devrait exclure la possibilité d’une intersection avec
la rue Cotignac, de facon a conserver le caractére local de cette rue.

Par ailleurs, le MTQ n’a pas émdié les impacts psychosociaux du projet et le
MEF ne lui a pas demandé de le faire dans sa directive sur le contenu de
I’étude d’impact. Au cours de I’audience publique, les représentants de ces
ministéres ont fait valoir qu’en matiére d’évaluation des impacts des projets
de construction de routes, il n’est pas de pratique courante d’aller aussi loin
dans I’examen des impacts potentiels sur I’étre humain (M. Pascal Grenier,
MEE, et M. Jacques Gagnon, MTQ, séance du 21 mars 1995, p. 23 227). Les
promoteurs se limitent a apprécier séparément les divers impacts d’origine
différente.

Le projet prévoit I'implantation d’une artére majeure au centre d’un quartier
résidentiel populeux, jouissant d’une relative tranquillité. Compte tenu que,
dans ces conditions, il était prévisible que le niveau sonore augmente de
facon significative, méme avec I’'implantation d’écrans antibruit, la
commission déplore que les impacts globaux sur les humains n’aient pas
été inclus dans la directive du ministre de I’Environnement et de la Faune.
Elle estime qu’il serait pertinent de traiter de cet aspect 4 ’avenir pour
des cas similaires.

Quelques participants sont inquiets aussi face a 1’éclairage du boulevard. Le
promoteur a signifié que le type de lampadaires et leur emplacement ne seront
déterminés que lors de 1’élaboration des plans et devis. Il a indiqué que les
réverberes normalement utilisés concentrent la lumiére sur la chaussée en
minimisant les inconvénients. La commission souhaite que le choix du
promoteur respecte ce dernier objectif de minimiser les impacts de
I’éclairage du boulevard en consultant les résidants concernés.

;_n

et pletonmére qui longe le milieu humlde de Touraine & partir de
rue Rayol. Le promoteur propose de raccorder la partie nord de cette plstc a
celle projetée le long du boulevard. Toutefois, il suggere 1’abandon de la
partie comprise entre le futur boulevard et la rue Rayol (document
déposé DA32). La commission considére a cet égard qu’il serait
dommage d’éliminer cette partie de la piste cyclable qui lni a semblé en
fort bon état et trés fréquentée. En conséquence, la commission souhaite
que le MTQ, en concertation avec les autorités municipales, prévoit le
raccord de cette piste existante avec celle projetée.

114

Projet de consiruction du boulevard La Vérendrye
entre I'autoroute 50 ef le pont Alonzo-Wright & Gatineau



Les impacts sur le milieu humain

En outre, le promoteur prévoit que la nouvelle piste cyclable longera la
limite sud de 1’emprise, dans la partie est du tracé. Une traversée en tunnel
est envisagée a I’endroit ol le tracé du boulevard quitte la zone humide de
Touraine. La boucle nécessaire pour que la piste cyclable remonte i la
hauteur du boulevard pourrait nécessiter un empiétement dans la zone
bumide. Selon la commission, le MTQ devrait localiser la traversée de la
piste cyclable le plus 4 1’ouest possible afin de protéger an maximum le
miliev humide de Touraine.

La valeur des propriétés

Plusieurs participants vivant a proximité de 1’emprise projetée ont soulevé la
question de P'incidence d’une nouvelle artére majeure sur la valeur de leur
propri¢té. L' un d’entre eux a ainsi précisé son opinion:

Ayant contacté quelques agents d’'immeubles, mes craintes ont été
confirmées. Avec un mur de 15 pieds de haut et une autoroute a
4 volies, derriére, ma propriété devient beaucoup plus difficile i
vendre et, donc, perd de sa valeur marchande.

(Mémoire de M. Jacques Sibille, p. 2)

Ils m’ont dit que je pouvais m’attendre a une baisse de 10 a 20 %.
(M. Jacques Sibille, séance du 25 avril 1995, p. 103)

A ce sujet, la Communauté urbaine de I’Outacuais (CUO), organisme
responsable de dresser, pour les municipalités, le réle d’évaluation des
propriétés, a affirmé que 1’évaluation actuelle des propriétés situées le long
du boulevard projeté tient déja compte de I’éventualité de la réalisation du
projet. Par ailleurs, la CUO entend subséquemment ajuster le rdle
d’évaluation pour tenir compte des réactions du marché i la suite de la
construction du boulevard (document déposé DB7).

Relatant des exemples sur son territoire, la CUO a également affirmé que la
présence d’écrans antibruit prés des résidences ne semble pas entrafner de
modifications aux évaluations municipales (document déposé DB65). Quant
& lui, le MTQ n’aurait réalisé aucune étude a ce sujet (M. Rosaire Roy,
séance du 23 mars 1995, en soirée, p. 99). Cependant, lors de ’audience
publique, un évaluateur agréé du Ministére a mentionné que la présence
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d’une artére principale permettant d’accéder aux centres urbains contribue
généralement & accroitre la valeur des propriétés d’un secteur donné.
Toutefois, il a aussi reconnu que la proximité d’un écran élevé pouvait
influencer la valeur d’une propriété:

La, évidemment, si on a ¢ca dans notre cour et qu’on n’en avaif pas
auparavant, [...] on peut penser i une certaine désuétude d’ordre
économigue, si on veut.

(M. Guy Beaulieu, séance du 23 mars 1995, en soirée, p. 104)

La commission a jugé bon de vérifier auprés de la SCHL si des informations
étaient disponibles sur ce sujet. La SCHL a fait parvenir & la commission des
résumés d’articles parus dans diverses revues spécialisées dans le domaine
de 1’évaluation fonciére, qui démontrent que la présence d’infrastructures
routiéres est susceptible d’occasionner des répercussions négatives sur la
valeur marchande des propriétés (document déposé DB82, annexe 1).

La commission est d’opinion que I’incidence du boulevard sur la valeur
des propriétés riveraines serait probablement négative. Aussi, compte
tenu de 1’ensemble de ces éléments, la commission croit qu’il serait
approprié¢ que le MTQ réalise une €étude de cas représentative de la
situation québécoise, en collaboration avec les diverses autorités
compétentes dans ce domaine, Une telle étude permettrait de
documenter la question et de mieux répondre aux interrogations des
citoyens touchés par des projets de construction de routes.

Les coUts du projet et
la taxation municipale

L’étude d’impact ne comportant aucune évaluation des cofits du projet, la
commission a demandé an promoteur de lui donner, au cours de 1’audience
publique, des informations a ce sujet. Précisant qu’il lui était difficile de faire
une évaluation précise des cofits avant la réalisation des plans et devis finaux,
le promoteur a présenté une estimation sommaire des coiits du projet,
comprenant les coflits de construction, les honoraires professionnels, les
cofits d’expropriation ainsi que le cofit du réaménagement du marais
(M. Rosaire Roy, séance du 22 mars 1995, p. 187-188). Selon le MTQ, les
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coiits globaux atteindraient 6,25 millions de dollars pour la réalisation de
I'option A et 7,37 millions pour 1’option B, les coiits supplémentaires pour
cette derniére étant attribuables aux expropriations nécessaires (document
déposé DA9).

Certains participants mettent en doute la validité de ces évaluations et estiment
que le cofit global du projet sera plus élevé. Se référant a I’étude de justification
publiée par le MTQ en février 1989, une participante note que les cofits étaient
évalués 4 6,34 millions de dollars en 1986, en excluant les murs de
souténement, les écrans antibruit et les expropriations (mémoire de
M™¢ Pauline Myre, p. 6).

Compte tenu de ces informations, la commission estime que le coiit réel due
projet pourrait s’avérer plus élevé que prévu. Par ailleurs, la commission
considére anormal que fe MTQ n’aii pas fourni d*évajuation pius précise a
ce stade de la procédure d’évaluation environnementale, d’autant plus que
ce projet est amorcé depuis de nombreuses années.

Advenant la réalisation du projet, le MTQ entend remettre la gestion et
Pentretien de la route a la Ville de Gatineau. Cette derniére aura donc a
assumer certains cofits qu’elle évalue 4 environ 66 000%$ annuellement. Ces
coiits comprennent seulement les opérations courantes d’entretien et
excluent 'entretien & long terme comme la réparation des nids de poule et
des infiltrations aux puisards (document déposé DB48).

En réponse a des participants qui s’enquéraient d’une posstbie augmentation
des comptes de taxes spécifiques aux résidants du quartier pour I’entretien du
boulevard, la Ville de Gatineaun a précisé que cette dépense annuelle serait
assumée par I’ensemble des contribuables de la municipalité a titre de taxe
fonciere générale (M. André Sincennes, séance du 27 mars 1995, p. 30). Sur
cette question, la position de la Ville de Gatineau est conforme a la pratique
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Les impacts des travaux
de la construction

Tel qu’il a été mentionné au chapitre 1, les impacts de la construction du
boulevard ont été abordés trés succinctement dans 1’étude d’impact, puisque
aucun probléme particulier n’a été envisagé.

Comme sur tout chantier utilisant de la machinerie lourde, il faut s’attendre 2
des opérations bruyantes. Les gens incommodés tolérent généralement ces
nuisances parce qu’ils savent que ces activités sont temporaires. I ne faudrait
toutefois pas oublier qu’a I'extérieur de la zone influencée par le chantier, des
résidants peuvent aussi étre touchés par le passage des camions fransportant,
entre autres, les matériaux de déblai et de remblai. Pour évaluer I'importance
de ces dérangements temporaires, il est nécessaire de connaitre les rues
empruntées ainsi que les volumes de terre et de matériaux a transporter.

Au cours de I’audience publique, le MTQ a précisé€ qu’il revient normalement
a I'entrepreneur de déterminer le parcours des véhicules lourds, mais que, pour
des raisons particuliéres et aprés entente avec les autorités municipales, il est
possible de restreindre la circulation des camions (M. Denis Domingue, séance
du 28 mars 1995, en apres-midi, p. 94). Par contre, le promoteur n’a pu donner
aucune précision sur les volumes prévus de déblais et de remblais
(M. Rosaire Roy, séance du 28 mars 1995, en aprés-midi, p. 103-104), malgré
qu’il posséde toute I’expérience et I'expertise en matiére de route et qu'il
connait le profil en long de la future chaussée depuis plusieurs années.

Dans un autre ordre d’idées, il est fort probable que la construction de
I’échangeur prévu a l'intersection ouest de la rue Cannes et du boulevard
La Vérendrye cause des problemes 2 la circulation automobile sur la rue
Cannes ct & I'acces a la polyvalente de 1’Erabliere. La commission ne peut
cependant en apprécier I'importance puisque le MTQ entend évaluer ces
aspects seulement au moment de la production des plans et devis finaux du
projet.

La commission conclut que les études d’impact sur les projets de route,
surtout en milieu urbain bati, devraient toujours identifier les routes
d’accés au chantier pour les camions et évaluer de fagon préliminaire les
volumes des matériaux 3 transporter. Pour le projet examiné, la
commission estime important qu’avant la demande de soumission pour
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les travanx, le MTQ et la Ville de Gatineau se concertent afin de
déterminer les conditions et les rues que I’entrepreneur devrait suivre
afin de minimiser les inconvénients du bruit et du trafic lourd. Une fois
Phoraire des travaux connu, une campagne de communication axée sur
Pinformation et la sécurité devrait &étre lancée auprés des citoyens
touchés.
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Plusieurs questions portant sur le milieu naturel ont été soulevées lors de
I’audience publique. Ce chapitre fait état de ’analyse et des constatations de
la commission sur la qualité de 1’air, le déboisement de I’emprise, I’ érabliére
et le miliev humide de Touraine.

La qualité de Vair

La question des répercussions du projet sur la qualité de 1’air dans le quartier
de I’Erabligre et, plus particulidrement, aux abords du boulevard projeté a
fait I'objet de préoccupations de la part des participants. Ce sujet n’a
cependant pas été abordé dans 1’étude d’impact. Pour le promoteur, cet
aspect doit étre évalué dans sa globalité, sur I’ensemble du réseau routier. Le
représentant du Ministére a fait valoir qu’il n’est pas pertinent ni possible de
réaliser une telle analyse a une échelle aussi réduite qu’un trongen de route

de 2,4 kilométres:

[...] finalement, I’échelle est tellement microscopique au nivean du
boulevard La Vérendrye, méme pris dans son ensemble, que je ne
pense pas qu’un modele puisse donner des résultats trés, trés
significatifs.

(M. Jacques Gagnon, séance du 23 mars 1995, en soirée, p. 173-174)

En réponse & des guestions soulevées par le ministére de I’Environnement et
de la Faune (MEF), le ministere des Transports du Québec (MTQ) a donné
les précisions suivantes quant aux effets de la circulation routiére sur la
qualité de ’air:

L’importance des émissions totales de contaminants atmosphérigues
liés au trafic routier dépend principalement de I'achalandage
routier, de la distribution des différents types de véhicules et de leur
taux d’'émissions ainsi que des distances parcourues sur 'ensemble
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du secteur affecté par le projet. Le taux d’émission par véhicule est
influencé par la vitesse de déplacement, il est entre autres plus élevé
en situation de congestion routiére et lors de fréquents
arréts/départs.

(Document déposé PR5.1, p. 46)

Dans le méme document, le MTQ explique les résultats d’études réalisées a
ce sujet dans le cas de prolongements d’autoroutes urbaines. Selon lui,
«seule la concentration des oxydes d’azote pourrait en de trés rares
occasions, lors de conditions défavorables et sur de courtes durées, atteindre
ou dépasser légérement les normes gouvernementales édictées pour la
qualité de I’air ambiant». Compte tenu d’un moindre débit de circulation
prévu sur le boulevard La Vérendrye, le MTQ estime donc que les impacts
du projet sur la qualité de ’air seraient encore moins significatifs. I
mentionne de plus que les mémes études auraient démontré que, «lorsqu’un
trongon routier libere d’autres arteres, la qualité de ’air ambiant dans ces
secteurs en est conséquemment améliorée» (document déposé PR5.1 p. 46).

Quant au représentant du MEEF, il a expliqué que les normes du Réglement sur
la qualité de I'air s’ appliquent aux sources d’émissions fixes, comme celles
provenant des usines. Ces normes ne s’appliquent pas aux véhicules, mais sont
utilisées comme critéres non réglementés. Pour un projet comme celui du
boulevard La Vérendrye, la qualité de I’air «n’est pas vraiment un probléme
qu’on peut anticiper comme une difficulté importante» (M. Pascal Grenier,
séance du 23 mars 1995, en soirée, p. 177).

Il existe une station d’échantillonnage de I’air & Hull et deux autres du c6té
d’Ottawa. La station de Hull est a environ 6 kilométres du trongon projeté.
Le représentant du MEF a indiqué qu’a partir des résultats obtenus en 1992,
tous les paramétres mesurés étaient inférieurs aux normes, sauf en ce qui
concerne I’ozone (M. Pascal Grenier, séance du 23 mars 1995, en soirée,
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de I’air aux abords du futur boulevard, notamment quant aux effets sur les
jeunes enfants:

Compte tenu que les maladies respiratoires viennent en téte de liste
des maladies dans la région de I’ Outaouais, il est difficile de passer
sous silence ces derniéres études. A titre de bénévole en pédiatrie &
Uhdpital de Gatineau, c’est chaque semaine que je vois des enfants,
souvent des nouveau-nés, respirant difficilement méme sous la
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croupette. Je ne peux pas rester indifférente i ce qui va se passer
dans la cour des personnes du guartier qui élévent de trés jeunes
enfants, en particulier dans le couloir des vents dominants.
(Mémoire de M™® Johane La Rochelle, p. 7)

Selon le promoteur et le MEF, la qualité de ’air ne semble pas constituer un
probléme majeur. Toutefois, compte tenu de I'inquiétude de la population & ce
sujet ainsi que des possibles problémes de congestion occasionnés par le
pont Alonzo-Wright, la commission est d’avis que, si le gouvernement va de
Pavant avec le projet, une station temporaire d’échantillonnage de I’air
devrait étre installée dans ce secteur. Cette station devrait étre en activité
au moins une année avant la construction éventuelle du boulevard et
recueillir des informations sur les contaminants susceptibles d’altérer la
qualité de P’air dont, notamment, ’ozone, et ce, sur quelques années. La
station et les appareils de mesure devraieni ¢éfre fournis, insialiés et
conduits par le MEF. Par aillenrs, la commission estime que le MTQ
devrait en assumer les coiits d’installation et d’exploitation.

Le déboisement de I’'emprise

Une partie de I’emprise prévue pour le boulevard a été déboisée sur sa pleine
largeur en juin 1992. Il s’agit de la portion comprise entre la route 307 et la
rue Cannes, prés de la polyvalente de I’Erablidre ot subsistent seulement
quelques arbres. Au moment de la réalisation de I'étude d’impact, cette Zone
était colonisée par un groupement forestier & dominance d’érable 4 sucre, de
tilleul d’ Amérique et de fréne ainsi que par un autre groupement a dominance
de pin blanc et de chéne rouge (étude d’impact, document déposé PR3.1,
carte 8a).

La Ville de Gatineau a amorcé ce déboisement en commandant des travaux de
réaménagement de son systéme de distribution d’eau, comprenant I’installation
d’une conduite d*aqueduc et d’un réservoir d’eau potable dans la boucle du
futur échangeur du boulevard La Vérendrye (documents déposés DB60 et
DB61). La Ville a utifisé les plans d’avant-projet du ministére des Transports
pour fixer la profondeur de ]a conduite, sa localisation dans I’emprise ainsi que
I’emplacement du réservoir d’eau potable (M. Jacques Gagnon, MTQ, séance
du 27 mars 1995, p. 206 et M. Jacques Lafleur, Ville de Gatineau, séance du
28 mars 1995, en aprés-midi, p. 29).
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Questionnée par la commission sur ces faits, la Ville a eu de la difficulté a
expliquer clairement pourquoi la pose d’un tuyau avait nécessité le
déboisement de I’emprise sur sa pleine largeur. Elle s’en est remise a la
responsabilité de ’entrepreneur & qui elle a confié les travaux. Ce dernier
aurait choisi de procéder ainsi a cause de la profondeur nécessaire pour la
pose du tuyau et des moindres cofits engendrés par cette facon de procéder.
Dans les contrats qu’elle accorde, 1a Ville laisse aux entrepreneurs I’entiére
discrétion d’agir comme bon leur semble & I’intérieur du corridor disponible:

Alors, s’il avait opté pour une facon différente d’excavation, il
[I’entrepreneur] auraii peut-étre nécessité un peu moins de déboisement.
(M. Jacques Lafleur, séance du 28 mars 1995, en aprés-midi, p. 26)

L’opération a surpris certains citoyens, notamment en raison de sa rapidité
d’exécution:

Ils ont coupé tous les arbres & partir de nos bornes de terrain, [c’est]
la premiére chose qu’ils ont fait. Et la méme chose pour tous les
autres propriétaires. Ca été une coupe trés rapide.

(M. Raymond Mantha, séance du 26 avril 1995, en soirée, p. 111)

Pour la commission, il est légitime que la Ville de Gatineau se serve de
terrains publics lui appartenant pour installer des services publics
comme systéme d’aqueduc. La commission n’a pas analysé la pertinence
des besoins d’amélioration du résean d’aqueduc municipal. Elle retient
toutefois que, lors de I'andience publique, la Ville s’est montrée pen
sensible anx moyens pris pour exécuter les travaux, s’en remettant i la
responsabilité de I’entrepreneur.

rabliére

L’érablitre située tout prés de la polyvalente de I'Erabliére est composée
d’une centaine d’arbres matures et elle est utilisée & des fins éducatives
(document déposé DB79). La réalisation du projet entrainerait la destruction
de 60% des érables majoritairement situés dans la partie mature de
P’érabliere (M. Jacques Gagnon, MTQ, séance du 23 mars 1995, en
aprés-midi, p. 30). Au cours de 1’aundience publique, les représentants du
MTQ se sont dits conscients de la valeur écologique élevée d’une érabliére
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de cette envergure en milien urbain (M. Jacques Gagnon, séance du
20 mars 1995, p. 63).

Lors de la deuxié¢me partie de I’audience publique, la commission a appris
que la Ville de Gatineau s’ apprétait incessamment a détruire 1’érabliére pour
poursuivre son réaménagement du réseau d’aqueduc. Selon la Ville, le
développement du secteur des rues Canadel, Fayence, Mandelieu, Cotignac
et Rayol est la cause du réaménagement du systéme d’aqueduc et a pour effet
«la destruction ou la relocalisation inévitable de 1’érabliére [...] pour
compléter le réseau d’alimentation du réservoir d’eau potable Céte-d’ Azur»
(mémoire de la Ville de Gatineau, p. 21). En réponse 4 une question de la
commission, la Ville a indiqué qu’elle ne prévoit pas encadrer davantage la
méthode de réalisation des travaux qui sera laissée 3 la discrétion de
I’entreprcneur tout comme ce fut le cas pour I'installation de la conduite
d’aqueduc dans ’emprise du boulevard en 1992 (M. André Sincennes,
séance du 26 avril 1995, en aprés-midi, p. 136).

Lors de la présentation de son mémoire, un citoyen a donné son opinion sur
cette facon d’agir:

La Ville, dans cette histoire, s'est comportée comme un promoteur
sans scrupules, de la facon dont ca s’est fait. Ils ont Uintention de
faire la méme chose & cité de 'érabliere, & coté de la polyvalente;
sous prétexte de construire un tuyau de 18 pouces, on élargit sur
130 pieds de large. Ca a été souligné par d’autres, c’est souligné par
Rous parce gue ¢a hous pargit aussi inacceptable.

(M. Gilles Rivard, séance du 26 avril 1995, en soirée, p. 158)

La commission est d’avis qu’en raison des agissements de la Ville de
Gatineau, ’emprise du boulevard est en grande partie déboisée et
risque de I’étre davantage alors que le projet de boulevard n’a pas

ancare 4td annronvd nar lag ingtancee ganvermamantaloe Puaicann la
encore €lt approuve par leS msiances gouverncmeniales. Suisque e

rejet du projet n'est pas exclu, la Ville, si elle décidait de procéder aux
travaux d’aqueduc avant la prise de décision, doit préciser au contrat de
Pentrepreneur les méthodes de construction pouvant assurer que la
coupe de Pérabliére prés de la polyvalente sera minimale.
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Le milieu humide de Touraine

Aprés avoir décrit le milien humide qu’est le marais de Touraine, la
commission trace ici un apercu historique des interventions qui ont marqué
son passé récent. L’analyse porte ensuite sur la protection juridique et
administrative accordée & ce milieu, sur sa viabilité en considérant les
répercussions du projet et, finalement, sur la mesure d’atténuation retenue
par le promoteur.

Définition et description

Dans son guide d’application de la réglementation dans le domaine de
I’environnement, le MEF définit un marais comme «un milien humide qui
constitue avant tout un milieu de transition entre les milieux aquatiques et
terrestres». Selon lui, «le niveau atteint par les hautes eaux printaniéres
marque de facon approximative la limite supérieure du milieu humide»
(document déposé DB85, p. 4). Au cours de 1’audience publique, le
représentant du MEF a précisé que la ligne naturelle des hautes eaux est
I’endroit ou1, du point de vue biologique, il v a prédominance des plantes
aquatiques sur les plantes terrestres (M. Daniel Saint-Hilaire, séance du
28 mars 1995, en soirée, p. 127). Pour sa part, Environnement Canada
définit les terres humides comme étant «des terres dont la nappe phréatique
se situe au niveau, prés ou au-dessus de la surface du sol, ou qui sont saturées
d’ean suffisamment longtemps pour entretenir les processus propres au
milien humide ou aguatique, que 1’on reconnait & la présence de sols mal
drainés, d’hydrophytes et de diverses formes d’activités biologiques
adaptées & ce milieu» (document déposé DB6, p. 24). Un milieu humide
comprend donc & la fois les zones recouvertes d’eau et celles saturées d’eau.
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le castor peuvent y jouer un réle important et y intervenir de différentes
facons. Ils peuvent y créer une zone d’eau libre en inondant le territoire avec

un barrage ou tout simplement s’y installer.
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Figure 8 Le miliev humide touché par le projet
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Le milieu humide & I’étude est situé en partie & ’intérieur d’un territoire
municipal, la base de plein air, et dans
développement résidentiel (figure B). Au cours d’une visite sur le terrain, la
commission a pu constater qu’une partie du milieu humide située au nord du
tracé proposé pour le boulevard forme déja un milieu productif colonisé par
des castors. Le niveau d’ecau est rehaussé par wn seuil de quelques
centimetres seulement. Au sud du tracé, le milieu humide est encaissé dans
une vallée plus étroite et bordée d’un c6té par un quartier résidentiel. Dans ce
secteur, la destruction d’un barrage de castors a restreint la zone
anciennement inondée du ruisseau Laurin. L’absence d’une structure
naturelle de maintien du niveau d’eau rend plus difficile la délimitation de la
superficie du milieu humide & cet endroit, bien que, pour le représentant du
MEEF, «c’est ]a notion historique du marais de Touraine qui doit &tre retenue
[...] la disparition des castors n’est qu'un €pisode dans la vie du marais»
(document déposé DBSS, p. 4).

2 1
= et
dans un secteur zoné pour le

La commission retient donc que les abords du ruisseau Laurin, autrefois
inondés a cause de la présence de castors, de méme que les secteurs
actuellement inondés le long de son parcours correspondent i la définition de
milieu humide et constituent des milieux importants au point de vue
biclogique.

Un aperg¢u historique

Un regard sur le passé du marais de Touraine, particuliérement en ce qui a
trait & sa fréquentation et aux interventions humaines qui I’ont perturbé,
permet de mieux comprendre I'importance de ce milieu humide. Déja, a la
fin des années 1970, des observateurs d’oiseaux le fréquentaient (document
déposé DCI1, p. 27) et y installaient des nichoirs pour les canards
(M. Daniel Saint-Hilaire, MEF, séance du 28 mars 1995, en soirée, p. 128).
A cette épogue, un gros barrage de castors assurait le maintien du niveau
d’ean. L’endroit était reconnu comme exceptionnel pour 1’observation de
certaines espéces d’oiseaux:

[...18°il y avait un endroit dans la région de I’ Outaouais urbaine, ca
veut dire Hull, Gatineau et Aylmer, oi l'on pouvait voir les
deux espéces de riles, ¢ était au marais de Touraine. C’était la place
pour venir voir les riles. Puis on pouvait voir les deux espéces de
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rdles dans ce marais-la, chose qui est exceptionnelle pour notre
région.

(M. Gérard Desjardins, Club des ornithologues de 1'Outaouais,
séance du 27 avril 1995, p. 137)

Les années 1980 ont plutdt été tumultueuses pour ce milieu dont la superficie,
en 1986, était estimée 2 prés de 7,1 hectares dans 1’étude d’impact du MTQ
(étude d’impact, document déposé PR3, p. 29). Un participant soulignait 2 la
commission avoir dénombré six agressions sur le marais & compter de 1981
(M. Serge Benoit, s€ance du 23 mars 1995, en aprés-midi, p. 90). Le ministére
de I’Environnement du Québec serait méme intervenu en 1981 pour faire
retirer des matériaux remblayés illégalement (M. Daniel Saint-Hilaire, MEF,
séance du 23 mars 1995, en aprés-midi, p. 171). Cette époque correspond au
développement des rues Canadel, Rayol, Mandelieu et Cotignac, qui furent
cadastrées entre 1984 et 1988. Le représentant du Club des omithologues de
I’Outaouais a d’ailleurs souligné que le milieu humide s’étendait auparavant
sur ’ensemble de ce secteur et que la station-service située sur la rue Cannes y
avait été construite (M. Gérard Desjardins, séance du 27 avril 1995, p. 137).
L’examen de la carte délimitant le bassin versant dir muiggean Laurn fournie

GALIILAL L0 20 Lllel LAUANRIARENI AL DARsalidl VEISAIIL L ILI0000% Laanaiidl 1NN

par la Ville de Gatineau confirme cet énoncé (document déposé DB49).

Plus récemment, & la mi-décembre 1994, la Ville a procédé a ce qu’elle a
appelé le nettoyage du ruisseau Laurin entre !'intersection est de la
rue Cannes et ’autoroute 50. Ces travaux de nettoyage ont été exécutés avec
de la machinerie lourde sous I’autorisation du MEF (M. Jacques Lafleur, Ville
de Gatinean, séance du 23 mars 1995, en aprés-midi, p. 96 et document
déposé DB52).

Un autre type d’intervention humaine concerne la capture des castors dans ce
secteur. La politique de la Ville est d’intervenir si elle considére que les
ouvrages érigés par les castors risquent d’occasionner des inondations aux
résidences situées prés de la téte du bassin versant dans le secteur Limbour. Un
trappeur est engagé a forfait A cette fin. Selon le représentant de la Ville, il y a
automatiquement intervention quand apparait le danger de dépasser la cote
géodésique de 64 metres, laquelle correspond au seuil estimé & partir duquel il
y arisque d’inondation (M. Jacques Perrier, séance du 28 mars 1993, en soirée,
p. 137). Pour I’année 1994 seulement, la Ville rapporte deux interventions du
trappeur dans cette zone (M. Andrée Sincennes, séance du 28 mars 1995, en
soirée, p. 134). Récemment, i la suite de I’andience publique, la commission a
appris que la Ville de Gatinean était de nouveau intervenue pour détruire les
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castors et leur barrage sur le territoire de la base de plein air. Pour la
commission, le risque d’inondation au-dela de Ia cote de 64 métres devrait
étre réévalué en regard du projet de réaménagement proposé pour le
milien humide,

La protection du milieu humide
par les autorités

Seule une partie du milieu humide, soit celle située au nord du boulevard
projeté, est protégée par la Ville de Gatineau puisque comprise dans le
territoire de la base de plein air (figure 8), considéré comme un parc
municipal (document déposé DB15, p. 29). Ce territoire, classé PB au plan
de zonage, soit «établissements de quartier», n’englobe pas la partie du
marais de Touraine située au sud du futur boulevard, vis-a-vis de la
rue Rayol. En référence a ce secteur, la Ville affirme qu’«il ne fut jamais
demandé a la Ville d’inclure ce marais dans les zones de conservation
faunique» (mémoire de la Ville de Gatineau, p. 21 et étude d’impact,
document déposé PR3, annexe 12).

Cette affirmation surprend a la lumiére des informations recueillies par la
commission. D’abord, une série de lettres adressées a 1a Ville entre 1982 et
1988 et provenant soit du ministére de I’Environnement, soit du ministére du
Loisir, de la Chasse et de la Péche (MLCP) plaident en faveur de la
protection de cette zone humide. Il y est question spécifiquement du
remblayage de cette zone, du caractdre «rare et exceptionnel» d’un marais a
«fort potentiel faunique», des dangers d’un zonage résidentiel (document
déposé DB1), d’un «milieu fragile et important susceptible d’influencer le
tracé du boulevard La Vérendrye» (document déposé DB2),
«d’écosystémes 1mportants et fragiles» (document déposé DB3). De plus,
lors d’une consultation publique de la Ville de Gatineau en 1982, consacrée
a la révision du plan directeur d’urbanisme, plusieurs participants ont
soulevé I’importance de protéger ce milien humide. Outre le MLCP, le Club
des ornithologues de 1’Outaouais a demandé & la Ville que, «lorsque le
développement résidentiel se fera, qu'au mimmum, la loi des trois chaines
soit respectée aux abords du ruisseau et du marais». La section régionale de
I’ Association des biologistes du Québec demandait, quant a elle, que le
milieu humide soit intégralement protégé et que les berges du ruisseau soient
zonées PB (document déposé DB88). Le Conseil de ville n’a pas retenu ces
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demandes. En réponse i la demande du MLCP de protéger le marais de
Touraine et le corridor du futur boulevard La Vérendrye par un zonage
public, le Conseil de ville de Gatineau accepta d’agrandir la zone de
protection sans toutefois inclure le corridor routier parce que le tracé final
n’était pas fixé. L avis de décision du Conseil ajoute en note que, «lorsque le
ministére des Transports construira ce boulevard, le ministére de
I’Environnement se chargera slirement de cet aspect» (document
déposé DB89).

La commission constate donc que, malgré des appels insistants des autorités
gouvernementales, la Ville de Gatinean n’a pas jugé pertinent de protéger
entiérement le milien humide. Elle a plutdt choisi d*assurer une protection &
la partie située a I’intérieur de la base de plein air. Dans son réglement relatif
au plan d’urbanisme et de développement daté de 1990, la Ville prévoyait
déja 1a relocalisation du marais de Touraine a 'intérieur de la base de plein
air (document déposé DB13, p. 17). De plus, le protocole d’entente liant la
Ville et 1’ Association Versant Cote-d’Azur, daté de 1991, prévoit la
relocalisation du ruisseau Laurin dans 1’emprise du boulevard et son
éventuelle canalisation (document déposé DB26, article 17c¢). Dans les faits,
la Ville a déja, en partie, procédé 4 la relocalisation de ce ruisseau, et ce, avec
I’autorisation du gouvernement, entre I’ intersection est de la rue Cannes et
I’autoroute 50. Pour la commission, la Ville n’a donc jamais envisagé de

protéger la partie de la zone humide située au sud du tracé projeté.

Le ruisseau Laurin est un tributaire du ruisseau Desjardins dont le cours
passe 2 proximité de 1’autoroute 50 pour se jeter ensuite dans la
riviere Gatineau. La Ville a protégé le ruissean Desjardins a titre de réseau
secondaire d’espaces verts et récréatifs (document déposé DB15, p. 53). La
commission considére incohérent le fait que la Ville de Gatineau ait
accordé une protection au ruisseau Desjardins sans protéger la totalité
du bassin versant du ruisseau Laurin, son tributaire.

Sur le plan régional, il y eut tentative, également sans succes, d’inscrire le
marais au schéma d’aménagement régional. D’abord, le ministre des Affaires
municipales, dans un avis préliminaire & 1’adoption du schéma
d’aménagement, indiquait 3 la Communauté régionale de 1’Outacuais
(CRO) —maintenant la Communauté urbaine de 1’outacuais (CUO)- que le
marais «pourrait faire 1’objet de protection particuliere» (étude d’impact,
document déposé PR3, annexe 12). Dans les commentaires de la Ville annexés
a I’étude d’impact du MTQ, il est indiqué qu’«apreés analyse et plusieurs
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rencontres avec le MLCP, le ministére de I’Environnement et la Ville, la CRO
recommandait de ne pas retenir le marais a titre de zone de protection de la
faune en raison de son état, de sa proximité d’un milieu fortement urbanisé et
de I’importance du futur boulevard». Le ministre des Affaires municipales est
revenu sur la question dans son avis final de septembre 1987 en se référant au
marais de Touraine comme un éventuel habitat faunique essentiel. La CRO a
adopté, en 1988, son schéma d’aménagement et le gouvernement 1’a approuvé
sans que le marais n’y jouisse d’une protection particuliére.

La protection du milieu humide a I'extérieur
du parc municipal
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accordée actuellement au milieu humide, particuli¢rement en ce qui
concerne la partie située en territoire zoné pour le développement résidentiel.

La Loi sur la qualité de I’environnement

Au cours de 1’audience publique, les représentants du MEF ont informé la
commission que, depuis le 2 décembre 1993, un certificat d’autorisation était
nécessaire pour effectuer des travaux dans un marais (M. Pascal Grenier,
séance du 22 mars 1995, p. 130 et M™® Johanne Geoffrion, séance du
28 mars 1995, en aprés-midi, p. 33-34). Ce certificat est délivré en vertu de
I'article 22 de la Loi sur la qualité de I'environnement et confére donc une
certaine protection au milieu humide éventuellement touché par le projet de
construction du boulevard. Le MEF a également indiqué que la Ville de
Gatineau n’avait pas adopté intégralement la Politique sur la protection des

rives, du littoral et des plaines inondables qui lui am‘ait permis d’étre exclue
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La Ville et le promoteur se sont dits en désaccord avec cet énoncé. La Ville
prétend que I"article 22 ne s’ applique pas a ce cas en raison d’une exemption
prévue pour les municipalités et liée au zonage municipal. Selon clle, ses
reglements de zonage sont conformes au schéma d’aménagement régional
approuvé par le gouvernement. Elle estime donc respecter la Politique de
protection des rives, du littoral et des plaines inondables et ne croit pas
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qu’elle soit tenue d’obtenir un certificat d’autorisation pour des travaux dans
cette Zone:

La lettre qu’on a regue du ministre de I’Environnement nous dit, sur
un aspect de notre réglementation en zones inondables, qu’on doit
changer la date et son domaine d’application. Toutefois, en ce qui
concerne la protection du littoral et des rives, on n’a pas eu aucune
note du ministére de 'Environnement d ['effet que notre
réglementation en vigueur ne correspondait pas @ la réglementation
du schéma d’aménagement régional, dont on a eu le certificat de
conformité tout 4 fait Iégal en 1990.

(M. Jacques Perrier, séance du 28 mars 1995, en aprés-midi, p. 49)

Pour éclaircir la questlon de la protection légale du milieu humide, le MEF a
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technique sur la protection légale du marais de Touraine et du
ruisseau Laurin (document déposé DB85). Selon le MEF, I’'exemption
municipale invoquée par la Ville de Gatineau ne s’appliquerait pas au cas
présent pour diverses raisons. Cependant, le MEF insiste sur I’'importance de
la volonté municipale dans I'exercice de la Loi. En I'absence de cette
volonté, «1'utilisation dans ce contexte de la Loi sur la qualité de
DUenvironnement pour protéger ces milieux particuliers ne donnera pas
nécessairement les résultats escomptés» (document déposé DB8S, p. 7).

La commission note que ’application de la Loi sur la qualité de
Penvironnement pour protéger le milien humide de Touraine souléve
une ambiguité juridique que seuls les tribunaux pourraient résoudre.
De toute évidence, cette loi n’assure pas une protection immédiate et
certaine.

Par ailleurs, le représentant du MEF a mentionné, lors de 1’audience
nuh]_njuf: que le dee d’ ann]_u_:atlon des rcglamenh de la Lo1 définit un
milicu humldc, mais que cette définition n’est plus claire lorsque les castors
et leurs constructions disparaissent de ce milieu. Un document est
actuellement en préparation au Ministére pour clarifier la définition de ce
type d’habitat. En attendant, le représentant du MEF renvoie & la notion

historique du milieu.

La commission souligne ici une ambiguité technique dans 1'application de
Iarticle 22 de la Loi sur la gualité de ’environnement en ce qui concerne la
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délimitation des milieux humides une fois les digues naturelles détruites. La
commission estime que les autorités du MEF devraient poursuivre leur
démarche et éclaircir ce point dans les plus brefs délais, puisque la
question vaut pour ’ensemble du territoire québécois.

La Loi sur la conservation ef la mise en valeur
de la faune

Certains articles de la Loi sur la conservation et la mise en valeur de la faune
visant &4 assurer une protection i différents habitats fauniques sont
actuellement en vigueur, mais ils ne s’appliquent qu’aux terres publiques. Un
autre reglement relatif aux terres privées est en préparation depuis plusieurs
années mais, selon le représentant du MEF, le milieu humide de Touraine n’y
figurerait pas (M. Pascal Grenier, séance du 28 mars 1995, en aprés-midi,
p. 36 et document déposé DB&S, p. 1). Ce milieu humide ne bénéficierait
donc pas d’une protection en vertu de cette loi.

La Loi sur les espéces menacées ou vulnérables

La Loi sur les espéces menacées ou vulnérables et la Politiqgue sur les
espéces menacées ou vulnérables furent promulguées par le gouvernement
du Québec respectivement en 1989 et 1992. En 1994, deux réglements
associés identifiaient huit espéces menacées et une espéce vulnérable. Selon
le MEEF, il est peu probable que ces espéces soient présentes dans le milien
humide de Touraine (document déposé DB83, p. 2).

En 1993, le MEF publiait une liste de 450 espéces animales et végétales
susceptibles d’étre désignées menacées ou vulnérables. Selon lui, le milieu
humide de Touraine constitue un habitat favorable & certaines espéces
végétaies et animales susceptibles d’appartenir & cette liste. Ii entend donc
exiger un inventaire préconstruction (document déposé DBES, p. 2).

La commission croit elle aussi que cette exigence d’un inventaire
préconstruction devrait étre consignée au décret gouvernemental afin
de vérifier la présence, sur ce territoire, d’espéces animales et végétales
susceptibles d’étre protégées.
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La Politique fédérale sur la conservation
des terres humides

La politique du gouvernement fédéral en matiére de conservation des terres
humides, mieux connue par son objectif d’«aucune perte nette d’habitats»,
fut adoptée en 1991. Elle vise, lorsqu’elle s’applique, & éviter toute action
réduisant les habitats humides ou, 4 défaut, 4 limiter ces actions au
minimum. Si cela n’est pas possible, une compensation doit étre prévue
(document déposé DBE6, p. 6).

La Politique engage les ministeres et les organismes fédéraux lorsqu’une des
conditions suivantes s’applique:

» le projet est sur des terres et des eaux fédérales;

« le projet concerne des secteurs influencés par la mise en ceuvre de
programmes fédéraux 12 ol la perte ou la dégradation des terres
humides a atteint des proportions critiques;

« le projet concerne des secteurs ol les activités fédérales influencent
des terres humides désignées d’importance écologique ou
socioéconomique pour une région.

En réponse 4 une question écrite de la commission, la Commission de la
Capitale nationale (CCN) conclut qu’elle respectera la Politique pour deux
raisons. D’une part, la CCN contribue au projet en assumant la moitié des
coiits des travaux ; d’autre part, le Service canadien de la faune responsable
de la mise en wuvre de la Politique considére, compte tenu de I’étendue des
pertes déja encourues, que ces pertes de terres humides ont atteint des
proportions critiques (document déposé DBR0).

La CCN précise que la perte d’une partie du milien humide de Touraine est
acceptable A condition que les compensations prévues au projet permettent
de n’accuser aucune perte nette de fonctions ou de valeurs des terres
humides. Ce n’est donc pas strictement une question de superficie
compensée, mais de valeur écologique, tel que le stipule la Politique.

En conclusion, la commission constate qu’hormis la partie située dans le
parc municipal, le reste du milieu humide n’est peu oun pas du tout
protégé par les lois et les réglements en vigueur. Au mieux, ce sont les
tribunaux qui auraient a trancher sur la protection a lui accorder.
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La viabilité du milieu humide
et les options du tracé

L’étmde d’impact du MTQ présente deux possibilités d’emplacement du
boulevard qui ne different que dans le secteur du milieu humide. L’option A
empiéte directement sur le cours du ruisseau Laurin, méme i I'extérieur du
parc municipal. L.”option B traverse le milieu humide et longe le c6té nord du
ruisseau Laurin (figure 8). Dans le cas de cetie dernidre option, les pertes
d’habitats sont moindres.

Pour entre autres éviter la destruction d’une partie du milieu humide, le
promoteur retenait 1’option B dans son étude d’impact préliminaire
(document déposé DAL1S). 1l privilégie maintenant 1’option A sur la base des
arguments suivants invoqués au cours de 1’audience publique:

[...] on considérait que ce qu’on connaif actuellement comme zone
d’eau libre dans U'axe de 'option A, on considére que ses chances de
pérennité sont quasi nulles a notre point de vite.

(M. Jacques Gagnon, séance du 27 mars 1995, p. 183)

Selon le promoteur, le choix de I’option B obligerait la Ville & procéder a une
resubdivision des terrains et entrainerait des coflits d’expropriation
considérables (M. Jacques Gagnon, s€ance du 22 mars 1995, p. 127). La
Ville de Gatineau, quant 2 elle, a évoqué la possibilité qu’advenant le choix
de I’option B, les terrains zonés résidentiels dans le corridor de I’option A
solent offerts aux propriétaires expropriés (M. Jacques Perrier, séance du
27 mars 1995, p. 76). Selon le MTQ, cette possibilité réduit & néant les
chances de viabilité de la zone humide, méme si 1’option B était retenue.

Du point de vue strictement biologique, un représentant du MEF possédant
de I'expérience dans 1’aménagement de milieux humides a affirmé qu’il
serait facile de reconstituer le marais de I’époque méme si, présentement, il
est & sec apres avoir été drainé. Selon lui, il serait possible, a peu de frais, de
réhabiliter environ 80% de sa superficie d’origine (M. Daniel Saint-Hilaire,
séance du 27 mars 1995, p. 152-153).

Les opinions sur la viabilité de ce milicu en dehors du parc municipal varient
donc selon les interlocuteurs. La commission croit en la faisabilité d’une
restauration du milien hamide. Elle estime toutefois que sa survie i long
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terme nécessiterait une volonté de protection de la part des autorités
municipales, ce qui n’est manifestement pas le cas actuellement.

Le milieu humide reconstitué

Dans son étude dimpact, le MTQ propose de compenser la perte de
superficie du milieu humide occasionnée par le choix de ’option A en le
réaménageant au nord du boulevard, dans le parc municipal (étude d’impact,
document déposé PR3, p. 116). Cette mesure §’appuie sur une proposition
élaborée par la Ville de Gatineau a I'occasion de ses commentaires sur
I’étude d’impact préliminaire de 1989 (étude d’impact, document
déposé PR3, annexe 12). Parce qu’elle jugeait que la viabilité du milien
humide hors parc était compromise & court et a long terme, la Ville de
Gatineau organisait en décembre 1989 une rencontre pour faire le point avec
le MLCP, le Club des ormthologues de 1’Outacuais et 1" Association des
biologistes de 1’Outaouais.

Selon la Ville, il y a eu consensus sur sa proposition «d’évaluer la possibilité
de relocaliser le marais 8 méme la partie humide de la base de plein air et de
mandater une firme spécialisée a cet effet» (étude d’impact, document
déposé PR3, annexe 12, p. 7). En mars 1990, la firme Fondex remettait son
rapport et concluait qu’il était techniquement possible d’envisager
I’aménagement, au moyen d’une structure de retenue des eaux, d’un marais
dans la zone humide existante, en amont de celle menacée par la construction
du boulevard. Ce rapport fait également état d’une proposition
d’aménagement de ce milieu suivant les exigences du MLCP. En
décembre 1990, le MLCP avisait le MTQ que le projet de créer un nouvel
habitat dans le secteur de la base de plein air était conditionnel a une analyse
de sol confirmant son imperméabilité et au respect du plan d’aménagement
proposé. A défaut, le MLCP préférait conserver et aménager le milieu
humide hors parc (document déposé DB91).

Le tableau 10 illustre les gains et les pertes de superficie de milieu humide en
hectare pour les deux options de tracé. Le cours du ruisseau Laurin y est
scindé en trois secteurs apparaissant a la figure 8. Le secteur 1 débute prés de
I"intersection est de la rue Cannes et se termine a [’emplacement d’un ancien
barrage de castor & 1’ouest de la rue Canadel. Le secteur 2 couvre le territoire
compris entre cet ancien barrage et un point localisé a I’intérieur du parc
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municipal, au croisement des tracés A et B. Le secteur 3 comprend le milieu
humide dans le parc. Les superficies de milieu humide ont été planimétrées
par le MEF a partir d’une photographie aérienne datée de 1984. En ce qui
concerne le secteur 3, le MEF a calculé une superficie de 1,75 hectare.
Cependant, le rapport de la firme Fondex présente ce secteur comme une
zone marécageuse de 3 hectares comprenant 1,5 hectare de surface inondée
(étude d’impact, document déposé PR3, annexe 4 de ’annexe 12, p. 1). Le
MEEF considére que 3,58 hectares pourraient étre aménagés dans ce secteur.

Tableav 10  Gain ou perte de superficie de milieu humide
selfon les options A et B

Option A Option B

Koctonre Chnnarfinia Cunarfinia avan Parta Ennanfinia Hain
,,,,,,, Superficie | Superficie aver Perte Superficie Gain
identifiés 4 en 1984 aménagement ou gain aménageable

la figure 8 (ha} (ha) (ha) (hn) (ha}
Secteur 1 0,161 0 -0,16 0,164 —
Secteur 2 2,122 0 -2,12 2,124 —
Secteur 3 1,752 3,583 +1,83 3,582 +1,83
Total 4,03 3,58 - 0,45 5,86 +1,83

Selon I’'émude d'impact, p. 29 (cau libre sculement).

Superficies calcnlées i partir de photographies aériennes par le MEE,
Superficie calculée par le MEF selon Fondex (1990).

Selon le MEF.

Eall el s

Source: adapté du document déposé DB91.

Ainsi, le choix de I’option A entrainerait une perte globale de 0,45 hectare de
milieu humide, alors que le tracé B procurerait un gain d’habitat de
1,83 hectare. Selon le MEF, «]’aménagement proposé donnait la possibilité
d’améliorer de beaucoup la qualité du potentiel faunique de ce milieu
humide pour compenser amplement les pertes nettes d’habitat (d’environ
0,45 hectare)» (document déposé DB91). La commission retient cet
argument qui rejoint la Politigue fédérale sur la conservation des terres
humides qui prend en compte la valeur écologique de la compensation et
non seulement sa superficie.
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La commission insiste cependant pour que ’aménagement soit réalisé
selon les conditions d’aménagement suggérées par le MEFE. De ’avis de
la commission, la Direction régionale de ce ministére posséde I’expertise
nécessaire pour que ce type d’aménagement soit pleinement réussi. Une
partie de ces conditions se retrouvent dans le rapport de la
firme Fondex. Elles concernent, entre autres, la structure de contréle du
niveau d’eau, la coupe ou le maintien de certains arbres.

La proposition d’aménagement, suggérée a I’origine par la Ville de Gatineau
et reprise par le MTQ comme mesure d’atténuation, ne renvoie & aucune
entente formelle de réalisation. Tout au plus, la proposition mentionne la
participation de plusieurs partenaires, dont le MEF et le Club des
ornithologues de 1’Outaouais. Selon le représentant de la Ville de Gatineau,
celle-ci «attend les conclusions de 1’andience publique et Ia conclusion de la
discuté que la gestion du marais pourrait étre donnée ou déléguée a
I’organisme qui voudrait bien s’en porter gestionnaire» (M. Jacques Perrier,
séance du 21 mars 1995, p. 113). Pour la Ville, 1a répartition des colits sera 3
déterminer entre les parties (M. Jacques Perrier, séance du 28 mars 1995, en
soirée, p. 156). Pour sa part, le MTQ a estimé ces coiits d’aménagement a
150 0008, quelle que soit I’option retenue du tracé, et les a présentés comme
1’un des éléments faisant partie des cofits du projet de boulevard (document
déposé DA9).

Lors de 1'audience publique, le Club des ornithologues de I'Outaouais a
manifesté certaines réserves face A cette proposition d’aménagement. Son
représentant a entre autres souligné que «trop de promesses sous-entendues
brisées meublent notre passé» (document déposé DC11, p. 27). De plus, une
participante s’est dite inquiéte, non du contenu de la proposition, mais plutst
du role et de la responsabilité de la Ville de Gatineau:

Je trouve inquiétant de remettre I’avenir de ce marais entre les mains
de gens qul sont persuadés de sa mort a court ou a moyen terme. Il y
a des moyens de préserver le marais et je crois que nous devons agir
de facon & assurer sa survie.

(Mémoire de M™¢ Josée de Menezes, p. 6)

La commission estime que les liens doivent étre rétablis entre les
différents partenaires concernés. Aussi, il apparait que la Ville de
Gatineau devrait demeurer responsable de la gestion et de Pentretien de
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cet aménagement méme si elle en déléguait la gérance a un organisme
intéressé a s’en occuper. De plus, la commission estime que les coiits de
réalisation de cette mesure d’atténuation devraient étre assumés par le
promotenr duo projet.

La commission appuie la position du MEF, a savoir que la faisabilité de
la mesure de compensation devrait étre démontrée avant une éventuelle
construction du boulevard La Vérendrye. A défaut, il serait préférable
de choisir option B et d’aménager aussi la partie du milien homide
située a I’extérieur de la base de plein air.

Finalement, si le projet de construction du boulevard La Vérendrye
allait de Pavant, la commission est d’avis que la réalisation de cette
mesure d’atténuation de méme que ’entente & venir entre les divers
partenaires concernés devraient etre inscrites au décret gouvernemental
autorisant le projet, et ce, quelle que soit I’option de tracé retenue.
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Un projet présentant de sérieuses difficultés

Le boulevard que le ministére des Transports du Québec (MTQ) propose de
constriire consisterait en une artére majeure a quatre voies pourvue de murs
antibruit sur la majorité de sa longueur. Cette artére, presque sans acces,
traverserait un quartier résidentiel habité sur les deux tiers de son parcours.
Ce projet présente de nombreuses difficultés.

D’abord, les données de circulation soumises a I’apput du projet sont soit
imprécises, soit incomplétes, soit surannées. Au cours des s€ances publiques,
plusieurs ambiguités ont été soulevées a cet égard. Outre la désuétude du
modele prévisionnel de trafic pour 1993, basé principalement sur des valeurs
de 1988, I’examen public a révélé des disparités entre les données de
circulation utilisées par le MTQ et celles fournies par la Ville de Gatineau,
lesquelles paraissent difficilement conciliables et non corroborées. Une
enquéte sur les origines et les destinations de la circulation automobile est
prévue pour l’automne de 1995 et la commission estime que cette étude
régionale devrait porter une attention particuliére au secteur du projet, en
incluant le pont Alonzo-Wright.

Pour la commission, les résultats obtenus par cette enquéte, jumelés a des
comptages spécifiques, permettraient d’actualiser les données de circulation
du projet et ces informations définiraient les besoins réels en matiére de
trafic interrégional. De la méme maniére, les données de circulation
présentées n’ont pas permis 4 la commission de se prononcer sur la
justification de construire un boulevard & quatre voies tel que le propose le
MTQ. En ce qui a trait au transport en commun, la commission estime que la
pertinence de réaliser & court terme une voie réservée sur ce trongon de
2.4 kilomeétres n’est pas démontrée et qu’il ne peut s’agir d’un motif pour
justifier quatre voies de circulation plutét que deux sur le trongon projeté. La
commission croit donc que seule une enquéte plus compléte permettrait
d’éclairer le décideur sur 1'un des aspects du projet, soit le nombre de voies
nécessaires pour répondre aux besoins de circulation.

Projet de construction du boulevard La Vérendrye
entre I'autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright & Gatineau



Conclusion

La commission a examiné également les impacts environnementaux du
projet. Le bruit occasionné par le projet pose probléme. La commission
estime primordial que le MTQ respecte intégralement son propre critere de
niveau sonore maximal de 55 dBA aux limites des propriéiés longeant le
boulevard, ce qui n’est pas le cas dans le présent projet. La commission note
également que les écrans antibruit proposés n’atténueraient pas le bruit pergu
an «deuxieéme étage» des maisons ol les niveaux sonores seraient bien
au-dela de ce critére. Le secteur ouest du projet est particuliérement sensible
au probleme du bruit. La situation la plus critique concerne les extrémités
des rues Pére-Bériault et Poullart ol le niveau de bruit anticipé est tel qu'une
expropriation cofiteuse de résidences pourrait s’avérer la seule solution pour
respecter le critére de 55 dBA. Pour la commission, le cofit de ces
expropriations parait onéreux financidrement et socialement par rapport au
cofit du projet. L’ interdiction de circulation pour les véhicules lourds sur le
trongon projeté, a condition que la Ville la fasse respecter, aurait un effet
positif sur Ia problématique du bruit, mais ne la réglerait pas.

Selon le promoteur, seuls des écrans antibruit permettraient d’atténuer les
impacts sonores du projet. D’autres techniques existent, mais elles ne
peuvent s’appliquer ici en raison de ’absence d’espace entre 1’emprise du
boulevard et les résidences qui la bordent. Selon le projet présenté, les
riverains devraient vivre avec des écrans §’élevant jusqu’a cing métres de
hauteur, ce qui constitue leur limite technique d’implantation. La
commission ne peut ignorer 1'incidence négative de ces écrans sur le milieu
humain, plus particulierement sur le plan visuel et de 1a valeur des propriétés.
Ces points importants dans le contexte actuel du projet, de méme que
d’autres répercussions comme les effets des écrans sur la luminosité et la
végétation, les amoncellements de neige ou la circulation d’air n’ont pas du
tout été documentés par le promoteur.

Le MTQ propose de construire un écran dans la partie est du projet, vis-a-vis
des lots des propriétaires de 1" Association Versant Cote-d” Azur au nord-est
du projet, alors que la Ville de Gatinean demande que la construction d’un
écran soit prévue aussi du cdté sud-est, la ol se trouve le futur
développement de 1’Association coopérative Versant Cote-d’Azur. La
commission est d’avis que le MTQ devrait s’en tenir & sa politique de
construire des écrans aux endroits oll des résidences existent déja et sont
touchées par un projet de route. Les résidences n’étant pas encore construites
dans cette partie du tracé, la commission croit que I’installation d’écrans en

bordure de lots vacants risquerait de créer un précédent, alors qu’il serait
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possible pour la Ville de prévoir des bandes tampons dans le premier cas et
qu’elle devrait le faire dans le second cas.

Le marais de Touraine a fait 1’objet de nombreuses agressions depuis le
début du développement résidentiel du secteur. Bien que plusieurs
organismes, publics ou privés, aient demandé de le protéger entiérement, une
partie seulement du milieu humide s’est trouvée protégée lorsque
circonscrite dans un territoire zoné public, soit la base de plein air. Le
passage du boulevard dans le tracé A détruirait la partie non protégée du
milien humide. Le promoteur a proposé de compenser cette perte d’habitats
en reprenant une proposition de la Ville d’aménager le milien humide sur le
territoire de la base de plein air, au nord-ouest de I’emprise du boulevard. La
commission fait sienne la position du MEF quant & une démonstration de la
faisabilité de I’aménagement proposé, et ce, avant d’éventuels travaux.
Aussi, la commission est d’avis que la proposition d’aménagement doit étre
inscrite dans un éventuel décret d’autorisation du boulevard, incluant les
cofits d’aménagement conformément aux prescriptions du ministére de
I’Environnement et de la Faune.

La commission a retenu 1’argument du MEF concernant la qualité du milieu
humide & aménager dans le parc municipal, rejoignant en cela la Politique
fédérale sur la conservation des terres humides selon laquelle ce n’est pas
strictement une question de superficie qu’il faut considérer, mais aussi la
valeur écologique de la compensation.

Sur le plan social, la commission a constaté un grand mécontentement chez
les personnes qui s’opposent au projet, mais également, pour d’autres
raisons, chez celles qui appuient la construction du boulevard. En premier
lieu, la commission rappelle I'injustice créée & ’endroit des résidants des
rues Saint-Tropez et Fréjus qui, au fil des années, ont vu graducllement .
disparaitre la bande tampon en bordure de leurs propriétés. Cet espace boisé
occupait jusqu’a 153 metres de largeur dans les plans officiels de 1972. La
Ville, en modifiant petit & petit sa planification, a progressivement réduit
I’espace disponible pour le passage du boulevard afin de permettre le
développement résidentiel dans I’emprise initialement retenue. Ce mode de
planification urbaine, ignorant le principe de conserver des espaces tampons
pour amenuiser les effets d’une route majeure sur la population riveraine, a
compromis la faisabilité du projet proposé par le MTQ. D’une part, les
solutions de rechange sont plus difficiles et plus coiiteuses dans la partie
I’est de la polyvalente. D’autre part, a 1’ounest du projet, les solutions de
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rechange sont, & toute fin pratique, annulées. Faute d’espace, le promoteur ne
peut prévoir d’antres aménagements que des écrans antibruit élevés en
bordure immédiate des propriétés. Bien que planifié depuis 1972, le projet
différe aujourd’hui de la proposition d’origine, soit une route a quatre voies
bordée de trottoirs et d’espaces verts. La commission comprend les gens qui,
bien qu’ayant pu étre au courant de 1’éventuelle construction d’un boulevard
a cet endroit, ne s’ attendaient pas & 1’ampleur du projet tel qu’il a ét€ présenté
en audience publique.

En outre, la commission reconnait I’existence d’un probléme causé par
I’abondance des véhicules circulant sur les rues collectrices du quartier de
1’Erabligre. Le boulevard soulagerait évidemment ces rues d’une partie du
trafic de transit, mais les données de circulation fournies au cours de
I’examen public n’ont pas permis d’évaluer I’ampleur réelle d’une telle
diminution. Par contre, il apparait indéniable Jue CCE rucs conserveraient
leur vocation de collectrices avec une circulation importante. La commission
estime intéressante la proposition des citoyens de créer une table ronde dans
ce quartier afin d’examiner d’éventuelles solutions pour diminuer le trafic de
ces rues. Bien que la Ville ne s’y soit guére prétée auparavant, il apparaft sain

qu’elle se ravise et s’associe 2 pareille démarche qu’elle aurait méme
avantage & amorcer.

La comimission croit qu’en considérant I’ensemble de ces raisons, le tracé B
devrait &tre retenu si le décideur optait pour un boulevard & quatre voies.
Avant de prendre une telle décision, il apparait essentiel qu’il s’assure, d’une
part, de la justification d’un boulevard a quatre voies & 1’aide de données
mises & jour et, d’autre part, de la possibilité technique et économique de
réaliser ce projet en réduisant au maximum les impacts occasionnés par le
bruit et les écrans antibruit et en y incluant le réaménagement du milieu
humide prévu dans la base de plein air municipale.

) =4 1
Finalement, la commission reconnait le bien-fondé de I’un des objectifs du

projet, celui de créer un lien routier entre ce quartier et le centre-ville de
Gatineau. Ce lien, planifié de longue date et justifié socialement, faciliterait
I’accés des citoyens du quartier au centre-ville de Gatineau et au
pont Alonzo-Wright. 11 soulagerait également d’une partie de leur trafic les
rues collectrices & proximité.
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Conclusion

Pour un projet environnementalement
et socialement plus acceptable

Au cours de I’examen public, une solution plus acceptable pour les citoyens
concernés s’est progressivement dessinée. La commission présente ce projet
modifié comme étant celui répondant le mieux aux préoccupations et
opinjons exprimées par les participants 4 1’audience, en y intégrant les
améliorations qu’elle juge souhaitables.

Compte tenu du besoin reconnu d’unir ce quartier au reste de la ville de
Gatinean, cette route pourrait comporter seulement deux voies dans
I’emprise de 39,5 métres. L’espace ainsi libéré permettrait largement de
remplacer les écrans antibruit de cing meétres de hauteur par d’autres
aménagements plus souples et environnementalement plus acceptables, tout
en respectant le critére de 55 dBA 2 la limite des propriétés.

Par équité, le tracé de la route & deux voies devrait se situer au centre de
I’'emprise, dans la partie ouest du projet, c’est-a-dire le secteur longeant les
rues Saint-Tropez, Fréjus, Poullart et Peére-Bériault. En ce qui concerne
I’érabliére prés de la polyvalente, le tracé du boulevard pourrait longer le
plus possible le c6té sud de "emprise de fagon a préserver au maximum ce
boisé dans sa fonction éducative et d’espace vert.

Quant & la partie est, le tracé retenu powrait &tre celui de Ioption A, &
condition que la route borde le c6té nord de ’emprise afin de I’€loigner le
plus possible des résidences des rues Rayol, Mandeliew, Cotignac, Fayence
et Canadel. L’espace récupéré permettrait de créer des aménagements plus
intéressants que des écrans du cHté des résidences déji construites. Cette
priorité accordée aux résidants déja en place par rapport & ceux qui choisiront
de s’y établir aprés la construction du boulevard apparait équitable, selon la
commission.

La commission tient aussi pour acquis le maintien de la compensation qui
consiste 2 aménager le milien humide dans la base de plein air, aux mémes
conditions que celles énumérées précédemment. En effet, I’impact sur le
marais de Touraine serait essentiellement le méme que la route ait deux ou
quatre voies.

L’interdiction du passage des véhicules lourds serait de nature & améliorer le
climat sonore. Compte tenu gu’une route 3 deux voies conserverait les
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Conclusion

mémes pentes fortes, la commission estime que les véhicules lourds
devraient y &tre interdits, tout comme ils le sont théoriquement dans les rues
collectrices actuelles du secteur. La Ville de Gatineau devrait prendre les
moyens de faire respecter sa réglementation en la matiére.

Pour la commission, le projet de route 2 deux voies devrait conserver son
caractére de route & accés limité. D’une part, la configuration du quartier et
I’opposition des citoyens au raccordement de la rue Cotignac militent en
faveur d’une telle proposition et, d’autre part, la route ainsi congue

rd
respecterait I'entente CCN-Québec comme I'a confirmé la CCN au cours du
mandat.

La commission considére qu’aprés avoir examiné le projet sous ses aspects
environnementaux, elle ne peut le cautionner tel qu’il a été présenté a
’audience publique. Elle estime donc qu'un boulevard & deux voies serait
davantage accepté par la population concemée.

Fait & Québec,

Moo A

Alain Cloutier, commissaire
président de la commission

Conrad Dubuc, P. Réal L'Heureux,
commissaire commissaire

Avec la collaboration de:

M™¢s Sylvie Desjardins, analyste
Andrée D. Labrecque, analyste
Phyllis Leclerc, agente d’information
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Les renseignements relatifs au mandat d’audience publique

Historique du dossier

De I’avis de projet a I’audience publique

14 mai 1986

14 aotit 1986

Septembre 1989
Mai 1993

Aocfit et
geptembre 1993

Décembre 1993

Aoiit 1994

Novembre 1994

14 décembre 1994

Avis de projet du ministére des Transports du Québec au
ministére de 1I'Environnement du Québec.

Directive du ministre de I’Environnement du Québec
indiquant au ministéte des Transports du Québec la nature et

1a portéa de I'étude d*impact sur I’environnement.
Dépbt de I’étude d'impact préliminaire.
Dépbt de la version finale de I’étude d’impact.

Avis des ministéres et organismes consultés par le ministére
de I'Environnement sur 1’étude d’impact.

Questions et commentaires du ministére de 1'Environhement
au ministére des Transports du Québec.

Réponses du ministére des Transports du Québec,

Avis du ministéte de 1'Environhement et de la Faune sur la
recevabilité de 1"étude d’impact.

Début de la période d’information et de consultation
publiques de 45 jouts.

Fin de la période d'information et de consultation pt
Mandat du ministre de 1’Environnement et de la Faune au
Bureau d’audiences publiques sur I'environnement pour

tenir une andience publique.
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les renseignements relatifs av mandat d’audience publique

15 mars 1995 Début du mandat de la commissiot.
15,16 et Rencontres préparatoites avec les requérants d’audience, le
17 mars 1995 promoteur et d'auttes organismes intéressés au dossier.

20 au 28 mars 1995  Premiére partie de I'audience publique,
25 au 27 avril 1995 Deuxidme partie de I'audience publique.

15 juillet 1995 Remise du rapport de la commission au ministre de
I’Environnement et de la Faune et fin du mandat de la
commission.

Au cours de la période d’information, plus de 105 demandes d’audience publique
ont été adressées au ministre de I'Environnement et de la Faune.

Le mandat

En vertu de ’article 31.3 de la Loi sur la qualité de ’environnement (L.R.Q.,
¢. Q-2), le mandat du BAPE consistait 4 tenir une andience publique et de faire
tapport au ministre de 1’Environtiement et de la Faune de ses constatations et de son
analyse.

Période du mandat

Du 15 mars au 15 juillet 1995.
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EA Gouvernement
X du Québec

Le ministre
de I'Environnement et de la Faune

Le 13 fé&vrier 1995

Monsieur Bertrand Tétreault
Président

Bureau d’audiences publiques
sur 1’environnement

625, rue Saint-Amable, 2° étage

S

GIR 2G5

Monsieur Te Président,

En ma qualité de ministre de 1’Environnement et de la Faune et en
vertu des pouvoirs gue me confére le troisiéme alinéa de 1'article
31.3 de la Loi sur la quatité de 1’environnement (L.R.Q., ¢. Q-2),
je donne mandat au Bureau d’audiences publiques sur 1’environnement
de tenir une audience publique concernant le projet de construction
du boulevard De La Vérendrye, trongcon entre 1’Autoroute 50 et le
pont Alonzo-Wright a Gatineau et de me faire rapport de ses
constatations ainsi que de 1’analyse qu’il en aura faite.

Le mandat du Bureau débutera le 15 mars 1995.

Veuillez agréer, Monsieur 1le Président, T1’expression de mes
sentiments les meilleurs.

JA%QUES Bdg::;RD

c.c. Madame Claire Vaive, députée de Chapleau
Monsieur Réjean Lafreniére, député de Gatineau

3900, rue de Marly, Ge etage 51889, rue Sherbrooxs Est, bureau 3860
Sainte-Fay (Québac) Montréal (Québec)

G1X 4E4 H1T 3X9

Téléphore : (418) 643-B259 Téléphone : (©14) 873-8374

Télécopisur: {(418) 643-4143 Télacopleur : (514) 873-2413






HH

BAPE

i71 Gouvernement du Québec
; Bureau d’audiences publiques
JtRZzd sur I'environnement

Monsieur Alain Cloutier

Membre additionnel au

Bureau d’audiences publiques sur !’environnement
625, rue Saint-Amable, 2° étage

Québec (Québec)

GIR 2G5

Monsieur,

Le ministre de I’Envitonnement et de la Faune, monsicur Jacques Br
a confié au Bureau d’audiences publiques sur ’environnement Je mandat de
tenir une audience publique concernant le projet de construction du
boulevard De La Vérendrye, trongon entre 1" Autoroute 50 et le pont Alonzo-

Wright a Gatineau et ce, & compter du 15 mars 1995.

Conformément aux dispositions de Varticle 2 des Régles de procédure
relatives au déroulement des awdiences publiques, je vous confie la
présidence de la commission chargée de tenir enquéte et audience publique
sur le projet précité.

Te vous prie de recevoir, Monsieur, mes salutations les plus distinguées.

Le président,

Bertrand TE’:treault

cc. M. Alain Pépin

Québec Montréal

625, rue Szint-Amable, 2° étage 5199, Sherbrooke Est, bureay 3860

Qé\.:ébgc (Ouzé’sec;) G1R 2G5 Montréal (Québec) HIT 3X9

Téléphons: (418) 643-7447 Télephone: (514) 873-7790 . . %
ou 1 800 463-4732 ou 1 80D 463-4732 @ gy i e
Télécanisur (41R) RAR-0474 Talannniaur (R14) R73-AN24 10 & anrbe careammntinn






Les renseignements relatifs au mandat d"audience publique

La commission et son équipe

La commission Son équipe

Alain Cloutier, président Anne-Lyne Boutin, secrétaire
Contrad Dubue, commigsaire de la commission

P Real UHeureux, commissaire Sylvie Desjardins, analyste

Andrée D. Labrecque, analyste
Phyllis Leclerc, agente d’information
Nathalie Rhéauine, agente de
secrétatiat, ainsi que
Daniel Germain, analyste,
pout la préparation du dossier

Le soutien technique

Logistique Sténotypie
Setvices gouvernementaux, Mackay, Morin, Maynard & associés
Direction des moyens de
communication
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Les renseignements relatifs au mandat d’audience publique

’ » LI

L’édition
Révision linguistique Cartographie
Editia inc. Dendrek inc.
Editique Impression
Parution Jet Copie

L’audience publique

1™ partie 2° partie
20,21,22,23,27 et 28 mars 1995 25,26 et 27 avril 1995
Club de golf de Tecumseh Club de golf de Tecumseh
Gatineau Gatineau

Les auires activiiés

15, 16 et 17 mars 1995 Rencontres préparatoires 3 1'audience
publique
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Les renseignements relatifs au mandat d’audience publique

Les participants a 'audience publique

Le promoteur et ses représentants

Ministdre des Transports du Québec

M. Rosaire Roy, porte-parole
M. Guy Beaulieu

M. André Beauregard

M. Denis Domingue

M. Michel Drouin

M. Jacques Gaghon

Me T ine Gamache

M. Richard Laparé

M. Hassan Sobh

Les personnes-ressources des ministéres et des organismes invités

Ministére de I’Envitonhiement
et de la Faune

Ministére de la Santé et
des Services sociaux

Société de transport de 1'Qutaouais

Communauté urbaine de 1’Qutacuais

M. Pascal Grenier, potte-patole
M™ Johanne-B. Geoffrion

M. Raymond Lemyre

M. Michel-L. Mailhot

M. Daniel St-Hilaire

Dr Héléne Dupont

M. Salah Barj, porte-parole
M. Bemard Boudriau
M. Martin Choiniére

M. Nelson M. Tochon, porte-parole
M. Daniel Genet
M. Robert Valin
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Les renseignements relatifs au mandat d’audience publique

Ville de Gatinean M. André Sincennes, porte-parole
M. Pietre Bertrand
M. Jacques Lafleur
M. Elzéar Lanzon
M. Roland Morin
M. Jacques Perrier
M. Frédéric Tremblay

Les présentations des requétes

M. Marc Carbonnean
Mme Pauline Myre

M™¢ Johane La Rochelle
M. Raymond Mantha
M=® Danielle Ayotte

M. Serge Benoit

M. Michel Bérubé

Les citoyens et citoyennes a la premiére partie

M. Mario Ainsley M. Michel Desmarais

M. Paul Asselin M. Michel Frigon

M. Daniel Asselin M. Victor Gabriel

M™ Monique Asselin Mme Edith Harvey

M. René Ayotte M. Guy L'Heureux

M. Jean-Daniel Bélanger M™e Johane La Rochelle

M. Serge Benoit M™¢ Marielle Lavigne

M. Michel Bérubé M. Denis Lucas

M. Pierre Boisvert M. Raymond Mantha

M. Yvon Brunette M. Gino Monteforte

M. Latty Budge M™e Pauline Myre

M. Chrystian Carbonneau M. Richard Pinard

M. Marc Carbonneau M™¢ Louise Ricard

M™ Claire Chevrier-Beautegard M. Tomasso Russo

M. Mike Cousineau M. Georges Saftrazin

M. Michel Delorme M. Jacques Sibille

M. Gérard Desjardins M. Pierre Villeneuve
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Les renseignements relatifs au mandat d'audience publique

Les mémoires et les présentations 4 la deuxiéme partie

Par les citoyens et citoyennes

M. Mario Ainsley

M. Daniel Asselin

M. Paul Asselin

M Daniéle Ayotte

M. René Ayotte

M Marie-France Bégis
M. Setrge Benoit

M. Michel Bérubé

M. Yvon Brunette

M. Chrysiian Carbonneau
M. Marc Carbonneau

M. Jacques-Yves Cellard
M= Claire Chevrier-Beawregard
M. Pierre David

M. Michel Desmarais

M. Victor Gabriel

M™¢ Johane La Rochelle

M™e Marielle Lavighe

Mme Denige Lavoie-Proux

M. Jean Leduc

M. Raymond Mantha
M. Gino Monteforte
M. Denis Mourtre

M. Mathew Myre
M™ Pauline Myre
M. Simon Racine
M. Gilles Rivard

M. Georges Sarrazin
M. Jacques Sibille
M. Michel Thibault
M. Pierre Villeneuve

Par les associations, les groupes et les organismes

Association des propriétaires
de Céte-d’Azur

Association du développement
coopératif Cote-d’ Azur

Association Versant Céte-d’ Azur

Club des omithologues de I'Outacuais
Comité d’école, Ecole du Vallon

Communauté urbaine de 1’ Cutaouais

M. Denis Saint-Jean
M. Serge Larameée
M. Denis Marquis
M. Larry Thériault
M. Gérard Degjardins
M. Gilles Séguin

M. Daniel Genet
M. Nelson M. Tochon
M. Gilles Tremblay
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Les renseignements relatifs au mandat d'audience publique

Conseil régional de I’environnement et M. Mare Turgeon
du développement durable de
1’Outacuais (CREDDO)

Groupe de citoyens du Mont-Luc M™c | inda Buissiére Saint-Aubin
Municipalité de Cantley M. Guy LUHeureux
Regroupement des résidants de la rue M. Michel Bérubé
de Cotignac
Regroupement de résidants du secteur M. Jacques Bouchard
Village Céte-d’ Azur
Regroupement pour la préservation de M™ Pauline Myrte
Ia qualité de vie du quartier 1
Ville de Gatineau M. Guy Lacroix
M. André Sincennes
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La documentation

Les centres de consultation

Bibliothéque municipale Bibliothéque municipale
de Gatineau de Hull

Bibliothéque générale de ’Université  Bibliothéque centrale de I'Université
Laval, Sainte-Foy du Queébec 4 Montréal

Bureaux duo BAPE a Québec et 3
Montréal

Les documents de la période d’information

Procédure
PR1 Avis de projet, 14 mat 1986.

PR2 MINISTERE DE DLENVIRONNEMENT DU QUEBEC. Directive du
ministre indiquant la nature, la portée et 'étendue de Iétude d'impact
sur Uenvironnement, 14 aciit 1986.

PR3 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUERBEC. Etude d’impact sur
'environnement déposde au ministére de I’Environnement du Québec,
rapport principal, version finale, mai 1993.

PR3.1 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Atlas
cartographiqute, mai 1993,

PR3.3  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Etude d’impact sur
U'environnement déposée au ministére de I’Environnement du Québec,
résume, mats 1993,

Projet de construction du boulevard La Vérendrye 165
entre 'autoroute 50 et le pont Alonzo-Wright & Gatineau



Lo documentation

PRS

PRS

PR7

MINISTERE DE LENVIRONNEMENT DU QUEBEC. Questions et
commentaires adressés au ministére des Transports du Québec,
décembre 1993.

PR5.1 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Réponses
aux questions et commentaires du ministére de
U’Environnement et de la Faune du Québec, aciit 1994,

Avis des ministéres et organismes consulteés par le ministére de
PEnvironnement du Québec, 6 aociit 1993,

PR6.1  Ministére des Affaires municipales.

PR6.2  Ministére de I’ Agriculture, des Pécheries et de 1’ Alimentation.
PR6.3  Ministére du Loisir, de la Chasse et de 1a Péche.

PR6.4  Ministére de la Santé et des Services sociaux,

PR6.5  Ministére des Foréts,

PR6.6  Ministére de la Culture.

PR6.7  Ministére du Tourisme.

Ministere de I’Environnement et de la Faune.

PR6.8  Direction de la conservation et du patrimoine écologique.
PR6.9  Direction régionale de 1’Outaouais, 13 septembre 1993,
PR6.10 Direction générale des opérations régicnales - secteur faune.
PR6.11 Direction régionale de 1'Cutacuais.

PR6.12 Direction générale des opérations régionales - secteur faune.

PR6.13  Direction générale des opérations régionales - secteur faune,
service des habitats.

PR6.14 Direction des projets en milieu tetrestre,

MINISTERE DE ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Avis sur
la recevabilité de I'étude d’impact, novembre 1994.
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La documentation

Correspondance

CR1 MINISTRE DE LENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE.
Lettres-mandat du ministre de I’Environnement et de la Faune au
président du BAPE, 2 décembre 1994 et 13 février 1995.

Communications

CM1 BUREAU D*AUDIENCES PUBLIQUES SUR DENVIRONNEMENT.
Liste des centres de consultation ouverts par le BAPE, décembre 1994.

CM2 BUREAU D’ AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT.

Communiqués de presse, 14 décembre 1994 et 8 mars 1995,

Les documents déposés a I’'audience publique

Par le promoteur

DAl

DA2

DA3

Da4

DAS

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Le transport:
I’Outaouais urbain a {’heure des choix, document de consultation
préparé conjointement par le MTQ, la CUO, la STO et la CCN,
avril 1994, 30 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Mieux s 'entendre
avec le bruit routier, 1994, brochure, 20 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Lacquisition
d’immeubles par Transports Québec, dépliant.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC., Etude de stabilité,
municipalité de Gatineau, circ. élect.: Gatineau. Etagement de la

riue Cannes au-dessus du boulevard La Vérendrye, avtil 1988, 5 pages et
annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Entente entre le
goivernement du Québec et la Commission de la Capitale nationale sur
Uamélioration du réseau routier dans le secteur québécois de la région
de la Capitale nationale, 7 janvier 1972 et 4 décembre 1978, 10 pages et
3 plans.
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La documentation

DAG6

DAY

DAS

DA11

DA12

DAL13

DA14

DAlS5

DA16

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Avant-projet,
boulevard La Vérendrye, option B. Plan d’aménagement,
1 septembre 1988, 8 plans.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Avant-projet,
boulevard La Vérendrye, option A. Plan d’aménagement,
4 septemnbre 1991, 7 plans.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Présentation d
{"audience publique. Projet de construction du boulevard La Vérendrye,
trongon entre A-50 et le pont Alonzo-Wright d Gatineau, acétates de 1a
présentation du 20 mars 1995, 8 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Audience publigue
La Verendrye, coiits du projet, 21 mars 1995, 1 page.
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MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. FEiude de
Justification, troncon Main-Guindon, boulevard La Vérendrye d
Gatineau, octobre 1987, 28 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Tableau synthése des
impacts du projet de construction du boulevard La Verendrye,
trongon A-50 au pont Alonzo-Wright d Gatineau, options A et B, 1 page.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Etude de
Justification, boulevard La Verendrye d@ Gatineau entre le

pont Alonzo-Wright et [’autoroute 50, rapport d’étude, février 1989,
35 pages et annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Etude d’opportunité.
Elargissement du pont Alonzo-Wright entre les routes 307 et 105,
rappott d’étude n°® SAPPI 7905-05-03, janvier 1993, 50 pages et
annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Acétates présentés
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la capacité directionnelle actuelle du pont Alonzo-Wright, 2 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Etude d’impact sur
Penvironnement. Construction du boulevard La Vérendrye, trongon
pont Alonzo-Wright, autoroute 50, ville de Gatineau, septembre 1989,
168 pages et annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Combattre le bruit de
la cirenlation routiére. Techniques d’aménagement et interventions
municipales, 1987, 96 pages.
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DA17

DA18

DA19

DA20

DA21

DA22

DA23

DA24

DA25

DA26

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Note: autoroute 50
(plan 10-22-G-X). Coilt d’acquisition (entre chemin Lamarche et
route 105), document déposé lors de la séance du 27 mars 1995, 1 page.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Norme - Niveaux de
service, 15 septembre 1993, 3 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC.
Boulevard La Vérendrye de ia route 105 au boulevard Lorrain -
Gatineau, 27 mars 1995, 1 catte (voir aussi DB58).

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Projet du
boulevard La Vérendrye, intersection Cannes - La Vérendrye, variantes
affichées lotrs des séances publiques, mars 1995, 1 carte.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Projet du

sonore, catte affichée lors des séances publiques, mars 1995, 1 carte.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Projet du

boulevard La Verendrye, du pont Alonzo-Wright d I'autoroute 50 (débits
Jjournaliers moyens, emprises, zones, etc.), carte affichée lors des
séances publiques, mats 1995, 1 carte.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Leitre adressée d la
commission traitant di potentiel archéologique des zones identifides
dans Uétude d’impact, de I'évaluation sonore selon les données du
tableau XXVI (p. 109), des correctifs apportés sous la colonne
«Option B, en tranchées» ainsi qu’un ensemble de photos illustrant des
murs antibruit construits le long des autoroutes 15 et 19 ¢ Laval,

4 avril 1995, 2 pages, 6 cartes.

LAVALLEE, Maryse et Hassan SOBH. Evaluation sommaire des
besoins d’un nouveau pont sur la riviére Gatineau, ministére des
Transports du Québec, juillet 1989, 11 pages et annexe.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Norme — Tracé et
profil, information sur le degré de courbure du boulevard La Vérendrye,
extrait tome 1, chapitre 6, pages 3 d 5, 15 septembre 1993, 1 carte et
annexe.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Plans illustrant des
coupes transversales du trongon projeté, affiches lors de 1"audience
publique, avril 1995, 2 cattes.
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DA27

DA28

DA29

DA30

DA31

DA32

DA33

THEBERGE, J. Cartographie géotechnique dans la région de
Gatineau-Ayimer-Hull, ministére de ’Energie et des Ressources du
Québec, rapport MB 86-43, 200 pages et cartes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Clarifications sur le
niveau de service des boulevards Saint-René et Maloney, sur la pression
additionelle de la rue Cannes en provenance du sectetir des

rues Roquebrune et Beausoleil ainsi que sur le modéle mathématique
utilisé pour estimer la circulation, avril 1995, non paginé.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUERBEC. Tableau synthése sur
les impacts de construction et sur les mesures d'atténuation associés d
la période de construction pour la réalisation du projet, 3 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Projet du
boulevard La Vérendrye, du pont Alonzo-Wright d Uautoroute 50,
option A, simulation sonore en excluant le camionnage, mai 1995,
1 catte.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Projet du
boulevard La Vérendrye, du pont Alonzo-Wright d "autoroute 50,
option B, simulation sonore en excluant le camionnage, mai 1995,
1 carte.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Projet du
boulevard La Vérendrye, du pont Alonzo-Wright d "autoroute 50,
hypothése de raccordement de la piste cyclable avec le sentier existant,
mai 1995, 1 carte.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Information
complémentaire sur les cartes d’isophones et sur les simulations
sonores en référence aiix documents DA30 et DA31, 9 juin 1995, 1 page.

Par les ministeres et les organismes publics

DB1

DB2

MINISTERE DU LOISIR, DE LA CHASSE ET DE LA PECHE. Lerire
de M. Richard Chatelain, directeur régional du MLCE, adressée au
maire de la Ville de Gatineau, M. Gaétan Cousineau, au sujet du marais
de Touraine, 13 septembre 1985, 3 pages et 1 carte.

MINISTERE DE LENVIRONNEMENT DU QUEREC. Lettre de

M. Jacques Beaulieu, directeur régional du MENVIQ, adressée au maire
de la Ville de Gatineau, M. Robert Labine, au sujet du marais de Touraine
et du zonage des terrains de ce secteur, 22 septembre 1988, 2 pages et
Accusé de réception de la Ville de Gatineau, 21 octobre 1988, 1 page.
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DB3

DB4

DB5

DB6

DB7

DBS8

DRB9

DBI10

DBl

MINISTERE DU LOISIR, DE LA CHASSE ET DE LA PECHE. Lettre
de M. Pierre Levac, directeur régional du MLCP adressée au maire de
lz Ville de Gatineau, M. Robert Labine, au sujet de la protection et de la
mise en valeur du marais de Touraine, 17 novembre 1988, 2 pages.

MINISTERE DE LENVIRONNEMENT DU QUEBEC. Sommaire
annuel 1992 sur la qualité de l'air dans la région de Hull,
station 07001, 1992, 2 pages.

MINISTERE DE LENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Extraits
du Réglement sur la qualité de I’atmosphére, LR.Q., c. Q-2, r. 20,
2 pages.

ENVIRONNEMENT CANADA ET CONSEIL NORD-AMERICAIN
DE CONSERVATION DES TERRES HUMIDES (CANADAY). Aucune
perte nette, mis en ceuvre d’objectifs. Aucune perte neite pour la
conservation des terres humides au Canada, sétie terres humides
durables, communication n® 1992-2, mars 1992, 44 pages.

COMMUNAUTE URBAINE DE LOUTAOUAIS. Note de service de
M. Robert Valin, évaluatentr, d M. Nelson Tochon, CUQO, au sujet de
Uimpact du prolongement du boulevard La Vérendrye sur la valeur des
propriétés avoisinantes, 20 mars 1995, 1 page.

COMMUNAUTE URBAINE DE LOUTAOUAIS.

Résolution n® 95-181, appui d ia Ville de Gatineau,

boulevard La Vérendrye Ouest, trongon entre 'autoroute 50 et la
route 307, 23 février 1995, 2 pages.

COMMUNAUTE URBAINE DE L:OUTAQUAIS. Extraits du schéma
d’aménagement de la CUO, 1977 figures 20, 21 et 22, tableau 41,
pages 223 et 224; 1987: tableau 29,

DEPARTEMENT DE SANTE COMMUNAUTAIRE DE
LOUTAOUAIS. Apercu de I'état de santé de la population de
U'Outaouais. Les routes de I’Outaouais, danger! Identification des sites
dangereux du réseau routier de I'Outaouais, septembre 1990, 79 pages.

LEMOULLEC, Y. et autres. «Effets a court et 2 moyen terme de la
pollution atmosphérique sur la sanité, Analyse des études
épidémiologiques publiées entre 1980 et 1991», Travail de santé, vol. 8,
n° 4, 1992, pages 33 4 37.
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DB13

DBI4

DB1s5

DRB19

REGIE REGIONALE DE LA SANTE ET DES SERVICES SOCIAUX
DE LOUTAQUAIS. Critéres de qualité de ’atmosphére, Direction de la
santé publique, 2 pages.

REGIE REGIONALE DE LA SANTE ET DES SERVICES SOCIAUX
DE I'OUTAOUAIS. Le bruit communautaire, critéres, Direction de la
santé publique, 2 pages.

ENVIRONNEMENT CANADA. Les incidences environnementales de
Uautomeobile, exiraits d*un feuillet d’information sur 1'état de
I’environnement, feuillet EDE, n® 93-01, 1993, 2 pages.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 1 —Extrait du réglement 584-90 relatif
ait plan d’urbanisme et de développement de la Ville de Gatineau, 1990,
18 pages, 5 cartes et 2 plans.
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VILLE DE GATINEAU. Annexe 2 — Exirait du plan d’urbanisme de la
Ville de Gatineau, mars 1983, 1 page, 3 plans.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 3 —Extrait du schéma directeur
d’urbanisme - Ville de Touraine, juillet 1973, 4 pages et 1 carte.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 4 —Données sur I’évolution
démographique de la ville de Gatineau et du quartier de I'Erabliére,

6 pages.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 5 - Extrait du réglement de zonage de
la Viile de Gatineau numéro 585-90. Implantation le long des
autoroutes, 3 pages.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 6 — Plans de zonage, 1990, 1982 et
1977, 5 plans.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 7 - Plans - Croissance du
développement et potentiel résidentiel, septembre 1994, 2 cartes.
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février 1993, 1 carte.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 9 — Photos adriennes, 1994 et 1990,
2 photos.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 10 —Cartes routiéres, 3° édition 1982,
1975-1977, jativier 1988 et avril 1991, 4 cattes.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 11 - Qualité de ’air ambiant entre
1988 et 1990, 1 tableau.
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DB26

DB27

DB28§

DB29

DB30

DB31

DB32

VILLE DE GATINEAU. Annexe 12 - Protocoles d’ententes - Projets
résidentiels, carte illustrant la localisation des projets résidentiels ayant
fait ’objet de protocole d’entente.

DB26.1 Sociédté d’aménagement de la Ferme Limbour inc. -
acquisirion de terrains, résolution C-84-93, 6 février 1984,
6 pages, 1 plan (voir également le plan en document DB81).

DB26.2  Protocole d’entente - Subdivision versant
Cote-d’Azur (205-67 et 303-1), résolution C91-07-879
(24 juillet 1991, 1 page), convention (25 juin 1991, 1 page),
résolution CE-94-10-854 (19 octobre 1994, 1 page),
modification 4 la convention (18 octobre 1994, 3 pages),
1 plan annexé au protocole (24 juillet 1991).

DB26.3 Protocole d’entente - Subdivision Céte-d ' Azur Ouest de la
rite Cannes (303-1), résolution C90-03-273 (6 mars 1990,
1 page), résolution C90-03-247 (6 mars 1990, 2 pages),
convention (1¢ mars 1990, 9 pages), résolution C-84-764
(7 aoiit 1984, 1 page), 2 plans (11 juillet 1984 et
29 mars 1988).

VILLE DE GATINEAU. Annexe 13 —~ Extrait du réglement 561-89
concernant le maintien de la paix publigue et du bon ordre dans les
limites de la ville de Gatineau - Bruit - chantier de construction, 2 pages.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 14 —Description des propriétés, avant
remembrement secteur versant Cote-d’Azur, 15 décembre 1981 et
22 décembre 1931, 2 plans.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 15 - Plaintes concernant le bruit ou les
embruns salins sur la portion existante du boulevard La Vérendrye, note
de service, 20 mars 1995, 1 page.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 16 — Exemple de servitudes de
non-accés qui concerne les lots résidentiels en bordure du
boulevard La Vérendrye, 1992, 4 pages.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 17 —Plan et contrats d’acquisition de
Pemprise, 19 novembre 1987, 26 avril 1989, 8 mai 1992, 5 juin 1992 et
31 mai 1994 et 1 plan.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 18 — Compte rendit dit comité de la
gestion du territoire, volet circulation, 30 janvier 1995, 6 pages.
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DB34

DB35

DB36

DB37

DB38

DB39

DB40
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VILLE DE GATINEAU. Annexe 19 —Plan - rdservoir Céte-d’Azur et

nnmAdnitan Alrmrindria 14 svoavrmialhoes TO0T 1 Aloe
U LECY O ugucuuu, LM LIOPYOLLIVLG L7710, L PJ.CI.I.].-

VILLE DE GATINEAU. Annexe 20 —Certificats du MENVIQ pour le
réservoir Cote-d’Azur et les conduites d'aqueduc, 13 mars 1992,
4 pages.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 21 —Droit de passage consenti d
développement Timberilay pour la construction temporaire du trongon
du boulevard La Verendrye compris entre l'avenue Gatineau et la

rue Cannes, 1984, 3 pages.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 22 —Impact de l'usage des abrasifs et
des sels de déglagage sur la qualité des eaux de fonte, note de service,
20 mars 1995, 1 page et 1 tableau.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 23 —Plan d'ensemble - Direction de la
sécurité publique, Division incendie - 1988 d 1991, 17 avril 1989,
43 pages et 1 ahnexe.

VILLE DE GATINEAU. Débits de circulation 1992, Etude
d’intersection. Pourcentage de camions et pourcentages du jour moyen
mensuel par rapport au J.M.A. ajusté de 1992, 1992, 18 pages.

DELUC. Plan intégré des réseaux routier et de transport en commun,
Qutaouais, rapport final, étude effectuée pour la Société de transport de
1'Qutacuais, la Communauté urbaine de 1’Outaouais, la Commission de
la Capitale nationale et le ministére des Trahsports du Québec,
novembre 1994, 65 pages.

DELUC. Plan intégré des réseaux routier et de transport en commun,
Qutaouais. Inventaire et analyse, document d’information, étude
effectuée pour la Société de transport de I’Cutaouais, la Communauté
urbaine de 1’Outacuais, la Commission de la Capitale nationale et le
ministére des Transpotts du Québec, mai 1992, 33 pages.

DELUC. Plar intégré des réseaux routier et de transport en commun,
Outaouats. Inventaire et analyse, rapport d’étape numéro 1, étude
effectuée pour la Société de transport de 1'Cutaouais, la Communauté
urbaine de 1’Outacuais, la Comtmnission de la Capitale nationale et le
ministére des Transpotts du Québec, mai 1992, pagination diverse et
3 ahhexes.
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DB42  DELUC. Plan intégré des réseaux routier et de transport en commun
Cutaouais. Prospective et évaluation, rapport d’étape numéro 2, étude
effectuée pour la Société de transport de 1'Cutaouais, la Communauté
urbaine de 1'Outaocuals, la Commission de la Capitale nationale et le
ministére des Transports du Québec, avril 1994, 104 pages et 3 annhexes.

DB43  DELUC. Rapport de consultation publique. Le transport: I’'Outacuais
urbain d 'heure des choix, annexes, étude effectuée pour la Société de
transport de 1’'Outacuais, la Communauté urbaine de 1’Outaouais, la
Commission de la Capitale nationale et le ministére des Transpotts du
Québec, octobre 1994, pagination diverse.

DB44  VILLE DE GATINEAU. Prévisions de perte annuelle en taxes
municipales advenant le choix de ’option B. Lettre adressée d
M. Alain Cloutier, président de la commission du BAPE, par
M. Jacgues Perrier, 21 mars 1995, 1 page.

DB45  COMMISSION DE TRANSPORT DE LA COMMUNAUTE
REGIONALE DE LOUTAOQUAIS ET MINISTERE DES

TRANSPORTS DU QUEBEC. La mobilité des personnes dans
I’Outaouais, aclit 1990, 67 pages.

DB46  VILLE DE GATINEAU. Sommaire des accidents 1992-1993-1994 de
Cannes et de Monte-Carlo, document déposé lots de la séance publique
du 23 mats 1995, non paging.

DB47  VILLE DE GATINEAU. Résolution C-89-06-649.
Approbation-Emplacement-Casernes de pompliers (603-7}, 6 juin 1989,
1 page.

DB48  VILLE DE GATINEAU. Evaluation des coiits d’entretien,
prolongement boulevard La Verendrye, 22 mars 1995, 2 pages.

DB49  VILLE DE GATINEAU. Carte détaillant la limite approximative du
bassin versant du ruisseau Lorrain, la localisation de la base de plein
air, la localisation projetée de la zone &'eau libre reconstituée ainsi que
la localisation et I’élévation des différents exutoires d’égout pluvial se
déversant dans le bassin versant du ruisseau Lorrain, 1 plan.

DB50 COMMUNAUTE URBAINE DE LOUTAQUAIS. Letire de
M. Nelson M. Tochon adressée au président de la commission
concernant les dispositions prévues au schéma d’aménagement pour
Uimplantation de bdtiment le long des artéres régionales, 23 mars 1995,

1 page.
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DB351

DB52

DB53

DB54

DBS5

DB36

DB57

DB528

DB39

DB60

DB61

VILLE DE GATINEAU. Sommaire des accidents 1993-1994, Lebaudy,
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du 23 mars 1995, non paginé.

VILLE DE GATINEAU. Tributaire du ruisseau Desjardins, netioyage,
plans et certificat d’autorisation émis par le ministére de
I’Environnement et de la Faune, cettificat dautotisation,

15 décembre 1994, 2 pages et 2 plans, 7 juin 1991 et 3 mai 1994,

MINISTERE DE UINDUSTRIE ET DU COMMERCE DU QUEBEC.
Bureau de normalisation du Québec - norme (31) - acoustique,
estimation du bruit par rapport aux réactions des collectivités,

BNQ 3020-005, 24 septembre 1979, 15 pages.

HAILL, FlL. et 1.D. WELLAND. The Effect of Noise Barriers on the
Market Value of Adjacent Residential Properties, QSEP Research
Report n® 175, aoiit 1986, 34 pages.

VALET, M. et autres. Effets du bruit de circulation automobile. Donnédes
psychologiques et économigues, Institut de recherche des transports,
Centre d’évaluation et de recherche des nuisances et de 1’énetgie, note

d’information n® 28, chap. VI, données économiques relatives au bruit,
décembre 1983, pages 87 a 93.

VILLE DE GATINEAU. Carte illustrant les dates officielles des
cadastres pour les quartiers résidentiels en bordlure du troncon projeté,
27 mars 1995, 1 carte.

VILLE DE GATINEAU. Résolutions municipales (1974 d 1993)
concernant le boulevard La Vérendrye, non paginé.

VILLE DE GATINEAU. Réalisation des trongons existants du
boulevard La Vérendrye, historique, mars 1995, 1 plan (voir aussi
DA19).

VILLE DE GATINEAU. Historique du trongon A-50/route 307 du
boulevard La Vérendrye Quest, 11 pages, 1 carte et 1 plan.

VILLE DE GATINEAU. Correspondance enire la Ville de Gatineau et
le ministére des Transporis du Québec au sujet de Uemplacement du
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réservoir d'eau potable, secteur Cote-d’Azur, 1992, 5 pages.

VILLE DE GATINEAU. Plan directeur d'aqueduc, dossier 400-90-04,
sommaire, 4 pages et 1 carte.
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DB62

DB63

DBo64

DB65

DB66

DB67

DB63

DB69
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DB71

DB72

VILLE DE GATINEAU. Note de la Direction des travaux publics sur la
présence de castors et les interventions de la Ville de Gatineau pour
prévenir des dommages causés par les castors, 28 mars 1995, 1 page et
1 carte.

Divers articles concernant les travaux du Conseil national de recherche
du Canada en collaboration avec la Viile de Gatineau au sujet des
Jorces exercées sur les canalisations souterraines, 4 pages.

VILLE DE GATINEAU. Note de la Direction de ['urbanisme au sujet
de la protection réglementaire du marais de Touraine, 24 mars 1995,
2 pages.

COMMUNAUTE URBAINE DE LOUTAQUAIS. Note sur !'impact
d’un mur antibruit sur I’évaluation municipale, territoire de la CUO,
1 page.

SALT INSTITUTE. Facts You Should Know About Effects of Deicing

Salt on the Environment, résumé d’une publication du National
Cooperative Highway Research Progratn, report 91.

ANDRE, Pierre et Claude E. DELISLE. Elaboration d’un guide pour
Uaménagement des lieux d’élimination de la neige usée, rapport
préliminaire préparé par le Centre de développement techhologique de
I'Ecole polytechnique de Montréal pour le ministére de
I’Environnement du Québec, septembre 1988, 66 pages.

MINISTERE DE LENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Acétates
et photos de la présentation effectuce par M. Daniel Saint-Hilaire lors

de la séance publique du 27 mars 1995 au sujet des habitats fauniques
du marais de Touraine, hon paginé.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 17A —Addenda - Plan et contrats
d’acquisition de 'emprise, pagination diverse.
VILLE DE GATINEALL Annexe 24 — Nombre de nouveaux logemen

TLLE DE GATINEALL Annexe 24 nouveaux log

par unité de voisinage, 1989 a 1994, non paginé.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 25 —Avis d'expropriation, plan
d’arpentage et réglement - Trongon entre ['avenue Gatineau et la
rue Cannes, pagination diverse.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 26 —Avis de transfert de propriéteé -
Trongon entre ’avenue Gatineau et In rue Cannes, pagination diverse.
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DB73

DB74

DB75

DRB76

DB77

DB78

DB7%

DB80

DB21

DB8&2

DB33

VILLE DE GATINEAU. Annexe 27 — Deux réglements d’emprunt pour
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VILLE DE GATINEAU. Annexe 28 —Contrat de servitude de droit de
passage en faveur du promoteur Timberlay - Trongon entre
{’avenue Gatineau et la rue Cannes, 7 pages.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 29 — Acceptation de {'emprise et des
services par 'ingénieur - Trongon entre {’avenue Gatineau et la
rue Cannes, 2 pages.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 30 —Demande du
promoteur Timberlay d’ouvrir le trongon (requéte de service) - Trongon
entre I’avenue Gatineau et la rue Cannes, non paginé.

VILLE DE GATINEAU. Annexe 31 — Plan - Dates des enregistrements
officiels de cadastres (Québec), dates des approbations de cadastres
{Villes) et dates des requétes de services (Ville), 1 plan.
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