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Gouvernement du Quabec
Bureau d'audiences publiques
sur I'environnement

Québec, le 22 mars 1993

Monsieur Pierre Paradis
Ministre de P'Environnement
3900, rue de Marly, 6° étage
Sainte-Foy (Québec)

G1X 4E4

Monsieur le Ministre,

J’ai le plaisir de vous remetire le rapport d’enquéte et d’audience publique
sur le projet de construction d’une voie d’acces au secteur nord de Trois-
Riviéres par la Ville de Trois-Rivieres.

Ce projet a ét6 examiné par une Commission formée de MM. Jean-Pierre
Desjardins, Claude H. Harnois et Jean-Maurice Mondoux, sous la présidence
de ce dernier. :

Tout en reconnaissant le bien-fondé et I’acceptabilité du projet dans une
perspective municipale et régionale, la Commission favorise d’une part, une
variante de réalisation plus conforme & la planification urbaine des vingt
derniéres anndes et d’autre part, plus acceptable du point de vue
environnemental que celle préconisée par le promoteur.

Par ailleurs, ’audience a permis de soulever la problématique du bruit de
la circulation routidre en milieu urbain et de la responsabilit€ des mesures
d’atténuation. Aux yeux de la Commission, le concept de développement
durable requiert,  cet égard comme & tant d’autres, une approche axée
davantage sur la prévention que sur des mesures correctrices a posteriori.
Dans la mesure ol certains conflits actuels d’utilisation du territoire résultent
de la planification urbaine, elle a donc estimé qu’il incombe aux
municipalités de mettre en place les correctifs appropriés.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Ministre, I'expression de mes sentiments
distingués.

Le président,

Bertrand Tétreault
Piéce jointe

Québec Montréal
. G25, rue Sainl-Amable, 2° dtage 5199, Sherbrooke est, Suite 3860
qulebﬁc (Qu?ﬁsg:))m% 1 ;? 2G5 Montréa! {Québac) H1T 3X8
alephone: -7447 Télephane: {(514) 873-7730 Ie r 2
ou 1-800-463-4732 oU 1-800-4634757 ® o B rtions. o
B A P E Telécopieur; (418) 643-9474 Télécopieur: (514) 873-5024 10 % apres Consommatian






Pl Gouvernement du Québec
i Bureau d’audiences publiques
@4 sur I'environnement

Québec, le 15 mars 1993

Monsieur Bertrand Tétreault
Président

Bureau d’audiences publiques
sur I’environnement

625, rue Saint-Amable, 2° étage
Québec (Québec)

GIR 2G5

Monsieur le Président,

J’ai le plaisir de vous remettre le rapport d’enquéte et d’audience publique
sur le projet de construction d’une voie d’acces au secteur nord de Trois-
Rivigres par la Ville de Trois-Riviéres.

Les commissaires, MM. Jean-Pierre Desjardins et Claude H. Harnois ainsi
que moi-méme, tenons & souligner 1’excellence des services professionnels
de M™ Monique Lajoie et Marie-Claude Delisle, analystes, ainsi que M™
Mariclle Jean, agente d’information, qui a assuré un déroulement
harmonieux de 'audience et des relations avec le public.

Au terme de son mandat, la Commission espére que son analyse permettra
d’apporter un éclairage utile au ministre de I’Environnement dans son
examen du dossier. Elle souhaite €galement que son rapport procure aux
municipalités un élément de réflexion particulier sur la cohabitation
nécessaire des fonctions urbaines avec les infrastructures de transport routier.

La Commission vous remercie de la confiance que vous lui avez accordée
touf au long de son mandat, et me prie de vous transmettre, Monsieur le
Président, ses meilleurs sentiments.

Le président de la Commission,

S Yoo,

Jean-Maurice Mondoux

~ Piéce jointe
vay QUEDEE Montréal

G25, rue Saint-Amable, 2° étage 5194, Sherbrooke est. Suite 3850
el Cuébec (Québec) GIR 2G5 Montréal (Québec) HI1T 3X9
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Gouvernement du Quebec
ureau d’audiences publiques
ur 'environnement

Québec, le 27 octobre 1992

Monsieur Jean-Maurice Mondoux
Membre additionnel au

Bureau d’audiences publigues

sur ’environnement

625, rue Saint-Amable, 2° étage
Québec (Québec)

GIR 2G5

Monsieur,

Le ministre de I’Environnement, monsieur Pierre Paradis, a confié au Bureau
d’audiences publiques sur P’environnement le mandat de tenir une audience
publique relative au projet de construction d’une voie d’accés au secteur
nord de Trois-Rivieres par la ville de Trois-Riviéres et ce, a compter du 23
novembre 1992,

Conformément aux dispositions de D'article 2 des Reégles de procédure
refatives au déroulement des audiences publiques, je vous confie la
présidence de cette commission chargée de tenir enquéte et audience
publique sur le projet précité.

Je vous pric de recevoir, Monsieur, 'expression de mes sentiments
distingués.

Le président,

c.c. M. Alain Pépin
Mme Monique Lajoie

Québec Montreal .

. 625, rue Saint-Amable, 22 gtags 5199,8herbrooke est, Suite 3860
Québec {Québer) G1R 2G5 Mantréal {Québec) H1T 3X9
Téléphone : (418} 643-7447 Teiéphane : (514) 873-7790
ou 1-B00-463-4732 ou 1-800-463-4732

BEAPE Télécopieur : (418) 643-3474 Télécopieur : (514) 87:3-5024






Gouvernement
du Québec

Le ministre de I'Envircnnement

Sainte-Foy, le 23 octobre 1992

Monsieur Bertrand Tétreault

Président

Bureau d’audiences publiques

sur T’environnement

625, rue Saint-Amable, 2° étage

QUEBEC (Québec)
GIR 265

Monsieur le Président,

En ma gualité de ministre de 1’'Environnement et en vertu des
pouvoirs que me confére le troisiéme alinéa de T’'article 31.3
de la Loi sur la qualité de 1’environnement (L.R.Q., c¢. Q-2),
je donne mandat au Bureau d’audiences publiques sur 1’environ-
nement de tenir une audience publique relativement au projet
de construction d’une voie d’accés au secteur nord de Trois-
Riviéres par la ville de Trois-Rivieres, et de me faire rapport

de ses constatations ainsi

faite.

Le mandat du Bureau débutera le 23 novembre 1992.

que de 1’analyse qu’il en aura

Veuillez agréer, Monsieur le Président, 1’'expression de mes

meilleurs sentiments.

e
—

PIERRE PARADIS

c.c. - M. Paul Philibert, député de Trois-Rivieres

3900, rue de Marly

Ge étage

Sainte-Foy (Québec)

G1X 4E4

Téléphone:(418) 643-8259
Télécopieur: (418) £43-4143

5199, rue Sherbrooke Est
hureau 3860
Maniréal (Québec)
HAT 3X8
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Lexique

BEL

BOULEVARD

CAPACITE DE LA ROUTE

CIRCULATION DE TRANSIT

CORRIDOR

dB(A)

DECIBEL

ECHANGEUR

Unité de puissance sonore, traduisant une angmentation de
I’intensité pergue par un facteur de 2.

Large ruc dont ics voics sont conligués ou séparées par un
terre-plein.

Débit maximal que peut écouler une section dc route de
caractéristiques données,

Partie de la circulation qui emprunte une route A la hauteur
d’un territoire donné mais dont les points d’origine et de
destination sont extérieurs 4 celui-ci,

En terme de transport, espaces territoriaux réservés pour le
passage d'un ou plusicurs services. Les corridors de
transport incluent les corridors routicrs, les chemins de fer,
les voies fluviales, les oléoducs, gazoducs, 'électricité et le
téléphone. Ces localisations peuvent &tre isolées, jumelées
ou multiples selon qu’elles servent au passage d’un seul
service ou simultanément i plusiesurs services.

Unité de mesure de la perception de I'intensité d¢’un bruit
avec une pondération « A » qui tient compie de la
sensibilité spécifique de oreille humaine.

Un dixieme de bel; unité de mesure correspondant
grossierement i la plus petite angmentation d’intensité que
I'oreille humaine peut percevoir.

Systéme de routes comprenant un ou plusieurs croisements
dénivelés permettant le passage de la circulation de 'une 3
Pautre de deux ou plusienrs routes.
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ECOULEMENT DE LA CIRCULATION

EMPRISE

ILOT CENTRAL

INTERSECTION A NIVEAU

ISOPHONE

LEQ

NON-ACCES

ROUTE DE DESSERTE

Conditions de la circulation des véhicules, Selon la densité
du trafic, I’écoulement est soit libre, stable, instable ou
forcé.

Portion du territoire affectée 4 la route ainsi qu’i ses
dépendances.

Espace aménagé entre les voies, dont le réle est de séparer
ou de diriger les courants de circulation ou de servir de
refuge aux piétons,

Croisement routier ol les Tues sont situées sur un méme
niveau.

Courbe unissant des points de méme niveau de bruit.

Nivean d’intensité sonore équivalent pour une période
donnée. Le Leq représente Ie nivean de bruit constant qui
aurait été produit avec la mé&me énergic que le bruit
réellement pergu durant cette période.

Interdiction d’accds des propriétés riveraines i une route,
Route adjacente 4 une autoroute ayant pour réle essentiel la

desserte des municipalités, propriéiés adjacentes ou
parcelles riveraines.
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lntroduchion

Introduction

i rapport ik soite 4 " audience publique tenve sur le projet d'implanttion ¢ une
voie dlaccés au secteor nord de Trois-REivigres et 4 I'enguéte de la Commission do
Burcau daudiences pobliguss sor Penvironmement constilude i cel ¢ilet,

L4 premier chapitre rend compte du cheminement préliminaire din dossicr aingi que du
dérovdement de audience publique. Le chapitre soivant déoril e progel soumis par la
Ville de Trois-Rivigres et le zituc dang son contexie aciucl Capris le contenn des
documents déposes et 'informalion recucillic co andicnee, Le chapilee frois présente
les préoccupation exprimées par les participants 3 aodicnce poablique § Vdgard de ce
el

La Commisgion Fvne son wnadyse du dossier dans les chapities subséguents, Elle
Gvalue le projet tant au nivean de sa raison d'gtee qu'en Iooction de ses impacts dans
une perspective régionale et locale. Elle 2"aitarde Egalement nox mesures datténuation
passibles en regard des opinions des participants el sxprime sa posgition sor chacun des
puinls examings,

Le sixigme et dernicr chapilre reprend leos pringipaux points analvsés par la
Cammigsion ainsi gue ses conclusions et propositions portant sur 'ensemble du projet.
A terme de sen mandal de quatte mods, la Commission a remis ce rapport ag
président du Burcae gad IPiommsmis o minisme de 1 Tnvironnement,

Implantatien d’une voie &' aceds ov secteur nord de Trois-Riviéres






La présentation du dossier

chapire 1 La1 présentation
du dossier

Ce chapitre décrit les principales étapes du cheminement du dossier dans le cadre de 1a
procédure d’évaluation et d’examen des impacts, depuis le dépdt de I"avis de projet
par le promoteur jusqu’a la tenue de "audience publique. On y précisc également la
notion d’cnvironnement sur laquelle s’est appuyée la Commission du Burean
d’audiences publiques sur 'environnement {BAPE) pour définir le cadre de son
analyse,

Le cheminement pré-audience

L’avis de projet et la directive

L 8 juin 1990, 1a Ville de Trois-Riviéres transmettait au ministre de "Environnement
du Québece un avis de projet I'informant de son intention d’aménager une voie d’accds
4 son secteur nord, entre le carrefour des autoroutes 40 et 55 et le boulevard des
Forges. A cette fin, I'initiateur du projet, en "occurrence la Ville de Trois-Rividres,
entend congtruire un trongon d’autoroute dans une emprise appartenant au ministére
des Transports du Québec (MTQ), et raccorder cefui-ci & une artdre existante, le
boulevard du Rochon.

Ce projet est assujetti au processus d’évaluation et d’examen des impacts sur
I’environnement prévu aux articles 31.1 et suivants de la Loi sur la qualité de
Fenvironnement (LL.R.Q., c. -2) parce que, d'une part, il prévoit la construction ou

Implantation d'une voie d’accés au secteur nord de Trois-Rivigres



La préseniation du dossier

I’élargissement d’une route de quatre voies de circulation sur une longueur de plus de
1 kilométre et que, d’autre part, |'initiateur dn projet n'était pas propriétaire avant le
30 décembre 1980 de I'emprise on il désire effectuer les travaux.

Au mois de septembre 1990, le ministére de I'Environnement du Québec (MENVI(Q))
faisait parvenir au promoteur une directive ministérielle sur la nature, la portée ct
I’étendue de [’étnde d’impact sur I'environnement qu’il devait réaliser (Document
déposé B-1}.

Le dépét et la recevabilité de I'étude d'impact

En avril 1992, 1a Ville de Trois-Riviéres déposait fa version {inale de 1’étude d’impact
sur Penvironnement concernant le projet. Le document a éé ¢tudié par la Direction
générale des évaluations environnementales (DGEE) et la Direction régionale de la
Mauricie — Bois-Francs, toutes deux du ministeére de ’Environnement. Il a aussi &té
soumis aux ministeres du Loisir, de la Chasse et de la Péche, des Affaires culturelles,
des Transports, ct des Affaires municipales.

Le 19 juin 1992, 1a DGEE considérait 1’étude comme recevable et recommandait au
ministre de I’Environnement de la rendre publigue afin d’informer et de consulter la
population,

La période d’information

Par la suite, le ministre de I'Environnement demandait au BAPE d’entreprendre la
période d’information réglementaire de 435 jours, laquelle s’est déroulée du 21 aoiit au
5 octobre 1992. A cetie fin, un centre de consultation a été ouvert i Ja bibliothéque
municipale de Trois-Rivieres-Oucst. Le dossicr était également disponible dans les
centres de consultation permancnis du BAPE & Québec ¢t & Montréal.

Pendant cetie période, trois demandes d’audience publique ont éié acheminées au
ministre de I'Environnement. Elles provenaient de M. Jean St-Louis, représentant 46
résidants du boulevard du Rochon, de M. Y ves Raymond ct de M. Daniel Lemire.

4 Implantation d'une voie d'accés au secteur nord de Trois-Riviéres



La présentation du dossier

Ces requérants exprimaient leurs préoccupations face A I’angmentation anticipée de la
circulation automobile ef i ses conséquences sur leur qualité de vie ; ils s’inguiétaient
aussi de la dépréciation possible des propridtés situées en bordure de Ia voic d’accés
projetée.

L'audience publique

Le mandat

Le¢ 23 octobre 1992, le ministre de I"Environnement confiait au BAPE la responsabilité
de lenir une audience publique relativement au projet de construction d’une voie
d’accés au sccteur nord de Trois-Rividres en lui demandant de lui faire part de ses
conslalations et de son analyse dua dossier. D’une durée de quatre mois, ce mandat était
donné en vertu du troisiéme alinéa de Darticle 31.3 de la Loi sur la qualité de
I environnement et il s’est déroulé du 23 novembre 1992 au 23 mars 1993,

La formation de la Commission

Pour réaliser ce mandat, M. Bertrand Tétreault, président du BAPE, a désigné M.
Jean-Maurice Mondoux, biologiste, en tant que président de celte Commission, ainsi
que MM, Jean-Pierre Desjardins et Claude H. Hamois, tous deux ingénieurs de
formation ; les trois sont membres additionnels du BAPE nommés par décret
gouvernemental. Mmes Marie-Claude Delisle et Monique Lajoie ont participé, i titre
d’analystes, aux ravaux de la Commission, et Mme Marielle Jean en tant gu’agente
d’information.

Le déroulement de I'audience

Conformément aux régles de procédure du BAPE, "audicnce §’est déroulée en deux
parties. La premigre a eu lieu du 23 au 25 novembre 1992 au sous-sol de 1’église
Sainfc-Marguerite i Trois-Rivieres. Ces séances ont permis au promoteur de présenter
son projet et de répondre aux questions des citoyens et de la Commission. Le porte-
parole du promoteur était M. Georges Binet, de la firme Nove Environnement qui
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avait préparé I'étude d’impact. Il était secondé par M, Marcel Leduc, de la méme
firme, ainsi que par MM. Fernand Gendron, Gérard Brahic et Jacques Goudreau, dc la
Ville de Trois-Riviéres,

A la demande de Ia Commission, des personnes-ressources de quelques ministeres et
organismes sont venues iransmelire des informations complémentaires sur le projet,
C’é1ait M. Pierre Langlais, du ministére des Transports, MM. Jean MBaraga ct Benoit
Soucy, du ministére de I’Environnement, M. John Halley, du ministére des Affaires
municipales, M. Paul Corriveau de la municipalité régionale de comté de Francheville,
et M. Michel Morin, de la Société canadienne d’hypothéques et de logement. La liste
des citoyens ayant participé i la premidre partie de I'audience fait 1’objet de
I’annexe 1. Au total, 20 documents ont éié déposés par le promoteur, 13 par les
minigtéres et organismes, et 3 par le public (annexe 2).

Apres le délai réglementaire de 21 jours, la deuxiéme partie de I'audience, consacrée a
I’andition des mémoires, sest tenue au sous-sol de 1’église Notre-Dame, i Trois-
Rivigres, le 17 décembre 1992, Six mémoires, dont trois provenaient de
regroupemenis de citoyens, ont é(¢ présentés devant la Commission, qui a également
¢niendu deux présentations verbales. Un mémoire 4 aussi été déposé sans présentation
publigue. L’annexe 3 donne la liste des organismes, groupes ou personncs ayant
déposé un mémoire ou exprimé leur opinion au cours de cette deuxizme partie de
I"audicnce.

Tous ces documents ont é¢ mis 4 la disposition du public dans les cenires déja ouverts
pendant la période d’information, ainsi qu’a la bibliothéque municipale de Trois-
Rivitres.

La notion d’environnement

La notion d’environnement retenue par le BAPE ne s’applique pas uniquement aux
questions d’ordre bio-physique ; elle englobe un domaine plus vaste tenant compte des
¢lémenis qui peuvent « porier atieinte  la vic, i la santé, & la sécurité, au bien-8tre ou
au confort de I'éire humain » (L.R.Q., c. Q-2, a. 20). Qu’ils atent une portéz sociale,
économique ou culturelle, ces €léments sont traités, 4 Iintérieur de 'examen d’un
projet, au méme titre que les préoccupations touchant strictement le milieu natarel.
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Cette vision élargie du concept d’environnement, reconnue dans le Réglement sur
I"évaluation et I'examen des impacts sur Ienvironnement, détermine le champ
d’activités du BAPE. C’est ainsi que diverses conséquences des activités humaines
telles que le bruit sont considérées comme des polluants. Dans le cadre du projet
actuel, les préoccupations environnementales examinées par la Commission touchent
la qualité de vie des communautés, I utilisation du territoire ct les attentes des citoyens
A cet égard.
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chapire 2 Le projet

Le présent chapitre décrit britvement le contexte géographique et historique dans
lequel s’insére Ie dossier, ainsi que les objectifs poursnivis par le promoteur, I
présente ensuite une description technique du projet, des options que le promoteur a
considérées ct da milieu dans lequel il doit prendre place.

Ces informations sont tirées principalement de 1'étude d’impact réalisée par Nove
Environnement inc. et des commentaires recueillis en audicnce.

Le contexte du projet

La région de Trois-Riviéres se situe au carrefour de plusieurs axes routiers i vocation
provinciale (figure 2.1). On y trouve d’abord le croisement des autoroutes 40 et 55 ; la
premiere dessert le trafic de transit entre les régions de Québec et de Montréal alors
que la seconde relie la région de Shawinigan — Grand-Mere A celles de Drummondville
et de Sherbrooke.

On refrouve également dans la région la route 157, sur la rive est de la riviere Saint-
Maurice, de méme que les routes 132 et 138, deux routes provinciales qui longent Ics
rives nord et sud du fleuve Saint-Laurent, lesquelles sont reliées par le pont Laviolelte,

Actuellement, I'autoroute 40 comprend deux trongons dont 'un se termine 4 la
jonction de I’autoroute 55, du cOté ouest, et I'autre dans la municipalité de Saint-
Louis-de-France, du cBté est, Ils sont reliés entre eux par une section de I'autoroute 55
et par I"autoronte 40 de Francheville, anciennement appelée autoroute 7535, qui
traverse le centre-ville de Trois-Rivigres et permet de franchir la rivitre Saint-Mauarice
(figure 2.2).
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Figure 2.1  Carte schématique du réseau autoroutier dans le corridor Québec-Montréal
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Figure 2,2

Réseau autoroutier actuel et projeté de la région de Trois-Riviéres
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Le projet

Le projet 4 I’étude s’inscrit dans les limites des villes de Trois-Rivigres et Trois-
Rivieres-Ouest, deux des 17 municipalités regroupées au sein de la municipalité
régionale de comté (MRC) de Francheville. De ce nombre, Cap-de-la-Madeleine,
Sainte-Marthe-do-Cap-de-la-Madeleine, Saint-Louis-de-France et Pointe-du-Lac
forment, avec Trois-Riviéres et Trois-Rivieres-Ouest, 'agelomération de Trois-
Riviéres.

Regroupant le quart de la population de la région Mauricie — Bois-Francs, cette
agglomération concentre, de plus, les activités industrielles, institutionnelles,
commerciales ainsi que la majorité des services offerts dans la région 04.

Depuis 1970, le développement des municipalités de I’agglomération de Trois-
Rivieres s’est structuré, en grande partie, parallélement an développement du réseau
routier. Ainsi, depuis le milieu des années 1970, le secteur résidentiel « Les
Terrasses » & Trois-Rivigres-Ouest, 4 proximité des autoroutes 40 et 55, cnregistre une
expansion significative. De mé&me, suite 4 "achévement de D'autoroute 40 de
Francheville jusqu’a la route 157 en 1978, le secteur an nord de "autoroute & Cap-de-
la-Madeleine connail un essor important, Durand la derniére décennie, I'ouverture des
trongons Montréal — Trois-Rivitres ¢t Cap-de-la-Madeleine — Québec de 'autoroute
40, de méme que la construction de I’autoroute 30 sur la rive sud du fleuve, sont denx
éléments qui ont contribué i fagonner le développement de 1’agglomération.

En ce qui concerne plus précisément la Ville de Trois-Riviéres, le réaménagement du
boulevard des Forges, dans les années 1970, a canalisé le développement dans les
secteurs & ’est et & 'ouest de celui-ci, ¢t de part ¢t d’antre du boulevard des Chenaux.
Plus récemment, le prolongement du boulevard des Récoliets jusqu’a la route 138 et la
jonction de la cite Rosemont au boulevard du Rochon ont été dcux éléments
significatifs dans I’expansion du secteur résidentiel (figure 2.3).

Enfin, I'élargissement récent du boulcvard des Forges de quatre & six voies entre le
boulevard des Récollets et le houlevard du Rochon a constitué une autre
transformation structurante du réseau routier et du développement résidentiel. Mis 4
part quelques emplacements dispersés, les secteurs résidentiels de la Ville de Trois-
Rivigres an sud du boulevard du Rochon ont ainsi atteint leur pleine capacité de
développement et les seuls sccteurs ol "expansion reste possible sont situés au nord
du houlevard du Rochon.
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Figure 2.3  Evolution du milieu béti de Trois-Riviéres
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Le projet

Par ailleurs, I’agglomération de Trois-Riviéres a connu, enfre 1976 et 1986, un taux de
croissance de population de prés du double de celui du reste de la province. Toutefois,
cette augmentation s’est distribnée inégalement entre les six municipalités de
I’agglomération. Pendant que Saint-Louis-de-France, Sainte-Marthe-du-Cap-de-la-
Madeleine, Trois-Rivieres-Ouest et Pointe-du-Lac connaissaient des hausses de
population respectives de 67,7 %, 51 %, 47,4 % et 34,1 %, la Ville de Trois-Rivigres
voyait décroitre 1a sienne de 4,6 % (Etude d’impact, p. 28).

Les objectifs du projet

Afin de favoriser Ia construction domiciliaire dans les secteurs de son territoire qui
présentent encore un bon poientiel de développement et metfre ainst un terme 2 la
décroissance de sa population, la Ville de Trois-Rivieres choisissait d’en améliorer
I’acces qu'elle jugeait difficile an point d’&tre dissuasif. Elle élaborait donc, en 1985,
le projet de construire un boulevard urbain entre I’échangeur des autoroutes 40 et 55 et
le boulevard des Forges, dans I'emprise du MTQ réservée au prolongement de
I’autoroute 40.

Le MTQ rejeta le projet, invoquant que cette nouvelle voie de circulation
compromettrait son objectif d’achever I'autoroute 40 au-deli de la riviere Saint-
Maurice et 1’obligerait, une fois le prolongement de I'autoroute devenu nécessaire, &
reprendre les ouvrages déja construits.

Suite A ce refus, la Ville de Trois-Rivigres proposa un second projet, en novembre
1987 : le parachévement de 1'échangeur et le prolongement de I'autoroute 40 dans
I'emprise do MTQ jusqu’aun boulevard Parent ct 1a fusion, i cet endroit, de 1’autoroute
avee le boulevard du Rochon qui serait réaménagé i quatre voics. A I’ objectif toujours
présent d'un lien routier efficace pouvant desservir le secteur nord de Trois-Riviéres,
la Ville ajoutait, dans son étude d’impact, celui d’améliorer Ta visibilité el I"acces i la
capitale régionale, en plus de relier le secteur commercial du boulevard des Forges an
résean autoroutier, favorisant d’aniant son développement.

Ce deuxiéme projet fut d’abord retenu par le Forum régional en 1988, puis entériné
I’année suivante par les participants au Sommet économigue tenu i Victorigville, Tl se
retrouve ainsi inclus dans I’Entendre-cadre de développement qui est venue officialiser
les ententes prises entre le gouvernement duo Québec et la région Mauricie — Bois-
Francs a cette occasion. En octobre 1989, le MT(Q confirmait sa participation
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financiére et signait, en aoiit 1991, un protocole d’entente avec la Ville de Trois-
Riviéres par lequel il fixait sa contribution & 70 % du cofit estimé total du projet,
jusqu'a concurrence de 3.5 millions $.

La description du projet et des options

Le projet & 'étude comprend deux éléments distincts. It consiste, d’une part,
compléter ’échangeur des autoroutes 40 et 55 et i construire un trongon de 1'autoroute
40 jusqu’au boulevard Parent et, d’autre part, & relier ce trongon au boulevard du
Rachon (figures 2.4 et 2.5).

La premiére partic nécessiterait les travaux suivants :

» la construction de deux boucles dans les quadrants ouest de ’échangeur, "une
permetiant I'acces 4 I'autoroute 40 est et "autre i 1'autoroute 55 sud ;

» la construction de deux bretelles de raccordement dans les quadrants est de
I’échangeur, I'une de |’autoroute 35 vers I'autoroute 40 est et ’auire de I'autoroute
40} vers I’autoroute 55 nord ;

» le déplacement vers le nord d’une partic du boulevard Raymond et la construction
d’une chaussée 4 deux voies contigugs de 460 meétres de long ;

» la mise en place d’une voie d’accés avec ilot central sur une longueur de
1 280 meétres, entre 'autoroute 40 et sa jonction avec lc boulevard du Rochon.
Cette voie d’acces serait construite sur une propriété du MTQ, dans une emprise
nominale de 90 métres permettant la construction des entrées et sorties prévues,
ainsi que Ia mise en place des fossés et des talus ;

= le réaménagement de |'intersection des boulevards du Roechon ot Parent, incluant
Iinstallation d’un fen de circulation et,

- sur le boulevard Parent ;

la construction ou reconsiruction de 380 méetres de chaussée entre la cote
Rosemont et I'intersection actuelle avec le boulevard Raymond ;
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Figure 2.4
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Figure 2.5 Schéma de 'aménagement proposé
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Le projet

- sur le boulevard du Rochon :

la construction de 345 métres de chaussée i quatre voies, dont la largeur
passerait de 14,6 meétres 4 22,5 meétres i intersection du boulevard Parent, pour
y aménager un ilot central sur une longueur de 150 métres.

L’aulre partie du projet implique de transformer le boulevard du Rochon, actuellement
utilisé & deux voies entre la rue Vincent-Bélanger et le boulevard des Forges, en une
artére # quatre voles contigués sur toute sa longueur. Cela nécessiterait les travaux
suivants :

= I'élargissement de la chaussée du boulevard du Rochon sur une largeur de
37 centimetres et une longucur de 1 240 métres ainsi que Uinstallation d’un feu de
circulation i 'interscction de la rue Vincent-Bélanger ;

+ le déplacement de la piste cyclable au nord do boulevard du Rochon sur une
longueur de 1,9 kilométre ;

» les travaux d’Cclairage, de drainage et d’engazonnement requis, de méme que la
consiruction de trotfoirs et Uinstallation de panneaux de signalisation et de clbtures
de non-acces aux endroits appropriés.

Enfm, un chemin de desserte privé, actuellement en terre baltue, au sud du boulevard
du Rochon et & 'ouest du boulevard Parent, serait aménagé et municipalisé,

Les vitesses maximales sur la nouvelle voie d’accés seraient de 90 kilométres & I"heure
directement 3 I’est de I’échangeur, de 70 kilométres & I'heure & mi-parcours entre ce
dernier et le boulevard Parcnt, et, finalement de 50 kilometres & I’heure a I'approche
de Uintersection avec le boulevard Parent, Pour les boulevards du Rochon, Parcnt et
Raymond, les vitesses maximales actuelles seraient maintenues.

Les travaux scraicni réalisés en trois phases et leur coiit est estimé en 1992 i
6825000 % (figure 2.6B, solution 4), excluant le chemin de desserte dont
I’'aménagement est estimé & 30 000 § (M. Marcel Leduc, transcription de la séance du
23 novembre 1992, p. 152),
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De plus, ’étude d’impact comprend trois antres options (figures 2.6A et 2.6B,
solutions 1, 2 et 3). La premigre consisterait 4 réaliser I’autoroute 40 telle que prévue
par le MTQ jusqu’au boulevard des Forges, dans ’emprise actuelle, pour un codft
estimé & 10 740 000 §. Suivant cette option, le boulevard Parent serait franchi par deux
viaducs paralleles, sans desserte locale. La voie ferrée serait également franchie par
des viaducs.

La deuxiéme option consisterait aussi 4 construire 1"autoroute 40 dans 'emprise du
MTQ a la différence qu’a partir du boulevard Parent, on ne retrouverait qu’une route i
deux voies simples contigués, Cette option impligque ¢également de franchir le
boulevard Parent et la voie ferrée par des viaducs simples. Le cofit de cette option est
estimé 3 9 175 000 $. En audience, le promoteur a évalué i 7 410 000 $ le coiit de
cette option sans les viaducs (M. Fernand Gendron, transcription de la séance du 24
novembre 1992, p. 21).

La troisieme option, déja rejeiée par le MTQ en 1985, prévoyait construire, entre
I’échangeur et le boulevard des Forges, un boulevard urbain au lieu d’une autoroute.
Cette solution est estimée & 8§ 875 000 §$.

La description du milieu

Propriété du MTQ depuis 1971, ’échangeur et 'emprise dans laquelle doit éire
construit le trongon d’antoroute sont bordés majoritairement de friches boisées. Dans
le uadrant sud-est de I'intersection, cependant, se retrouve un milicu boisé qui est
livié, depuis quelques années, & un développement résidentiel accéléré de faible
densilé,

Dyans le sectewr do boulevard du Rochon, ke milieu biti occupe exclusivement le ¢t
sud et i comprend majoritairement des scclcurs résidentiels & faible densité. Certaing
affichent toutefois une densité plus forle : ¢’est le cas du secteur Adélard-Dugré, formé
des rues Vincent-Bélanger ct Jean-Paul-Lavergne, du secteur Lambert, & 1'ouest du
boulevard des Forges et d'une partie du secteur des Terrasses, & proximité de la céte
Rosemont, i Uintérieur des limites de Trois-Rivigres-Ouest.
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Figure 2.6A Options présentées par le promoteur

Boulavard Parant

el

5 SOLUTION 1
£
§
2
= H
>
\\
i
=Y
i
8 i
B
s levard Ra!
[ e iy
2 viaducs

Boulevard Hameiin

W

) —

Boulevard Parent

B
\i'-;»
5,

G
Y
-
\‘
Y
1
&
H

Voias de ;\
circulation double ™.
4 chaussée séparde

i

.

2 viaducs 7/7

Posta
Troks-
Awidres

s Aocon

Boulevarg deg For, 5

i

_5; SOLUTION 2
§3 Boulevard Hamalin AL
E 3
H o
§ \\1
i =
Y 7
—4 ) %
<‘=\ T *
Vol \
ol E B 1
a2 | o 4
':‘ § \ Feu de
! 1 Viadue circulation
| 1 Viaduc |
] ;
§ culavard a ot ! f Poale
: / A
i 2 ]
S B W — — e o : i i \ Z Boulevard du Rechan
l 5 g{ 7 '5 i
Voles de o LR S o i
clrculation double | E y / : ¢
4 chausséa séparée \ / tz:o\ﬁg?.las ¢
g ‘\ Houkvard dea Chenaux g
Boukevard Parent S * E
& ¥ ¥
§ i 3
L 1.0

Source : Etude d'impact, ligure 2.14, page 44




Figure 2.6B Options présentées par le promoteur
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Le projet

Le c6té nord du boulevard du Rochon est occupé sur loute sa longueur par une emprise
de transport d’énergie électrique, paralléle i celle du MTQ. Hydro-Québec posstde
d’ailleurs plusieurs lignes qui longent ou croisent le boulevard, ainsi que des
immcubles aux coins nord-ousst et nord-est de Uintersection des boulevards des
Forges et du Rochon — des Chenaux.

Des pistes cyclables sont implantées de part et d’autre du boulevard du Rochon, entre
le parc Adélard-Dugré et le boulevard des Forges, ct lc long de la c¢ote Rosemont
jusqu’a Ia limite de Trois-Rivigres-Ouest. Une troisieme piste longe la voie ferrée du
Canadien Pacifique qui croise le boulevard du Rochon 4 mi-chemin enire 1a chte
Rosemont ct Ie boulevard des Forges.

Enfin, une zone commerciale importante est concentrée le long du boulevard des
Forges, un peu au sud de son intersection avec le boulevard du Rochon. On y trouve
notamment le centre commercial Les Rividres qui attire un nombre important de
congommateurs.
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chapire 3 LES préoccupations

des citoyens

Ce chapitre synthétise I’ensemble des opinions exprimées par les participants lors de
I"audience, Ceux-ci ont démontré un iniérét particulicr pour les impacts reliés a la
circulation routiére, dont le bruit, la santé, la sécurité, et la qualité de vie, D’autres
sujets tels que la dépréciation immobilitre, les expropriations, le développement
résidentiel et le prolongement de I’antoroute 40 au-deli de la rivigre Saint-Maurice ont
aussi &t¢ abordés. Finalement, quelques citoyens ont propos¢ des solutions de rechange
au projet soumis par le promoteur.

La raison d’étre du projet

Les intervenants ont démontré & Pégard de la raison d’&ire du projet une quasi
unanimité. La plupart s’cntendent, en effet, sur la nécessité, voire méme l'urgence, de
consiruire une voie d’accés au secteur nord de Trois-Rivieres pour améliorer le réseau
routicr urbain et faciliter le développement résidentiel et commercial,

La réalisation d'une voie d’accés de U antoroule 40 jusqu’ au bonlevard des
Forges est une urgence sans conteste pour le développement domiciliaire et
commercial de Trois-Riviéres [...]

{Mémoire du Mouvement Arrét-Taxes, p. 3)

Tout en admettant le bien-fondé du projet, plusieurs résidants du boulevard du Rochon
se sont néanmoins opposés a la solution retenue par le promoteur i cause des impacts




Les préoccupations des citoyens

négatits qu'ils appréhendent sur leur qualité de vie ; ils préféreraient un tracé dans
I’emprisc appartcnant au MTQ :

La solution gue je peux vous apporter, c'est de s"en aller dans les emprises
du minisiére des Transports, gui sont déjd réservées pour ¢a, et ¢a causera
pas de probldme @ personne [...]

(M. Jean St-Louis, franscription de 1a séance du 17 décembre 1992, p, 38)

Deux municipalités de I'agglomération de Trois-Riviéres se sont manifestées au cours
dc I'audicnece. La municipalité de Saint-Louis-de-France s’est prononcée en faveur
d’une option fidéle au plan initial de prolongement de 1"autoroute 40 dans Pemprise du
MTQ. Elle considére que cetie solution est la seule qui ne risque pas de retarder le
parachévement de cette autoroute au-deld de la riviére Saint-Maurice, défini comme
une priorité régionale dans le schéma d'aménagement de la MRC, La municipalité de
Trois-Rivigres-Ouest, quant 4 elle, appuie le projet tel que soumis par le promoteur,
tout en demandant que soient mises en place des mesures pour atténuer le bruit de la
circulation roufitre sur son territoire.

Deux résidants de Trois-Rivitres-Ouest, appuyés par une pétition de 357 noms, se sont
opposés au projet parce qu’ils considérent que le niveau actuel de circulation sur le
réseau autoroutier ne justifie pas un investissement de cet ordre et que ce projet est un
« luxe coiiteux que les payeurs de taxes ne sont pas préts i assumer » (Mémoire de
MM. Eric Morrier et Vincent Guay, p. 1). Ils sont également d’avis que I"impact
sonore généré par le projet aurait d’importantes conséquences sur la qualité de vie
dans les quartiers résidentiels situés en bordure de ’autoroute et provogquerait une
dépréciation des propriétés.

Les attentes des citoyens

Les citoyens de la ville de Trois-Riviéres connaissent la présence du corridor
autoroutier du MTQ depuis le début des années 1970. D’ailleurs, en 1985, un projet
qui consistait & construire un boulevard urbain jusqu’au houlevard des Forges dans ce
corridor avait £t€ €labore par les antorités municipales qui en avaient alors avisé leurs
citoyens. Le projef actuel différe de cette option en ce qu'il emprunte une bonne partic
du boulevard du Rochon, et c’est la raison pour laquelle plusienrs résidants de cette
aricrc ont le sentiment d’avoir été frompés par leur municipalité
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[...) je suis résidante du boulevard du Rochon [...] J ai U'impression gi'on a
E1é induil en errveur, dans le projet, parce que le prolongement de I' autoroute
devail se faire en arriére des tours & Hydro-Québec,

(Mme Diane Goneau, transcription de la séance du 17 décembre 1992, p.
138)

[...]1 ¢afait 8 ans de ¢a [...1) ai acheté spécifiquement parce que " autoroute
Sen allait dans les emprises du gouvernemicnt, je voyais un quartier
résidentiel. Je ne voyais pas une autoroute qui passe en avant de la maison,
(M. Gérard Lahaie, transcription de la séance du 17 décembre 1992, p. 92)

Les résidants du boulevard du Rochon, ainsi que le Mouvement Arrét-Taxes qui les
appuie, désirent que le projet soit réalisé tel que prévu initialement dans 'emprisc du
MTQ afin de réduire le volume de circulation sur ce boulevard et les impacts qui ¢n
résulteraient,

Les déficiences du boulevard du Rochon

Plusieurs propriétaires riverains du boulevard du Rochon ont signalé certaines de scs
déficiences. Selon eux, 1’assise du boulevard devrait &tre refaite afin d’éliminer les
vibrations causées par le passage des poids lourds. 1l existerait aussi un probléme de
drainage qui, lors de fortes ploies, cause une accumulation d’eau d’un ¢6té 4 I"autre de
la chaussée sur une distance de 100 métres entre la voie ferrée et le boulevard des
Forges (Mémoire des requérants du boulevard du Rochon, p. 4), Les participants ont
aussi noté que la présence de I'ilot central aux abords de la voie ferrée rend difficile
I’¢écoulement de la circulation, incitant parfois les automobilistes i des comportements
dangereux :

L' étranglement est tel, en direction ouest, que lorsqu’ un véhicule }...] doit
attendre pour tourner d sa gauche powr aller a U lnstitut Seconduaire Keranna,
les véhicules dépassent par la droiie en empruntan! I accotement.

(Mémoire du Mouvement Armrét-Taxes, p. 18)

Les résidants s’inquiztent aussi des conditions de séeurité en raison de I’éclairage qui
n’existe préseniement que d'un seul ¢6té du boulevard (M. Jean St-Louis, transcription
dc la séance du 25 novembre 1992, p. 221).
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Les impacts locaux

A Trois-Rividres, les résidants du boulevard du Rochon jugent leur situation difficile a
cause du volume élevé de trafic qui y circule et de ses conséquences sur leur qualité de
vie. Ils sont d’avis que les impacts consécutifs 4 la réalisation du projet amplifieraient
les inconvénients qu’ils subissent déja.

Decs citoyens ainst que le représentant de Trols-Rivieres-Ouest se sont aussi montrés
préoccupés par les effets du bruit routier et les mesures d’atténuation possibles.

La circulation routiére

La majorité des intervenants mettent en doute les pourcentages d’angmentation dc la
circulation avancés par le promoteur, soit 5 % pour la premiére année apras 1a mise en
service de la voie d’accés et 3 % pour les années subséquentes :

[...]114. on parle &' un prolongement d une autoroute, et on dit 5 %. Moi, je
#'y crois pas [...]

[...]1 P augmentation qui va s en venir, ¢a va étre invivable, tout simplement.
(M. Clément Rougeau, transcription de la séance du 24 novembre 1992, p. 40
et 3)

Et la il va y avoir plus de facilité ¢ accés @ Trois-Riviéres, automatiquement
il va y avoir plus de circulation.

(M. Daniel Lemire, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 205 et
206)

A plusieurs reprises, les riverains ont mentionné que le volume actuel du trafic sur le
boulevard du Rochoen leur parait insoutenable, surtoul depuis que la cite Rosemont
communique avee le boulevard Parent, Comme le boulevard du Rochon est la seule
arteére reliant les autoroutes 40 ei 55 au boulevard des Forges dans le secteur nord do
Trois-Rivieres et que des développements domiciliaires y sont prévus, plusieurs
citoyens anticipent une augmentation beaucoup plus forte que celle prévue par le
promoteur. De plus, [a construction éventuelle d’un complexe domiciliaire et d’un
centre commercial supra-régional dans le quadrant nord-ouest de Iintersection des
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autoroutes 40 et 55 serait, au dire de I'un des participants, plus imminente que le
promoteur ne le laisse entendre :

[...] la circulation pewt augmenter dés 'an prochain, st le promoteur du
Domaine de Touraine le désire, puisqu'il posséde déja assez de terrains pour
faire cing centres d'achats comme le centre Les Riviéres, dans un seul tenant.
{M. Gilles Dion, transcription de Ia séance du 17 décembre 1992, p. 130)

D’autres motifs appuyant ["hypothése d’une angmentation élevée de circulation ont
aussi été amenés. Le Mouvement Arrét-Taxes est d’avis que la voie d’accés projetée
pourrait éventuellement servir de « voie d’évitement ou de déviation de la circulation
lorsque celle-ci deviendra trop dense » sur ’autoroute 40 de Francheville (Mémoire du
Mouvement Arrét-Taxes, p. 11). Cet organisme estime d’ailleurs que le scul fait
d’installer une signalisation adéquate & 1'échangeur des autoroutes 40 et 55, indigquant
I"acces au secteur nord de la ville, serait, & lui seul, de nature & accroitre le volume de
circulation,

Considérant les arguments avancés précédemment ainsi que la probabilité qu’un
certain nombre d’automobilistcs cmpruntent par inadvertance la voie d’acces projetée,
le Mouvement Arrét-Taxes estime qu’il est presque impossible de prédire le
pourceniage d’augmentation de la circulation ;

Quant @ nous, I'alicinte et voire méme le dépassement des pourcentages
d’augmeniation de la circulation sur le boulevard du Rochon est imprévisible
et complétement exn dehors du contrdle du promoteur.

{(Mémotire du Mouvement Arrét-Taxes, p. 14)

Le bruit et la santé

Les citoyens demeurant & proximité de la voie d’acces projetée, tant sur le boulevard
du Rochon que prés de sa jonction avec le boulevard Parent, craignent unc dégradation
de leur environnement sonore :

Et puis ' environnement sonore qu'il va y avoir ld, ce sera pas vivable,
{M. Danicl Lemire, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 17)
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Nous avons de la difficulté @ écouter la télévision et dormir avec la fenéire
ouverfe, ca veut dire qu'aprés les rénovations cela ne sera plus possibie
d' ouvrir les fenétres.

{Mémoire de M. et Mme Gérard Lahaie, p. 1)

Comme le projet prévoit la construction d’une brelelle d’accés & proximité d’un
quartier résidentiel de Trois-Riviéres-Ouest, un réstdani du secteur s’cst intéressé a
I'influence du broit routier sur la santé publique. Selon lui, le bruit fait augmenter le
niveau de stress et il a donc un effet important sur [a santé des gens :

[...] le codr général du bruit dans le monde [...] se mesure en épuisement
nerveux el en perte de sommeil, sans compter les troubles physiques et
mentaux que cel épuisenent ef celte perte de sommeil provogquent {...]

(M. Vincent Guay, transcription de la séance du 17 décembre 1992, p. 14)

La Ville de Trois-Riviéres-Ouest a émis le souhait que le promoteur mette en place des
mesures d’alténuation pour réduire I'impact sonore sur les résidences situées prés de la
Jonction des autoroutes 40 et 35 :

[...] la Ville de Trois-Rivicéres-Ouest demande au promoteur du
prolongement de U anloroute 40 d ériger un ouvrage de mitigation sonore
dans le secteur situé au nord de la rue Cherbourg et dans le prolongement de
lautoroute 40,

(Mémoire de I Ville de Trois-Riviéres-Ouest, p. 2)

La circulation automobhile sur le houlevard du Rochon amenant un certain taux de
pollution almosphérique, les résidants craignent que ’augmentation annuelle de irafic
de 3 % prévue par le promoteur r’entraine des conséquences plus marquées sur leur
santé et leur qualité de vie :

Cela veu! dire 3 % de plus de pollution, 3 % de plus de poussiére et de suie
noire sur le rebord et sur nos fenétres, 3 % de plus de poussiére dans nos
maisons, 3 9o de plus de bruit, 3 % de plus & respirer tout ce qu’ une aulo peut
dégager de pollution.

{(Mémoire de M. et Mme Gérard Lahaie, p. 3)

Cette inquiétude est d’autant plus grande quc la majorité des participants mettent en
doute le chiffre d’augmentation annuelle de 3 % avancé par le promoteur.
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La sécurité

Les résidants du boulevard du Rochon sont d’avis que la réalisation du projet se
traduirait par des conditions de circulation plus propices aux accidents. D aprés eux, il
serait encore plus difficile d’accéder an boulevard do Rochon A partir des rues
avoisinantes si la chaussée comportait quatre voies de largeur au lieu des deux voies
actuelles :

Lorsque la circulation veut se diriger vers ' onest du boulevard du Rochon fa
partir des vues Arthur-Béliveau et J.-A -Tessier elle] doit faire une manceuvre
souvent dangereuse. A ce niveau-la il arrive des accidents, lorsque ce sera o
quatre voies, il arrivera siirement plus o accidenis.

(Mcmoire des requérants du boulevard du Rochon, p. 5)

Plusicurs riverains ont également fait mention de la patience dont ils doivent faire
preuve et des difficultés gu’ils éprouvent i s’intégrer au flot de circulation du
boulevard du Rochon en quittant leur résidence :

Avec le irafic qu'il y a déja, plus le 3 %, il va falloir étre brave, trés patient,
ou bien carrément effronté pour réussir @ sortir de chez nous, ce qui va
shrement canser plus de risques d’ accidents.

(M. Gérard Lahaie, transcription de la séance du 17 décembre 1992, p. 87)

Par ailleurs, 1a relocalisation de la piste cyclable en préoccupe plusieurs. Sa disparition
du boulevard du Rochon les priverait d’une voie de circulation utile, les forgant, du
méme coup, a traverser ie boulevard pour aller rejoindre la nouvelle voie cyclable qui
serait située sur les terrains d’Hydro-Quéhbec. Plusicurs déplorent également qu’aucune
signalisation ne seit prévue pour faciliter le passage des cyclistes d’un ¢6té A "autre du
boulevard, le long de la voie ferrée

[...] je ne permets pas d mes enfants [...] de traverser le boulevard du
Rochon d ce niveau-1a, parce que o' est trop dangereux, les camions viennent
quand méme assez rapidement, les auwtos également, [...] il ¥ a une
signalisation pour lq piste cyclable [...] mais il v a pas d'arrér obligatoire on
quelque chose comme ¢a, du niveau de la piste cyclable.

{M. Alain Saulnier, transcription de [a séance du 23 novembre 1992, p. 112)
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Un résidant du boulevard Parent soutient de plus que 1a proximité de la voie d’accés va
placer ses jeunes enfants dans une situation qu’il juge trés dangereuse (M. Danicl
Lemire, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 202).

L’entretien et la dépréciation des propriétés

La proximité d’une arttre fréquentée améne, selon des propriétaires riverains du
boulevard du Rochon, I’obligation de débowrser des montants supplémentaires pour
entretenir leg terraing aménagés et les résidences. L’eau projetée par es véhicules salit
les revEtements extérieurs et endommage la végétation :

[...] cette ean est projetée sur les propriéiés des résidants |...] L' hiver, ¢’ est
épouvaniable de voir le dégidl de malpropreté qu'il y a sur les propriétés.
{Meémoire des résidants du boulevard du Rochon, p. 4 et 5)

Cette situation scrail amplifiée par le probléme de drainage qui existe sur une bonng
partie du boulcvard du Rochon,

Plusieurs citoyens ont exprimé leurs craintes face 4 une dévaluation possible de leur
résidence. Depuis plusieurs années, l¢ trafic cst 2 la hausse sur le boulevard du Rochon
et ils estiment que cet état de fait contribue 4 diminuer Ia valcur de leur propriété :

[...] avec le projet qui doit se faire [...] on va perdre beaucoup & argent [...]
{Mme Diane Goneau, transcription de la séance du 17 décembre 1992,
p. 139)

Un citoyen a d’ailleurs mentionné son incapacité et celle de certains de ses voising
vendre leur résidence 4 cause de augmentation constante de la circalation sur le
boulevard du Rochon (M. Jean St-Louis, transcription de [a séance du 17 décembre
1992, p. 32 c1 33).

De la mé€me manitre, des résidants de Trois-Rivigres-Ouest soutiennent que
I’angmentation du nivean de bruit rendra le secteur moins attrayant pour les acheleurs
éventuels cf aura, par conséquent, un effet négatif sur la valeur des propriétés
{Mémoire de MM. Eric Morrier et Vincent Guay, p. 2 et 3).
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Les expropriations

Un requérant qui habite A I'extrémité du chemin de desserte devant étre municipalisé a
mentionné la perte d’accés 4 I'on de ses terrains par le boulevard Raymond et a
demandé d’éure exproprié (M. Yves Raymond, transcription de la séance du 23
novembre 1992, p, 19),

Nolens également qu’une autre demande d’expropriation a été formulée i la
Commigsion par des résidants du boulevard du Rochon qui sont d’avis que
I"angmentation des inconvénients actuels serait insupportable advenant la réalisation
du projet (Mémoire de M. et Mme Gérard Lahaie, p. 3).

L’'accés aux commerces

Le propri¢taire d’un établissement commercial gitué sur le boulevard du Rochon s’est
inquiété des problémes éventuels d'accessibilité i son commerce pendant les travaux
de construction. Il a ausst voulu s’assurer du nombre d’entrées réglementaires qu’il
pourrait aménager et de la visibilité qu’aurait son établissement aprés la réatisation du
projet (Mémoire de M. Alain Drolst, p. 3 et 4).

Le représentant de fa Ville de Trois-Rividres-Ouest a fait remarquer que certains
terrains du méme secteur risqueraient également de se retrouver privés d’accés
(M. Daniel Thibault, transcriptton de Ia séance du 24 novembre 1992, p. 173).

Les impacts régionaux

Le paracheévement futur de ’autoroute 40 au-dcli de la rivitre Saint-Maurice, tel que
prévu dans les plans du MTQ (figure 2.4), apparait comme un élément important de
développement et de croissance économique, particuligrement aux yeux do
Mouvement Arrét-Taxes et des édiles de la municipalité de Saint-Louis-de-France
(Mémoire du Mouvement Arrét-Taxes, p. 1 et Mémoire de la Municipalité de Saint-
Louis-de-France, p. 14). Ces intervenants estiment ¢galement que tout projet qui
facilite ou amorce ce prolongement est [e bienvenu.
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Le maire de Saint-Lounis-de-France craint cependant que le projet actuel, en répondant
aux besoins du secteur nord de la ville de Trois-Rivieres, ne mette en péril ou, i1 tout le
moins, ne retarde indiment le prolongement de 1’autoroute 40 :

[...] et ga@ aura sirement comme impact, peut-étre sans la comprometire
définitivement, la prolongation de la 40, mais de {a remetire & beaucoup plus
tard, puisque les besoins du secteur nord de la ville de Trois-Riviéres seront
comblés avec ce projet-ia,

(M. Wilfrid Champagnc, transcription de la séance du 17 décembre 1992,
p. 102)

Selon les responsables de Saint-Louis-de-France, ce projet ne répond pas aux attentes
régionales et ils craignent que I'essor économique généré par la voie d'accés & Trois-
Rivieres ne vienne « rafler 50 % du développement domiciliaire régional et cela au
détriment des villes avoisinantes » (Mémoire de la Municipalité de Saint-Louis-de-
France, p. 14).

Solutions avancées par les citoyens

Deux citoyens de Trois-Rivieres-Ouest estiment qu’une signalisation plus adéquate ¢n
bordure des autoroutes 40 et 35 permettrait a la Ville de Trois-Rivigres d’atieindre ses
objectifs sans avoir i défrayer le colit d’un projet de cette envergure. Ils proposent de
corriger {a siluation en ;

[...1 modifiant Iinformation sur les panneaux routlers (et ajouter des
panneaux aix endroils stratégiques), en procédant & U élargissement du
boulevard du Rochon et en installant un feu de circulation d I'intersection
des boulevards Rochon — Parent-Rosemont [...]

{M. Vincent Guay, transcription de la séance du 17 décembre 1992, p. 9, et
Mématre de MM. Eric Morrier et Vincent Guay, p. 54 12)

Le représentant duo Mouvement Arrél-Taxes suggtre unc option qu'il appelle « 2.5 » &
cause de ses similitudes avec I'option 2 du promoleur mais qui en différe par Ic
remplacement des viaducs prévus a Pintersection du boulevard Parent et au-dessus de
la voie ferrée par unc signalisation adéquate. Selon lui, cette alternative remplaccrait
avantageusement la solution retenue par le promoteur, & un codt moindre (Mémoire du
Mouvement Arréi-Taxes, p. 24 4 26).
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Par aillcurs, quelques participants s’étonnent que le projet de raccordement du
boulevard Rigand entre Trois-Rivigres et Trois-Rivigres-Ouest (figure 2.4) ne soit pas
encore réalisé puisque cette initiative permeltirait, sclon cux, de diminuer le flot de
circufation sur le boulevard du Rochon (Mémoire des requéranis du boulevard du
Rochon, p. 8-9).

Au cours de son analyse, la Commission a examiné I’ensemble des préoccupations ct
des opinions exprimées au cours de Paudience publique et dans les mémoires. Les
chapitres suivants présentent les conclusions auxquelles elle est arrivéc.
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La justification et les impacts du projet

Chapitre 4 |.CI iUSi‘iﬁCdfion et
les impacts du projet

Les autoroutes 40 et 55 sont deux axes routiers interurbains voués respectivement i
I’écoulement rapide de la circulation entre Montréal, Trois-Rivigres et Québec d’une
part, ef entre les deux parties de la région Mauricie — Bois-Francs, d’autre part,

Actuellement interrompue entre sa jonction avec 'autoroute 33, du cété ouest, el
Saint-Louis-de-France du c6té est, 'autoroute 40 ne sera complétée, selon le MTQ,
que lorsque la circulation de "autoroute de Francheville approchera de sa capacité
maximale, évaluée & 50 000 véhicules par jour. Comple tenu de son débit actuel de
quelque 30 00CG véhicules et d’un taux d’augmentation annuel qui se situe
généralement entre 2 et 3 %, sa réalisation complete n’est donc prévisible qu’i long
terme, en Poccurrence unc vingtaine d’années,

Dans ce contexte, les immobilisations projetées doivent étre examinées non seulement
dans une perspective d’ensemble, mais d’abord et avant tout dans celie perspective de
long terme.

Le projet dans une perspective régionale

L’intersection des autoroutes 40 et 55 dans le sectaur nord-ouest de la Ville de Trois-
Riviéres se caractérise actuellement par un échangeur non complété, en raison de la
révision des politiques du ministére des Transports, intervenue vers le milien des
années 70, qui imposait un moratoire en matigre d’aménagement autoroutier (Etude
d’impact, p. 1).
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La justification et les impacts du projet

Le promoteur se propose de parachever cette infrastructure, de construire un trongon
de 'autoroute 40 et d’y raccorder son réseau routier municipal. Selon lui, la réalisation
de ce projet permettrait d’améliorer Iaccés A une partie de son (emritoire qu’il présente
comme le seul secteur d’expansion possible de la Ville de Trois-Rivieres. Cet
aménagement entrainerait en outre la mise en valeur du potentiel de développement
résidentiel et industriel de ce secieur, en plus de consolider les activités commerciales
implantées sur le boulevard des Forges.

L’aménagement régional

La MRC de Francheville posséde, dans ’ensemble, un résean routier bien articulé, i
I'exception du carrefour des autoroutes 40 et 55. Dans son schéma d’aménagement, le
parach&évement de I'antoroote 40 entre Trois-Riviéres et Saint-Louis-de-France est
identifié, d’ailleurs, comme une action prioritaire pour améliorer le réseau
intermunicipal et favoriser ainsi la mise en valeur des sites d’intérét régional.

Au cours de 1'audience, le représentant de la MRC de Francheville a d’ailleurs ajouté
que « le projet du promoteur est conforme au schéma d’aménagement de la MRC »
(M. Paul Corriveau, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 168). Puisque
Ie schéma d’aménagement reflete Ies voloniés de I'ensemble des municipalités qui font
partie de 1a MRC, la conformité du projet an schéma constitue un appui significatif 4
o concept.

Le projet du promoicur a aussi é1€ endossé par le Sommet économique de la région
administrative de la Mauricie ~ Bois-Francs, tenu & Victoriaville, en mai 1989, gui I’a
inséré dans son Entente-cadre de développement. Cet appui s’est ensuile matérialisé
sous la forme d’unc entente avee le MTQ, comme I'a expliqué son représentant au
cours de I'audience ;

[...] e projet [...] a regut & ce moment-ié une autorisation ministérielle, qui
s'est concrétisée un pen plus tard par un protocole d'entente, il y a & peu
Prés un an.

Vous savez qu'un des mandais du ministére des Transports, ¢ est de
participer au développement économique, social d’une région, ef on croii que
ce projet 5'inscrit dans ce mandai-la.

(M. Pierre Langlais, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 163)
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Pour sa part, tout en appuyant le principe de prolonger I'autorounte 40, la municipalité
de Saint-Lonis-de-France fait remarquer que les travaux envisagés ne respecient pas
complétement le concept original du Ministére, En conséquence, elle craint que leur
réalisation ne vienne retarder 1’échéancier global du prolongement de I’auloroute an-
dela de la riviere Saint-Maurice. Elle se prononce done en faveur de ce que le
promoteur appelle Poption 1, soit la réalisation compléte de Dautoroute jusqu’au
boulevard Des Forges.

Certains documents déposés 4 la Commission viennent effectivement étoffer les
crainics exprimées par Saint-Louis-de-France. Ainsi, le projet refuseé par le MTQ en
1985 visait A récupérer, entre I’échangeur et le boulevard des Forges, I’emprise
réservée depuis 20 ans pour le prolongement de 1’autoroute. De plus, on peut encore
lire dans son plan d’urbanisme de 1990 que « la Ville de Trois-Rivigres a tout intérét 3
retarder le plus longtemps possible la réalisation de ce prolongement routier an-dela de
la rivigre Saint-Maurice » {Document A-13, p. 15). Le promoteur reconnait toutefois
dans son étude d’impact que « la réalisation du présent projet ne doit pas
comprometire de fagon définitive le développement futur de I'autoroute 40 tel que
planifié initialement » (Etode d’impact, p. 49).

Dans le parachévement de 'autoroute 40, le MTQ voit, pour sa part, la mise en place
d’une composante du réseau routier de base des routes nationales et provinciales ; son
intention de compléter un jour I'autoroute a d’ailleurs é1¢€ claircment exprimée i
I’audience :

Clest qu'il y a towjours, dans 'optigue du miinisiére des Transports, la
nécessité lorsque viendra le temps, de prolonger I awloroute 40.
(M. Picrre Langlais, transcription de la séance du 24 novembre 1992, p. 131)

En outre, depuis son refus de céder I'emprise, en 1983, et jusqu’a I"audience, le MTQ
est demeuré catégorique i cef ézard :

Le complément de I'autoroute entre Trois-Rividres-Quest et Saint-Louis-de-
France est encore prévu dans le temps. [...] Cest pas dans I'esprit du
Ministére que le projet soit abandonné. [...] Les emprises actuelles sont
conservées [...| pour fins du prolongement de I' autoroute 40. Et il y a aucune
étude qui démontre qu’ on devrait rétrocéder ou abandonner ces emprises-la.

(M. Pierre Langlais, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p, 218-
219
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[...]1 le Ministére, @ toutes fins pratiques, devance pour une partie un
investissement g’ il devra faire éventuellement, dans 18 ou 20 ans, ou 25 ans.
(M. Pierre Langlais, transcription de ta séance du 23 novembre 1992, p, 222)

En fait, le facteur prépondérant dans la décision de compléter ['autorounic 40 reste le
débit de circulation sur I'autoroute de Francheville ct la néeessité conséquente de
construire un pont sur la Saint-Maurice, Dang la mesure o le projet de 1a Ville de
Trois-Riviéres ne remet pas en question la propriéié de emprise que le MTQ veut
conserver, tout indique que la réalisation du projet A I’étude ne devrait pas avoir
d’impact négatif sur 1'échéancier du prolongement de ['aatoroute 40 au-dela de la
Saint-Maurice.

Par aillcurs, ¢ projet actuel comprend deux éléments distincts : 'un consiste i
réaménager un boulevard existant, I’autre, dont I’estimation scmble correspondre 4 la
participation financigre du MTQ, consiste A ériger dans l'emprise certains des
ouvrages permanents du concept original, constituant ainsi une premigre étape dans le
parachévement intégral de I autoroute,

La Commission s’estime donc satisfaite des explications du Ministere et elle interpréte
1a position de la municipalité de Saint-Louis-de-France comme expression du souhait
que le parachtvement de I'autoroute se réalisc dans dec meilleurs délais que ceux
envisagcs actucllement,

Aussi, considérant les impacts majeurs que I’implantation d’un corridor de transport
cn miliey biti engendre toujours, la Commission fient i appuyer irés fermement la
pasition du MTQ visant 4 conserver Ia propriété d’une emprise dans un milien urbain
destiné A se développer.

Le développement urbain

Il cst généralement reconnu que la construction d'une autoroute en périphérie d’unc
agglomération se traduit par une neuvelle forme d’utilisation du sol dans son voisinage
immédiat. Cet étalement prend ordinairement deux formes, soit 1'une paralizle a I'axc
routier, I’autre perpendiculaire grice aux routes de jonction entre celle-ci et les milienx
urbains qu’clle dessert.
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De fait, les autoroutes 40 et 55 sont les éléments structuraux majeurs des plans de
développement urbain de la région depuis leur construction et ’évolution de
Poccupation du sol de Pagglomération de Trois-Riviéres, ces 20 derniéres années,
témoigne de ce phénoméne de fagon éloguente. De la m&éme manigre, le
parach&évement €ventuel de I’autoroute 40 vers I'est est un paramétre prévisible du
développement urbain dans le secteur adjacent 4 I'échangeur.

Par son projct, le promoteur vise trois objectifs particuliers liés & I'évolution de son
lerritoire

» établir, entre le nocud autoroutier et les secteurs d’expangsion résidentielle au nord
de Trois-Riviéres, un lien routier efficace et un axe structurant dans le
développement du territoire ;

= améliorer I visibilité et I"acces de la capitale régionale ;

« rclicr le secleur commercial du boulevard des Forges au réscau autoroutier de fagon
a favoriser son développement (Ftude d’impact, p. 47 et 48).

De plus, il inclut au rang d’« objectif » la capacité de payer de la Ville. Parmi les
solutions envisagées (voir chap. 2, p. 15 et figures 2.6A et 2.6B), le choix de I'option
retenue (solution 4) est manifestement dicté par cette capacité de payer, ce quc la
Commission considére plus comme une contrainte financiére qu’un objectif. En effet,
il convient de souligner que, dans I'analyse comparative des solutions envisagées,
I’option 3 (construction sans viaduc dans I’'emprise projetée avec feux de circulation
aux deux inlersections) recevait la méme évaluation que I'option relenue en regard des
trois objectifs de réalisation ; seule la dimension financiére fes a différencides lors du
choix final.

Par aillcurs, lc rejet des options 1 el 2 repose essenticllement sur le fait qu’elles
n’offrent pas de desseric directe au boulevard Parenl qui serait franchi par an viaduc,
une lacune que le promoteur juge majeure en regard de ses abjectifs :

[...]1 fes deux premiéres solutions qui consisient d compléter en partie ou
totalement Iautoroute 40 [jusqu' an boulevard des Forges], sont jupées
mpings efficaces que les deux autres en raison de Uaccés limité aux secteurs
d’expansion qu’elles offrent.

{Etude d’impact, p. 47)
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Notre bul principal, o’ est d amener, de fociliter I'accés @ Parent, boulevard
Parent, qui donne accés au secteur d expansion du secteur nord de Trois-
Rividres. Cest ¢a, le but premier,

(M. Georges Binet, transeription de la séance du 23 novembre 1992, p, 185)

Dans ce contexte, le parachévement de I'échangeur et la construction de voies rapides
jusqu’au boulevard Parent permettraient d’établir le lien efticace recherché vers les
secteurs d’expansion projetés, tandis que le réaménagement du boulevard du Rochon
en ferait "axe structurant souhaité dans le développement de ce secteur.

Autant dans son étude d’impact que pendant [’audience, le promoteur a soutenu que le
secteur nord de la ville représente 2 toutes fins pratiques le seul sectcur d’expansion
possible de la Ville de Trois-Riviéres. Il soutient également que « 1’accis i 'autoroute
55 par le boulevard Raymond est complexe, peu visible et dissuasif et nc constitue
donc pas un facteur positif dans la problématique du développement dcs zones
résidentietles de Trois-Rivigres » (Etude d’impact, p. 40).

Forts d’une pétition de quelque 350 signaturcs, des citoyens se sont opposés an
prolongement de 1"autoroute 40 jusqu’au boulevard Parent. Dans le mémoire qu’ils ont
présenté A la Commission, ils ont fail valoir que « lc réscau routier qui donne accés
aux autoroutes 40 et 55 n’est pas réellement incommodant et qu’il cst facile d’avoir
rapidement accgs i ces autoroutes », Ils soutiennent également que I'aceés actuel via le
boulevard Raymond est trés acceptable et qu’une signalisation routicre plus adéquate
ainsi que Ia réfection du boulevard du Rochon permettraient au promoteur d’atteindre
ses objectifs. De plus, cetic allernative estimée a 850 000 $ représenterait, selon eux,
une économie de quelque 6 millions $, tout en évitant les impacts anticipés pour les
résidants de Trois-Riviéres-Ouest, le long de la bretelle prévue (Mémoire de MM Eric
Morrier et Vincent Guay, p. L et p. 12),

Celle perspective repose manifestement sur une évaluation différente de celle du
ministére des Transports qui, lui, reconnait le caractére problématique de Paceds & ce
secteur ;

[...]1 alors on §'est apergu qu’il y a un secteur de la Ville qui était plus ou
moins bien desservi ef dont I'aceés était pas wés facile, alors ¢’ est dans ce
sens-lad que le projet a é1€ présenté, et ¢’ est dans ce sens-1d que le Ministére
larecu.

(M. Pierrc Langlais, transcription du 23 novembre 1992, p. 21(0)
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Dans le contexte de 1’exercice démocratique que constitue une audience publique sur
I'environnement, la Commisgion reconnait I'importance d’une pétition de 350
signaturcs, certaines recrufées aussi loin qu’d Montréal. Mais, bien qu’on puisse
diverger d’avis sur la qualité de I"accés actucl par le houlevard Raymond et sur la
nécessité du projet, il n’en reste pas moing qu’il s’en trouverait amélioré au bénéfice
non seulement du secteur nord de Trois-Riviéres mais aussi d’une partic de Trois-
Rivitres-Quest. De plus, I'analyse de la Commission ne peut faire abstraction de la
volonté régionale exprimée de fagon tout aussi démocratique lors du Sommet
économique régional qui a reconnu le bicn-fondé du projet et lui a donné son appui.

Par ailleurs, ’objectif de promouvoir le développement résidentiel du secicur nord de
Trois-Rivigres suscite des appréhensions de la part de la municipalité de Saint-Louis-
de-France qui craint que ce développement ne se fasse au détriment des autres
municipalités de la région :

On pense que si ¢a augmenie a Trois-Riviéres, ¢a va diminuer & d autres
endroits. Alors, ca va étre quoi I'impact sur les autres places autour, & Trois-
Riviéres-Ouest, a Saint-Louis-de-France, @ Cap-de-la-Madeleine, d Sainte-
Marthe 7 [...] 51 [...] ils réussissent & aller chercher 50 % du développement
domicilicire régional, alors ca va laisser quoi pour les aulres ?

(M. Ghislain Lachance, transcription de la séance du 17 décembre 1992,
p- 108)

Pour sa part, la Commission estime que dans la mesure ol le projet n’est pas congidéré
comme généraleur de développement, mais plutdt comme un complément aux forces
exislantes, son implantation devrait cffectivement avoir un impact positil sur le
développement résidentiel de Trois-Rivieres. En corollaire, elle comprend trés bien les
préoccupations des représentants de Saint-Louis-de-France mais elle n’en pariage pas
[’analyse. En effet, dans la mesure oi1 Trois-Riviéres compte présentement quelque
45 % dc la population de "agglomération, unc politiquc dc développement résidentiel
qui cherche 4 obtenir une proportion équivalenie de Ia construction domiciliaire ne lui
apparait pas condamnable,

Au terme de 'analyse du projet dans son cadre régional, {a Commission retient donc
que le projet de voie d’accés est conforme aux volontés générales de la région et qu’il
permetirait d’atteindre les objectifs visés par le promoteur. Elle a constaié, en outre,
que I’option retentue résulte d’un choix basé essentiellement sur la capacité de payer du
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promoteur, sans égard an caraclére de long tenne imposé par 1'échéancier du
parachévement de 1"autoroute 40 jusqu’a Saint-Louis-de-France.

Toutefois, le fait que le concept du projet semble justifié et acceptable au plan régional
ne suffit pas i le rendre acceptable au point de vue environnemental. Dans les scctions
qui suivent, la Commission cherche donc 4 cerner la nature et Pamplitude des impacis
que le projet engendrerait.

Compte tenu des différences importantes entre les deux parties du projet, la
Commission a considéré séparément les impacts générés par le parachévement de
I’échangeur et le prolongement de I"autoroute jusqu’au boulevard Parent d une part, et
ceux que la déviation de I'autoroute engendrerait sur ’environnement arbain dn
boulevard du Rochon, d’autre part.

Les impacts du parachévement de I'échangeur et du
prolongement de I'autoroute jusqu’au boulevard Parent

Les craintes exprimées par les citoyens en rapport avec le parachévement de
I’échangeur et la construction d’un trongon de Fautoroute 40 ont trait au bruit ct & ses
conséquences, ainsi qu’a la construction du chemin de desserte.

Les impacts du bruit dans le secteur de I'échangeur

Le bruit est aujourd’hui reconnu comme un probléme environnemental majeur dans les
pays développés. Dans un document intitulé Transports et Environnement publié A
Paris en 1988 par I'Organisation de Coopération et de Développement Economigue
(OCDE) on peut hire :

Les nuisances et les dommages lés qu bruit sont aujourd hui relativement
bien connus (géne, effets stressants, impacts sur le sommeil, dommages
physiologiques auditifs el exira auditifs). [...)

Le bruit constitue aujourd hui un probléme & environnement auguel la
population attache une grande importance [...]
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Au niveau national, la prépondérance des bruits liés aux transports, devant
les autres sources de bruit extérieur (construction, industrie), est clairement
démontrée. La circulation routiére est la source de bruit de loin la plus
importante.

{OCDE, p. 49)

Le bruit

Avant d’aborder {"analyse des impacts qu’il provoque, il importe de préciser quelques
notions théoriques concernant le bruit, sa mesure et ses implications.

Dans le document cité précédemment, le bruit est défini comme étant « tout
pinoménc acoustique produisant une sensation pergue comme désagréable ou
gé&nanlc par une personne ou par un groupe de personnes ». En combinant la réalité
physique du phénomene acoustique, la dimension physiologique de Fa sensation et
I'aspect subjectif de sa perception, cette définition trahit d’cmblée la difficultd
inhérente 4 1’évaluation du bruit.

. La notion de bruit (nature et mesure)

Au plan sirictement physique, un son est une variation rythmique rapide de la pression
de I'air ambiant. Le son sera plus ou moins fort selon I'importance de cette variation
de pression, et plus ou moins aigu selon sa rapidité,

Au plan physiologique, cette variation de pression est percue dans 1orcille par le
Lympan qui n’est ni plus ni moins qu’une membrane, capable de vibrer au rythme des
fluctuations de la pression externc. Ces vibrations sont ensuite transformées en influx
nervellx qui sont fransmis au ccrveau,

Logigquement, on pourrait penser que le bruit se mesure a la différence de pression qui
le génere ; loulefois, la réaction de l'oreille humaine n’est pas directement
proportionnedle & I'intensité de 1a variation de la pression : pour qu’un son apparaisse
deux fois plus fort 4 une oreille normale, il faut cn clfet que l1a pression soit dix fois
plus forte.
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Pour tcnir compte de cette particularité, le son est mesuré 4 Paide d’une échelle
logarithmiquc qui pecrmet d’exprimer la variation de la pression acoustique en unités
qui refletent Iintensilé de la perception auditive plutdt que Iintensité de la pression.
Aitngi, par convention, I¢ « bel » est défini comme 1’unité traduisant une augmentation
de I'intensité pergue par un facteur de 2, méme si la pression acoustique est dix fois
plus forte. De manitre générale cependant, pour mieux traduire la sensibilité de
Poreille, on utilise le dixigéme de bel, le « décibel » qui, lui, correspond grossiérement
4 la plus petite angmentation d’intensité que Poreille humaine est capable de
percevoir.

D’autre part, 1a sensibilité de I'orcille n’est pas 1a méme A touics lcs fréquences. Pour
que les sons {rts aigus ov trés graves solent pergus avec la méme intensité qu’un son
de fréquencec moyennc, la variation de pression doit &tre considérablement plus grande.
La mecsure du bruit est donc pondérée de maniére & ce que des sensations auditives
d’inlensité comparable se traduisent par des mesures semblables, méme si la pression
acouslique nécessaire pour générer ces sensations peut varier considérablement selon
la fréquence.

Bien qu’il existe plusieurs pondérations différentes, le bruit généré par le transport
routier est généralement mesuré 4 1"aide de la pondération « A » qui définit le décibel
A, lequel s”écrit dB(A).

En pratique, quelle que soit [a fréquence, la plus petite augmentation de bruit qui soit
perceptible & ['oreille se traduit par une augmentation de 1 dB{A). Si la source de bruit
émet deux fois plus d’énergie acoustique, la perception n’angmentera cependant que
de 3 dB(A). Une augmentation de 10 dB(A) correspond pour sa parl 4 I’ augmeniation
d’un bruit dont la pereeption aurait doublé d’intensité,

A titre indicatif, le tableau 4.1 illustre par des exemples tirés de ia vie de tous les jours
la quantification en dB(A) du bruit qui caractérise ceriping environnements sonores
typiques, en faisant le parallele avec P’échelle des pressions acoustiques
correspondantes.
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Tableau 4.1  La signification pratique du décibel

pression acoustique relative

0dB (A) Seuil d’audibiité 1
Laboratoire d’acoustique

10 dB (A) Studio d’enregistrement 10

20 dB (A} Jardin tranquille 100
Conversation a voix basse

30dRB (A) Appartement tranquille 1 000

40 dB (A) Bureau tranquille 10 000
Appartement normal

S0 dB (A) Rue tranquille 100000

60 dB (A) Conversation normale 1 000 000
Rue résidenticlle
Appartement bruyant

70 dB (A) Circulation importante 10 000 D00
Usine moyenne

80 dB (A) Circulation intense 100 000 000
Klaxons d’autos
Radio trés puissante

S0 dB (A) Rue & trafic intense 1 000 000 000
Avion de transport 4 hélices

100 dB (A) Marteau-piqueur 4 5 métres 10 000 000 000

110 dB (A) Tram passant dans une gare 100 000 000 000
Moteurs d’avion

1204dB (A) Seujl de [a douleur 1 000 000 000 000

(Source : d’aprés le BAPE, 1989)
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Si le dB(A) s’avére adéquat pour exprimer la mesure du son cn un endroit et & un
instant donné, Ia description d’un environnement sonore complexe et variable dans le
temps oblige &4 définir des unités capables de tenir compte de ces variations
temporelles importantes qui le caractérisent.

En 'occurrence, on a recours aux « niveaux équivalents » qui intdgrent, sur une
période de temps plus ou moins longue, I'énergie acoustique correspondant au bruil
produit pendant cette période. Méme 5’1l ne s’agit pas d’une moyenne 4 proprement
parler, ces niveaux équivalents agissent un peu de la mé&me facon en faisant abstraction
des pointes et des creux qu’on retrouve immanquablement dans une période de temps
donné.

On les exprime généralement par 1’abréviation « Leq » (level equivalent), suivie de la
période en heures pour laquelle ils sont calculés. Cest aingi, par cxemple, qu’on utilise
le Leq (24) pour décrire I’environnement sonore d’une période de 24 hcures. On peut
également utiliser le Leq (1 %) pour décrire les pointes de bruit, le Leq (50 %) pour
caractériser le bruit moyen, ou le Leq (95 %) pour le bruit de fond.

A titre d’exemple, les mesurcs de bruit effectuées par le promoteur au peint 1 ont
permis de déterminer que o niveau de bruit s’y établissait actuellement i 56,7 dB(A)
Leq (24). Par contre, on y a mesuré des pointes atteignant 66,3 dB(A) | % du temps,
vers 7 h 30 le matin ; an mé&me cndroit, vers 2 h 10 de 1a nuit, le niveau de bruit
mesuré n’atteint que 35,3 dB(A), 99 % du temps, alors quc Ic bruit movyen, c’est-a-dire
celui qui prévaut 50 % du temps, varie entre 40 et 60 dB(A) (Etude d’impact, anncxe
H,p. 1).

En outre, il est intéressant de noter que le calcnl mathématique permetiant d’établir le
Leq (24) donne un résultat supérieur 4 Ia moyenne des niveaux moyens de bruit. Ainsi,
toujours au point 1, le Leq (24) atteint 56,7 alors que la moyennc arithmétique des
niveaux Leq (50 %), lesquels reflétent le bruit moyen, s'établit 4 54,0,

. La méthodologie de I’évaluation

Au cours de I'audience, le promoteur a exposé I'essentiel de la méthodologie
employée pour les fins de I'étude d’impact ;
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[...] on fait une évaluation du bruit du secteur, afin de calibrer le modéle
informatique qui sert @ faire les simulations.

Une fois ces évaluations faites, on projette, on fail de la simulation du bruir
partir des données de circulation gui sont fournies par le ministére des
Transports, et on obtient la cartographie du bruit actuel.

Ensuite, on refait les simulations pour les voies de circulation projetées, avec
les débits projetés. Et ensuite, on obtient les cartographies pour le bruit
projeté des nouvelles voies.

(M. Claude Yockell, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 43)

C’est de cette maniére que les « isophones », ou lignes d’égaie intensité de bruit, sont
définis et portés sur la carte. Ainsi, I'tsophone 55 dB({A) délimitc géographiquement le
territoire oil on retrouve un Leq {(24) supérieur ou égal 3 55 dB(A).

. Les effets du bruit

Le document intitulé Combattre le bruit de la circulation routiére publié par le
ministére des Transports en 1987 résume assez bien les effets que le bruit peut avoir
sur les humains :

La perception du bruit varie beaucoup d’une personne & une autre, d’oi la difficulié
d’en bien satsir tous les effets. Cependant, il est clair qu’un individu exposé 4 un
niveau sonore élevé peunt regsentir

- des effets physiologiques comme une hausse de tension, un rythme
cardiague accéléré, ete. ;

- des effets comportementaux conume des difficultés d' apprentissage, de
conversafion, de sommeil ;

- des effets psychologigues comme la tension, le stress, I'anxiété,
Uinstabilité.

(Document déposé B-7, p.14)

Dang le document de 'OCDE cité précédemment, la section intitulée Résumé des
effets du bruit abonde dans le m@me sens ;
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Le bruit perturbe I' aciiviié, aliére le sommeil, empéche I homme o accomplir
ses tdches dans des conditions satisfaisantes. Bien des exemples de ces
perturbations ont été donnés : Uapprentissage (notamment I’ acquisition
scolaire), le développement psychologigue, la vie sociale, la communication
parlée, les performances dans le travail, la sécurité du travail et dans les
ransports.

It crée, d autre part, une situation de stress. Du fait des efforts & adaptation
au bruit, de la frustration liée aux dégradations de I activité et du sommeil, le
bruit, en plus des effets destructeurs de I'appareil auditif, a un impact non
négligeable sur les fonctionnements physiologique, psychologique et social.
(OCDE, p. 46)

Le bruit peut donc avoir des conséquences nuisibles importantes allant m&me jusqu’a
alfecier la santé. 11 est cependant trés difficile de déterminer précisément des scuils a
partir desquels ces conséquences se font sentir, particuliérement dans le cas des effets
psychologiques qui dépendent en bonne partie de 1a subjectivité des individus. 1 est
cependant possible de contourner cegte difficulté en évaluant I'impact sonore sur
I’homme et I'environnement sur la base des réactions prévisibles comme, par exemple,
I’'impact sur I'intelligibilité ou la perturbation do sommeil.

Le tableaun suivant, tiré d’un document publié par I’ Association québécoise du
transport et des routes (AQTRY), illustre les critéres utilisés et les résultats obtenus par
une étude réalisée i Edmonton.
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Tableou 4.2  Impact du bruit de la circulation routiére sur ’homme ef I'environnement
pourcentage de la population susceptible de se plaindre

Leq (24) impact sur perturbation fortement plaintes

en dB(A) Iintelligibilité du sommeil ennuyé officiclles

535 0-3 5 0-3 0

60 4-10 10 0-10 0

65 5-18 15 8-17 0

70 9-24 20 16-24 0-2

75 18-32 25 25-34 3-7

Adapté de Summary of Canadian Social Surveys, Edmonton Noise Policy Study
{Source : AQTR, 1987)

Ienvironnement sonore dans le secteur de Yéchangeur

Le parachévement de 1’échangeur entre les antoroutes 40 et 55, dans le cadre de la
réalisation du projet, aurait pour conséquence de modifier quelque peu le flux de la
circylation, En effet, le trafic en provenance du sud par I'autoroute 55 4 destination du
secteur nord de Trois-Riviéres, ainsi que du secteur des Terrasses de Trois-Riviéres-
Ouest, pourrait dorénavant emprunter la bretelle dans le quadrant sud-est plutdt que de
devaoir se rendre jusqu’) la sortie du boulevard Raymond.

En procédant i la réaffectation des débits actuels de circulation, le promoteur estime
que, lors de sa mise en service, 632 véhicules légers et lourds circuleraicnt
quotidiennement sur cette bretelle, alors que plus de 6 900 véhicules circuleraient sur
Ia portion d’autoroute comprise entre ’échangeur ct sa jonction avec le boulevard
Parent (Etude d’impact, figure 5.1, p. 157).

Pour évaluer I'impact de cette nouvelle infrastructure, le promoteur a évalué et
cartographié ’environnement sonore actuel de la zone d’élude, de méme que
Ienvironnement sonore qui décounlerait de la réaffectation du trafic suite & la
réalisation de son projet. On trouvera aux figures 4.1A et 4.1B [a synthise de ces
informations reproduites i partir des documents du promoteur.
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Figure 4.1A Climat sonore actuel et projeté dans le secteur de I’échangeur (partie ouest)
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Figure 4.1B Climat sonore actuel et projeté dans le secteur de I'échangeur (partie est)
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Actuellement, I’isophone Leq (24) 55 dB(A) qui définit, selon les termes du
promoteur, la « limite du niveau de bruit acceptable pour les usages résidenticls »
(Etude d’impact, p. 129) englobe la majeure partie des résidences situées sur la rue
Goyer,  Trois-Rivitres-Oucst. Certaines d’entre elles se retrouvent méme i Iintérieur
dc la zone définic par I’isophone 60 dB(A). Manifestement, lc bruit qui affecte
présentement ce secteur provient de ’autoroute 53, de la voie de service et de la partie
existante de I’échangeur.

Dans le secteur de 'intersection des boulevards Raymond et Parent, le niveau sonoere
atteint quelque 60 dB(A), résulfat, surtout, de la circulation actuclle sur le boulevard
Raymond.

A la suite de la réalisation de son projet, le promotcur ne prévoit aucun changement
significatif dang le secteur de Ia tue Goyer qui continuerait d’8tre affecté par lc bruit
du trafic de P'autoroute déja en place. De la m&me maniere, il considére que
I’environnement sonore A l'intersection Raymond — Parent ne sera pas modifié de
facon significative. Il prévoit cependant une extension relativement importante de la
ZOne soumise i un niveau sonore supérieur ou égal 4 55 dB(A) Leq (24) du cété des
rues Laflamme et Montlien, et m&me jusqu’a la rue Gascogne. Au total, cing
résidences unifamiliales existantes et une soixantaine d’habitations unifamiliales
projetées A court terme seraient ainsi affectées, un impact que le promoteur qualifie de
faible (Btude d’impact, p. 159-160).

L’isophone 60 dB{A) atteindrait, quant i lui, quelques résidences a &tre construites sur
la rue Laflamme. Aux yeux du promoteur, cet impact est d’imporiance moyenne.

Pour sa part, le MTQ considére une augmentation da Leq (24) de 50 a 535 dB(A)
comme &ant faible ; par contre, il considére comme forle une augmentation du
Leqg (24) qui passerait de 33 4 60 dB{A) (Document déposé B-12), comme c’est le cas
pour une partie de la rue Laflamme.

De son cété, la Commission a orienté sa réflexion sur le niveau de bruit acceptable et
notamment sur le critére retenu par le MTQ qui considéire acceptable un niveau de
bruit inférieur ou égal 4 un Leq (24) de 55 dB(A) lors de implantation de nouvelles
infrastructures.

En premier lieu, la Commission s’est penchée sur I’opportunité d’utiliser le Leq (24)
comme outil d’évaluation. Elle est venue i [a conclusion que dans le contexte de
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I’évaluation du bruit & Trois-Rivigres-Ouest, le Leq (24) constitue un outil commode.
En effet, malgré sa distribution irréguliére sur une période de 24 heures, le bruit généré
par le trafic antoroutier présente un caractere relativement eyclique ct répétitif d’une
journée 4 l'autre et d’une semaine A4 Uautre. Méme s’il ne permet pas une
caractérisation détaillée de Penvironnement sonore, le Leq (24) demeure, pour fins
d’analyse, un indice valable du niveau de bruit.

Par ailleurs, un niveau sonore extérieur de Leq (24) 55 dB(A) cst généralement
considéré comme é1ant Ie scuil 4 partir duquel une nuisance commence i étre ressentic
par la population. Sans parler précisément de « bruit acceptable », I’'OCDE suggére
que

Compte tenu des résultats des nombreuses recherches menédes dans les pays
de I' OCDE sur les effets du bruit, et plus généralement sur ses répercussions,
il apparait que, afin de respecter les limites sonhaitables de confort intérienr
des logements, une limite extérieure de 65 dB(A) (Leg de jour) ne doit pas
étre dépassée. Pour les zones résidentielles nonvelles, il conviendrait méme
de ne pas excéder une limite extéricure de 55 dB(A) (Leg de jour).

(OCDE, p. 46)

Pour sa part, le MTQ a transmis 4 la Commission un document qui énonce un certain
nombre de principes en regard de la problématique acoustique et qui délinissent,
notamment, ce que le Ministére considére comme bruit « acceptable », Le (ableau 4.3
reproduif une partie de ce document.
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Tableau 4.3 Principes directeurs relatifs & implantation de corridors routiers par le MTG
(Extraits)

Principe 1

Le ministere des Transports définit comme « milieu sengible » an bruit, tout secteur ol la pratique
d’activités humaines requiert un environnement sonore acceplable ; ainsi, les usages résidentiels (toutes
calégories), institutionnels et réeréatifs (extensifs), i proximité de sources de bruit, sont considérés
comme sensibles et nécessitent donc une atiention particuliére.

Principe 2

Le ministere des Transports définit comme acceptable un niveau de bruit inférieur ou égal & 55 dB (A), 4
Iextérieur, pour tous ces types d’usage.

Principe 3

Le ministere des Transports retient comme indicateur statistique le niveaa de bruit continu équivalent en
dB {A) pour unc période de 24 heures, représenté par : Leq (24).

Principe 4

Le ministére des Transports établit [a qualité de I'environnement sonore en se basant sur la grille
suivante :

NIVEAU DE BRUIT - Leq (24) QUALITE DE L’ENVIRONNEMENT
{mesuré ou calculé) SONORE
Leq <55dBA Acceptable
55dBA < Leq <60 dBA Faiblement perturhé
60 dBA <Leq <65 dBA Moyennement perturbé
Leq =65 dBA Fortement perturbé

(Source : MTQ, document déposé B-12)
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Il est pertinent de souligner que la position du MTQ en matiére de bruit acceptable se
conlorme 4 celle de la Société canadienne d hypothéques et de logement et qu’elle est
cohérente avec celles adoptées aux Etats-Unis ou celle mise de I'avant par I'OCDE,

Par ailleurs, malgré I fait que e bruit est un polluant reconnu par la Loi sur la qualité
de I environnement et qu’il est susceptible d’affecter négativement Jes individus et Ia
population en général, « le ministére de PEnvironnement n’a pas de norme en tant que
telle, qui régisse le bruit, surtout le bruit de circulation routiére » (M. Jean MBaraga,
transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 73).

Dans le cas présent, la Commission estime raisonnable la position du MTQ ct du
promoicur d I'effel de considérer comme acceptable un niveau sonore Leq (24) de
55 dB(A) puisque socialement, un tel niveau ne semble pas porter de préjudice
significatif aux individus ou 4 la collectivité. En corollaire, elle est ausst d’avis qu’un
Leq (24) supérieur 4 55 dB{A) csi inacceptable dans le cas de 1'implantation de
nouveaux corridors.

Cela dit, le promoteur admet qu’une partie additionnelle du territoire de la Ville de
Trots-Riviéres-Ouest serait soumis A un niveau sonore supérieur a un Leq (24) de
55 dB(A) des la mise en service des infrastructures projetées. De plus, outre le fait que
cette évaluation repose sur des projections de débit que la Commission considére
comme étant minimales (voir p. 61-62), elle ne tient pas compte de facteurs comme le
vent et la température qui peuvent aussi influencer la propagation et la perception du
bruit. Par conséquent, méme st elle n’est pas en mesure de préciser jusqu’a quel point,
la Commission est d’avis que Ia portion de territoire qui sera soumise 2 un nivcau de
bruit inacceptable sera plus étendue que prévu. De plus, sur un horizon d’une vingtaine
d’années, il est certain que la qualité de I'environnement sonore du secteur sera
diminuée A différents degrés par I’augmentation de la circulation routiére.

Le chemin de desserte

Dans le projet de 1985, la Ville de Trois-Riviéres avait prévu construire un chemin de
desserte pour donner accés & 11 terrains résidentiels contigus & I'emprise du MTQ, 4 la
limite de Trois-Rivieres-Cuest. Celte consiruction aurait nécessilé 'expropriation de a
résidence de M. Yves Raymond, laquelle se trouve dans I'axe et & Ia fin d’un trés court
chemin privé existant qui aurait &€ municipalisé€ el prolongé au-deli de la branche
ouest de la riviere Milletic,
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Compte tenu des travaux nécessaires a la traversée du cours d’eau et de leurs coiits
estimés, la Villc a réalisé qu’il serait plus économique d’exproprier les 11 tcrrains en
question ¢l les deux résidences qui s’y trouvent et de ne municipaliser que le chemin
actuel qui dessert trois résidences :

La premiére proposition qui était initialement soumise [...]1 on parlait &’ un
chemin de desserte qui se prolongeait, qui demandait le déplacement entre
autres de la maison de monsieur Raymond [...] Les cotits comparatifs qui ont
£t faits nous donnaient une évaluation, une indemnité @ verser 225 000 3,
pour des coiits de travaux de U ordre de 100000 8. [...]

La solution que nous avons proposée [...] donc 11 terrains je crois et deux
résidences [...] Les indemnités étaient fixées dans I'ordre de 250 000 §, et les
coits de travaux étaient de 30 000 8, environ.

(M. Fernand Gendron, transcription de la séance du 23 novembre 1992,
p.- 1554 157)

Compte tenu du fait que les tcrraing qui devraient étre expropriés se trouvent i
I'intérieur de la zone qui serait soumisc A un niveau de bruit Leq (24) supérieur 2
55 dB(A), la Commission considére que I’option relenue par le promoteur représenic
une amélioration par rapport 4 celle de 1985,

Dans sa requéte d’audience auprés du minisire de I'Environnement, M. Yves
Raymond soutenait que la réalisation du projet allait priver d’un accés sur le boulevard
Raymaond un ferrain adjacent 4 celui ol sa résidence est construite. I 4 cependant
admis, i Faudience, que cet « accés » dont il hénéficiait n’était, en fait, qu’une
permission temporaire du MTQ. De plus, commc lc terrain en question fait partie de la
méme unité d’évaluation que celui ol est érigée sa résidence, la réalisation éventuclle
du projet ne saurait Ie priver d’un accés ou I’enclaver.

De fait, outre ses liens « historiques » avec le projet de 1985, la Commission ne voit
pas de rapport entre la construction du chemin de desserte, tel que présentd
aujourd’hui, et le projet A I'étude.
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Les impacts de la déviation de |'autoroute 40 sur le
boulevard du Rochon

Les changements d’utilisation d’une route ou d’une artére collecirice en milien urbain
occasionnent normalement des changements divers pour les citoyens qui vivent i
proximité. Les conséquences ¢t la gravit¢ de ces modifications variént selon la
perception des gens directement touchés et leur capacité A les accepter et 4 s’en
accommoder.

Quoique trés favorables au principe de construire la voie d’accés, les résidants du
boulevard du Rochon s’objectent a I'option retenue par [e promoteur. D’une part, ils
soutiennent avoir été trompés par la modification des orientations de développement
routier qui existaient au moment oit ils s’y sont établis et qui devaient guider
I’évolution de la trame urbaine de ce sectewr. Pour la Commission, cette question revét
une importance capitale puisqu’elle met en cavse la fiabilité méme de la planification
urbaine.

D’autre part, ils affirment que Paugmentation de la circulation résultant de la
réalisation du projet dans Ia configuration projctéc leur causerait de nombreux
préjudices et ils proposent son implaniation dans Ies emprises prévues, conformément
A [a planification en vigueur depuis 20 ans.

LLa Commission a donc cherché, dans un premier temps, 4 saisir la nature et I’élendue
des changements que fa réalisation du projet provoquerait sur le boulevard du Rochon
et sur le quartier qui le borde en cxaminant Ia planification urbanistique de 1a Ville de
Trois-Rivigres. Elle a ensuite examiné les implications de "augmentation de la
circulation sur I'environnemeant urbain.

La planification de la Ville de Trois-Riviéres

I.a Ville de Trois-Riviéres a planifié depuis plusieurs années son développement
urbain, comme en témoignent son plan directeur et son plan d’urbanisme,

En 1980, le plan directeur classifiait le résean routier urbain cn cing catégories
fonctionnelles. Au sommet de cette hiérarchie se trouvent les antoroutes qui sont
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définies comme des voics rapides inter-municipales & accés limité. Viennent ensuite
les artéres qui jouent un tdle inter-municipal, puis les collectrices principales qui sont
destinées & assurer la linison entre les deux premitres ; les collectrices secondaires
servent, pour leur part, & canaliser Ia circulation vers les artéres et les collectrices
principales et, finalement, les rues locales terminent 1a hiérarchic (Document A-12,
dossier sectoric] no 2, p. 26 1 33).

Dans le voisinage plus ou moins immédiat du secteur & 1'étude, les artdres
comprennent notamment les boulevards des Forges, des Récollets, Jean XXIII, Ste-
Margucrite, Raymond et du Rochon. De leur coté, les collectrices principales
regroupent Ic boulcvard des Chenaux et le boulevard Rigaud. Quant aux collecirices
secondaires, elles incluent les boulevards Parent, Hamelin et $t-Michel {figure 2.2),
L’ensemble de ces voies d’importance quadrille le tissu urbain de la Ville de Trois-
Rivieres de fagon plus ou moins régulidre et contribue A délimiter quartiers, paroisses
ou voisinages.

Dans le cas qui nous intéresse, du cdté sud du boulevard du Rochon, on retrouve deux
ensembles résidenticls distincts, séparés par I voie ferrée ot I’école Keranna, Au cours
de I'audience, le promoteur a d’ailleurs confirmé cette vocation, consacrée dans le
plan de zonage de la Ville de Trois-Rivigres

[...] lorsque rous avons fait le plan &' urbanisme, nous avons mis un zonage
g correspondait 4 ce g’ on retrowvait sur le rerrain, soit du résidentiel
wnifamilial, [...] Ici, vous avez un secteur résidentiel, stmplement parce gue
on a confirmé ce que I'on retrouvait dans le sectenr.

(M. Jacques Goudreau, transcription de la séance du 25 novembre 1992,
p. 227)

Au cours de I'audience, les résidants de boulevard du Rochon ont exprimé leurs
craintes de voir celui-ci devenir bien plus un prolongement de 1’ autoroute gu'une voije
devant y amener la circulation. De fait, le boulevard du Rochon servirait de lien entre
le nceud autoroutier 40 — 55, dont il serait pratiquement tributaire, et une autre ariére
d’importance, le boulevard des Forges, qui présente, & son intersection avec le
premier, six voies de largeur.

Meéme si le promotenr considére que le but premier de son projet est de faciliter I'accis
au boulevard Parent & partir des autoroutes (M. Georges Binet, transcription de la
séance du 23 novembre 1992, p. 185), il n’en demeure pas moins que ¢’est « I'absence

58

Implantation d’'une voie d'accés au secteur nord de Trois-Riviéres



La justification et les impacts du projet

de liens est-ouest efficaces entre le bonlevard des Forges et I'autoroute » que Ie plan
d’urbanisme de la Ville de Trois-Rivitres identifie comme lacune dn « réseau artériel
local » (Document déposé A-13, p. 13).

Dans I'optique du ministére des Transports, la desserte du boulevard des Forges revét
également une certaine importance :

FPour nous, notre vision du projet, ¢’ est qu’ essentiellement, on raccorde un
axe municipal important, un axe majeur qui est le boulevard des Forges, au
réseau national existant,

(M. Pierrc Langlais, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 163)

Au chapitre des nouveaux comportements responsables de ’augmentation de la
circulation sur le boulevard du Rochon, le promoteur admet également que :

[...] A la suite de la réalisation de la voie d’ accés, il est permis de croire que
des automobilistes locaux utiliseront davaniage les nowvelles infrastructures
a partir des auloroutes 40 et 55 pour aller rejoindre la zone commerciale du
boulevard des Forges.

(Etude d’impact, p. 64)

Dans la mesure oil le boulevard du Rochon possede, depuis 1980, un rdle dartére qui
le désigne pour relier le tissu urbain et le réseau municipal aux autoroutes
avoisinantes, le promoteur n’a pas tort de soutenir que son projet est conforme 4 la
lettre de la planification de la Ville de Trois-Riviéres. Par contre, en I’absence d’un
auntre lien entre le réseau autoroutier et le boulevard des Forges, la Commission est
d’avis qu’il sera appelé i jouer bien plus que le rdle qui Ini était dévolu dans les plans
adopiés jusqu’a maintenant, devenant, & toutes fins pratiques, une voie de service de
I"autoroute.

Dans les circonstances, la Commission estime donc que la modification du caractere
du boulevard du Rochon qui résulterait de Ia réalisation du projet, dans sa forme
actuelle, trahirait & tout le moins I'esprit de la planification urbaine amorcée depuis
une vingtaine ¢ années et formulée depuis plus de dix ans.

De plus, I'option retenue risque, i long terme, d’amener des choix d’orientations de
développement qui risqueraient de changer la vocation du secteur. Ainsi, par exemple,
I"'emprise d’Hydro-Québec du ¢d1é nord du boulevard du Rochon est considérée, dans
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le plan d’urbanisme, comme une zone d’aménagement différé qui « pourrait &tre
convertie i des fins résidentielles de faible, moyenne et forte densités, sauf en bordure
du boulevard des Forges ol la fonction commerciale serait plus appropriée »
{Document déposé A-13, p. 80). A T'audience, par contre, le promoleur a laissé
entendre qu’elle pourrait bien se voir attribuer une vocation commerciale « dii A la
proximité d’un boulevard trés imporlant [...] qui confére un caractére commercial &
cet endroit-l4 important » (M. Jacques Goudreau, transcription de la séance du 25
novembre 1992, p, 229).

La Commission est consciente que les orientations suggérées pour les zones
d’aménagement ditféré nc sauraient, en aucune fagon, étre considérées comme des
engagements de la part de la municipalité. Cependant, cet exemple démontre bicn
comment des choix actuels, par un effet d’entrainement, sont susceptibles de sc
réperculer sur les décisions ultérieures et d’occasionner aux riverains du boulevard du
Rochon des impacts additionnels.

La sécurité

Au cours de }'audience, les citoyens du boulevard du Rochon ont mis ¢n évidence les
problémes de sécurité qu'ils éprouvent quotidiennement et leurs craintes de voir la
situation se détériorer encore davantage. Ces problemes étant reliés en bonne partie au
volume du trafic qui emprunte le boulevard, la Commission s’est penchée sur cet
aspect.

Méme s'il est difficile de les quantifier, tout réaménagement routier contribue & créer
de nouveaux comportements chez les utilisaleurs et i en modifier d’autres. Dans le cas
présent, le trafic de transit & destination de Québec ou de Montréal ne saurait &ire
touché par la réalisation éventuelle du projet. Cependant, dans la mesure ol le
parach&vement de I’échangenr faciliterait "acces 4 la Ville cn général et A son sectenr
nord en particulier par rapport au trajet actuel via le boulevard Raymond, la fluidité du
trafic concerné ¢’en trouverait améliorée, incitant de nouveaux usagers 4 I'emprunter.

Pour sa part, le promoteur ne prévoit pas d’augmentation importante de la circulation
sur la voie d’acces projetée. Il I'estime i 5 % la premiére année suivant Ia mise en
service, et & 3 % pour les années subséquentes. Son évalealion repose sur
Faugmentation annuelle normalement observée sur I’ensemble du réscau routier du
Québee qui s’établit cotre 2 et 3 % selon les années, et sur I’hypothése d’une
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augmentation supplémentaire de 2 %, attribuable aux changements de comportements
découlant de Ia réalisation de son projet :

[...] il ¥ aurait pas de changement de comportement majeur de la part des
citoyens en périphérie, ¢’ est plutdt une réassignation de la circulation qui, @
I"heure actuelle, utilise le boulevard Raymond pour accéder au réseau
aitoroutier, qui ' utilisera plus le boulevard Raymond, qui va utiliser la voie
d'accés.

(M. Marcel Leduc, transcription de la séance du 24 novembre 1992, p. 64)

A court terme, 'amélioration de ’accessibilité recherchée par le promoteur vise i
favoriser le développement immédiat des secteurs résidentiels déjh amorcé au nord de
I’emprise ot il compte promouvoir la construction d’au moins 200 unités dc logement
par année,

De facon générale, selon la situation économique, on construit, dans la
région métropolitaine de Trois-Riviéres, environ 1000 unités de logement par
année [...] Nous, on escompte aller en chercher environ la moitié. Si on
prend cette année, [...] on va chercher environ 200 logements pour celle
année, pour 1992, donc une année de creux [...] On peut penser, dans les
bonnes années, d'aller chercher, on a un objeciif d'environ 350 unités par
année.

(M. Jacques Goudreau, (ranscription de la séance du 24 novembre 1992,
p. 215)

En se basant sur le facteur généralement utilisé de 1,5 véhicules par logement dans les
nouveaux secteurs résidentiels, I’objectif de construire 350 unités par année pourrait sc
traduire par une augmentation du parc automobile de plus de 3 000 véhicules dans le
secteur du projet 2 P'étude d’ici dix ans, Si la situation économique continuait de
stagner et qu’il nc sc construisait que 200 unités de logement par année, les
augmeniations du parc automobile du secteur s’établiraient i 3 000 pour le méme
horizen et & 6 000 pour un horizon de 20 ans.

Par ailleurs, les axes autoroutiers en périphérie d’un milieu urbain et, 4 plus forte
raison, les échangeurs exercent une attraction certaine sur divers lypes de
développement urbain. Ainsi, dans le quadrant nord-ouest du carrefour des autoroutes
40 et 55, un important développement mixte serait déjh en phase de faisabilité
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préliminaire ; s7il devait se concrétiser, la Ville de Trois-Rivigres a dé&ja exprimé le
souhait de le voir se réaliser rapidement :

[...] la Ville souhaiteraii que le promotewr s’ engage ¢ compléter le secteur,
majoritairement, en dix ans.

(M. Fernand Gendron, transcription de la séance du 24 novembre 1992, p.
204-205)

A Iui seul, ce développement aurait un potentiel A moyen et long terme de quelque
10 000 nouveanx résidants ct de plusieurs commerces & portée régionale et supra-
régionale (Transcription de la séance du 24 novembre 1992, p. 197 i 205). A trés long
terme, 8 000 unités de logement pourraient donc trouver place dans les secteurs nord et
nord-cuest de la ville. Méme si elle est graduelle, cette angmentation substanticlle du
bassin de population se traduira par une augmentation de circulation que la
Commission estime, sans pouvoir la chiffrer de fagon précise, supéricure aux 3 %
prévus. D’autre part, I'élablissement du centre commercial est également susceptible
de générer, & court o moyen terme, une croissance additionnelle de circulation.

En conséquence, la Commisston est d’avis que les projections rclenues par le
promoteur sont minimales et qu’elles ne tiennent pas compte des rctombées qui
powrtaient découler des orientations générales de développement dang une perspective
de 20 ans.

Dans son étude d’impact et au cours de I'andience, le promotcur a exposé en déiail la
situation actuelle de la circulation sur le boulevard du Rochon. Aux heures de pointe,
les comptages effectués en 1990 indiquent un achalandage horaire maximum de 600
véhicules dans la direction dominante ct Ie promoteur prévoit que ce chiffre atteindrait
quelque 800 en Pan 2000. En outre, il a fait valoir qu’une fois réaménagé i guatre
voies, le boulevard du Rochon pourrait accommoder jusqu'a 1 700 véhicules 4 I’heure
par dircction avant que ne ressurgissent des prablzmes de fluidité (Etude d’impact,
p. 66).

Au plan de la sécurité, le promoteur reconnail qu’il existe certains problémes mais il
estime que la réalisation de son projet permettrait de les régler ou, i tout le moins, de
ne pas les aggraver :
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Actuellement, ¢’ est un quatre voies mal foutu. La, on va faire le ménage Ia-
dedans, on va formaliser la situation et d'aprés nous, ¢a devrait étre plus
sécuritaire.

{M. Georges Binet, transcription de la séance du 25 novembre 1992, p. 28)

Ii estime de plus que son projet n’a aucun impact sur la séeurité des piétons ou des
cyclistes :

[...] la voie d’accés ne crée pas un impact supplémentaire [ ¢’ est une
situation actuelle. [...]

Je concéde avec morsieur que ¢’ est difficile de iraverser, mais ¢’ est pas la
voie d’accés qui va vraiment détériorer la situation.
(M. Marcel Leduc, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 115)

Pour sa part, la Commission est préte a reconnaitre que le réaménagement i quatre
voies do boulevard da Rochon contribuerait i améliorer la fluidité de la circalation et,
partant, la sécurité des aviomobilistes qui 'empruntent. Par contre, elle estime que
cette amélioration se ferail au détriment de la sécurité des piétons, des cyclistes et des
résidants en général. Dc plus, advenant le cas od les augmentations de débit seraient
supéricurcs 4 celles prévues par le promoteur, comme tout I'indigue, acuité de ces
problémes en serait encore accrue,

L’environnement sonore

La cartographie de I'environnement sonore actuel réalisée par le promolcur (figures
4.2A et 4.2B) révele que les résidants du boulevard du Rochon sont actuellement
soumis i des niveaux sonores passablement élevés :

Le long des boulevards Raymond, Parent et du Rochon, les niveaux sonores
demeurent en permanence supérieurs @ 55 dB(A) et peuvent méme éire
supérieurs @ 60 dB(A) en facade des premiéres rangées d' habitations sur le
boulevard du Rochon.

(Fitude d’impact, p. 127)
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Climat sonore actuel et pr0|eie dans le secteur du boulevard du Rochon
Figure 4.2A (partie ouest)
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Figure 4.2B Climat sonore actuel et projeté dans le secteur du boulevard du Rochon (partie est)
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Pour évaluer I'impact de la réalisation de son projet sur 1’environnement sonore, le
promoteur a fait des simulations basées sur Ia réassignation de la circulation actuelle
qu’il prévoit et sur les hypothéses d’augmentation qu’il a retenues pour les prochaines
années.

11 conclut en disant :

En ce qui concerne les niveaux sonores en 1995, les projections réalisées
pour un taux de croissance de 5 % la premiére année et de 3 % pour les
années subséquentes monirent que les niveaux Sonores seront accrus de
0,7dB({A). [...] De telles augmentations réparties sur 5 ans seront
imperceptibles par rapport au niveau global,

(Etude d'impact, p. 158)

En fait, méme en adoplant ’hypothése d’une augmentation de circulation supérieure i
celle utilisée par le promoteur, la conclusion aurait été la méme. En effet, d’aprés les
criteres utilisés par le MTQ sur lesquels e promoteur a basé son évaluation, un
accroissement du niveau sonore de 60 4 63 dB{A) est considéré comme une
augmentation fatble {(Document déposé B-12). Pourtant, une augmentation de
3 décibels correspond & un accroissement du bruit résultant d’un débit de circulation
qui anrait doublé !

D’une certaine maniére, le promoteur est donc justifié d’affirmer que impact de
I’'augmentation de la circulation sur le boulevard du Rochon serail imperceptible
puisque Ia plus petite augmentation de bruit qui soit perceptible par I’ orcille humaine
correspond & un décibel (voir chap. 4, p. 43). Il n’en reste pas moins que les résidants
du boulevard du Rochon sont déji soumis & un niveau de bruit qui dépasse la norme
reconnue comme acceptable pour 1'établissement de nouveaux quartiers résidentiels et
on est en droit de se demander combien il fandrait d’angmentations successives, si
« impercepfibles » soient-elles, pour considérer qu’elles portent atteinte au bien-8tre et
a la santé de la population.

La Commission est consciente que des artéres de circulation routidre sont an mal
nécessaire ¢t que les niveaux sonores élevés qu’elles engendrent sont au nombre de
leurs répercussions environnementales, Cela dit, on peut difficilement considérer sur le
méme pied une arigre i vocation commerciale confirmée et une autre qui borde un
quartier réstdenticl. Et si des débits jounaliers de plus de 12 000 véhicules et leg
niveaux sonores correspondants sont « tolérables » sur le boulevard des Forges, a
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proximité de son inlerscction avec le boulevard du Rochon, Ia m&me chose n’est pas
nécessairement vraie sur (outcs les artéres.

La valeur des propriétés

Plusieurs participants 4 I'audience ont fait état des dommages cansés anx résidences
ainsi que de la dépréciation constante de leurs propriéiés qu’ils estiment découler de
I"augmentation rapide des débits de circulation au cours des derniéres années. De plus,
ils consideérent que le fait de raccorder le boulevard du Rochon directement 3
I’autoroute aggraverait la sitnation et pourrait leur occasionner des pertes financiéres
1mportantes.

Aux yeux du promoteur, ["appréhension des résidants n'est pas démonirée

[...]1 ¢"est des inconvénients qui sont difficiles @ mesurer & ' avance, {...Jona
une impossibilité de faire une preuve. |[...]

Sur le marché réel, il faudrait powvoir mesurer la situation avant et la
sityation aprés. On n'est pas en connaissance de venie el revente de
propriété,

(M. Gérard Brahic, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 79-80)

Force nous est de reconnaitre qu’une évaluation rigoureuse et précise dc I'impact du
projes sur la valeur des propriétés nécessiterait des données et des faits mieux élayés
que ceux qui ond &été présentés i 'andience. Par contre, un document déposé a la
Commission apporte un éclairage intéressant sur la question :

Cependant, & long terme, une mauvaise évaluation du climat sonore de la
circulafion routiére et de son impact entraine des plaintes de la part de la
population, une diminution du potentiel de développement el des pertes
financiéres pour la nunicipalité par une baisse de la valewr des propriétés et
ainsi, des revenus provenant de la taxe fonciére.

(Document B-7, p. 69)

Meme si cette affirmation ne concerne que le bruit de la circulation routigre, la
Commission est raisonnablement convaincue que les appréhensions des résidants du
boulevard du Rochon sont fondées, sans toutefois s’avancer jusqu’d poser une

Implantation d'une voie d'accés au secteur nord de Trois-Rivigres &7



La justification et les impacts du projet

hypothése quant & ampleur de cette dépréciation advenant Ia réalisation du projet &
Iétude.

Au total, donc, la Commission estime que 1'ensemble des craintes exprimées par les
résidants du boulevard du Rochon sont justifiées. D' une part, ce projet est susceptible
de modifier de fagon permanente le caractére des secteurs résidentiels qui le bordent,
Aux yeux de la Commission, I'option retenue par le promoteur se démarque donc de
I’esprit de la planification de la Ville de Trois-Rivigres, m&me si elle en respecte la
lettre, D'autre part, I’angmentation de Ia circulation aurait indéniablement des effets
négatifs sur la sécurité des résidants, des piéions et des cyclistes ; elle amplifierait
anssi le bruit et autres nuisances usuelles reliées & ce genre de siluation, corroborant
ainsi I’hypothese d’une dépréciation des propriétés.

L’avis de la Commission

Tel que proposé, le projet d’aménagement d’une voie d’accés au sccteur nord de
Trois-Rivieres a suscité diverses interrogations et inquidtndes parmi les citoyens de
I'agglomération. Lors de 1’audience publique, ceux-ci ont exprimé leur volonté de
préserver lear environnement immédiat tout en appuyant majorifgirement initiative
de parachever I'antoroute.,

Aux yeux du promoteur, Ia réalisation de son projet repose sur la nécessité dassurer,
par un lien plus adéquat, une meilleure accessibilité & ce sectcur ef, par voie de
conséquence, promouvoir son développement. La présence d’un carrefour majeur,
partiellement aménagé, ainsi que {"appui financier du MTQ pour un prolongement
jusqu’au boulevard Parent constituent des facteurs favorables 4 Félaboration du projet.

Au plan régional, la Commission considére que le principe d’une voie d’acces est
acceptable en ce qu’il est conforme 2 la volonté exprimée dans e cadre du Sommet
économique de la région Mauricie — Bois-Franc, ¢n plus d’&tre identifié comme une
action prioritaire dans le schéma d’aménagement de la MRC de Francheville au
chapitre des orientations de développement du transport terrestre. En outre, il concorde
avee les objectifs du MTQ dans le cadre de son mandat de développement régional,

De plus, la Commission reconnait que le projet est conséquent cn ce qu’il permet
d’atteindre les objectifs visés par le promotcur. Plusieurs études ont en effet souligné
que la construction antoroutiére nc résout pas les problemes économiques de la région

48

Implantation d‘une voie d’accés au secteur nord de Trois-Riviéres



La justification et les impacts du projet

qu’elle dessert, mais qu’elle peut avoir une incidence d’entrainement dans les sccteurs
ol un certain dynamisme existe ( MTQ, 1982). Ainsi, dans la mesure oii un tel projet
n’est pas considéré comme générateur de développement mais plutdt comme éément
complémentaire aux forces vives existantes, sa réalisation devrail contribuer
positivement au développement en question. Considérant que le projet A I'étude vise
I’expansion de secteurs résidenticls ct industricls déji amorcée ainsi que la
consolidation d’activités commerciales solidement implantés, la Commission juge
plausible les retombées escomptées par le promoteur.

Toutefois, le projet & Fétude implique, dans son ensemble, des impacts certains,
notamment sur 1'environnement sonore des scoteurs résidentiels situés i proximité
immédiatc de 1'échangeur et du prolongement de 'autoroute. De plus, outre le fait
gu’elle résulte d’un choix discutable et d’une perspective 4 court terme, I'option
retenue par la Ville de Trois-Rivigres n’atteindrait ses objectifs qu’aun prix d’impacts
importants sur I"environnement urbain du secteur du boulevard du Rochon, impacts
fui, & toutes fins pratiques, sont quasi impossibles 3 atténuer,

En conséquence, la Commission est d’avis que les préoccupations des citoyens sont
Jjustifiées, et que leurs recommandations visant a respecter les orientations du
développement urbain qui, depuis plus de 20 ans, définissent la localisation d’un axe
routier structurant dans les emprises homologuées i cet effet, méritent une attention
partliculitre dans Pexamen de solutions alternatives.
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chapire 5 S0lutions alternatives
et mesures
d’atténuation

Dans son examen du dossier, 1a Commission a cru bon d’évaluer diverses avenues
capables de minimiser lcs impacts sur I’environnement urbain. Dans un premicr temps,
le présent chapitre résume cette analyse dont la conclusion identifte I’option que
privilégie Ia Commission. Par la suite, 1a Commission expose son point de vue sur les
mesures destinées A atténuer les impacts du projet sur I’environnement sonore.

Les options considérées

Pour identifier 1a meilleure alternative sur un horizon de vingt ans, la Commission a
basé son analyse sur la justification & long terme des investissements que le projet
requiert, de méme que sur la nécessité de rencontrer les objectifs visés. Dans cette
perspective, elle a analysé les avantages et les inconvénicnts des scénarios proposés
par certaing intervenants, en [’ occusrence :

« le statu quo ;

+ le prolongement de I’autoroute 40 jusqu’au boulevard Parent et le parachtvement
du boulevard Rigaud ;

« la construction de la voie d’accés dans 1’emprise, jusqu’au boulevard des Forges.
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La Commission a rapidement écarté le statu quo. Dans 1a mesurc, en effet, ou elle
reconnait le bien-fondé des objectifs du promoteur (voir chap. 4, p. 41), cette option ne
permet pas de les rencontrer,

Le prolongement de ["autoroute 40 jusqu’au boulevard
Parent et le parachévement du boulevard Rigaud

La Commission a aussi considéré 1'option qui consiste & construire I’autoroute
jusqu’au boulevard Parent. Cette solution permetirait en efffet de faciliter 1’accés aux
secteurs de développement situés de part et d’autre de ce boulevard, au nord du
boulevard du Rochon. Toutefois, comme elle ne régle pas les problemes découlant de
la circulation sur le boulevard du Rochon, 1a Commission 1'a considérée de pair avec
la jonction des deux parties du boulevard Rigaud (figure 2.4) entre la cdte Rosemont et
le boulevard des Forges, comme plusicurs parficipants A 'audience 1"ont suggéré.
Cette ouverture deviendrait en quelque sorte une mesure d’atténuation capable de
soulager la circulation sur le boulevard du Rochon et de faciliter I'accés au pdle
commercial du boulevard des Forges. Eventuellement, elle procurerait aussi un autre
itinéraire entre le développement attendu au nord-ouest du carrefour antoroutier et
certains secteurs de Trois-Rivieres et de Trois-Rivieres-Cuest, tout en respectant la
planification routiere de la Ville de Trois-Riviéres.

Des 1980, le plan directeur de la Ville de Trois-Rivigres définissait le boulevard
Rigand comme une « collectrice principale ». En 1987, le schéma d’aménagement de
la MRC de Francheville recommandait 4 son tour de le relier 4 la ctc Rosemont. En
1990, Ic plan d’urbanisme de la Ville confirmait & nouveau I'importance de raccorder
lc boulevard Rigaud & la cbte Rosemont pour faciliter la concentration des commerces
dans le secteur du centre commercial Les Rivieres (Document déposé A-13, p. 52).

L’ouverture du boulevard Rigaud se traduirait hien évidemment par une hausse
importante des débits actuels de circulation sur cette artére, avee les inconvénients
inhérents & une telle augmentation. Ainsi, on peut certainement Supposer qu’une partie
de [a circulation en provenance ou a destination de la ciite Rosemont qui emprunte
quotidiennemend le boulevard du Rochon utiliserait dorénavant le boulevard Rigaud.
On peut également penser que certains changements de comportement de la part des
riverains viendraient y générer un volume additionne! de irafic, D¢ plus, le
développement résidentiel intensif des secieurs adjacents au résean ¢t au carrefour

72

Implantation d'une voie d’accés au secieur nord de Trois-Riviéres



Solutions alternatives et mesures d' atténuation

autoroutiers laisse présager, 4 plus ou moins Iong terme, une augmentation
substantielle du nombre d’utilisateurs potentiels de cette artére an cours des années a
venir,

Quoi qu'il en soit, I"infrastructure des deux parties actuellement construites comprend
quatre voies contigués & Trois-Rivieres-Ouest et quatre voies partagées par un ferre-
plcin & Trois-Riviéres. Bien qu’on puisse difficilement quantifier les débits de 1a
circulation qui emprunterait le boulevard Rigaud advenant son parachévement, on peut
cependant estimer qu'ils seraient bien en-dega de sa capacité.

Sur le boulevard du Rochon, le parach@vemeni du boulevard Rigaud se ferait aussi
sentir de fagon appréciable et Ia Commission a cherché i évaluer I'importance du
trafic pour lequel un tel changement d’itinéraire présenterait un avantage.

L’examen du réseau de voiric 3 proximité¢ du boulevard Rigaud permet de constater
que ce dernier deviendrait un parcours intéressant surlout pour les résidants de Trois-
Rivigres-Ouest qui voudraient se rendre dans le secteur du centre commercial Les
Riviéres.

A défaut d’unc enquéte origine-destination détaillée, I'analyse des chiffres déposés par
le promoteur (figures 5.1 et 5.2) permet de poser comme hypothese plausible une
réduction maximale d’environ 25 % du trafic sur le boulevard du Rochon résultant de
I"ouverture du boulevard Rigaud. Et la conclusion 4 tirer est que le parachévement du
boulevard Rigaud ne ferait que repousser le probléme de la circulation sur le boulevard
du Rochon de quelques années.

Bref, 'option de prolonger 'antoroute 40 seulement jusqu’au boulevard Parent
permettrait d’atteindre I’objectif d'établir un lien cfficace pour les secteurs de
développement qui y sont adjacents. Toutefois, la construction de la section
manquanie du boulevard Rigaud ne retarderait gue de trés peu I"obligation, pour la
Ville de Trois-Rivieres, de relier de fagon adéquate le boulevard des Forges au résean
autoroutier.
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Solutions alternatives et mesures d’atténuation

La construction de la voie d’accés dans I'emprise jusqu’au
boulevard des Forges

Au cours de 'audience, plusieurs participants ont insisté sur la nécessité de construire
la voie d’accés dans I'emprise du MTQ. Dans son mémoire, le mouvemeni Arrét-
Taxes a méme élaboré une solution qu’il appelle 2.5, compte tenu de sa ressemblance
avec 'option 2 mentionnée par le promoteur dans son étude d’impact. Elle en diffzre
cependant par I"abandon des viaducs prévus au boulevard Parent et i la voie ferrée.

Outre le fait de parachever I'échangeur ct de déplacer le boulevard Raymond vers le
nord, tel que prévu dans 'option retenue par le promoteur, cette option consiste
essentiellement & :

« prolonger 'autoroute 40 & 4 voics séparées sur une certaine distance jusqu’i
Papproche du houlevard Parent oi1 elle deviendrait & deux voies simples contigués ;

+ construire une « demi-autoroute » dans 'emprise du MTQ entre lo boulevard
Parent et le boulevard des Forges ;

« aménager la jonction entre cette nouvelle voie et le boulevard des Forges ;

« réaligner Ie boulevard du Rochon sur environ 200 méires et réaménager son
intersection i angle droit avec le boulevard Parent ;

» installer les feux de circulation appropriés aux nouvelles intersections.

En premiére analyse, cclic « option 2 modifiée » semble capable de rencontrer les
objectils du promoteur et d’éviter certains impacts sur le milieu urbain tout en se
conformant encore plus étroitement anx orientations adoptées par Ia MRC et aux veeux
de la population.

Les conséquences de I'option 2 modifiée
Dans son étude d'impact, le promoteur avait écarté "option consistant & construire une

partie de I’auntoroute notamment « en raigon de P'accés limité aux secteurs d’expansion
[du boulevard Parent] » (Etude d’impact, p. 47). Par contre, en constraisant une
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intersection & niveau plutt qu’un viaduc, cette objection ne tient plus. En fait, 1'accés
procuré serait en tous points comparable 4 cclui obtenu par I'option qu'il a retenue.

Aun plan de Peliicacité, la Commission cst d’avis que cette option présente des
caractéristiques netiement supéricures en facilitant un accés au boulevard des Forges
qui représente la destination de quelque 73 % de la circulation du boulevard du
Rochon. La continuité rectiligne avec le nouveau trongon et suriout 1’absence d’accés
transversaux et d’occupation du sol en bordure immédiate permettraient un
écoulement continu et fluide de la circulation. De plus, ’élargissement & 4 voies du
boulevard des Forges entre le boulevard du Rochon et I’'emprise du MTQ est déjh an
stade des plans préliminaires et cette action complémentaire permettrait un
dégagement tout aussi fluide a la nouvelle intersection.

Cette option rencontre donc encore plus concrétement 1’ objectif du promoteur d’établir
un acces efficace aux secteurs résidentiels et i celui du boulevard des Forges.

Par ailleurs, la Commission constate que cette option coincide £galement avec lcs
objectifs du MTQ pour qui, répétons-le, la conservation de 'emprise et le
parachévement éventuel de I"autoroute 40 au-dclih de la riviére Saint-Maurice sont
prioritaircs. Conlrairement au projet de « boulevard urbain » de 1985 (l"option 3 de
I"étude d’impaci) qui aurait modifié de fagon importante le concept original et
compromis son parachévement, la construction partielle d’une autoroute dans
I’emprise prévue 4 cette fin serait conforme A ce concept original et permettrait alors
de récupérer la majeure partie des investissements initianx.

Pour les m&mes raigons, les caraciéristiques de cette option répandent aux volontés
régionales exprimées an Sommet économique régional et confirmées dans le schéma
d’aménagement en établissant plug fermement le projet comme premitre phase du
parachévement global espéré de 'antoroute 40.

Au plan municipal, cette localisation correspond aux orientations exprimées par los
autorités entre 1970 et 1985 ot présentées autant dans son plan directeur que dans son
plan d’urbanisme. En évitant de modifier ces orientations, ¢lle tespecte, en outre, le
caractére résidenticl du boulevard du Rochon,

La circulation urbaine du secteur verrait, en cffet, sa distribution nettement améliorée.
Comme la circulation de transit entre les autoroulcs ¢l les boulevards des Forges et des
Chenaux représente un fort pourcentage du trafic sur Ic boulevard du Rochon, il est &
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prévoir qu’une proportion de ce volume emprunterait le nouvel axe, soulageant
d’autant ce dernier. En conséquence, les préoccupations des résidants du boulevard du
Rochon concernant le bruit, la sécurité et la dépréciation des propriétés n’auraient plus
de raison d’gtre puisque le volume de circulation y deviendrait comparable & celui
d'une artére collectrice, en périphérie d’un secteur résidentiel,

En contrepartie, la réalisation de Poption 2 modifiée est susceptible de provoquer une
certaine dégradation de Penvironnement sonore au nord de I’emprise du MTQ, entre le
boulevard Parent et le houlevard des Forges, ol le plan d’urbanisme de la Ville de
Trois-Riviéres prévoit des usages régidentiels A faible et moyenne densité. On y trouve
notamment des quartiers non encore construits mais dont ta planification est amorcée,
comme en fait foi la cartographie du milieu humain présentée dans 1'étude d’impact
(p. 86) qui montre déja le tracé des rues. Entre la voie ferrée et les lignes électriques se
trouve aussi un quartier résidentiel de faible densité déja construit.

La Commission estime cependant qu’il est possible d’atiénuer ces impacts,
contratrement A ceux prévisibles sur le boulevard du Rochon.

Les considérations financiéres de |’option 2 modifiée

A Paudience, le promoteur a sommairement évalué i quelque 7 4 millions $ les cofits
de 'option 2 modifiée (M. Fernand Gendron, transcription de la séance du 24
novembre 1992, p. 21), soit une différence d’environ 0,6 million $ ou 9 % dc plus que
I’option qu’il a choisie. Selon le mémoire du Mouvement Arrét-Taxes {p. A-15),
divers détails de conception pourraient méme permettre de réduire cette différence
ZEro.

La Commission n’a pas voulu s’attarder sur des chiffres forcément préliminaires i ce
stade-ci de la planification. En revanche, dans la perspective oil le parachévement de
I"autoroute n’est actuellement prévisible que dans une vingiaine d’années, des
avantages non quantifiables comme la réduction des impacts prévisibles et le respect
des engagements antérieurs pourraient facifcment justifier une éventuelle différence de
coiits.

A elle seule, la stabilisation potentielle des revenus en taxes du sccteur touché pourrait
représenter un facteur non-négligeable de 1’équation, méme si on ne peut le chiffrer.
De la méme maniére, I’amélioration de la sécurité et la dimination des dommages aux
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propriélés pourraient s¢ traduire, antant pour Ia Ville que pour les ciloyens, par des
colils Evités.

Par ailleurs, il importe de préciser qu’en majeure partie, ’option 2 modifiée consiste
en un aménagement permancnt, tandis quc Poplion retenue par le promoteur comprend
la construction & un codt estimé de 600 000 $, d’un nouveau tracé du boulevard du
Rochon sur quelque 345 métres, immédiatement a I’est du boulevard Parent, trongon
qui devrait &tre démoli et reconstruif au moment de parachever 1'auntoroute.
Incidemment, le coiit de cette opération n’apparait pas dans I’évaluation de 1’option
retenue par le promoteur.

La construction de la voie d’accés dans I'emprise du MTQ enléverait par aillcurs
I"obligation d’élargir le boulevard du Rochon puisque les voies actuelles pourraicnt
assurer une fluidité adéquate 4 un volume de circulation nettement réduit. De plus, un
marquage adéquat de la chaussée pourrait corriger les problemes mis en évidence au
cours de I’audience. Ainsi, on peut penser 4 un marquage qui délimiterait trois voies
dont celle du centre serait réservée au trafic en direction ouest qui désire tourner &
gauche. Celte solution permettrait également de maintenir les pistes cyclables actuelles
si Ies citoyens ¢ désirent.

Encore ici, les économies réalisées powrraicnt Etre réaflectées au budget de réalisation
de I'option 2 moedifide, réduisant d’autant 1a différence de coiit avec ["option choisie
par le promoteur.

Bref, en considérant aussi bien les bénéfices et les impacts prévigibles de ’option 2
modifiée que 1a différence de coiit estimé, si tant est qu’il y en ait une, la Commission
cst d’avis que celte option représente un net avantage sur celle retenue par le
promofteur,

L’afténuation du bruit

L’option privilégiée par la Commission implique de compléter 1'échangeur et de
construire une section de I’autoronte jusqu’au boulevard Parent, tel que prévu par le
promoteur, de sorte que I'impact sur I’environnement sonore dans ce secteur resterait
entier. De plus, la construction de la voie d’accés dans 'emprise da MTQ provoquerait
anssi une dégradation de I"environnement sonore au nord de celle-ci.
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Au cours de I'audicnce, la Ville de Trois-Riviéres-Ouest s’est inquiétée des
répercussions du projet sur Penvironnement sonore de son territoire et des mesures
que le promoleur entend prendre pour les atténger :

Et on 5’ imagine que le prolongement de cette vole-ld va générer des surplus
& excavation, qui pourraient probablement étre utilisés, du moins pour meitre
en piace une certaine forme de talus, qui |...] pourraient étre améliorés [...]
par toute auire mesure jugée opporiune.

(M. Daniel Thibault, transcription de la séance du 24 novembre 1992, p. 160)

Lors de la seconde partie de ’andience, une résolution adoptée par le Conseil
municipal de la Ville de Trois-Rivigres-Ouest 4 cet clfet a d’ailleurs été déposée 4 la
Commission (voir chap. 3, p. 28).

Dans I’étude d’impact, la question de 1’ atténuation du bruit sur le territoirc de Trois-

Rivieres-Quest avait déji été abordée

Le plan & aménagement et de lotissement du secteur résidentiel subissant une
perturbation de son climat sonore ayant été réalisé ultérieurement et en
connaissance du plan de localisation et &’ aménagement des infrastructures
routiéres projelées (voie d accés du quadrant sud-est et antoroute 40),
considérant également qu’ une zone tampon est prévie, que seulement une
dizaine d' emplacements résidentiels verront leur climat sonore moyennement
affecté ef qu’ aucun impact fort n'est appréhendé, en conséquence, aucune
mesure d’ atténuation du bruit n’ est retenue.

(Btude d’impact, p. 159-161)

Cette position s’appuie, en fait, sur les lignes directrices adoptées par lc MTQ pour des
cas analogues qui consistent A intervenir pour atténuer les impacts seulement dans le
cas de I'implantation de nouveaux corridors dang un milicu déja développé. Quand une
infrastructure est en place et que I¢ milicu béti s’en rapproche, il considére que les
mesures d’atténuation ne sont pas de son ressort ;

[...] lorsque le Ministére construit de nouvelles autoroutes dans un secteur,
dans ure municipalité, il prévoit dans ses projets la construction de murs
antibruil, ou o écrans, ou de systémes qui powrront réduire le bruit, de facon
a ve gue le bruit ne dépasse pas les normes permises.
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Par contre, dans le cas de constructions qui sont postérieures a I acquisition
des terrains ou aux consiructions d’ autoroutes, [...]1 le Ministére ne prévoit
pas de construction de murs ou de construction d écrans réduisant le bruit.

[...]

Cette emprise-ld a é1¢ acquise 1l y a une vingtaine d'anndes, et o' était connu
dans le milien, les plans étaient déposés, ¢ était connu gue ces terrains-ld
étaient pour des fins autoroutiéres.

(M. Pierre Langlais, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 72-
73)

Précisons que, dans le cas qui nous intéresse, I'autoroute 55 a été construite en 1978,
De plus, ’expropriation de I'emprise destinée 3 recevoir le prolongement de
'autoroute 40 remonte 3 1971, A cette époque, les quartiers résidenticls de Trois-
Rivieres-Ouest ot se pose actuellement le probleme n’étaient pas encore développés.

Comment atténuer cet impact et i qui en incombe la responsabilité 7 Les sections qui
suivent relatent, dans un premicr temps, fa réflexion de la Commission sur les
techniques d’atténuation et ses conclusions i I’égard de la responsabilité de les mettre
en place. La question de leur mise en application est ensuite abordée en fonction de la
localisation géographique des impacts appréhendés.

Les techniques d’atténuation du bruit

Le document Combattre le bruit de la circulation routiére (Document déposé B-7)
publié par le MTQ dresse un bilan assez exhaustif des différentes techniques pour
diminuer 'impact du bruit de la circulation en milieu urbanisé. Ces techniques
consistent d’une part, & isoler le récepieur de 1a source de bruoit par Ia mise en place de
divers types de structures telles que murs, écrans acoustigques ou talus, o, d’autre part,
a éloigner de différentes maniéres les gens de la source.

L’efficacité des murs et des écrans acoustiques varie selon la conception et la
fabrication et, en y mettant le prix, il semble qu’on puisse théoriquement obtenir une
réduction atteignant 15 dB(A} dans le meilleur des cas (document B-7, p. 26). Le
représentant du promaoteur a soutenu, pour sa part, qu’en pratique, « 'efficacité réelle
se situe entre six et douze » (M. Claude Yockell, transcription de Ia séance du
24 novembre 1992, p. 151).
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Il fait également remarquer que « la perception subjective que les gens en ont, unc fois
installé, est probablement neitement moindre que 1'effet acoustique réellement
obtenu » (M. Claude Yockell, transcription de la séance du 24 novembre 1992,
p. 152).

Quoi qu’il en soit, il convient de rappeler qu'une réduction qui n'atteindrait gue frois
décibels serait peut-étre pergue comme marginale mais elle serait équivaiente A une
réduction de moitié de la circulation et de I’énergie acoustique ainsi produite. Une
réduction de 10 décibels serait pergue comme une diminution de moitié du niveau de
bruit et correspondrait & une réduction de la circulation par un facteur de 10 (voir
chap. 4, p. 43).

Quant aux talus, ils doivent adopter une pente relativement douce de maniére a les
stabiliscr, ce qui nécessite une largeur parfois importante pour obtenir la hauteur
requise cf unc réduction efficace du niveau de bruit. On peut également imaginer
diverses combinatsons de talus ct de murs ou d’écrans.

11 est également possible de minimiser "impact du bruit en éloignant physiquement le
récepteur de la source grice a une zone tampon. L’efficacité de cellc mesure est
cependant en relation directe avec I'importance de la zone en question et pour obtenir
une atténuation significative, F'éloignement doit &tre considérable. Dans le cas d’une
route « a chaque fois qu'on double la distance [du récepteur], on baisse de trois
décibels » (M. Claude Yockell, transcription de [a séance du 24 novembre 1992, p. 30)

Cela dit, toutes les utilisations du territoire ne présentent pas le méme depré de
sensibilité au bruit. On congoit facilement, en effet, qu’un stationnement ou une
industrie puisse s’accommoder du bruit de la circulation beaucoup mieux gu’un
quartier résidentiel. En soi, Ie bruit ne devient un probléme que lorsque les gens y sont
soumis de fagon abusive en raison de la proximité de la source. En derniére analyse, 1a
meilleure technique de lutte contre le bruit de la circulation routiére consiste donc a
prévenir le probiéme et 4 en éloigner les usages conflictucls par une planification
appropriée de [Putilisation du territoire.
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La responsabilité de la lutte contre le bruit

Certes, Ie bruit de la circulation routiére est un probléme environnemental auguel on
peut tenter de remédier par le biais de correctifs. La Commission estime que ces
techniques pourraient s'avérer efficaces ¢t souhaitables pour régler des problemes qui
se seraient développés au cours des années par I'augmentation dc la circulation ou
dans le cas de nouvelles implantations routiéres an ceeur d'un milien béti. Par conire,
une époque ol on commence i entrevoir I'ampleur des dégils environnementaux
causés dans le passé et 4 évaluer en milliards $ le coiit des correctifs i y apporter, la
Commission ne peut que souscrire i une approche qui privilégie la prévention plutdi
que 'atténuation a posteriori.

Par le biais de la Loi sur I"aménagement et Purbanisme (LR.Q., c.A-19.1), le
législateur a voulu procurer aux autorités responsables les outils nécessaires pour
prévenir les conflits résultant des incompatibilités d’usage du territoire. A titre de
premiers responsables de I'aménagement du territoire, les municipalités régionales de
comté et plus particuligrement les municipalités ont donc la responsabilité d’éviter que
cette problématique ne se répercute sur le bien-étre et la santé de leurs citoyens. Aussi,
les plans d’urbanisme devraient-ils refléter la réalité de I’implantation éveninelle d’une
antoroutc ct prescrite 4 sa proximité une utilisation compatible du territoire, de
manicre a éviter les effets négatifs au moment de sa construction.

Dans le cas qui nous intéresse, les autoroutes 40 et 55 sont les éléments siructuraunx
majeurs du développement urbain de la région depuis une vingtaine d'années et
["évolution de 'occupation du sol en témoigne de fagon éloquente. De la méme
maniére, le prolongement éventuel de I’autoroute 40 vers I’est constituc un paramétre
prévisible du développement urbain dans lc sccteur adjacent & I'échangeur, La
Commission trouve donc surprenant que des plans d’arbanisme élaborés oun révists
récemment permettent encore le développement de quartiers résidentiels & proximité
immédiate d’une autoroute déja construite ou d’une emprise homologude i cette fin.

Au cours de ['audience, la question de la planification de la Ville de Trois-Riviéres-
Ouest en rapport avec la présence de Pautoroute a été soulevée par un citoyen :
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Lorsque la Ville de Trois-Riviéres-Ouest a développé ce secteur en
pariiculier, a-i-efle prévu prendre des mesures pour afiénuer le bruit qui
serait généré par I éventuelle venue de U autoroute, étant donné qu’elle
permet des constructions résidentielles tout prés de I autoroute 7

(M. Pierre Leclere, transcription de la séance du 24 novembre 1992, p, 156)

En réponse A cellc question, le représentant de Trois-Rividres-Ouest n’a pu que
confirmer I’absence de mesures préventives :

[...]1 non, il y a pas eu de mesure de prévue.

La seule chose qui a €16 prévue, au momen! du développement de ce secteur-
la, ¢’ est une zone lampon qui ¢st, en fin de compie, un ampon visuel pouvant
éire formé par des arbres qui pousseraient 8 I'intérieur de cette zone-ld.

Maintenant, il est pas exclu qu'd un moment donné, @ Uintérieur de cette
zone-ld, il pourra y avoir des ouvrages d' atténuation qui pourront étre
construits ld.

(M. Daniel Thibault, transcription de la séance du 24 novembre 1992, p, 157)

Le représentant de Trois-Rivigres-Ouest a avssi souligné I'importance de la présence
de I'autoroute dans le développement de sa municipalité :

Ca a é1é pensé dans la méme optique que le restant de la municipalité [quil
s'est développé le long de I'qutoroute, @ partiv de la 138 ou du fleuve, en
maontant.

[...] En fin de compte, les gens flaien! inléressés d se développer @ Trois-
Rivieres-Ouest, & cause jusiement de la proximité que autoroute leur
donnait d' aceéder a différents endroirs,

(M. Daniel Thibault, transcription de la séance du 24 novembre [992, p. 159)

Par ailleurs, M. Thibault a mentionné 1’influence des promoteurs et développeurs
immobiliers sur cette orientation :

Il faut comprendre que I'aménagement d’un plan d urbanisme fail I’ objet de
documents publics er de séances publiques, et lors de ces séances publigues
la, de ces représentations publiques 1d, il a &té clairement démontré de la
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part des intervenanis de la municipalité que, enire autres les promoteurs des
terrains, que lewr intention éfait de faire du développement résidentiel
Jusqu’ a cet endroit-la.

La municipalité connaissait quand méme qu’il pouvait exister des moyens
d'atténuation de bruit qui pourraient étre mis en place, el ¢’ est d la lueur de
ces élémenis-Ia que le développement a é1é pensé & ces endroits-ld.

{M. Danicl Thibault, transcription de la séance du 25 novembre 1992, p. 197-
198)

La Commission est restée pour le moins perplexe devant argumentation de la Ville
de Trois-Rivieres-Cuest. Compte tenu du fait que 'expropriation de 'emprise datc de
1971, la Ville de Trois-Rividres-Ouest était nécessairement an courant de cetle
planification lors de 1"élaboration de son propre plan d'urbanisme et de sa révision en
1982. Pourtant, ellc n"a inclus aucune autre mesure qu’une zone tampon variant de 15
4 18 metres pour éloigner les usages incompatibles de 1'autoroute 55 et du
prolongement futur de "autoroute 40,

Dans les circonstances, en tenant compte de la chronologie des événements mise en
évidence lors de l'audience, la Commission estime que le probleme résulie
directement des gestes posés par la Ville de Trois-Rivigres-Ouest dans le cadre de sa
planification urbaine. En permettant des usages conflictuels a proximité de I"autoroute,
¢’cst elle qui a permis que sa population soit soumise 4 un environnement sonore de
mauvaise gualité et on ne peut certainement pas blimer le MTQ d’avoir planifié son
réseau auteroutier longtemps i Favance. En conséquence, la Ville de Trois-Riviéres,
maitre d’cuvre d’une partie de ces travaux planifiés depuis plus de 20 ans, ne peut étre
tenue responsable d’apporter des correctifs.

Cela dit, la Commission s’est attardée aux mesures concrétes d’atténuation qu’il est
possible de metire en place E o les besoins existent.

L’ atténuation du bruit dans le secteur de I'échangeur

Dans le secteur de ["échangeur, le promotcur a soulenu que la largeur de [a zone
tampon prévuc dans le plan de lotissement de Trois-Rivigres-Ouest était insuffisante
pour y ¢riger les buttes destinées i atténuer le bruit. De plus, toujours selon le

Implantetion d'une voie d’accés au secteur nord de Trois-Riviéres 85



Solutions alternatives et mesures d'atténuation

promoteur, Ia topographie 4 proximité immédiate de 1’échangeur ne se préte pas i
I’érection d’un mur :
A certains endroits, pour éire efficace, il aurait en jusqu @ dix mélres de
hauteur, et puis I' atténuation résultante aurait été d'a peu prés [...] trois d
cing décibels, donc beaucoup d' argent pour peu de résultal.
(M. Georges Binet, transcription de la séance du 23 novembre 1992, p. 56)

D’cmblée, précisons que la Commission n’accepte certainement pas I'argument
économique du promoteur. Elle trouve en effet anachronique qu’en 1992 un promotenr
hésite cncore & inclure dans les cofits d’un projet celui des mesures d’atténuation
environnementales,

Par ailleurs, sans pouvoir confirmer le chiffre de dix métres avancé par le promoteur,
la Commission a pu constiater, en se rendant sur la boucle du quadrant sud-est de
I’échangeur, gu’effectivement, la hauteur d’un mur ou d’un talus devrait &tre
considérable pour qu'il soit efficace i cet endroit. Par contre, la situation change au fur
et & mesure que 'on s’éloigne de I"échangcur : ainsi, comme en fait foi le plan
topographique déposé a la Commission (Document déposé A-19), le secteur de 1a rue
Laflamme dominerait quelque pen le prolongement éventuel de I"autoroute 40 ; plus
loin encore, le secteur de la rue Montlieu serait & peu de chose prés au m&me niveau
gue l'infrastructure. La mise en place d’an talus ou de quelque autre type d’écran
acoustique y est donc faisable.

Par contre, comme ces rues ne sont pas encore toutes développées, Trois-Rividres-
Ouest devrait réviser son plan d’urbanisme de maniere & éloigner les éventuelles
résidences de ’emprise par des usages qui soient compatibles a la présence d’une
auloroute el qui formeraient ainsi une véritable zone tampon. Pour que cette mesure
soit efficace & long terme, elle devrait viser un éloignement des résidences
correspondant & I'isophone de 55 dB(A) Leq (24) projeté pour une autoroute i quaire
voies a sa capacité maximale. Aux endroits o des résidences sont déji construites, la
municipalité devrait mettre en place les mesures nécessaires pour atténuer lc bruit & un
niveau inférieur 4 55 dB(A), 1a ol c’est physiquement possible.

Sur le territoire de la Ville de Trois-Rivigres, la réalisation du projet tel que proposé
ferait en sorte que quelques maisons situées au sud de [intersection Parent — Raymond
seraient susceptibles de se voir incluses dans la zone soumise i un niveau sonore de
55 dB(A) (figure 4.2). Par contre, I’option privilégiée par [a Commission se traduit par
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un tracé plus rectiligne de "autoroute jusqu’au boutevard Parent (voir figure 2.6 A,
solution 2), éloignant ainsi quelque peu ces résidences de Ia source de bruit.

L’afténuation du bruit a I'est du boulevard Parent

Dans tout le secteur situé au nord de I'emprise du MTQ, entre le boulcvard Parent et le
boulevard des Forges, la problématique de 1’atténuation du bruit est la m&me quc dans
le secteur de I’échangenr. Si la Commission accepte 'argumentation du promoteur &
I'effet qu’une planification appropriée anrait permis d’éviter lc probléme & Trois-
Rivieres-Ouest, elle I'acceple a fortiori sur le territoire de Trois-Rivieres.

Actuellement, dansg le secteur déja construit entre la voic lcrrée et les lignes de
transport d’électricité, seule unc marge de recul un peu plus importante permet
d’éloigner quelque peu lcs résidences de la source de bruit :

[...] on a des propriétés unifamiliales jumelées qui seraient avec une marge
de recul d'environ 15 @ 18 métres, séparant de I'emprise de la future
Qutoronte.

{M. Jacques Goudrean, transcription de 'audience du 25 novembre 1992,
p. 202-203)

Or, I'acousticien représentant le promoteur considérail qu’une zone tampon de
18 métres n’avait pratiquement aucun effet sur Iatténuation du bruit. Il est veai quc si
le promoteur choisissait de construire les voies sud de 'autoroute, I'éloignement
supplémentaire qui résulterait pourrait peut-8tre suffire & contendr le bruit & un niveau
acceptable jusqu’an parachévement de autoroute. T n’en reste pas moins qu’i long
terme, une intervention scra inévitable et la Ville de Trois-Riviéres devra dong évaluer
I'cnyironnement sonore du quartier et mettre en place, an besoin, les mesures
d’atténuation nécessaires pour rencontrer la norme acceptéc de 55 dB(A) Leq (24).

Pour les secteurs qui restent & construire, la Commission est d’avis que la Ville de
Trois-Rivieres devra en réviser le zonage de maniere 4 éviter le recours 2 des
approches correctives lourdes et cofifeuses dans I’avenir.

D’ailleurs, plusieurs municipalités n’ont pas hésité A adopter des réglements de zonage
s restrictifs qui limitent le développement résidentiel i proximité des autoroutes.
Ainsi, pour scs nouveaux quartiers résidentiels, la Ville de Québec a adopté un
reglement qui stipule que :
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Aucun bdriment devant &tre utilisé partiellement ou totalement @ des fins
résidentielles, ne peut étre érigé a moins de 30 métres de ['emprise d une
autoroute,

Quiconque désire construire o ériger un bdtiment devant étre wtilisé
partiellement ou tolalement @ des fins résidentielles @ moins de 75 métres
mais Q plus de 30 métres de I'emprise d une awtoroute, doit joindre @ sa
demande de permis un document, préparé par un ingénieur gualifié dans ce
domaine, attestant gue le bruit, mesuré @& I emplacement prévu pour la
construclion, est inféricur @ 55 dB(A).

Si Ia construction de mur, d écran anti-bruit ou de talus, ou la construction
ou I'aménagement de tout autre correctif est requis pour abaisser le niveau
de bruit @ moins de 55 dB(A), ces constructions ou aménagements doivent
étre réalisés, aux frais du requérant, avant I' émission de tout permis de
construction, la vérification du niveau de bruit existant & F endroir prévu pour
la construction devant étre faite aprés la mise en place des correctifs requis.
(Reglement sur le zonage et I'urbanisme dans le secteur Des Rivitres,
art. 169)

Pour sa part, Calgary a défini en bordure des autoroutes des « zones potentielles
d’tmpact acoustique » de 135 métres dans lesquelles des mesures d atténuation sont
obligatoircs pour toule construction résidentielle (Document B-7, p. 48).

De fagon concréte, la Commission est d’avis qu’aucun nouvel usage résidentiel ne
devrait &tre avtorisé dans les zones ot on peut prévoir un climat sonore de plus de
55 dB(A) Leqg (24) & la suite, non seulement de la construction de la voic d’accis, mais
aussi du parachévement éventuel de Pautoroute i quatre voics ot de son utilisation 4 sa
capacité maximale.
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chapire 6 Conclusion

Afin de favoriser 1a construction domiciliaire dans les derniers sccfcurs propices i son
dévcloppecment et confrer ainsi la décroissance de sa population, la Ville de Trois-
Rivieres juge essentiel d’améliorer pour son secteur nord un accés qu'elle estime
actuellement inadéquat et dissuvasif. Elle entend done compléter 1'échangeur des
autoroutes 40 et 55 et prolonger la premitre jusqu’an boulevard Parent, puis relier
I’accés ainsi créé au boulevard des Forges, 1"axe nord-sud prioritaire de la Ville,

Des quatre solutions considérées pour ce dernier volet, la Ville de Trois-Riviéres a
retenu 'option d’élargir et de réaménager le boulevard du Rochon pour en faire I’axe
structurant de ce secteur ; ce choix est essentiellement basé sur sa capacité de payer,

Bien que la majorité des citoyens aient appuyé le principe d’un nouvel accés au
secleur nord de Trois-Riviéres, ils ont fait valoir i la Commission que le projet
proposé se traduirait par des impacts importants sur I'environnement arbain. Les
riveraing du boulevard du Rochon, notamment, ont fait état de leurs appréhensions
face 4 1'option choisie qu’ils estiment ne pas comrespondre aux orientations de
développement exprimées antéricurement par les antorités municipales ; ils 1a jugent
également susceptible de menacer aussi bien leur sécurité que leur qualité de vie. Deg
citoyens de Trois-Rivigres-Oucst onl aussi exprimé des craintes face i la détérioration
de 'environnement sonore des nouveaux quartiers jouxtant le trongon d’autoroute

projeté.

Pour sa part, la Commission a analysé le projet dans une perspective d’aménagement
du territoire municipal et régional, et dans un cadre temporel d’une vingtaine d’années,
soit 1’horizon prévisible du paracheévement de 1'autoroute 40 au-deld de la riviere
Saint-Maurice.
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Dans 1a mesure ¢i1 le projet n'est pas considéré comme générateur de développement
mais plutét comme complément aux forces existantes, la Commission est d’avis que sa
réalisation devrait effectivement se traduire par des conséquences positives sur le
développement résidentiel de Trois-Rivieres. De plus, le principe du projet lui parait
acceptable au plan régional en raison de sa conformité au schéma d’aménagement de
la MRC de Francheville,

La Commission a aussi noté que le projet a été inséré a I’Entente-cadre de
dévcloppement issue du Sommet économique régional de 1989 et qu'il a fait I'objet
d’une entente de financement avec le MTQ, lequel devance ainsi un investissement
qui, de toute maniére, devra éventuellement &tre fait.

Toutefois, le bien-fondé du projet ne suffit pas 4 le rendre acceptable au point de vue
cnvironnemental.

La tenue de I"audicnce publique a mis en évidence que la majorité des impacts
appréhendés dans le secteur du boulevard du Rochon dépendent de "augmentation de
circulation qui découlerait de la réalisation du projet. En considérant 4 la fois
I’augmentation de la population et les développements commerciaux prévisibles dans
les secteurs avoisinants, [a Commission est d’avis que ’augmentation réelle de la
circulation dépasserait rapidement les projections retenues par le promoteur.

Le réaménagement & quatre voies du boulevard du Rochon permetirait, certes,
d’absorber ces angmentations tout en améliorant la séeurité des aulomobilistes. Par
contre, ces modifications se feraient an détriment de la sécorité des piétons, des
cyclistes et des résidants en général, en plus de se traduire par un niveau sonore encore
plus élevé que celui qui prévaut actuellement el qui dépasse déja les 60 dB (A) en
fagade des résidences. Comme la planification urbanistique prévoit depuis 20 ans de
localiser un axe routicr siructurant dans I’emprise du MTQ homologuée i cet effet, la
déviation du prolongement de 1’autoroute sur le boulevard du Rochon trahirait 'esprit
de cette planification, remettant ainsi en cause sa fiabilité.

%0
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La Commission estime donc que I'ensemble des craintes exprimées par lcs résidants
du boulevard da Rochon sont justifides, d’autant plus que les modifications apportées
au caractére des secteurs résidentiels du boulevard par I'option retenue seraient
permanentes. Tout en reconnaissant le bien-fondé et ’acceptabilité du concept du
projet, la Commission est d’avis que I’option préconisée par le promoteur n’est pas le
meilleur choix possible en regard de scs impacts appréhendés et qu’elle ne devrait pas
étre autorisée. -

En accord avec plusieurs participants 4 1’audience, la préférence de la Commission se
porle vers une alternative qui tire avantage de la présence d’une emprise du MTQ.
Concrélement, cetie option consiste A construire, entre le boulevard Parent et le
boulevard des Forges, une moitié de I'autoroute déja planifiée, de manigre A obtenir
une route & deux voies contigués. Semblable en cela 4 la solution 2 du promoteur, elle
g'en distingue cependant par ’absence des viaducs prévus aux intersections du
boulevard Parent et de 1a voic [errée.,

Tout en restant conforme au concept original et en répondant aux objectifs du
promoteur, cette alternative aurait pour conséguence de déplacer une bonng partie du
trafic actuel dun boulevard du Rochon vers la nouvelle voie d’accés, éliminant du
méme coup la nécessité de I'élargir et minimisant les impacts découlant de la
circulation.

De fagon trés préliminaire, le promoteur évalue que cette option serait de quelque
10 % plus onéreuse que celle qu’il a choisie. A ce stade-ci de la planification, la
Commission estime cependant que cette différence n’est pas significative et que, le cas
échéant, elle se justifierait facilement par les bénéfices non quaniifiables de cette
option aux plans de fa sécurilé, dc la qualité dc vic des résidants et d’une éventuelle
stabilisation des revenus de taxation du secteur,

Par ailleurs, la Commission ne peut qu’appuyer le MTQ dans sa délcrmination a
préserver |'intégrité de son emprise comme élément de planification & long terme de
son réseau routier. Selon elle, il est primordial que le prolongement de 1"autoroute 40
au-deld de la rivigre Saint-Maurice ne soit pas compromis et, dans celle perspective,
cette option permettrait vraisesmblablement au MTQ de récupérer une parlie encore
plus importante de U'investissement au moment de parachever 1'antoroute. Aussi
suggére-t-elle au MTQ d’appuyer le choix de la Commission par une révision
appropriée de son protocole d’entente avec la Viile de Trois-Riviéres.
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Si I'option privilégiée par la Commisston peut prévenir les répercussions négatives
dans le secteur du boulevard du Rochon, I¢ projet dans son ensemble reste néanmoins
susceptible de provoquer certains impacts, particuliérement sur 1environnement
sonore des secteurs situés i proximité de ’échangeur et du prolongement de
I’ autoroute jusqu’au boulevard Parent, ainsi qu’au nord de I'emprise. De plus, puisque
la détérioration graduclle de la qualité de ’environnement sonore de ces secteurs par
I’augmentation continvelle de la circulation est inévitable, des mesures appropriées
§’imposent.

Au cours de Paudience, la question de la responsabilité de mattre ces mesure en place
a &€ soulcvée i propos d’une partie du territoire de Trois-Rivigres-Ouest qui subirait
une telle détérioration.

Parmi les différentes technigues reconnues de lutte contre le bruit de la circulation
routiére, il est généralement admis que la plus efficace et la moins coiitcusc consiste i
prévenir le probléme par une planification adéquate de P'utilisation du sol. A une
épogue o on commence { entrevoir 'ampleur des dégiits environnementaux causés
dans le passé ¢t & ¢valuer en milliards $ le cofit des correctifs A y apporter, la
Commission ne peut que souscrire i une approche qui privilégic 1a prévention plutdt
que l"atténuation a posteriori.

Dans le cas soumis &4 ’examen de la Commission, tous les dévcloppements
résidentiels susceptibles de voir leur environnement sonore perfurbé sont trés récents,
voire A peine amorcés ou m&me toul jusic planiliés, aussi bien A Trois-Rivigres qu’'a
Trois-Rivigres-Ouest. Pour toute mesure préventive, les municipalités ont prévu une
zone tampon de 15 & 18 métres, sans efficacité réelle, Comme le prolongement de
I’autoroute est prévisible depuis plus de vingt ans, la Commission estime que le
probleme découle du fait que les municipalités ont permis, sur leur territoire respectif,
des usages conflictuels & proximité de I"autoroute, de I'échangeur ou de ’emprise. En
conséquence, i défaut d’avoir pris les mesures préventives que la Loi sur
Iaménagement et I'urbanisme tend possibles, la responsabilité de mettre en place les
correctifs appropriés sur Icur territoire leur incombe,
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Au nord de I'emprise du MTQ, a 'exception d’un quartier 4 1'est de la voie ferrée, le
territolre compris entre le boulevard Parent et le boulevard des Forges reste 2
développer et le plan d’urbanisme de la Ville de Trois-Riviéres y prévoit
essentiellement des usages résidentiels, Dans les circonstances, la Commission cst
d’avis que la Ville de Trois-Rivieres devrait réviser le zonage de maniére 4 n’autoriser
aucun usage résidentiel 14 oil un nivean sonore supérieur i la norme reconnue de
55 dB{A) Leq (24) est prévisible i la suite, non seulement de la construction de la voie
d’accés, mais anssi du parachévement éventucl de I'autoroute ¢t de son utilisation & sa
capacité maximale.

La Commission suggére donc au ministre de I'Environnement de différer 1'émission
du certificat d’autorisation du projet, modifié conformément & ’option que privilégie
la Commission, jusqu’a ce que la Ville de Trois-Riviéres ait procédé i une telle
TEVISIOn.

Quant au quartier déja construit, il est possibic que son éloignement lui permette
d’échapper temporairement aux répercussions sonores consécutives i la réalisation du
projet ; le promoteur §'étant limité A I’évaluation environnementale d'une seule option,
la Commission n’est pas 4 méme d’en juger de fagon précise. Quoi qu’il en soit, la
dégradation de son environnement sonore est inévitable A long terme. La Commission
suggére donc au ministre de 'Environnement d’obtenir de la Ville de Trois-Rivigres
qu’clle fasse les relevés nécessaires pour corriger cette lacune et qu’elle mette en
place, au besoin, les mesures d atténuation requises pour rencontrer 1a norme acceptée
de 55 dB{A) Leq (24).

Par ailleurs, comme la partie de Trois-Rivigres-Ouest qui serait touchée par la
réalisation du projct n’est pas encore complétement développée, la Commission presse
la municipalité de réviser son plan d’urbanisme de maniére i éloigner les éventuelles
résidences de 'emprise par une véritable zone tampon ofl ne seraient autorisés que des
usages compatibles avec la présence d’une avtoroute, Pour que cctle mesure soit
efficace 4 long terme, 1"éloignement minimal recherché devrait, ici aussi, correspondre
i la position de I'isophone de 55 dB(A) Leg (24) projeté pour unc autoroute utilisée a
sa capacité maximale. Aux endroits oil des résidences sont déja construites, la
manicipalité devrait meltre en place les mesures nécessaires pour atténucr le bruit & un
niveau inférieur & 55 dB(A), 1a ot il est physiquement possible de le faire,
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Afin d’éviter le recours 4 des mesures correctrices lourdes et cofitenses dans I’ avenir,
la Commission invite également la municipalité de Saint-Louis-de-France & adopter
sans délai une telle approche.

Fait 3 Québec

\/// Wpadns

Jean-Maurice Mondoux,
président de la commission

/i:n 7 #/ “'f M

erre Pésjardins, , ClaudeH Harnaois,
missaire commissaire

Analystes : Marie-Claude Delisle et Monique Lajoie
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VILLE DE TROIS-RIVIERES. Carte accompagnant le plan d’urbanisme. 1989, révisée en
1991.

VILLE DE TROIS-RIVIERES. Plan topographique de la zone touchée par le projet de voic
d’accés.

VILLE DE TROIS-RIVIERES. Estimation préliminaire des cofits du boulevard du Rochon
jusqu’au boulevard des Forges. 12 décembre 1992, 1 p.

Par les ministéres et organismes

B-1

B-2

MENVIQ. Directive indiquant la nature, la portée et Uétendoe de I'étude d’impact sur
I’environnement (annexe A de [’étude d’impact). Scptembre 1990, 6 p.

MENVIQ. Avis do ministre de I'Environnement sur la recevabilité de 1’étude d"impact. 19 juin
1992, 7 p.

MENVIQ}. Réglement sur les carriéres et sablidres. 14 mai 1991, 15 p,
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B4 MRC DE FRANCHEVILLE. Schéma d’aménagement. Entré en vigueur en décembre 1987 et
mis & jour en février 1992, 234 p.

B-5 MTQ. Débits de circulation enregistrés au posic de Yamachiche de 1986 4 1990. 3 p.

B-6 MTQ, Normes sur les vibrations, 1 p.

B-7 MTQ. Combattre le bruit de la circulation routiére. 1987, 96 p.

B-8 MTQ. Réponse sur Ia modification des servitudes de non-acces. 25 novembre 1992, | p.

B-9 MTQ et VILLE DE TROIS-RIVIERES. Bail. 2 mai 1990, 7 p.

B-103  MENVIQ. Bruit communautaire. Criteres de bruit en plein air, 2 octobre 1991, 2 p.

B-11  MTQ. Information sur la méthode d’évaluation du niveau de danger des sites pour les
automobilistes. Décembre 1992, 2 p.

B-12  MTQ. Evaluation de la problématique acoustique générée par I'implantation d’un nouveau
corridor routier. Décembre 1992, 4 p.

B-13  MTQ. Carte des projets de grands axes routiers, région de Trois-Rivigres. Décembre 1992,

Par le public

C-1 M. Louis Pinsonneault. Carte tiréc du plan de zonage no 2000. Juillet 1989.

C-2 M. Louis Pinsonneault. Carte de la ville de Trois-Rivigres. 1982,

C-3 M. Louis Pinsonneault. Carte de la Mauricie. 1992.

C-4 M. Clément Rougeau, Evaluation de propriété (1843, boul. du Rochon). 1T décembre 1992,
29 p.

C-5 M. Ghislain Lachance pour la municipalité de Saint-Louis-de-France. Classement général des
projets examings au Forum de la région Mauricie — Bois-Francs (Shawinigan, 1989), 4 p.
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Annexe 3
Liste des mémoires

Liste des mémuoires présentés ou déposés

1 REGROUPEMENT DE CITOYENS, Mémoire, présenté par MM Vincent Guay el Eric
Marrier, décembre 1992, 12 p. 1 annexe.

2 LES REQUERANTS DU BOULEVARD DU ROCHON, Mémoire, présenté par M. Jean Saini-
Louis, 4 décembre 1992, 10 p.

3 MOUVEMENT ARRET-TAXES, Mémaire, présenté par M. Louis Pinsonncault, 17 décembre
1992, 31 p. Annexes.

4 M. ET MME GERARD LAHAIE, Mémoire, présenté par M. Gérard Lahaie, 3 décembre 1992,
3p.
5 MUNICIPALITE DE SAINT-LOUIS DE FRANCE, Mémoire, présenté par MM Wilfrid

Champagne et Ghislain Lachance, 17 décembre 1992, 15 p.

6 VILLE DE TROIS-RIVIERES-QUEST, Mémoire, présenté par M, Daniel Thibault,
17 décembre 1992, 2 p.

7 ALAIN DROLET, Mémpire, 15 décembre 1992, 4 p_ 1 annexc.

Présentations verbales
M. Gilles Dion. 1 Annexe.

Mme Diane Gonean.
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