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2+ Gouvernement du Québec
{=\/5f Bureau d’audiences publiques
R ’ z

tahAs sur 'environnement

Montréal, le 3 juin 1988.

Monsieur Clifford Lincoln
Ministre de 1'Environnement
3900, rue Marly

6e Ftage

SAINTE-FOY (Québec)

CGlxX 4F4

Monsieur le Ministre,

J'ai bien 1'honneur de wvous transmettre le
rapport de la Comission d'enquéte qui a étudié le projet de réa—
ménagement de 1'échangeur de 1'autoroute 15 au kilométre 31, &
Mirabel (Saint-Janvier).

Madame Louise Roy, nommée & cette fin par le
Conseil des ministres, a assumé seule la responsabilité de la Com-
mission, avec l'appui professicnnel de monsieur Pierre Chevalier,
analyste au Bureau d'audiences publiques sur 1'environnement.

L'enquéte a permis aux parties d'en arriver a
une entente sur le réaménagement de 1'échangeur de 1'autoroute 15
au kilométre 31.

Pour compléter la procédure en cours, il reste
& obtenir confirmation de la part des requérants du retrait de
leur demande d'audience publigue,

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1'ex-
pression de mes sentiments distingués,

Le président

(/uf: { v"{-’-((im.

VICTOR C.” GOLDBLOOM, 0O.C., m.d., ll.4.

VOG/mp
12, rue Sainte-Anne 5199, rue Sherbrooke est
Québec bureau 3860,
(Québec) G1R 3X2 Montréal (Québec) H1T 3X9

{(418) 6843-7447 (514) 873-7790






B Gouvernement du Québec
f Bureau d’audiences publiques
i sur Penvironnement

Québec, Te 2 juin 1988

Monsijeur Yictor C. Goldhloom
Bureau d'audiences publiques
sur 1'environnement

5199, rue Sherbrooke Est
Bureau 3860

Montréal (Québec)

H1T 3X9

Monsieur le Président,

J'ai bien 1'honneur de vous remettre le rap-
port d'enquéte sur le projet de réfection de 1'échangeur de
1'autoroute 15 au kilomdtre 31, 3 Mirabel (Saint-Janvier).

L'enquéte a €té menée dans une perspective de
médiation et de conciliation des points de vue, Elle débouche sur
un projet de réfection ajusté sur lequel les parties sont
parvenues a une entente,

La Commission considére donc que les discus-
sions et négociations qui ont pu avoir lieu au cours de 1'enquéte
auront permis de mieux protéger 1'environnement, de trouver des
solutions satisfaisantes aux problémes soulevés par le milieu tout
en respectant Jes objectifs et les contraintes du promoteur, En
ce sens, 1'expérience s'avére positive 3 plusieurs &gards.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président,
1'expression de mes sentiments distinguées.

=%

Louise Roy
Commissaire ad hoc

12, rue Sainte-Anne 5199, rue Sherbrooke est
Québec bureau 3860,
(Québec) G1R 3X2 Montréal (Québec) H1T 3X9

(418) 643-7447 (514) 873-7790






E® KX Gouvernement
K3 du Québec

Le ministre de 'Environnement

Sainte-Foy, Ye 5 mai 1987

Monsieur André& Beauchamp
Bureau d'audiences publiques
sur Y environnement

12, rue Sainte-Anne

Quebec (OQuebec)

G1R 3X2

Yonsieur e président,

En ma qualite de ministre de 1'Environnement, conformément a
1'article 6.3 de la Loi sur la aqualité de 1 environnement
(L.R.Q., chapitre Q-2), je donne mandat au Bureau d'audiences
publiques sur 1'environnement de tenir une enquéte du 18 mai
1987 au 18 Juin 19B7 sur 1le projet de reaménagement de

1"echangeur de 1'autoroute 15 au kilometre 31, & Mirabel
{St-Janvier).

Dans ce dossier, des intervenants ont demandé la tenue d'une
audience publique. Toutefois, compte tenu de la nature de
leurs exigences et avant que 1'on procéde eventuellement a la
tenue d'une audience, je wvous demande de vérifier si ces
requérants acceptent que des discussions puissent avoir lieu
afin que leurs attentes exprimées puissent etre satisfaites
dans le cadre du projet. D'une maniere specifique, je wvous
demande d'examiner les possibilites de discussions avec chacun
des intervenants au dossier et, si cela s'avere possible,
d' examiner par la suite les solutions qui pourraient satisfaire

toutes les parties en tenant compte des options présentées dans
1'etude d'impact.

Veuillez aaréer, Monsieur le président, 1'expression de mes
sentiments les plus distingues.

Clifford Lincoln






K3 Gouvernement
YA BB du Québec

Le ministre de I'Environnement

Sainte-Foy, e 17 mars 1988

Dr Victor Goldhloom

Président

Bureau des audiences publiques sur
1' environnement

5199, rue Sherbrooke est

Bureau 38860

Montréal {Québec)

HIT 3X9

Monsieur Te Président,

Compte tenu des perspectives de 1'enquéte en cours depuis mai
1987, je prolonge jusqu'au 6 mai 1988 le mandat du Bureau d'au-
diences publiques sur 1'environnement de tenir une enquéte sur
le projet de réaménagement de 1'é&changeur de 1'autoroute 15 av
kilométre 31.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, 1'expression de mes
sentiments Tes meilleurs.

le ministre de 1'Environnement

r
o
--"'""-7—
f1ifford Lincoln
3900, rue Marly, 5199, rue Sherbrooke Est
6° élage

‘ bureau 3860
Sainte-Foy, Québec, G1X 4E4 Montréal, Québec, H1T 3X9

Tél. {(418) 643-8250 Tél. (514) 873-8374






3 EB Gouvernement
&m B3 du Québec

Le ministre de I'Envitonnement

Sainte-Foy, le 17 juin 1987

Monsieur André Beauchamp, président

Bureau d'audiences publiques sur 1'envionnement
12, rue Sainte-Anne

Quebec {Qudbec)
GI1R 3x2

Monsieur le Président,

Campte tenu des perspectives de 1'enquéte en cours depuis le 18
mal 1987, je prolonge, jusqu'au 18 septembre 1987, le mandat du
Bureau d'avdiences publiques sur 1'emvironnement de tenir une
enquete sur Je projet de reaménagement de 1°'échangeur de
1'autoroute 15 au kilombtre 31, % Mirabel (Saint-Janvier).

Veuillez agreer, Monsieur le president, 1'expression de mes
sentiments 1es meflleurs.

Le minfstre de 1'Environnement

=

Clifford Lincoln

3900, rue Marly, 5199, rue Sherbrooke Est
6 étage bureau 3860
Seinte-Foy, Québec, G1X 4t4 Montréal, Québec, H1T 3X9

Tél. (418) 643-8250 Tel. (514) 873-8374






NOTE AUX LECTEURS

Le présent rapport comporte les deux parties de 1'enquéte portant
sur Te projet de réaménagement de 1'échangeur de 1'autoroute 15 au
kilométre 31, a Mirabel (Saint-Janvier).

La premiére partie s'est tenue du 18 mai au 18 juin 1987 avec une
prolongation jusqu'au 18 septembre 1987, Tenant compte que cer-
tains points &taient demeur&s en suspens au terme de cette pre-
midre partie, i1 y a eu une seconde partie du 17 mars au 6 maf
1988, soit la deuxiéme partie de 1'enquéte.
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A. LA PREMIERE PARTIE DE L'ENQUETE






CHAPITRE 1 =~ LE MANDAT, LES INTERVENANTS ET LA DEMARCHE SUIVIE

Le ministre de 1'Environnement, conformément & 1'article 6.3 de la
Loi sur l1a qualité de 1'environnement, mandatait le Bureau d'au-
diences publiques sur 1'environnement (BAPE) pour tenir, @ compter
du 18 mai 1987, une enquéte sur le projet de réaménagement de
1'échangeur de 1'autoroute 15 au kilomdtre 31, & Mirabel (Saint-
Janvier). Ce mandat faisait suite 3 une demande d'audience publi-
que formulée par 15 résidents de 1a rue Charles i Saint-Jan-

vier.

L'objet de 1'enquéte, tel que d&fini par le Ministre, visait es-
sentiellement a:

(...) examiner Tes possibilités de discussions avec cha-
cun des dintervenants au dossier, et, si cela s'avére
possible, d'examiner par 1a suite les solutions qui
pourraient satisfaire toutes les parties en tenant comp-
te des options présentées dans 1'étude d'impact. (Ex-
trait du mandat)

La présente commission d'enquéte est formée de madame Louise Roy,
comnissaire ad hoc, nommée par Tle Conseil des ministres le 6 mai
1987 (décret 694-87, décret 1011-87 du 23 juin 1987 et décret
365-88 du 16 mars 1988). Monsieur Pierre Chevalier, professionnel
d 1'emploi du Bureau, agit comme secrdtaire-analyste de la Commis-
sion. L'échéance de cette enquéte, qui avait &té fixée originel-
lement au 18 juin, a &té prolongée jusqu'au 18 septembre 1987,
étant donné les perspectives dégagées.

La Commission a défini sa démarche en deux étapes qui correspon-
dent aux deux poles du mandat. Le premier pbole a consisté d pré-
ciser les enjeux pour chacune des parties au dossier et tenter
d'en mesurer 1'ampleur. Le second, 3 &voluer, si cela est possi-
ble, vers des solutions susceptibles de satisfaire tous et cha-
cun.

1.1



Dans ce contexte, la premiére tdche a donc été de déterminer qui
étaient Tes divers intervenants, pu1s de vérifier leurs percep-
t10ns des enjeux et Teur volonté d'en arriver par la conciliation
d une entente qui satisferait toutes les parties. Par 1la sufte,
Ta Commission a fait en sorte que soit rassemblées toutes les don-
nées nécessaires & 1'identification de solutions aptes 5 répondre
aux enjeux sou]eves. Les travaux effectués ont conduit & 1'éTabo-
ration et 3 la d1scuss1on de certa1ns aJustements au proaet ini-
tial de réfection de 1’ echangeur et & 1'identification d'interven-
tions de correction justifiges par les impacts du projet sur 1la
circulation dans la municipalité de Wirabel {secteur Saint-
Janvier),

La demande d'audience formulée par les requerants au ministre de
T'Environnement reste toujours valable et pour 1'instant demeure
pendante,

Nous allons, dans les Tignes qui suivent, d'abord identifier les
intervenants et ensuite faire état des &tapes de 1'enquéte.

1.1 Les intervenants

Les parties au dossier sont assez nombreuses. I1 importe de hien
situer a que1 titre elles le sont et quelle peut Btre leur contri-
bution & 1'enquéte en cours.

Les requérants de 1'audience pub11que, au nombre de 15, sont des
res1dents de 1a rue Charles & Saint-Janvier (Mirabel}. 1I1s ont
s1gne une pet1t1on en septembre 1986 pour contester le prOJet de
reamenagement de 1'&changeur dans 1eur municipalité. Cette péti-
tion a &té envoyée au ministre de 1'Environnement le 29 septembre
1986, puis jointe & une demande d'audience publique faite 1le
1€r octobre 1986 par monsieur Claude Léveill&, au nom des si-
gnataires. Ces requérants soutiennent que la vocation de Tla rue

1.2



Charles serait modifide si 1'option retenue par le ministére des
Transports (MTQ) se réa1isait et que Teur qualité de vie en
serait amoindrie I1s s 1nqu1étent aussi des expropriations qu1
pourraient s'ensuivre et des conséquences pour Teur proprié&té
{voir chapitre 3),

C'est & titre de promoteur que le MTQ est désigné comme une par-
tie. Le 29 mai 1986, 11 deposa1t officiellement son é&tude
d' 1mpact auprés du nnn1stre de 1'Environnement, Le proaet de
reamenagement de 1'échangeur & Saint-Janvier a &té planifié afin
de répondre 3 trois objectifs dont nous reparlerons plus loin
(chapitre 2).

La Ville de Mirabel est apparue, elle aussi, comme une interve-
nante 1mportante au dossier. Son schéma d' amenagement prévoit
1'implantation d'un parc industriel en bordure de 1'autoroute 15,
le Tong de la rue Charles. Ferta1nes industries ont déja mani-
festé senb]e t-11 leur intérét 3 s y instalier, dans la mesure
ol 1'accés & 1'autoroute serait amélioré. Le schéma accorde
aussi beaucoup d'importance aux réseaux routiers et 3 leur déve-
Toppement sur le territoire municipal.

Le ministére de 1'Environnement (MENVIQ) fait partie des interve-
nants puisque c'est lui qui a pour mandat particulier la protec-
tion des cours d'eau et consdquemment la protection de la riviére
Mascouche que le projet prévoit déplacer sur prés de 800 métres.
De plus, le ministére du Loisir, de Ta Chasse et de la Péche
(MLCP), en vertu de sa juridiction sur les habitats fauniques,
doit aussi &tre reconnu comme partie au dossier.

La convention signée entre le gouvernement du Québec et Bell He-
licopter Textron le 20 janvier 1982 indique que Québec consent &
ce que le MTQ apporte Tes modifications nécessaires demandées par
Bell Helicopter Textron d 1'échangeur de 1'autoroute 15 3 Saint-
Janvfer Cette convention fait donc de la compagn1e une 1ntervew
nante & considérer. La Commission n'a pris connaissance qu'indi-
rectement par le MTQ, de 1a position de Bell Helicopter Textron

puisqu eTle a été dans 1'impossibilité de rencontrer Te represen—
tant de la compagnie et que celui-ci n'a pas répondu, & ce jour,
aux demandes &crites adressées par la Commission.

1.3



La Société immobiliére du Canada (Mirabel} limitée posséde encore
des propriétés dans le secteur touché par les travaux de réaména-
gement de 1'échangeur. Elle est donc aussi une intervenante au
dossier. La Commission n'a toutefois pas jugé nécessaire de mé-
Ter directement Ta SICML & 1'enquéte.

1.2 La premiére &tape de 1'enquéte

Les premiéres rencontres avaient pour but de présenter Te mandat
et d'établir avec chacun sa facon de voir la problématique et les
enjeux qui en découlent (chapitre 4), Ces rencontres ont permis
également de védrifier quelle connaissance 1'on avait du dossier
qui fait T'objet de 1'enquéte, de préciser la démarche en cours et
les objectifs poursuivisi.

Tous ces contacts ont permis de constater la nécessité d'étoffer
nhotre compréhension des problémes de circulation actuelliement vé-
cus sur les rues Charles et Victor, de méme que les effets des
travaux de réfection de 1'échangeur sur cette circulation 3 1'est
de Ta zone examinée dans 1'étude d'impact. Les inquiétudes soule-
vées par les requérants de 1'audience publique portaient en tout
premier lieu sur cette question. Le MTQ a accepté de recueillir
les données manquantes et d'en faire 1'analyse.

1. 20 mai 1987: assemblée des requérants a Mirabel
21 mai et 11 juin 1987: rencontres avec les représentants de
la Viile de Mirabel (le conseil municipal et les
fonctionnaires municipaux).

27 mai et 11 juin 1987: rencontres avec les représentants du
MTQ (Direction de Ta planification routiére},

8 juin 1987: rencontre avec le MENYIQ (Direction des évalua-
tions environnementales),

15 juin 1987: rencontre avec le MLCP (Direction régionale de
Montréal).
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De plus, i1 est apparu important de compléter certaines données
relatives aux effets du redressement de la riviére Mascouche i la
fois sur la section locale touchée et sur 1'ensemble du cours
d'eau plus en aval, Le MENVIQ et le MLCP ont accepté d'émettre
des avis portant sur les enjeux reliés & Teurs juridictions res-
pectives.

Les informations qui ont été demand@es sont essentielles & 1'éva-
luation des enjeux du dossier (voir chapitre 4). C'est & la Tu-
miére de ces documents compl@mentaires que Tla Commission a &té en
mesure de remplir le mandat confié par le ministre de 1'Environ-
nement. Comme 1'étude d'impact déposée par le MTQ avait res-
treint sa zone d'examen aux environs immédiats de 1'&changeur,
excluant par le fait méme 1'agglomération de Saint-Janvier, 1l
devenait impossible, sans données complémentaires, de vérifier
Tes appréhensions des requérants et, s'ils avaient raison, 1'am-
pleur des problémes provoqués chez eux par Ta réfection de 1'é-
changeur, I1 apparaissait cependant raisonnable de croire que
les inquiétudes des citoyens méritaient cette vérification. Les
représentants du MTQ et la Commission sont tombés d'accord 3 ce
sujet. Lles résultats des &tudes effectufes apparaissent en anne-
xe, Nous en reparierons plus loin,

A cette étape du dossier, tous les intervenants rencontrés ont
assuré la Commission de Teur collaboration et Tui ont indiqué
leur volonté de travailler avec elle dans une démarche de conci-
liation.

1.3 La seconde &tape

Pendant la seconde &tape, la Commission a examiné les données
complémentaires révélédes durant 1'enquéte. Elle a cherché 3 éta-
b1lir la signification de ces donndes en regard des enjeux définis
précédemment. L 'exercice a permis d'ouvrir des perspectives sur
des ajustements au projet initial capables d'apporter une réponse
aux nouveaux problémes découverts Tlors des études. Ces éven-
tuels ajustements ont fait 1'objet de vérifications auprés de
chacune des parties. Les chapitres 5 et 6 du présent rapport
font €tat de cette démarche et de ses résultats.
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CHAPITRE 2 - LE PROJET DE REAMENAGEMENT DE L'ECHANGEUR

En réaménageant 1'échangeur de 1'autoroute 15, au kiTométre 31
(Saint-Janvier), le MTQ poursuit quatre objectifsi:

. Corriger les déficiences géométriques ohservées dans 1'é&chan-
geur (cet objectif est primordial et il ne saurait &tre ques-
tion de 1'&luder):

. Assurer, en conformité avec 1'engagement du Gouvernement, une
desserte appropriée de 1'usine de Bell Helicopter Textron;

Répondre aux hesoins exprimés du milieu, en permettant un accés
pTus direct & 1'autoroute par Ta rue Charles, tout en mainte-
nant ta continuité de cette rue;

. Minimiser 1'empiétement sur les terres agricoles.

Selon le MTQ, les caractéristigues géométriques de cet échangeur
sont désuétes,

Les principaux défauts observés sont 1iés a la longueur insuffi-
sante des voies de décélération des sorties et des vojes d'accélé-
ration des entrées d'autoroute, aux rayons de courbure trop pro-
noncés dans les bretelles de 1'autoroute, aux intersections &
proximité de 1'&changeur et aux tracés en courbe des rues Victor
et Charles dans le secteur de 1'échangeur (figure 1).

1. Etude d'impact, p. 12
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Dans la conception de son projet, le MTQ cherche & respecter tles
préoccupations de la Ville et de la MRC de Mirabel, Ainsi, le MTQ
interpréte le schéma d'aménagement de la fagon suivante:

(...) la rue Charles est un axe de communication princi-
pal alors que la rue Victor est un axe secondaire. En
consdquence, la Ville tient 4 ce que Tla rue Charles
devienne T'accés privilégié et le plus direct & 1'A-15.
(Etude d'impact, p. 12)

Le projet retenu 3 1'origine par le MTQ correspondait & 1'option 6
de 1'étude d'impact. La Commission de protection du territoire
agricole du Québec (CPTA) 1'a refusé. A la suite de ce refus, le
MTQ a présenté un projet modifigé, 1'option 6-A, qui permet de
réduire 1'empiétement en milieu agricole zoné.

2.1 L'option retenue par le MTQ

Selon 1'é&tude d'impact, les principaux travaux que nécessiterait
la réalisation de 1'option 6A (fiqure 2) sont Tes suivants:

- Réaménagement des bretelles et des voies de décé&lération pour
chacune des sorties de 1'autoroute 15;

- Réaménagement de 1'entrée en direction de Saint-Jérbme;

- Réaménagement mineur & 1'intersection de la rue Victor avec les
accés situés du cdté ouest de 1'autoroute 15;

- REaménagement important 3 1'intersection de la rue Victor avec
les accés situés du coté est de T'autoroute 15;
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- Réaménagement de 1'intersection de Ta rue Victor avec 1'accés 3
1a rue Charles;

- Réaménagement de la rue Charles a 1'intersection avec 1a voie
de service;

- PRedressement du tracé de la rue Yictor dans les limites de
1'échangeur.

Tel que proposé, le projet du MTQ comprend le redressement de la
riviére Mascouche sur prés de 800 métres. C'est par ce biais que
le projet est touché par la procédure d'examen et d'évaluation des
impacts.

2.2 lLes impacts du projet

Le MTQ soutient que le projet aurait des effets & la fois négatifs
et positifs.

Selon 1'étude d'impact, le redressement projeté de la riviére
entrainerait une 18gére augmentation de Ta pente du 1it, ce qui
causerait de faibles modifications aux régimes hydraulique et mor-
phosédimentologique. La modification de Tla dynamique d'écoule~
ment, le remaniement du 1it et des berges de la riviére et 1'amé-
nagement de deux ponceaux pourraient favoriser un apport sédimen-
taire et causer ainsi une hausse temporaire de la turbidité et des
matidres en suspension. Ce redressement entrainerait &galement la
perte d'une section de 115 métres de riviére potentiellement uti-
1isables par certaines espdces de poissons et propices & 1'habitat
du Rat musqué.

Le projet de réaménagement de 1'&changeur du MTQ nécessiterait
8galement 1'expropriation d'environ 4,45 hectares (ha), dont 3,40
ha sont utilisés ou sont utilisables & des fins agricoles. La
nouvelle emprise de la rue Charles obligerait 1'expropriation
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d'une résidence et d'une petite industrie. Quelques propriétés
seraient affectées par Ta perte de petites superficies de ter-
rain.

Par ailleurs, le projet aurait €galement des répercussions positi-
ves, En particulier, le projet aménerait la rétrocession a
1'agriculture d'environ 0,92 ha de terres provenant de voies aban-
données et scarifides. Le 1it abandonnd de la riviére serait rem-
pli et pourrait &tre utilisé 3 des fins agricoles.

La zone d'8tude choisie par le MTQ a &té strictement Timitde 3 la
zone d'impact immédiate du réaménagement. Conséguemment, Te pro-
moteur n'a pas 8tudid les impacts de son projet de redressement
d'une partie de la rividre Mascouche sur la section en aval du
cours d'eau. De plus, Ta configuration actuelle de 1'échangeur
fait de la rue Victor 1'accés privilégié d 1'autoroute 15. Selon
1'étude d'impact, la nouvelle configuration aménerait & utiliser
la rue Charles comme accés principal 4 1'autoroute. Le MTQ n'a
pas étudié les répercussions de cette modification de configura-
tion de 1'échangeur sur les résidants de la rue Charles. 11 n'a
pas procédé non plus 3 une comparaison des avantages et inconvé-
nients entre le choix de la rue Victor et celui de la rue
Charles.

C'est dans ce contexte, et 3 partir d'une demande d'audience aui
faisait justement appel & ces considérations, que Ta Commission a
tenté d'établir la problématique relide au projet, telle que pou-
vait la voir chacune des parties concernées,
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CHAPITRE 3 - LA PROBLEMATIQUE VUE PAR LES DIFFERENTS
INTERVENANTS

Dans ce chapitre, nous allons présenter la problématique du pro-
jet de réaménagement de 1'échangeur & Saint-Janvier, telle que
vue par les différents intervenants au moment de leur premiére
rencontre avec Ta Commission.

3.1 La problématique vue par des représentants du MTQL

Par son projet de réaménagement, le MTQ cherche 3:

corriger les défauts d'un E&changeur Jjugé désuet, surtout au
point de vue de sa géométrie;

apporter une réponse aux engagements pris par le Gouvernement
a 1'occasion de Ta signature de 1'entente avec Bell Helicop-
ter Textron;

répondre aux besoins du milieu tels qu'ils sont traduits par

le schéma d'aménagement de la MRC de Mirabel et donc 3 faire de
1a rue Charles 1'axe de communication principal et le principal
accés 4 1'autoroute 15,

1. M. Jean-Luc Simard, directeur de la planification routidre.

M. Jean-Claude Larrivée, chef du Service des projets de Mont-
réal.

M. Robert Montplaisir, chargé de projet au Service de 1'envi-
ronnement.
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Le tout en minimisant 1'empiétement sur les terres agricoles.

Le Ministére rappelle que le financement de ce projet fait 1'objet
d'une entente fédérale-provinciale. Cette entente indique que les
travaux doivent &tre terminés au plus tard le 28 février 1989 pour
que s'applique Ta contribution fédérale prévue (60 % des colits du
projet).

3.2 La problématique vue par les requérants de 1'audience

La rue Charles est zonée résidentielle, Elle connait déja des
problémes de circulation et de sécurité: elle est trop &troi-
te; i1 n'y a pas de trottoirs; les maisons sont proches du
bord de T1a route: 1te trafic lourd y est important. Cette rue
donne accés @ de nouveaux quartiers résidentiels en développe-
ment. La circulation va constamment en augmentant depuis quel-
ques années,

I1T y existe déjd des inconvénients reliés a la circulation ac-
tuelle (bruit, problémes reliés a la sécurité, etc.). Ces in-
convénients ne vont gque s'accentuer.

Le schéma d'aménagement de Mirabel prévoit un parc industriel
le long d'une partie de la rue Charles et une nouvelle zone
commerciale qui risguent de générer un trafic supplémentaire
sur les rues Charles et Victor, entre 1'autoroute 15 et la rou-
te 117.

lLes problémes actuels d 1'&changeur sont dus en bonne partie &
1a circulation transitant entre la route 117 et 1'autoroute 15
vers 1'échangeur,
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- Le réaménagement de 1'échangeur, selon 1'option retenue par le
ministére des Transports, 1libére en partie la rue Victor et
amene la circulation comme dans un entonnoir vers la rue Char-
les.

- Les gens de la rue Charles craignent donc que le trafic aug-
mente considérablement sur leur rue et que Te trafic Tlourd
aille lui aussi en s'accroissant.

- I1s redoutent &galement qu'on doive &largir & court ou 3 moyen
terme Ta rue Charles pour en accroitre la sécurité et pour per-
mettre d'accueillir la majeure partie de la circulation entre
1'autoroute 15 et Ta route 117,

- De plus, ils appréhendent que les propriétés perdent de la va-
leur puisqu'elles risquent d'étre amputées d'une part importan-
te de leur terrain avant en bordure de la rue.

- Il1s craignent enfin que la qualité de vie sur 1a rue soit trés
sensiblement diminuée {bruit, vibrations, sécurité,..)

Certains requérants soutiennent que pour faire disparaitre la cir-
culation de transit & la fois sur les rues Victor et Charles, la
solution idéale serait de construire immédiatement la voie de con-
tournement prévue au schéma d'aménagement de Mirabel ou une autre
semblable présentée par monsieur Claude Léveill&, D'autres ci-
toyens croient que le MTQ devrait compléter 1'@changeur au kilomé-
tre 35 pour ainsi &liminer une partie de la circulation qui passe
par Saint-Janvier pour rejoindre 1'autoroute 15.
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3.3 La problématique vue par des représentants de la Ville de
Mirabel

- Actuellement, la rue Charles n'est pas considérée slire, parce
qu'elle ne posséde pas de trottoirs et que ses voies de circu-
lation sont trop &troites.

- La rue Charles donne accés a de nouveaux quartiers résidentiels
en plein développement. Par conséquent, la circulation Tlocale
devrait augmenter sur cette rue, d'oli Ta nécessité d'en accroi-
tre Ta sécurité pour les piétons et Tes usagers,

- La Ville prévoit créer un lien routier entre Saint-Janvier et
Saint-Augustin par la rue Charles, qui devrait &tre réaménagée
a cet effet,

- Cependant, Ta Ville ne veut pas concentrer toute 1a circulation
sur la rue Charles. L'objectif visé est de la répartir sur les
rues VYictor et Charles.

- Puisqu'il n'existe & Saint-Janvier que deux rues reliant 1'au-
toroute 15 et la route 117, Mirabel a prévu, dans son schéma
d'aménagement, une voie de ceinture qui desservirait Tes usa-
ders actuels des rues Victor et Charles. Cependant, ce projet
ne doit étre réalisé ou'a long terme lorsque les besoins aug-
menteront par 1'arrivée de nouvelles industries et par le dé-
veloppement de nouveaux secteurs résidentiels.

- La Commission de protection du territoire agricole a accordé a
Mirabel le dézonage de son nouveau parc industriel adjacent &
la rue Charles et 3 1'autoroute 15 comme prévu dans le schéma
d'aménagement,
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La Ville désire un &changeur capable de répondre le plus rapi-
dement possible aux besoins de Bell Helicopter Textron et aux
besoins des futurs clients de son nouveau parc industriel tout
en &liminant Tes problémes de sécurité pour les usagers.

Selon un représentant de la Ville, la configuration proposée
par le nouvel &changeur ne devrait pas modifier de fagon impor-
tante la répartition actuelle de T1a circulation de transit sur
les rues Charles et Victor. La rue Victor resterait la plus
utilisée par la circulation en provenance de Saint-Antoine
(rgute 117 nord), parce que les usagers empruntent la rue de
1'Eglise puis la rue Victor pour &viter les feux de circulation
aux intersections des rues Yictor et Charies et de la route
117.

La Ville a indiqué a Ta Commission que la rue Charles entre la
route 117 et 7'autoroute 15 est entretenue par le MIQ et
qu'elle est considérée comme un lien routier intermunicipal.
Par conséquent, la Ville croit que le MTQ doit assumer au pre-
mier chef la responsabilité des effets &ventuels du réaménage-
ment de 1'échangeur sur la rue Charles.

La Ville pourrait envisager une diminution de la vitesse affi-
chée sur la rue Charles pour 1'uniformiser a 50 km/h entre
1'autoroute 15 et la route 117.

3.4 La problématique vue par Te MENVIQZ

C'est la directive du ministre de 1'Environnement, datée du 14 fé-
vrier 1985 et indiquant au MTQ la nature, la portée et 1'Etendue

2.

M. Gilles Coulombe, directeur des &valuations environnementa-
les.

M. Jean Mbaraga, chargé de projet & la Direction des évalua-
tions environnementales.
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de 1'€tude d'impact & réaliser, qui fait foi de la fagon dont ie
MENVIQ pose Tles jalons de 1a problématique 1iée au dossier &
1'8tude. Pour connajtre le contenu de la directive, lire 1'annexe
6 de ce document.

.5 La problématique vue par Ta représentante du MLCP3

[#8]

- Le MLCP se dit préoccupé par les effets cumulatifs sur les
cours d'eau, d'une suite d'interventions isolées dans les bas-
sins hydrographigues, particuliérement en milieu agricole.

- Le MLCP rappelle 1'importance pour la faune aquatique de 1la
présence de méandres dans un cours d'eau. En effet, les méan-
dres contribuent & Ta création d'habitats diversifiés & cause
de 1a succession de fosses et de seuils.

- En principe, la conservation de Ta majeure partie des méandres
de la riviére 3 cet endroit apparaitrait plus acceptable au
MLCP que Te redressement proposé dans 1'étude d'impact.

- Comme le MLCP ne dispose pas d'inventaire complet sur Ta riviéd-
re Mascouche, i1 est impossible, dans 1'&tat actuel des données,
d'évaluer 1'importance du petit rapide situé dans la section &
redresser,

- La péche aux poissons-appits est une activité commerciale sur
Taquelle le MLCP commence a étre documenté. La riviére Mascou-
che n'est probablement utilisée que pour la péche d'été. Cette
péche est moins 1importante que 1la péche de printemps ou
d'automne. De plus, 1'&té les pécheurs se dé&placent d'une

Mme Sylvie Desjardins, biologiste & la Direction régionale de
Montréal.

w
.
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riviégre a 1'autre pour s'approvisionner, Les informations
apportées dans 1'étude d'impact 3 ce sujet semblent complétes
et conséquemment les effets du redressement devraient &tre
mineurs sur cette activité.

Les travaux prévus ne devraient pas affecter d'une maniére si-
gnificative Ta productivité du cours d'eau pour le Rat musqué.

La sauvagine ne se retrouve pas en grande concentration i cet
endroit Tors des migrations ou de 1a nidification.

La stabilisation des bherges par de la végétation aiderait la
nouvelle section de 1la riviére a retrouver son potentiel
faunique.
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CHAPITRE 4 - DES ETUDES COMPLEMENTAIRES

A cause des 1imites de sa zone d'étude (figure 3), le promoteur
n'a pu recueillir certaines donndes essentielles & la définition
et 3 1'évaluation des enjeux de ce dossier. Pour combler ces la-
cunes, Tla Commission a convenu avec les parties que des études
complémentaires soient faites au cours de 1'été 1987.

4.1 Les études complémentaires demand@es au MT(

La Commission a demandé au MTQ d'é&largir sa zone d'étude, de telle
sorte qu'elle puisse permettre 1'examen et 1'évaluation des im-
pacts de la réfection de 1'échangeur sur la circulation dans
Saint-Jdanvier.

D'une maniére précise, mais non restrictive, les &tudes demand@es
au MTQ ont eté les suivantes:

1. la problématique actuelle (1987)

1.1 Etablir des débits horaires (matin/soir) sur les rues
Charles et Victor:

- rue Victor & 1'est de l1a 117,

- rue Charles 3@ 1'ouest de la 117,

- rue Victor a 1'ouest de 1a 117,

- route 117 au nord de la rue Victor,
- vroute 117 au sud de la rue Charles,
- rue Victor prés de 1'échangeur,

- rue Charles prés de 1'&changeur.
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1.3

ftablir la capacité actuelle et le niveau de service des
rues Charles et Victor:

(en débits horaires aux heures de pointe, matin/soir)

- prés de 1'&changeur,

- sur Jes segments urbanisés,

- prés de la 117,

- dans les bretelles d'autoroute.

Etablir Ta problématique actuelle du milieu humain, entre
autres en ce qui a trait au bruit et a la sécurité des
usagers et des résidents.

Les impacts de la réfection de 1'échangeur

2.1

2.2

2.3

2.4

Indiquer les débits prévus sur les rues Charles et Victor
selon chaque option de réfection analysée dans 1'étude
d'impact.

Indiquer les débits prévus sur les rues Charles et Victor
en 1996 selon chaque option &tudide, en spécifiant et en
expliquant Te facteur d'accroissement.

Indiquer, s'il y a lieu, les mesures de signalisation qui
permettraient de protéger Te caractére résidentiel des
rues Charles et Victor et qui donneraient les meilleures
garanties de répartition &quilibrée de la circulation sur
ces deux rues,

Indiquer les modifications qu'entrainerait la réfection
de 1'échangeur sur le cadre de vie de la collectivité
(entre autres le niveau de bruit, la sécurité des usagers
et des résidents).
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3.

Les projets connexes

3.1 A la Tumiére des données décrivant la problématique ac-
tuelle sur les rues Charles et Victor et les effets pos-
sibles du réaménagement de 1'&changeur sur Ta situation
identifiée, préciser, s'il y a lieu, d'autres interven-
tions de corrections & envisager et leur bien-fondé {ex.:
élargissement de la rue Charles, voie de
contournement,..),

3.2 Dans le cas d'autres interventions, en décrire les gran-
des Tignes: nature, emplacement, colits...

4,2 Les demandes d'information a4 la Ville de Mirabel

La Commission a souhaité obtenir de la Ville les informations sui-
vantes:

Les prévisions municipales relatives & 1'emplacement et au
nombre de nouvelles constructions domiciliaires pour les deux
prochaines années;

Les prévisions municipales relatives aux projets industriels
et commerciaux qui devraient &tre réalisés & 1'intérieur des
parcs industriels de Saint-Janvier (sur un horizon de deux &
cing ans) avec une approximation du nombre de travailleurs
Prévus:

Les mesures de signalisation aptes a assurer une bonne répar-
tition de 1a circulation sur les rues Charles et Victor;

Les mesures de mitigation susceptibles d'améliorer la situa-
tion sur la rue Charles (ex.: brigadiers scolaires, Timite de
vitesse, trottoirs) que la Ville accepterait d'examiner;
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5. Les hypothéses que la municipalité serait préte 3 envisager en
ce qui a trait au camionnage si les données recueillies par le
ministére des Transports du Québec le justifiaient.

4,3 L'avis environnemental demandd au MENVIQ

IT est apparu important de compléter certaines données relatives
aux effets du redressement projetd de la rividre Mascouche 3 la
fois sur la section locale touchée et sur 1'ensemble du cours
d'eau plus en aval. L'étude de plusieurs de ces points reléve de
Ta juridiction du MENVIQ.

Dans Te cadre de 1'enquéte actuelle, te MENVIQ a accepté de pro-
duire un avis environnemental sur les impacts du redressement de
1a riviére quant d 1a qualité de 1'eau et au régime hydrauligue du
cours d'eau dans la section concern@e et sur 1'ensemble de son
parcours, L'examen devait aussi porter sur les répercussions pos-
sibles du projet sur les inondations, 1'érosion et la sédimenta-
tion et préciser les avantages et les inconvénients du maintien
des meandres actuels.

Le MENVIQ avait & vérifier également si les mesures de mitigation
proposées sont ad@quates pour protdger le cours d'eau et i indi-
quer s'il y avait lieu d'apporter des corrections. De plus, il a
8té convenu que le Ministére prenne des renseignements sur le
déversement des eaux usdes de 1'usine d'emballage de 18gumes
située & proximité de la zone d'étude déterminée par le ministére
des Transports dans son &tude d'impact,
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4,4 L'avis demandé& au MLCP

Certains points concernant les 1impacts du redressement de 1la
riviére reldvent de la juridiction du MLCP. Pour cette raison, le
MLCP a convenu avec la Commission qu'il délivre un avis sur les
enjeux faunigues reliés au redressement de la riviére sur prés de
800 métres et qu'il évalue 1'importance du rapide identifié dans
1'étude d'impact du MTQ comme frayére pour certaines espéces uti-
lisant cette section de la riviére.
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CHAPITRE & - LES RESULTATS DES ETUDES COMPLEMENTAIRES

5.1 Les &tudes complémentaires du MTQ

5.1.1 La circulation sur les rues Charles et Victor

5.1.1.1 La sijtuation actuelle

Selon les &tudes effectuées (annexe 1), les rues Charles et Victor
n'atteignent pas actuellement Jeur capacité. La capacité est une
expression technique qui dé&signe le nombre maximum de véhicules
qui pourraient circuler sur une route d'une facon continue, en une
heure, en tenant compte des caractéristiques de la chaussée et de
la composition de la circulation qui s'y trouve,

La qualité du service routier & 1'heure de pointe en aprés-midi a

également &td &valude par le MTQ. Ce facteur est gradué de "A" i
"E", le niveau "A" correspondant 4 la meilleure qualité 13 ol Tes
véhicules ne s'influencent pas mutuellement, alors gque le niveau
de service "E" représente Ta moins bonne, 1a ou les véhicules
s'influencent beaucoup mutuellement. La rue Charles se situe au
niveau "C" et la rue Victor, au niveau "D". Le MTQ n'intervient
habituellement que Torsqu'une route a atteint 100 % de son niveau

de service "D".

Les &tudes du Ministére évaluent, en 1987, la circulation sur la
rue Charles 3 2 266 véhicules par jour (figure 4), avec 230 véhi-
cules & 1'heure de pointe en aprés-midi (figure 5). Sur la rue
Victor, la plus large et 1a plus accessible des deux rues, le
Ministére a estimé la circulation 3 4 830 véhicules par jour,
(figure 4} avec 595 véhicules d& 1'heure de pointe en aprés-midi
(figure 5).
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On constate donc que la rue Victor supporte actuellement plus du
double de la circulation de Ta rue Charles par jour et & 1'heure
de pointe en aprés-midi, celle gui est la plus achalandée, sans
pour autant avoir atteint le niveau théorique qui justifie une
intervention du point de vue du ministére provincial responsable.
Théoriquement, la rue Victor pourrait voir son trafic augmenter
encore d'environ 52 % avant d'avoir atteint le maximum du niveau
“D". Ld n'est pas, cependant, le seul critére qui peut justifier
une intervention; la sécurité des usagers et les caractéristiques
du milieu bati environnant interviennent aussi dans les décisions.
Nous y reviendrons plus Tein.

5.1.1.2 Les impacts des différentes options envisagées pour 1la
refection de 1 echangeur

La situation en 1987

D'aprés les comptages effectués par Te MIQ, si la réfection de
1'échangeur avait lieu, conformément & 1'option 6A recommandée
dans 1'étude d'impact, la rue Charles aurait @ supporter en 1987
une circulation de 4 466 véhicules par jour et la rue Victor, une
circulation de 2 584 véhicules par jour (figure 6). On remarque
donc que 1'option retenue aurait pour effet d'inverser le patron
actuel de circulation sur les rues Charles et Victor.

Le MTQ avait aussi étudi@ cing autres options de réaménagement
dans son étude d'impact. Les modifications que chacune d'elles
entraineraient sur le patron de circulation des rues Charles et
Victor ont aussi été évaluées dans le cadre des études complémen-
taires. La Commission a effectué un premier examen de toutes ces
options & Ta lumidre de certains paramétres qu'il nous faudra
situer un peu plus loin. Nous ne donnerons, & ce stade-ci, une
quelques faits que nous jugeons significatifs.

Si elles &taient réalisées en 1987, les options 1 et 2 n'apporte-
rajent que des changements mineurs au concept de 1'échangeur

5.4
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actuel. Elles ne modifieraient en rien le patron de la circula~
tion sur les deux rues (figure 4). Cependant, selon le MTQ, ces
solutions sont inacceptables parce qu'elles ne corrigent pas plu-
sfeurs des déficiences visées par le projet.

Avec T'option 3, la circulation diminuerait 1&gérement sur la rue
Charles pour atteindre 1 882 véhicules par jour et augmenterait &
5 208 véhicules par jour sur la rue Victor (figure 7). On note-
rait alors une augmentation de 8 % du trafic sur la rue Yictor.
De plus, cette option entrainerait un empiétement important en
territoire agricole zoné et causerait la discontinuité de Ta rue
Charles, de part et d'autre de 1'autoroute 15,

L'option 4 répartirait plus &galement la circulation entre les
deux rues. La rue Charles supporterait une circulation de 3 527
véhicules par jour et la rue Victor, 4 063 v8hicules par jour (fi-
gure 8). Cette option représente une augmentation de 56 % de 1la
circulation sur la rue Charles. Elle ne corrige pas la déficience
géométrique que le MTQ a identifife & 1'intersection de la rue
Charles et de la rue de 1'Avenir.

L'option 5 entrainerait une diminution de la circulation sur Ta
rue Victor et une augmentation de 25 % sur la rue Charles. Ainsi,
4 215 véhicules par jour emprunteraient la rue Victor et 2 835, la
rue Charles (figure 9).

La situation en 1996

Le MTQ a également tenté de prévoir guelle pourrait &tre la situa-
tion en 1996 sur les rues Charies et VYictor. Dans tous les cas, a
1'exception de 1'option 4, les patrons de circulation de 1996
ressemb1eraient a ceux qui prévaudrafent en 1987. Le pourcentage
d'augmentation du trafic serait sensiblement plus marqué sur 1a
rue Charles que sur la rue Victor (exemp]e figure 10 par rapport
a la figure 6). Ce phé&noméne pourra1t 8tre 1ié au deve]oppement
domiciliaire et 3 1'implantation d'industries qui devront s'effec-
tuer davantage dans ce secteur.
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Quant & 1'option 4, en 1996, elle entrainerait 1'inversion du pa-
tron de circulation, la rue Charles devenant la voie la plus uti-

1isée (figure 11).

5.1.2 Le bruit: situation actuelle et prévisions pour 1996

Le MTQ utilise certains points de référence pour &valuer la per-

turbation du climat sonore:

Tableau 1: Relation entre les niveaux de bruit et Tes niveaux de

perturbation

Niveau de bruit: en dB(A)*
Leq (24 h): & 1'extérieur

Niveau de perturbation

55 > Leq (24 h)
55 < Leq (24 h) < 60
60 < Leq (24 h) < 65

65 < Leq (24 h)

acceptable

faiblement perturbé

moyennement perturbé

fortement perturbé

(Données tirées de 1'&tude complémentaire du MTQ)

* dB(A): unité@ de mesure du bruit

5.11
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Les &tudes du MTQ (annexe 1) montrent que présentement, sans réa-
ménhagement de 1'Echangeur, Te climat sonore moyen de la rue
Charles est de 60,5 dB(A) et qu'il serait de 62,4 dB{A) en 1996
(tableau 2). Sur la rue Victor, le climat sonore moyen se situe
agtuel]ement a 64,8 dB(A) et serait de 65,9 dB{A) en 1996 (tableau
2).

L'option 6A retenue par Te MTQ dans son &tude d'impact aurait pour
conséquence d'augmenter 3 63,1 dB(A) le climat sonore moyen sur
la rue Charles et de diminuer celui de la rue Victor 3 62,9 dB(A)
(tablean 2). En 1996, le climat sonore moyen sur la rue Charles
serait alors de 64,8 dB(A) et de 60,8 dB(A) sur la rue Yictor.

Tableau 2: Climat sonore moyen
(Leq 24 h) pour 1987 et 1996

Rue Charles Rue Victor
1987 1996 1987 1996
Sans modifi- 60,5 62,4 64,8 65,9
cation de (moyennement (moyennement (moyennement (fortement
1'&changeur perturbé) perturbé) perturbé) perturbé)
Option 6A 63,1 64,8 62,9 60,8
(moyennement {moyennement (moyennement {moyennement
perturbé) perturbé) perturbé) perturbé)

(Données tirées de 1'étude complémentaire du MTQ et de sa lettre
du 19 octobre 1987, annexe 8)
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Selon les normes utilisées, le climat sonore moyen sur les deux
rues, en 1996, devrait &tre apparenté d une situation qualifiée de
"moyennement perturbée" avec la réalisation de 1'option 6A.

5.2 Les informations fournies par la Ville de Mirahel

La Ville de Mirabel a informé la Commission, par voie de résolu-
tion de son conseil municipal (annexe 2), qu'elle prévoyait pour
les deux prochaines années la construction d'environ 85 nouveaux
Togements par année & Saint-Janvier. La majorité de ces construc-
tions domiciliaires devraient se situer dans le secteur sud-est de
la zone urbanisée, c'est-d-dire dans le secteur de la rue Char-
les.

De plus, la Ville prévoit que 500 travailleurs fréquenteront son
nouveal parc industriel situé en bordure de 1'autoroute 15 d'ici a
ta fin de 1988. Durant la méme période, le parc commercial et in-
dustriel Tongeant la route 117 accueillerait 100 employés. Quant
aux mesures permettant d'assurer une bonne répartition de la cir-
culation sur les rues Charles et Victor, 1a Yille suggére 1'utili-
sation de panneaux de signalisation adéquats pour diriger la cir-
culation vers 1'une ou T'autre des deux rues. Pour atténuer les
impacts sur la rue Charles, la Ville a demandé au MTQ de réduire
Ta limite de vitesse 3 50 km/h sur cette rue, entre 1'autoroute et
Ta route 117. Elle mentionne également que la construction de
trottoirs pourrait s'avérer une autre mesure susceptible d'amélio-
rer la situation. La Ville indique, de plus, qu'elle n'a nulle-
ment 1'intention d'interdir le camionnage aussi bien sur les rues
Charles que Victor.

5.3 Le rapport du MLCP

Le rapport du MLCP (annexe 3) analyse les caractéristiques biophy-
siques de la riviére Mascouche et Tles impacts du projet de redres-
sement proposé par le MTQ. Le document examine les différentes

5.14



options proposées et des mesures de mitigation envisageahles, 11
présente 1'option de moindre impact pour la faune et ses habi-
tats,

Le MLCP a divisé en quatre secteurs la partie de la riviére
Mascouche qu'on propose de redresser (figure 12). Le secteur 2,
bien que fortement artificialisé et peu utilisé par les poissons
en période d'€tiage, possede une valeur importante 3@ cause de la
presence d'une succession de pet1ts rapides et de petites fosses
ainsi qu'un substrat propice 3 la reproduction de certaines espé-
ces de poissons. Le MLCP souligne que cette section rectiligne de
la riviére pourrait facilement étre reconstituée artificiellement
en perdant peu de sa valeur, & la condition que des mesures de
mitigation appropriées soient réalisées,

Cependant, i1 n'en est pas de méme pour le secteur du méandre
(secteur 3) qui, selon le MLCP, tire sa valeur principalement de
la présence d'un important couvert vegetal gui ne pourrait pas se
rétablir avant de nombreuses années advenant sa modification.

Cette zone sert de v‘m'Flmn aux pn'lccnnc an pnr1ndn 4q! a+1nnn et 2]le

LIRS L \A\—Ulu:j v S

est propice 3 1a reproductlon de certaines espéces. ('est &gale-
ment un milieu favorable d& la faune particuliére des habitats
riverains.

Le secteur 4 posséde les caractdristiques des habitats de marais,
Ce type de mitieu est peu abondant dans cette portion de la rivié-
re Mascouche et posséde donc une valeur relative importante. La
reconstitution d'un tel habitat est &galement difficile 3 réali-
ser,

Le secteur 1 présente des caractéristiques semblables 3 celles du
secteur 3, sauf en ce qui concerne Ta strate arborescente qui y
est moins importante, n'offrant pas une couverture compléte du
cours d'eau.
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LES SECTEURS DE LA RIVIERE MASCOUCHE
SUJETS AU REDRESSEMENT PROPOSE

1

(Tirée du rapport du MLCP)
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Selon le MLCP, le secteur le plus important & préserver est donc
celui du méandre {secteur 3) 3 cause de la valeur de cet habitat
et de la difficulté qu'il y aurait 3 le reconstituer. Dans ce
contexte, le MLCP recommande de réduire le redressement de la ri-
viére Mascouche afin de conserver les secteurs 3 et 4, et il pro-
pose des mesures pour atténuer les impacts sur les secteurs 1 et
2.

5.4 L'avis du MENVIQ

Dans son avis {annexe 4), Te MENVIQ conclut que le redressement de
la riviére Mascouche, tel que proposé par le MTQ, aurait peu d'im-
pacts négatifs sur 1'environnement. De plus, i1 ceonsidére que Tes
mesures de mitigation apportées pendant la durée des travaux ainsi
que celles qui seront &laborées sur une hase permanente ne modi-
fieraient pas, a toutes fins utiles, le régime hydraulique et mor-
phosédimentologique de la riviére Mascouche tant sur le plan local
que sur tout le trongon aval,

A 1'étd 1987, la Commission a tenu une réunion avec les représen-
tants du MLCP et du MENVIQ pour discuter des impacts du redresse-
ment de la rividre Mascouche sur son environnement biophysigue,
Lors de cette rencontre, le MENYIQ s'est dit en accord avec les
propositions contenues dans le rapport du MLCP, sous réserve d'une
analyse plus détaillée des conséquences hydrauliques du maintien
de la majeure partie du méandre. Dans un document complémentaire
{annexe 5), le MENYVIQ indique que la proposition de conserver le
méandre 1ui apparaissait acceptable sur le plan hydraulique.
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CHAPITRE 6 - LES HYPOTHESES ENVISAGEES

Aprés avoir examiné la problématique telle que décrite par chaque
partie, 1a Commission constate qgue le projet de réfection de 1'é-
changeur devra1t repondre a8 certains objectifs en plus de ceux dé-
ja annoncés dans 1'étude d'impact. Dans les Tignes qui suivent,
nous a]]ons en faire &tat pour ensuite ana1yser les hypothdses de
réfection & Ta Tumidre de ces grands paramétres.

6.1 Des objectifs & poursuivre

Répartir Equitablement la circulation

Aprés avoir constaté 1'effet d1rect de 1'appTication de 1'option
privilégiée par le MTQ dans 1'&tude d'impact, i1 est apparu peu
souhaitable & 1'ensemble des parties de transporter sur la rue
Charles un pourcentage significatif du trafic qui circule actuel-
lement sur la rue Victor. En effet, la rue Charles est une rue
étroite, sensiblement plus que ne 1'est la rue Victor. Les mai-
sons sont construites en bordure de Ta route et leur marge de re-
cul avant est faible. I1 n'y a pas de trottoirs sur une bonne
partle du parcours. La chaussée actuelle, méme si e11e pourrait
theor1quement accue1111r le transfert sans que cela n'occasionne
de bouchon d 1'heure de pointe, risquerait de devenir inaddquate
en 1996, horizon de planification du MTQ.

I7 faut aJouter de plus, qu d cause de 1'@troitesse de la chaus-
sée et de la présence de véhicules lourds, la sécurité des usagers
pourrait devenir probTemat1que. C'est la rue Victor qui récemment
a été réaménagée en vue d'y assurer une c1rcu1at10n p1us fluide et
sécuritaire. La Commission comprend qu'avec les développements
domiciliaires en voie de réalisation dans le secteur de la rue

6.1



Chartes et les intentions exprimées dans le schéma d'aménagement
en vue de 1'expansion de cette partie de Saint-Janvier, il faille
considérer aussi la rue Charles comme un axe 3 ré&aménager pro-
chainement.

Les deux rues sont finalement proches 1'une de 1'autre. Elles
pourraient constituer les deux branches d'un méme corridor. La
Ville de Mirabel, nous 1'avons vu plus haut, souhaite d'ailleurs
que Ta répartition de la circulation se fasse &quitablement, tout
comme elle reconnait les problémes actuellement vécus sur la rue
Charles puisqu'elle en a demandé la réfection au MTQ depuis déja
quelques années,

Permettre un accés facile d 1'autoroute et un Tien avec les autres
secteurs de la Ville de Mirabel

Le schéma d'aménagement de la MRC souhaite que Tle réseau routier
permette un lien facile avec 1'autoroute 15 ainsi qu'avec 1les
divers secteurs de Mirabel. Dans Jla wmesure oti 1'on poursuit
1'objectif de partager équitablement la circulation entre Tes rues
Charles et Victor, i1 devient aussi intéresssant de faciliter
1'accés & T'autoroute et le lien avec les autres 710ts de Mirabel
par Tes deux rues.

Assurer une circulation sécuritaire

Pour des raisons différentes, 3 1'heure de pointe, autant sur les
rues Charles que Victor, i1 y a place pour une amélioration de Ta
sécurita,

La circulation sur la rue Charles ne manguera pas d'augmenter &
cause des développements résidentiels et industriels prévus et en
voie de réalisation. Sa configuration laisse déja a désirer.
L'&largissement de la rue pourrait devenir chose souhaitable immé-
diatement surtout si le nouvel échangeur y proveque une augmenta-
tion du trafic dés sa réalisation. Par contre 1'environnement

6.2



urbain ne permet pas, réalistement, d'envisager un &largissement
imposant puisque les résidences qui longent la rue sont situées
assez pres du bord.

Sur la rue Victor, & 1'heure de pointe, la circulation est assez
Tourde et le camfonnage y est significatif. S§'il était possible
de soulager un peu la rue Victor, la sécurité s'en trouverait ac-
crue.

Pourrait-on envisager une correction de la rue Charles qui, tout
en &tant acceptable pour les résidents, permettrait d'assurer une
circulation sécuritaire maintenant et pour les dix prochaines
années en tenant compte des intentions signifiées au schéma d'amé-
nagement et d'une possible augmentation du trafic due @ la réfec-
tion de 1'&changeur? La rue Victor, quant 3 elle, pourrait s'en
trouver soulagée tout en continuant d'assumer une part prédomi-
nante de la circulation.

Permettre des raccordements routiers ultérieurs

Saint-Jdanvier constitue actuellement un secteur en expansion., Le
schéma d'aménagement de Ta MRC de Mirabel y entrevoit Ta nécessi-
té, & moyen terme, d'ouvrir deux voies de contournement du villa-
ge, entre la route 117 et 1'autoroute. Pour optimiser la réfec-
tion de 1'échangeur, le MTQ souhaite maintenir dans son concept la
présence de deux carrefours routiers, T'un a 1'est et 1'autre a
1'ouest de 1'autoroute, afin de pouvoir, s'il y avait lieu, y fai-
re ultérieurement des raccordements. Ces deux carrefours joue-
raient, de plus, un rdle important sur Te plan de la sécurité des

PR -Ta1=% ok~
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Minimiser, si possible, le détourhement de la riviére

Le projet actuel prévoit détourner la riviére Mascouche sur prés
de 800 métres. Méme si Ta section touchée ne semble pas présenter
de richesses biophysiques particuliéres, la Commission partage
T'avis du MLCP au sujet des effets cumulatifs des interventions
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répétées 3 1a tdte des riviéres dans ces parties agricoles du ter-
ritoire québécois.

I7 vaut la peine, d notre avis, de chercher aussi & minimiser le
redressement du cours d'eau pour le garder Te plus intact possible
et Te préserver ainsi d'éventuelles conséquences en aval,

6.2 L'option 6A du MTQ

Comme nous 1'avons vu au chapitre précédent (5.1.1.2) 1'option 6A
aurait pour effet d'inverser le patron de circulation des rues
Charles et Victor. La rue Charles deviendrait 1'artére principale
malgré son environnement beaucoup plus restrictif que celui de la
rue Victor, réaménagée récemment.

Pour des rajsons de sécurité, le transfert n'apparait pas souhaij-
table dans les conditions actuelles. En conséquence, les parties
conviennent que 1'option devrait étre modifiée. La Commission
partage aussi cet avis,

Le concept de réfection &laboré 3 1'option 6A devrait toutefois
étre maintenu dans la partie située 3 1'ouest de 1'autoroute,
L'idée d'un carrefour immédiatement d 1'est de 1'autoroute devrait
aussi &tre conservée.

6.3 Les solutions envisagfes dans 1'étude d'impact

Les options 1 et 2 maintiennent le patron actuel de circulation
mais ne corrigent pas vraiment Tles déficiences de 1'échangeur.
E17es n'apparaissent donc pas étre celles d privilégier,
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lLes options 3 et 5 ne permettent pas un accés facile @ 1'autoroute
et aux autres secteurs de la municipalité, par la rue Charles. En
ce sens, elles ne répondent pas au mieux aux deux premiers objec-
tifs & poursuivre,

L'option 4 semble la plus fintéressante mais elle comporte aussi
certaines déficiences d corriger 3 des fins de sécurité et de rac-
cordements ultérieurs,

A la suite de toutes ces réflexions, le MTQ a entrepris d'apporter
a 1'option qu'il avait retenue dans 1'étude d'impact (6A) des
ajustements aptes 3 satisfaire les objectifs &noncés.

6.4 L'option BA ajustée

L'option 6A ajustée (figure 13} est restde identique 4 1'option 6A
pour toute la partie située du cdté sud-ouest de 1'autoroute 15 et
pour sa sortie en provenance de Montréal. Son entrée en direction
de Saint-Jérdme a été légérement déplacée. La principale diffé-
rence entre les options 6A et 6A ajustde c'est que la rue Charles
ne se prolonge pas du cdté sud-ouest de 1'autoroute, mais vient
plutdt se brancher sur un axe 3 deux voies, nouveau prolongement
de la rue Victor dans 1a zone de 1'&changeur.

Par rapport & 1'option 6A, cette option ajustée a pour effet de
maintenir la rue Victor comme axe principal, mais de faire de 1a
rue Charies un axe secondaire de premiére importance. Les ajuste-
ments de 1'option 6A auraient pour conséquence d'augmenter la cir-
culation sur la rue Charles de 1 064 véhicules par jour, la fai-
sant ainsi passer & 3 330 véhicules par Jjour (+ 47 %) et de dimi-
nuer celle de la rue Victor 4 3 800 véhicules par Jjour, soit une
diminution de 1 030 véhicules par jour (- 21 %).
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Figure 13: Esguisse de 1'option 6A ajustée du MTQ
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L'option 6A ajustde permet donc une répartition plus égale de la
circutation entre les deux rues. Elle tente de répondre également
aux autres critéres que s'était fixés le MTQ pour le réaménagement
de son échangeur et Ta MRC de Mirabel, dans le cadre des
rencontres effectues en cours d'enquéte, au sujet de son schéma
d'aménagement.

L'augmentation de la circulation sur la rue Charles s'accompagne-
rait d'une augmentation du bruit. Cependant, il est & noter qu'u-
ne nouvelle chaussée devrait réduire de beaucoup Tles problémes
1i8s aux vibrations. La rue Victor subirait, quant d elle, une
diminution de son climat sonore moyen.

L'option 6A ajustde permettrait de conserver intacts les secteurs
Tes plus intéressants de la riviére Mascouche {secteurs 3 et 4,
figure 12), ce qui satisferait 1'une des préoccupations principa-
les du MLCP. De plus, ces ajustements sembleraient permettre de
réduire d'environ 400 métres Ta longueur prévue du redressement du
cours d'eau (annexe 7}.

6.5 La réfection de la rue Charles

Comme nous venons de 1'&tablir, la rue Charles subirait une aug-
mentation d'environ 47 % de sa circulation si 1'option 6A ajustée
8tait réalisfe. Cette rue est présentement jugée peu slire & cause
de la largeur de sa chaussée, de ses trottoirs discontinus et de
la proximité de nombreuses maisons, d'autant plus que des camions
y circulent., La réfection de 1'&changeur ne pourrait qu'aggraver
les problémes si la rue devait demeurer dans les conditions
actuelles,

En ajustant 1'échangeur de 1'autoroute 15 d Saint-Janvier, Tle
MTQ occasionnerait des impacts non négligeables sur la rue
Charles. Cette rue est actuellement une "route provinciale" et
donc de la responsabilité du MTQ. A courte échéance, on peut de
plus s'attendre 3 une augmentation du trafic local & cause des
développements domiciliaires en expansion dans «ce secteur.
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Le Ministére et la Ville de Mirahel conviennent de ces faits et

sont d'accord pour envisager conjointement la réfection de la rue
Charles.

6.5.1 La voie de contournement

Lors de la premiére rencontre avec la Commission, les citoyens
avaient avancé 1'idée d'une voie de contournement pour soulager
les rues Charles et Victor de la circulation qui transite par
Saint-Janvier.

Dans son schéma d'aménagement, Mirabel a prévu deux voies de con-
tournement formant une voie de ceinture dans Saint-Janvier, Ce-
pendant, la Ville considére que ce projet ne doit &tre réalisé
qu'd Tong terme en fonction du développement futur de Saint-
Janviar

aniy -

Selon Tes &tudes du MTQ, les rues Charles et Victor n'ont pas
encore atteint Teur capacité et elles ne 1'auront toujours pas
atteint en 1996. Dans un tel contexte, le MTQ considére diffici-
lement justifiable de financer de tels travaux. De plus, i1 n'est
pas évident que pour les dix prochaines anndes, 1'une ou 1'autre
des voies de contournement avancées soulagerait d'une facon signi-
ficative les rues Charles et Victor, a cause de leur Tocalisation
d chaque extrémité de Saint-Janvier sur la route 117,

Cependant, Tla réalisation d'une telle voie de contournement pour-
rait devenir une priorité municipale que la Ville déciderait de
piloter. Cela ne semble cependant pas €tre le cas d court terme.

6.8



6.5.2 L'élargissement de l1a rue Charles

L'élargissement de la rue Charles est pour Tes requérants de
1'audience publique, 1'un des enjeux majeurs du dossier, 1'cbjet
de nombreuses craintes et pré&occupations.

Dans la mesure ol ils constatent, avec la Commission, que la cir-
culation devra de toute fagon augmenter sur leur rue 3 cause de
1'expansion résidentielle dans Teur secteur, ils estiment que leur
rue, qui présente déja des problémes, ne risque que de s'aggra-
ver,

Cependant, tel qu'on 1'entrevoit actuellement, le développement ne
§emb1e pas 8tre suffisant pour justifier une voie de contournement
a 1'intérieur des dix prochaines années,

Dans la mesure ot un nouvel &changeur viendrait ajouter un volume
supplémentaire de trafic dés sa réalisation, les requérants con-
viennent qu'il devient souhaitable d'envisager dé&s maintenant 1'é-
largissement de l1a rue Charles. 11s semblent préts d donner leur
accord & 1'option 6A ajustée et aux objets qu'elle sous-tend, dans
la mesure ol ils pourront participer concrétement au projet de
réfection de Ta rue Charles,

Le MTQ n'en est pour 71'instant qu'aux esquisses, Cependant, i1 a
déja annoncé son intention de respecter le plus possible 1'envi-
ronnement urbain actuel et conséquemment de concevoir une hypo-
thése de réfection qui reste 3 1'intérieur de 1'emprise actuelle,
La municipalité, comme le MTQ, envisagent 1'installation des trot-
toirs d'une facon continue sur toute la rue.

Pour les requérants de 1'audience, 1'objectif reste de faire en
sorte que la réfection se fasse sans expropriation et en respec-
tant Te mieux possible Ta marge actuelle de recul avant des rési-
dences.
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CHAPITRE 7 - LES CONSTATATIONS GENERALES ET CONCLUSIONS DE LA
PREMIERE PARTIE DE L ENQUETE

Au terme des deux &tapes de T1'enquéte, Ta Commission considére
avoir rempli 1'essentiel du mandat confié par le ministre de 1'En-
vironnement,

La premiére &tape de 1'enquéte aura permis de circonscrire la pro-
blématique 3 partir de Ta perception qu'en avait chacune des par-
ties au dossier. Elle aura permis de plus d'identifier les points

sur lesquels des données complémentaires devenaient essentielles
et de faire en sorte qu'elles puissent &tre produites.

La seconde étape de T'enquéte aura mis en Tumiére, griace aux
résultats des diverses 8tudes, Tes fimpacts de 1'option de réfec-
tion privilégiée par le MTQ sur Tla circulation dans Saint-Janvier
et les impacts biophysiques appréhendés sur la partie de 1la
riviére Mascouche située en aval de la zone d'€tude délimitée par
1'étude d'impact.

En effet, les résultats des &tudes réalisdes par le MTQ ont démon-
tré que le projet de réfection, tel que proposé dans 1'étude
d'impact, occasionnerait une inversion du volume de la circulation
sur les rues Charles et Victor. Alors que 1'environnement urbain
de la rue Charles est plus restrictif que celui de la rue Victor,
la rue Charles aurait a supporter prés du double du trafic circu-
lant sur la rue Victor, ce qui confirme les appréhensions des
requérants de 1'audience, Les impacts de ce revirement n'avaient
pu &tre évalués dans 1'étude d'impact.

Les requérants souhaiteraient voir construire immédiatement 1'une
des voies de contournement prévues au schéma d'aménagement de Mi-
rabel. Dans la mesure ol les &tudes du promoteur démontrent que
le corridor routier Charles/Victor n'aura pas atteint sa pleine
capacité d'ici 1'année 1996, i1 devient difficile de justifier le



financement d'une nouvelle voie de circulation par le MTQO. La mu-
nicipalité pourrait, quant & elle, en faire une priorité. Cepen-
dant, dans le cadre des &changes qui ont eu lieu jusqu'a présent,
elle n'a pas manifesté son intention de le faire. I1 faut donc se
tourner plutdt vers une intervention de correction qui permettrait
d'accroitre le trafic sur la Charles, tout en respectant 1'envi-
ronnement urbain.

Dans une approche globale du systéme routier dans le secteur de
Saint-Janvier, i1 apparait intéressant aux intervepants de parta-
ger la circulation sur les deux rues en utilisant le potentiel ac-
tuel de la rue Victor et en tenant compte des changements qu'en-
trainent les développements en cours dans Tle secteur de la rue
Charles,

L'échangeur de 1'autoroute 15 au km 31 fait &troitement partie du
corridor de circulation gue constituent les rues Charles et Victor
et les &tudes du promoteur ont démontré que toute modification &
1'8changeur avait sa répercussion sur les deux rues,

Afin de mieux tenir compte de la réalité, le MTQ a donc proposé
des ajustements 3@ son projet. Ces ajustements permettent &gale-
ment de conserver les secteurs prioritaires de la riviére Mascou-
che identifiés par le MLCP et de réduire possiblement le redresse-
ment du cours d'eau de prés de 400 métres.

L'option 6A ajustée, présentée par le promoteur, fait 1'objet d'un
consensus général des parties dans 1'8tat actuel des donndes,
Elle distribuerait plus équitablement Ta circulation, permettrait
un accés facile & T'autoroute et un Tien avec les autres secteurs
de Mirabel. Elle permettrait également des raccordements routiers
ultérieurs,

Cependant, cette option occasionnerait une augmentation significa-
tive de Ta circulation {+ 47 %) sur la rue Charles. Ce volume
supplémentaire ajoutd & celui que cénéreront siirement les dévelop-
pements résidentiels et industriels en cours et prévus dans ce
secteur, justifie une réfection de la chaussée & court terme,
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Cette réfection devrait &tre précisée et conclue @& 1'occasion du
projet de réaménagement de 1'échangeur et les discussions de-
vraient se prolonger entre les parties a ce sujet. Les requérants
en font une demande formelle.

De plus, la municipalité de Mirabel voudrait attirer 1'attention
du MTQ sur 1'accés 3 son nouveau parc industriel a partir du tracé
ajusté. Toutes les parties ont signifié leur volonté de poursui-
vre les discussions entreprises pour conclure sur un projet global
de réaménagement de 1'E&changeur au km 31 de 1'autoroute 15 & Mira-
bel.

Pour cette raison, la Commission croit que le mandat d'enquéte
confié au Bureau d'audiences publiques sur 1'environnement devrait
étre reconduit pour permettre de s'entendre sur un projet de ré-
fection de 1a rue Charles et sur 1'accés au parc industriel de la
municipalité. En outre, comme Tles citoyens de Mirabel iront trés
prochainement aux urnes, la position du nouveau conseil de ville
devrait &tre confirmée ou infirmée avant que Te mandat ne soit
reconduit.

Dans le cas ol une entente s'avérerait impossible a réaliser, Te
ministre de 1'Environnement devrait alors statuer sur la demande
d'audience qui Tui a 8t& adress@e. Dans le cas inverse, les re-
quérants devraient retirer leur demande d'audience.
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B. LA DEUXIEME PARTIE DE L'ENQUETE







CHAPITRE 8 - LA PROLONGATION DU MANDAT D'ENQUETE

A Ta fin du mois d'octobre 1987, la Commission a remis au ministre

de 1'Environnement un rapport sur la premidre partie de 1'enauéte

relative au projet de réaménagement de 1'&changeur de 1'autoroute

15 au kilométre 31, 3 Mirabel {Saint-Janvier). A cette date,

1'enquéte avait permis de cerner la problématique 3 partir de 1la

perception qu'en avait chacune des parties et, en second lieu,

d'obtenir des &tudes complémentaires de la part des différents

intervenants, toutes les parties souhaitant poursuivre les discus~

sions pour conclure & un projet global de réaménagement de 1'échan-
geur.

Bien qu'au terme de la premiére partie de 1'enquéte, 1'option ajus-
tée du projet de réaménagement de 1'&changeur de 1'autoroute 15 au
kilométre 31 (figure 13) faisait 1'objet d'un consensus général des
parties, trois points étaient demeurés en suspens:

La réfection de la rue Charles;

L'accés au nouveau parc industriel de la ville de Mirabel,
d Saint-Janvier;

Les interventions sur la riviere Mascouche.

A la suite du dépdt du premier rapport de la Commission et tenant
compte des perspectives de 1'enquéte qui &tait en cours depuis mai
1987, le ministre de 1'Environnement a prolongé le mandat de 1la
Commission du 17 mars au 6 mai 1988.
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Aprés la confirmation de la prolongation de son mandat d'enquéte,
le premier geste de la Commission a &té d'informer Ta population
sur le projet d'8changeur ajusté en mettant a sa d1spos1t1on, du
24 mars au 17 avril 1988, l1e plan du prOJet ainsi que les etudes
complémentaires effectuees Jors de la premiére partie de 1'enqué-
te. Et ce, afin d'expliquer aux citoyens le contenu des &tudes et
de recueillir Teurs commentaires sur Te projet. Lors de cette
période de consultation des documents, la Commission n'a recu
aucun commentaire concernant la réfection de 1'échangeur de
1'autoroute 15 au kiTométre 31,

Pour faire suite aux ajustements du proaet qui ont &té apportes au
cours de la premiére partie de 1'enquéte, le MENVIQ a envoy@ 3 la
Commission, Te 15 avr11 1988, une 1iste de questions supp?ementa1—
res afin de mettre 3 jour Ta description du projet et ses réper-
cussions sur 1'environnement. La Commission a transmis cette Tis-
te de questions au MTQ. Le 23 mai 1988, le MTQ a fait parvenir &
la Commission et au MENVIQ une lettre dans laguelle i1 indiquait
qu'il était & compléter les réponses aux questions supplémentaires
du MENVIQ Cette lettre mentionnait également aue le projet
1ntegra1t maintenant la réfection de la rue Charles. Elle &tait
accompagnde des nouveaux plans officiels du projet ajusté du MTQ.

Le projet d'&changeur ajusté du MTQ déborde en territoire zoné
agr1co1e. Le MTQ est tenu de faire une demande a la CPTA pour
1! ut111sat1on d'environ un hectare de terrain a des fins autres
que 1'agriculture, dont environ 0,6 hectare de fagon temporaire
pour le redressement de la riviére Mascouche.
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CHAPITRE 9 - LA REFECTION DE LA RUE CHARLES

L'option 6A ajustée permet de répartir beaucoup plus &quitablement
Ta circulation entre les rues Charles et VYictor (3330 et 3800
véhicules par jour respectivement), que ne le faisait 1'option 6A
(4466 véhicules par Jjour sur la rue Charles et 2584 véhicules par
jour sur la rue Victor ), Malgré cela, la réalisation du réaména-
gement de 1'échangeur de 1'autoroute 15 au kilométre 31 occasion-
nerait une augmentation significative de 1a circulation sur 1a rue
Charles (+ 47 %), comme nous 1'avons vu au chapitre 6. Ce aui
justifierait la réfection de cette rue actuellement sous Tla res-
ponsabilité du MTQ.

Le MTQ a donc proposé un projet de réfection de 1a rue Charles en
conciliant, autant que possible, les demandes des requérants de
1'audience publigue. Les principales préoccupations exprimées par
les requérants concernajent Tles expropriations de parcelles de
terrain, la sécurité des citoyens et le milieu sonore des rive-
rains.,

Pour Ta section de la rue Charles ou 1'on retrouve des habita-
tions, le concept de réfection qu'a retenu le MTQ est le sujvant:

- du c6té nord de la rue:

une voie de roulement de 4,2 m;
une bordure qui dé&limiterait la chaussée;

. de facon générale, aucune expropriation.

- du coté sud de la rue:

une voie de roulement de 3,5 m;
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une voie réservée au stationnement de 3 m, sauf pour la
section pres de 1a route 117 ou cette voie aurait une
Targeur de 2,27 m;

. un trottoir de 1,5 m de largeur;

. 1'expropriation d'une bande de terrain d'une largeur
maximale de 1,5 m pour le trottoir, mais seulement
lTorsque T'emprise actuelle du MTQ ne serait pas suffi-
sante,

La chaussée de la rue Charles occuperait donc, presque partiout,
toute 1'emprise appartenant actuellement au MTQ. les wvoies de
roulement se rapprocheraient par conséquent des habitations du
c0té nord., Cependant, les riverains n'aurajent & subir, en géné-
ral, aucune expropriation. Du cO0té sud, une bhande de terrain
n'excédant pas 1,5 m, pourrait faire 1'objet d'expropriation. Par
contre, les résidents de ce cfté de la rue verrajent la circula-
tion s'éloigner un peu & cause de la présence du trottoir et de Ta
voie de stationnement,

Ce concept de réfection de la rue Charles a &té présenté aux
signataires de la requéte d'audience publique par le MTQ, en pré-
sence de la Commission, le 6 avril 1988, Lors de cette rencontre,
les requérants ont fait savoir & la Commission qu'ils donnaient
leur accord au concept propasé par le MTQ.

La Commission a mis & la disposition de la population les plans du
projet de réfection de la rue Charles. Les citoyens ont eu du 8

au 22 avril 1988 pour faire connaitre leurs commentaires. La Com-
mission n'a recu aucun commentaire de citoyens concernant ce pro-
jet.,

Les requérants ont aussi exprimé leurs opinions et soulevé des
interrogations sur certains sujets connexes au projet de réfection
de Tla rue Charles. Celles-ci concernaient:
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- la relocalisation des éguipements publics;
- la signalisation routiére;

- 1'éclairage de la rue;

- Tes égouts sanitaires et pluviaux;

- la responsabilité de 1'entretien de la rue,

Le MTQ a &galement présenté & la Ville de Mirabel son concept de
réfection de la rue Charles, le 7 avril 1988, en présence de la
Commission. Lors de cette rencontre, la Ville a donné son accord
au concept de réfection proposé par le Ministére. Le MTQ assume-
rait les frais reliés au remplacement et & 1'€largissement de la
chaussée.

La Yille de Mirabel et le MTQ se sont &galement entendus sur un
certain nombre de sujets connexes a la réfection de 1la rue,
Ainsi, 1a Ville s'est engagée & payer pour 1'éclairage de la rue,
Le MTQ assumerait le colit de la réfection du trottoir existant.

Cependant, Ta Ville devrait défrayer les colits pour les nouveaux
trongons de trottoir moyennant une compensation financiére &auiva-
lente aux colits d'une bordure 3 ces endroits. Une fois Tles tra-
vaux terminés, le MTQ remettrait 1'entretien de 1a rue Charles aux
autorités municipales et conserverait 1'entretien de la rue Victor
qui demeurerait la voie principale pour la circulation de tran-
sit.
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CHAPITRE 10 ~ L°ACCES AU NOUYEAU PARC TNDUSTRIEL DE LA VILLE DE
MIRABEL, A SAINT-JANVIER

Entre 1a fin du mandat de la Commission en 1987 et sa prolongation
en 1983, 1a Ville de Mirabel adoptait, Tle 1€ décembre 1987,
une résolution donnant son accord conditionnel au projet de réamé-
nagement de 1‘'é&changeur de 1'autoroute 15 au kilométre 31, d Mira-
bel. La Ville désirait modifier le projet afin de maximiser la
facilité d'accés a son nouveau parc fndustriel en transformant la
bretelle de sortie en provenance de Montréal de maniére 3 ce
gu'elle puisse servir é&galement de chemin de desserte pour son
nouveau parc industriel a Saint-Janvier (figure 14).

Au cours des rencontres du 7 et du 18 avril 1988, la Ville de
Mirabel et le MTQ ont pu exposer Teurs vues concernant la modifi-
cation proposée par la Ville, en présence de la Commission (figure
14). Malgré les avantages de cette proposition pour le développe-
ment du nouveau parc industriel, tel un accés facile et une
"vitrine" en facade de 1'autoroute, Te MTQ s'est vu obTigé de 1la
refuser pour des motifs de sécurité routiére. Selon les normes du
MTQ, une bretelle reliant une autoroute et une route secondaire
doit posséder les mémes caractéristiques physiques et opération-
nelles que les autoroutes,

Aprés avoir &valué la performance des différentes propositions par
rapport aux principaux enjeux reliés au parc industriel, les
intervenants ont constaté que 1'option 6A ajustée offrait au moins
autant, sinon plus de possibilités que 1'aménagement proposé au
schéma de la MRC (figure 15),

Les facteurs considérés ont &té la facilité d'accés, la Tongueur
de la "vitrine" en facade de 1'autoroute et 1'empiétement des
infrastructures routiéres dans le parc fndustriel.

10.1
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Sur cette base et dans la mesure ot elle avait 1'assurance morale
qu'un accord permettrait au MTQ d'entreprendre les travaux de
réfection d'ici & deux ans et demi, la Ville a acceptd de donner
son appui d 1'option 6A ajustée méme si elle n'obtenait pas
entiére satisfaction sur la desserte de son parc industriel.

La Commission considére qu'une bonne partie des discussions autour
de 1'accés au nouveau parc industriel de la ville de Mirabel
aurait pu &tre &vitée si Te mandat avait &té prolongé plus rapide-
ment aprés la remise du rapport sur la premiére partie de
1'enquéte. Durant Te délai de quatre mois et demi qui s'est
écoulé avant 1'avis de prolongation du mandat d'enquéte, la Ville
de Mirabel a poursuivi sa réflexion concernant son nouveau parc
industriel sans avoir d'indications précises sur 1'éventuel réamé-~
nagement de 1'échangeur de 1'autoroute 15 au kilomdtre 31. Cette
situation a entrainé une demande d'aménagement de 1'échangeur qui
ne tenait pas compte de toutes Tes contraintes techniques que doit
respecter le MTQ dans Ta réalisation d'un tel projet.

10.4



CHAPITRE 11 - LES INTERVENTIONS SUR LA RIVIERE MASCOUCHE

Le projet de réaménagement de 1'échangeur de 1'autoroute 15 au
kilométre 31 est soumis & la procddure d'évaluation et d'examen
des impacts sur 1'environnement en vertu de la Loi sur Ta qualité
de 1'environnement, parce qu'il prévoit le redressement de 1a
riviére Mascouche sur une distance de plus de 300 métres.

lLe projet initial du MTQ aurait entrainé un redressement sur envi-
ron 800 métres. Selon le MLCP, prés de la moitié de cette section
d redresser devait étre préservée 3 cause de la valeur de son
habitat faunique, de la difficulté qu'il y aurait & reconstituer
un tel habitat et surtout des impacts cumulatifs potentiels des
nombreuses interventions passées faites d& la téte de la riviére
Mascouche. Pour ces raisons, Te MLCP proposait 4 la Commission,
dans son rapport d'aolit 1987 (annexe 3), de réduire le redresse-
ment de la riviére Mascouche afin d'en conserver les habitats
prioritaires.

Le projet d'échangeur ajusté présenté par le MTQ permet de réduire
d'environ 300 m le redressement de la rividre Mascouche (figure
16). De plus, i1 assure la conservation des habitats fauniques
les plus importants de cette section de la riviére,

Dans une lettre du 17 mai 1988 adressée & la Commission,
Mme Sylvie Desjardins, du MLCLP, exprimait ainsi son opinion con-
cernant le projet d'échangeur ajusté du MTO:

[...] j'ai examiné 1les plans du projet remanié par 1le
ministére des Transports du Québec. J'ai ainsi pu cons-
tater que le nouveau tracé de la rividre correspond
presqu'en tous points a celui que je proposais & 1'inté-
rieur du document remis au mois d'aolit 1987,

11.1
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De plus, dans sa Tettre, Mme Desjardins indiquait certaines mesu-
res pouvant étre prises afin d'atténuer les impacts négatifs sur
la faune et Ta végétation riveraine dus au redressement d'une par-
tie de la riviére Mascouche. Ces informations ont &t& transmises
au MTQ et au MENVIO pour que ce dernier puisse en tenir compte
dans la rédaction du projet de décret concernant la réfection de
1'échangeur.
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CHAPITRE 12 - LES ENTENTES

Aprés des modifications mineures apportées par le MTQ au premier
plan, les requérants ont signé une entente (annexe 9) avec le pro-
moteur concernant le projet global de réaménagement de 1'é&changeur
de 1'autoroute 15 au kilométre 31, & Mirabel (Saint- Janvier)}.

Le 18 mai 1988, les requérants signaient un document dans lequel
ils acceptaient de retirer Teur demande d'audience publique a 1la
condition que Tes autorisations gouvernementales requises, que Tle
MTQ doit encore obtenir, reprennent les termes de 1'entente qu'ils
ont signé avec le MTO (annexe 10)}. I1 est & noter aue 1'un des
requérants de 1'audience publique n'a pas signé 1'entente et Tle
retrait de la demande d'audience publique. Ce citoyen ne s'oppose
pas au projet de réaménagement de 1'Echangeur ou au concept de
réfection de 1a rue Charles mais s'oppose & 1'expropriation d'une
bande de terrain d'une largeur de moins d'un demi métre sur sa
propriété. La Commission considére que le motif de refus de ce
citoyen ne reléve pas de sa juridiction.

Aprés négociations, la Ville de Mirabel et le MTQ ont signé une
entente (annexe 13). Cette entente s'inspire du contenu de 1la
lettre du 5 mai 1988 de M. Gilles Plouffe, directeur régional du
MT0, adressée & M, Robert Piché&, secrétaire-trésorier de la Ville
de Mirabel, (annexe 11} et de la résolution de la Ville de Mirabel
datant du 10 mai 1988 {annexe 12},
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CHAPITRE 13 - LA CONCLUSION DE L 'ENQUETE

['enquéte aura permis de bonifier le projet de réaménagement de
1'&changeur de 1'autoroute 15 au kilométre 31, & Mirabel (Saint-
Janvier}.

Ce résultat aura &té rendu possible parce que 1'enquéte aura per-
mis aux requérants d'exprimer leurs préoccupations face au projet
et au MTQ d'effectuer des &tudes supplémentaires et de proposer
des ajustements en réponse aux impacts mis en Tumiére par ces étu-
des et aux enjeux soulevés par les intervenants,

Ces ajustements permettent aussi de conserver les secteurs priori-
taires de la riviére Mascouche et de réduire d'environ 300 m le
redressement prévu du cours d'eau.

La Commission considére donc que les discussions et négociations
qui ont pu avoir lieu au cours de 1'enquéte auront permis de mieux
protéger 1'environnement, de trouver des solutions satisfaisantes
aux problémes soulevés par le milieu tout en respectant les objec-
tifs et les contraintes du promoteur. En ce sens, 1'expérience
s'avére positive & plusieurs &gards.

Pour compléter la procédure en cours et permettre au dossier de
franchir une étape supplémentaire, la Commission suggére au minis-
tre de 1'Environnement d'indiquer, par 8crit, aux requdrants, son
intention de proposer au Conseil des ministres un projet de décret
qui reprendrait Tes termes des ententes intervenues. Sur la foi
de quoi, Tes requérants pourraient retirer leur demande d'audience
pubTlique.

13.1






Fait & Québec, le 2 juin 1988

Cj!@m “]

Louise Roy, commis#ﬁire
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QuEbec, 1e 16 juin 1987

Monsieur Jean-Llaude Larrwee. directeur
Service des projets ~ région de Montréal
Ministére des Transports

255, rue Crémazie est - 9e étage
Hontrea? (Québec)

HaM LS

Monsieur,

Le ministre de 1‘Environnement anandata'it. le 18 mai 1987, Ve Bu-
reau d'audiences publiques sur ' env:ronnenent pour tenir enquéte
sur le projet de réaménagement de 1°'€changeur de 1'autoroute 15 au
km 31 & Mirabel (Saint-Janvier)

Ce projet fait actuellement 1°'objet d'une demande ¢'auvdience pu-
blique de Ja part d'un groupe de citoyems de Saint-Janvier, en
vertu de 1'article 31 de la Loi sur la qualité de )'environne-
ment.

Les rencontres avec les différents intervenants au dossier ont
permis de constater la nécessité d'étoffer motre compréhension de
12 problématique actuelle de la circulation sur les rues Charles
et Yictor et des impacts potentiels des travaux de réfection de
1 échnngeur sur cette circulation @ 1'est de 12 zone examine dans
1'étude d' mpact Et ce, en réponse aux jnquiétudes soulevés par
les requérants d'audience.

Pour 12 suite du dossier, 11 devient de toute premiére importance
d'acquérir les informations manquantes. Le Commission demande
donc au MIQ d'@argir sz zone d'étude, de telle sorte gu'elle
puisse permettre 1'examen et 1'&valuation des impacts de la réfec-
tion de 1'échangeur sur 12 circulstion dans Saint-Janvier.

.‘.,2

12, rue Sainte-Anne 5199, e Sherbrooke est
Crabbec

buraau 3860
) GIR3IX? Montréa! (Québac) HI1T 3X9
18) 643-7447 {514) B73-T780
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D'une maniére spécifique meis non restrictive et aprés entente
avec Je MIQ, la Commission aimerait que les &tudes inscrites en
annexe puissent &tre complétées pour le 24 aolit prochain. Ces do-
cuments pourraient, par la suite, faire partie du dossier actuel-
lement disponible au public. Pour en faciliter la compréhension
et 1'interprétation, i1 est essentiel que le Ministére explicite
ses calculs et les joignent aux chiffres avancés.

Je vous remercie de votre collaboration et wous prie de recevoir
1'expression de mes sentiments les meilleurs.

A
u: Av
Louise Roy

cc.: WM. Jdean-Luc Simard, directeur
Direction de la planification routiére



PROJET Of REFECTION DI L'ECHANGEUR Df L°AUTOROUTE 35 au &m 31 @

MIRABEL {SAINT=-JANYIER)
Etudes complémentaires

1. La problématigue actuelle (1987)

1.1 ftablir des débits horaires {(matin/soir) sur les rues
Charles et Yictor.

Comptage par direction

.11
1.12
1.13
1.14
1.15
1.16
1.17

K.B.

rue Yictor 2 1'est de a2 117

rue Charles a 1'ouest de Ya 117
rue Yictor & 1'cuest de la 117
route 117 au nord de Ya rue ¥Victor
route 117 au sud de la rue Charles
rue Yictor prés de Y'&changeur

rue Charles prés dc 1'échangeur

Indiquer 1a composition de la circulation.

1.2 ftablir 1a capacité actuelle et le miveau de service des
rues Charles et Yictor.

débits horaires aux heures de pointe (mmtin/soir)

prés de 1'échangeur

sur les segments urbanisés
prés de la 117

dans les bretelles d'autoroute

1.3 Etablir la problématique actuelle du milieu humain, entre
autres, en ce qui a trait au bruift et & 1a sécurité des
usagers et des résidants....

2. lLes impacts de Ja réfection de 1°&changeur.

2.1 Indiquer les d&bits escomptés sur les rues Charles et

Yictor selon chaque option de réfection analysée dans
1'étude d'impact.

..Iz



2.2

2.3

2.4

Indiguer Jes débits prévus sur les rues Charles et Yictor

en 1996 selon chaque option Etudiée.
Spécifier et expliguer le facteur d'accroissement.
Indiquer, s'11 y a lieu, les mesures de signalisation qui

permettraient de protéger le caractére résidentiel des
rues Charles et Victor et qui donneraient les me{lleures

garanties de répartition adéquate de la circulation sur

ces deux rues.

Indiquer les modifications qu'entraineraiert la réfection
de 1'&changeur sur le cadre de vie de la collectivité
concernée (entre autre le niveau de brujt, la sécurité
des usagers et des résfdants).

Les projets connexes

3.

3.2

A 12 lumiére des données décrivant la problématique ac-
tuelle sur les rues Charles et Victor et les impacts po-
tentiels du réaménagement de 1°@changeur sur la situation
jdentifide, préciser, s'i1 y a lieu, d'envisager d'autres
interventions de correction et pourquoi (ex: @&largisse-
ment de 1a rue Charles, voie de contournement...).

Si oui, en décrire les grandes lignes: nature, localisa-
tion, colts...

10
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INTRODUCTION

Objectif

L'objectif de la présente étude est de fournir au Bureau d'audiences
publiques sur 1'environnement (BAPE) les renseignements tels que demandés
dans une Tettre adressée le 16 juin 1987 & 1'ingénieur Jean-Claude
Larrivée, chef du Service des projets de Montréal.

Tel que demandé, nous avons élargi la zone d'étude de telle sorte qu'elle
puisse permettre 1'examen et 1'évaluation des fimpacts de la réfection de
1'échangeur sur Ta circulation dans Saint-Janvier (carte 1). Les calculs
sont également explicités, aux endroits appropriés, dans 1'étude.

Le plan de 1'étude suit 1'ordre des questions formulées par le BAPE. 11
se résume ainsi:

- la problématique actuelle (1987)

- les impacts de l1a réfection de 1'échangeur
- les projets connexes s'il y a lieu

Secteur § 1'étude

Le secteur & 1'étude comprend 1'échangeur localisé au km 31 de 1'auto-
route 15 & la route 117 & proximité des rues Charles et Victor, la rue
Charles de 1a route 117 jusqu'ad 1'échangeur et 1a rue Victor de la rou-
te 117 jusqu'a 1'échangeur (carte 1).

Cueillette et ajustement des données

Pour déterminer la problématique actuelle, des comptages de circulation
ont été effectués les mardis 9 et 16 juin et les jeudis 11 et 18 juin
1987 aux endroits et périodes décrits au tableau 1. L'ensemble de ces
comptages totalise 84 heures d'observation et est nettement suffisant
pour établir un portrait de la situation actuelle.

18
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Tableau 1: Liste et Tocalisation des comptages

No Localisation Date Durée

1 Intersection route 117 et mardi le 9 juin 1987 7h 4 19h
rue Charles

2 Intersection route 117 et Jeudi le 11 juin 1987 7h & 19h
rue Victor

3 Intersection rue Charles mardi le 9 juin 1987 7h a 13h
et rue de la Bretagne

4  Intersection rue Victor mardi le 9 juin 1987 13h & 19h
et rue Claude

5 Intersection rue Charles jeudi Te 11 juin 1987 7h & 19h
et voie de service

6 Intersection rue Victor Jeudi le 18 juin 1987 7h a 19h
et voie de service

7 Bretelles d'accés du cHté mardi le 16 juin 1987 7h & 19h
est de 1'autoroute 15

8 Bretelles d'accés du cdté mardi le 16 juin 1987 7h & 19h

ouest de 1'autoroute 15

Pour déterminer la représentativité des comptages manuels, calculer le
niveau de service en période de pointe AM et PM et analyser les impacts
de la réfection de 1'échangeur sur le réseau considéré, i1 faut utiliser

des

facteurs d'ajustement. Ce sont:

le facteur du jour particulier;

- le facteur des 12 heures;

- la relation entre le débit de 1'heure de
pointe AM et le débit des 12 heures;

= la relation entre le débit de 1'heure de
pointe PM et le débit des 12 heures.

Le facteur du jour particulier et le facteur des 12 heures sont calculés
& partir des données du compteur permanent no 17-800 localisé sur la

route 117 & environ un kilométre au nord de la rue Victor.

les déterminer immédiatement.

Nous allons

20



Dans cette étude, puisque Tes relevés de circuiation ont &té effectués

les mardis et jeudis,

déterminé de la fagon suivante:

-

la proportion du débit du mardi moyen de
juin sur le débit journalier moyen annuel
(DJMA).

la proportion du débit du jeudi moyen de
juin sur le DJMA.

le facteur de chacun des jours particuliers est

Le caleu) de ces facteurs est illustré au tableau 2. Ainsi, avant 1'abo-
l1ition des péages (1981 a 1984 inclus), le rapport entre le mardi moyen
de juin et le DJMA était généralement supérieur a 105 %, 4 1'exception de
T'année 1982 (91,7%). En 1985, suite & 1'abolition des péages, le rap-
port était de 100,2 %. Comme ce dernier rapport peut étre représentatif
des tendances futures a cause de 1'abolition des péages, il sera retenu.

Deux conclusions peuvent étre tirées des résultats du tableau 2.

Premiérement, le rapport de 100,2 % obtenu en 1985 sera
utilisé comme facteur du mardi puisqu'il tient compte
de 1'abolition des péages et que de toute fagon {1 ne
peut fintroduire d'erreur significative, car 1'écart
entre ce rapport et la moyenne obtenue en 1981 et 1985
est minime;

Deuxiémement, 1a représentativité des comptages manuels
effectués les mardis 9 et 16 Jjuin est tout & fait
satisfaisante.
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Tableau 2: Calcul de la proportion du débit du mardi moyen de juin et du
débit du jeudi moyen de juin sur le débit journalier moyen
annuel (DJMA). Compteur no 117-800.

Année DJIMA Débit du Début du Mardi / Jeudi /

mardi 24 h jeudi 24 h DIMA (%) DIMA (%)

1981 12897 14036 14483 108,8 112,3

1982 14258 13073 14001 91,7 98,2

1983 15692 16490 18461 105,1 117,6

1984 15428 16438 17251 106,5 111,8

1985 11992 12012 12652 100,2 105,5

TOTAL 70267 72049 76849

MOYENNE 14053 14410 15370 102,5 109,4

Lle méme type d'analyse appliqué aux données du jeudi de juin permet de

tirer les conclusions suivantes:

premiérement, le rapport de 105,5 % cbtenu en 1985 sera
utilisé comme facteur du jeudi pour Tes mémes raisons
énoncées précédemment;

deuxiémement, Ta représentativité des comptages manuels

effectués les jeudis 11 et 18 juin est satisfaisante.

Le facteur des 12 heures (7 h a 19 h est de 73,7 %,; son calcul
est explicité au tableau 3.
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Tableau 3: Calcul de 1a proportion du débit des 12 heures (7 h 2 19 h)
sur le débit journalier pour les jours ouvrables. Compteur
permanent no 117-800.

Heure Débit
1881 1982 1983 1984 1985
0a 1 193 206 218 209 150
1a 2 106 106 106 97 73
24 3 63 b4 72 75 48
3a 14 57 43 72 71 46
54 6 137 160 164 177 137
6a 7 429 472 562 597 457
74 8 678 819 942 930 710
B4 9 740 870 1019 976 707
9310 584 664 724 714 B&0
10 3 11 614 687 739 732 581
11 a 12 650 728 763 762 612
12 4 13 670 739 790 795 649
13314 774 839 880 894 719
14 a 15 803 830 925 942 760
15 4 16 900 1003 1069 1088 871
le 3 17 1155 1328 1461 1436 1083
17 a4 18 945 1045 1232 1219 956
18 4 19 764 868 957 940 722
19 & 20 640 694 756 748 587
20 4 21 510 563 603 612 479
21 & 22 492 532 592 567 427
22 & 23 420 453 494 471 349
23 4 24 347 374 393 371 272
0324 12726 14177 15589 15480 12010
74319 9277 10460 11501 11428 B3930

PROPORTION DU DEBIT DES 12 HEURES SUR LE DEBIT DES 24 HEURES =

72,9 73,8 73,8 73,8 74,4
MOYENNE POUR LES ANNEES 1981 A 1985 =

368,63/5 = 73,7

Lorsque d'autres facteurs seront requis, ils seront expliqués au moment
de leur utilisation. 23






QUESTION I
1.0 LA PROBLEMATIQUE ACTUELLE (1987)
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1.0 LA PROBILEMATIQUE ACTUELLE (1987)

1.1 Comptages par direction

I1 a été établi que les comptages effectués en juin étajent assez repré-
sentatifs pour é&tre présentés tels quels. Les résultats de tous ces
comptages sont fournis aux annexes 1 a 4 inclusivement. Tels gque présen-
tés, ces comptages répondent amplement a la demande du BAPE. Pour chacun
des comptages, les informations sont fournies de la fagun suivante:

page 1 - recensement horaire des mouvements de tous les véhicules, a
chacune des approches, pour la période considérée (12 heures
ou 6 heures);

page 2 - recensement horaire des mouvements de tous les véhicules
Tourds, (véhicules de six pneus et plus) a chacune des
approches, pour la période considérée;

page 3 - pourcentage de véhicules Tourds pour chacun des mouvements,
& chacune des approches, pour la période considérée.

page 4 - bilan directionnel des comptages de tous les véhicules pour
chacune des branches.

Soulignons qu'une fintersection en T comprend toujours treis branches,
tandis qu'une intersection en croix en comprend quatre. Chaque branche
comprend toutes les voies de circulation, peu importe le sens. Une
approche est constituée des seules voies utilisées pour entrer dans
1'intersection. Ainsi, & 1'approche nord d'une intersection, on retrou-
vera les véhicules qui tournent 3 droite vers 1'ouest en provenance du
nord (nvd dans les tableaux en annexe), ceux qui continuent tout droit
vers le sud en provenance du nord {ntd dans les tableaux en annexe) et
enfin les véhicules qui tournent & gauche vers 1'est en provenance du
nord {nvg dans les tableaux en annexe). La somme des débits de ces trois
mouvements constitue le débit total de 1'approche nord et aussi le débit
en direction sud de la branche nord.

Le débit en direction nord de la branche nord est constitué de 1'ensemble
des véhicules qui quittent 1'intersection par 1a branche nord. Ce sont
en falt les véhicules en provenance de 1'approche est qui tournent a
droite vers le nord (evd), ceux qui proviennent de 1'approche sud et
continuent tout droit vers le nord (std) et enfin ceux qui proviennent de
1'approche ouest et tournent & gauche pour se diriger vers Je nord

(ovg).
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te débit total de Ta branche nord est la somme du débit en direction nord
et de celui en direction sud.

Les comptages par direction, incluant la composition de la circulation
aux intersections respectives des rues Charles et Victor avec la rou-
te 117, sont présentés & 1'annexe 1. Quant aux comptages de méme type &
proximité de 1'échangeur, ils sont présentés & 1'annexe 2.

1.2 Capacité actuelle et niveaux de service

1.2.1 Traitement des données nécessaires pour
Jes calculs de capacité et de niveau de service

I1 nous a été demandé d'établir la capacité actuelle et le niveau de
service (NS) aux heures de pointe du matin et du soir.

les relevés effectués au mois de juin sont assez représentatifs de 1la
situation moyenne qui prévaudrait normalement en période de pointe AM et
PM, lors des jours ouvrables des six mois les plus chargés de 1'année
(mai 3 octobre inclusivement). Par contre, pris tels quels, les débits
obtenus ne peuvent refléter 1'heure de base (trentiéme heure la plus
chargée de 1'année) habituellement utilisée pour déterminer les niveaux
de service. En fait, ces débits de pointe AM et PM reflétent plutdt la
situation qui prévaudrait quelque part entre la centiéme et )a deux cen~
tiéme heure la plus chargée de 1'année.

Pour se rapprocher des débits de la trentiéme heure sans nécessairement
les atteindre, i1 faut baser les calculs de capacité et de niveau de
seryice sur les débits de pointe de la journée ouvrable la plus chargée
de 1a semaine, soit le vendredi. D'une maniére analogue & celle exposée
au tableau 2, nous avons établi que la proportion du débit du vendredi
moyen de juin sur Te DJMA, telle qu'obtenue en 1985 au compteur permanent
numéro 800, serait utilisée dans 1'étude. Cette proportion se chiffre &
117,8 % du DJIMA,

Afin de pouvoir effectuer Tes calculs de capacité, il faut en premier
lieu déterminer Tes DIMA sur les différents lfens du réseau. Ensuite
seulement, on pourra, en appliquant les facteurs appropriés, obtenir les
débits de pointe AM et PM nécessaires pour déterminer la capacité et le
NS des liens considérés. les DJMA obtenus & partir des comptages de
Jjuin 1987 sont présentés a ta carte 2.
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A titre d'exemple, le DIMA de 6 030 véhicules obtenu & la branche ouest
de 1'intersection route 117 et rue Victor est calculé de la fagon sui-
vante:

- Débit des 12 heures, le jeudi 11 juin = 4 599 véhicules

- Facteur multiplicatif pour obtenir le débit des 12 heures d'un
Jjeudi moyen de juin = 105,5 %

- DMJA = 4599 x 1,02 x _1 X 1 = 6 033
1,055 0,737

Le méme procédé est utilisé pour obtenir chacun des DIMA présentés a la
carte 2, sauf que le facteur multiplicatif pour obtenir le débit des
12 heures d'un mardi et d'un jeudi moyen de juin est de 0,98 pour la
derniére semaine des relevés.

De maniére & se rapprocher de la situation qui prévaudrait lors de 1a
trentiéme heure, le DJMA obtenu est ensuite majoré du facteur de 1,178
obtenu précédemment. Chacun des résultats est ensuite transformé en
débit de 12 heures, en le multipliant par le facteur des 12 heures et le
débit de chacune des heures de pointe AM et PM est ensuite déterminé en
appliquant les facteurs respectifs obtenus suite a 1'analyse présentée au
tableau 4. Les débits de pointe AM et PM ainsi obtenus sont présentés &
Ta carte 3 pour les endroits suivants:

=

- rue Charles & 1'ouest de la route 117;

~ rue Charles & 1'est du chemin de 1a Bretagne
(segments urbanisés).

- rue Charles & 1'est de Ta voie de service
(préds de 1'échangeur);

- rue Victor & Y'ouest de 1a route 117;

- rue Victor & 1'est de la rue Claude (seg-
ments urbanisés);

- rue Victor & 1'ouest de la rue Claude (prés
de 1'échangeur);

- bretelles de 1'autoroute.
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A titre d'exemple, le débit de 680 véhicules obtenu pour 1'heure de
pointe PM & la branche ouest de 1'intersection route 117 et rue Victor
est calculé de Ta fagon suivante:

DIJMA = 6 030 (voir carte 2);

Multiplicateur du vendredi = 1,178;

Facteur des 12 heures = 0,737;

Débit de 1a pointe PM sur débit des 12 heures = 0,13

Débit de pointe AM 6 030 x 1,178 x 0,737 = 0,13 = 680

Les débits de pointe PM présentés 4 la carte 3 sont obtenus de fagon
analogue.

Avant d'effectuer les calculs de capacité et de NS, i1 reste d déterminer
d'autres caractéristiques de la circulation en période de pointe AM et
PM. Ce sont:

- la répartition directionnelle du trafic sur les rues
Charles et Victor;

- la proportion de véhicules lourds sur la rue Charles, la
rue Victor et sur les bretelles de 1'A-15;

- le facteur de pointe instantanée (FP1) sur la rue
Charles, la rue Victor et les bretelles de 1'A-15.

Ces caractéristiques sont obtenues directement & partir des comptages de
Juin 1987,

A) Répartition directionne ic

A tous les endroits ol des comptages de 12 heures ont été effectués, Tla
répartition directionnelle du trafic peut é&tre obtenue directement par
simple 1nspection de ces comptages puisqu'ils couvrent tant 1a période de
pointe AM que la période de pointe PM.

Ailleurs, soit & 1'intersection rue Victor/rue Claude et & 1'intersection
rue Charles et chemin de la Bretagne, les comptages ne couvrent qu'une
période de pointe, soit la pointe PM & 1'intersection rue Victor et
Claude et la pointe Am & 1'intersection rue Charles et chemin de 1la
Bretagne. En comparant ces périodes de pointe & celles des comptages de
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12 heures, on s'apercevoit, d'une part, que la répartition directionnelle
du trafic sur l1a rue Victor & 1'est comme & 1'ouest de la rue Claude est
analogue a celle obtenue sur la rue Victor & 1'ouest de la route 117 et,

d'autre part que la répartition directionnelle du trafic sur la rue
Charles & 1'est du chemin de 1a Bretagne est analogue & celle obtenue sur
1a rue Charles 3 1'ouest de la route 117.

La répartition directionnelle du trafic ut111sée pour Tes calculs de
capacité et de NS sera donc 1a suivante:

Pointe AM Pointe PM

Rue Charles
- & 1'ouest de la route 117 60/40 55/45
- & Y'est de Ta voie de service 70/30 70/30
- & 1'est du ch. de la Bretagne 70/30 70/30
Rue Victor
~ & 1'ouest de la route 117 60/40 65/35

4 1'est de la rue Claude 60/40 65/35
- 4 1'ouest de la rue Claude 60/40 65/35

B) Proportion de véhicules lourds

La proportion de véhicules lourds est déterminée avec une méthodologie
indentique & celle utilisée précédemment pour déterminer la répartition
directionnelle du trafic. Pour effectuer les calculs de capacité et de
NS, on utilise le pourcentage de véhicules lourds obtenu dans le sens le
p1us chargé. Les résultats sont les suivants:

Pointe AM Pointe PM
Rue Charles
« & V'puyest de l1a route 117 5% 5%
- & 1'est de la voie de service 5 % 1%
- & l'est du ch. de la Bretagne b % 5%
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Rue Victor
- & 1'ouest de la route 117 b % 8 %
- & 1'est de la rue Claude 6% 5%
- & 1'ouest de la rue Claude 6 % 5%
Bretelles de 1'A-15
- entrée en direction nord 13 % 5%
- sortie en provenance du nord 7% 9%
- entrée en direction sud 5% 4 %
- sortie en provenance du sud 3% 5%

* Hote:

Comme proportion de véhicules lourds au chemin de la
Bretagne, nous avons utilisé celle obtenue 3 1'ouest de la
route 117 puisque celle obtenue par les comptages & 1'inter-
section rue Charles et chemin de la Bretagne est excessive &
cause de la situation créée temporairement par tes chantiers
de construction résidentielle & cet endroit.

Le calcul du rapport de chacun des débits de pointe AM et PM sur le débit
des 12 heures est tiré directement des comptages effectués en juin. Le
détail et les résultats des calculs sont présentés au tableau 4. Comme
il peut étre constaté a ce tableau, pour 1a rue Charles, le rapport entre
le débit de pointe AM et le débit des 12 heures est d'environ 10 %,
tandis que le rapport entre le débit de pointe PM et Te débit des 12
heures est d'environ 12 %. Pour la rue Victor, le rapport entre le débit
de pointe AM et le débit des 12 heures est de 8,5 %, tandis que le rap-
port entre le débit de pointe PM et le débit des 12 heures est d'enviren

13 %.

3



Tableau 4: Rapport entre le débit des heures de pointe AM et PM et le

débit des 12 heures

Localisation Débit des Pointe AM 7h a 8h
12 heures débit rapport

A B B/A

Rue Charles

~ & Y'ouest de la route 117 2 238 217 9.7 %

4 1'est de 1a voie de service 1 496 155 10,4 %

Rue Victor

- & T'ouest de la route 117 4 599 391 8,5 %

Bretelles d'acces

- sortie en provenance de 1'A-15 nord 782 88 11,3 %

- entrée vers 1'A-15 nord 740 63 8,5%

- sortie en provenance de 1'A-15 sud 2 103 301 14,3 %

- entrée vers 1'A-15 sud 2 008 285 14,2 %

Localisation Débit des Pointe PM 16h a 17h

12 heures débit rapport

A B/A

Rue Charles

- & 1'ouest de la route 117 Z 238 267 11,9 %

- & T'est de 1a voie de service 1 496 175 11,7 %

Rue Victor

i 1'ouest de Ta route 117 4 599 587 12,8 %

Bretelies d'acces

- sortie en provenance de 1'A-15 nord 782 93 11, %

- entrée vers 1'A-15 nord 740 106 14,3 %

- sortie en provenance de 1'A-15 sud 2 103 350 16,6 %

- entrée vers 1'A~15 sud 2 008 334 16,6 %

35



18

Les facteurs et relations explicités dans le présent chapitre sont ceux
qui seront le plus couramment employés dans 1'étude.

€C) Facteur de pointe instantanée

Par définition, le facteur de pointe instantanée représente le rapport
entre Te débit de 1'heure la plus chargée de 1a période de pointe sur
quatre fois le débit maximal obtenu durant le quart d'heure 1le plus
chargé de cette heure. Le calcul des FPI est présenté & 1'annexe 5.
Pour les calculs de capacité et de NS on utilisera les FP1 suivants;

Pointe AM Pointe PM

Rue Charles

- & 1'ouest de la route 117 0,80 0,80
- & 1'est de la voie de service 0,65 0,75
= & 1'est du ch. de 1a Bretagne 0,85 0,85
Rue Victor

- 4 1'ouest de la route 117 0,75 0,95
~ & 1'est de la rue Claude 0,75 0,95
- & 1'ouest de 1a rue Claude 0,75 0,95

Bretelles de 1'A-15

- entrée en direction nord 0,75 0,65
- sortie en provenance du nord 0,70 - 0,85
- entrée en direction sud 0,75 0,50
- sortie en provenance du sud 0,60 0,90

D) Autres caractéristigues

Les données de circulation nécessaires pour effectuer les calculs de
capacité et de NS sont dorénavant connues. I1 reste 3 déterminer les
autres caractéristiques comme le nombre et Ta Tlargeur des voies, Tles
dégagements latéraux, le profil du terrain, le pourcentage de non-
dépassement, la vitesse de design (si disponible). Ces caractéristiques
sont présentées sur chacune des feuilies de calculs utilisés pour déter-
miner la capacité et le NS (annexe 6). Nous soulignons que Te pour-
centage de non-visibilité est de 100 % sur ies rues Charles et Victor
puisque les voies de circulation sont séparées par une 1igne continue.
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1.2.2 Calculs de capacité et de niveau de service

A) Capacité et NS des rues Charles_et Victor

La vitesse affichée sur les rues Charles et Victor est inférieure & 1la
vitesse de design. Sur la rue Charles, la vitesse affichée est de
80 km/h entre la vole de service et un point localisé & environ 200 me-
tres 4 1'ouest du chemin de la Bretagne. De 1i jusqu'a la route 117, la
vitesse affichée est de 50 km/h. Sur la rue Victor, la vitesse affichée
est de 50 km/h sur toute 1a longueur comprise entre 1'échangeur et la
route 117.

En conséquence, les seuls indicateurs significatifs du NS sont les re-
tards ou encore le rapport entre le débit supporté et le débit de service
maximal pour chacun des liens considérés, le débit supporté i 1'heure de
pointe AM et PM. C'est donc le rapport entre ces débits et les débits
maximaux de chacun des NS qui permettra d'obtenir le niveau de service du
lien en question. Les feuilles de calcul présentées ci-aprés comportent
tous les détails relatifs a 1'analyse de la capacité et des NS pour Tes
rues Charles et Victor. Un résumé de la capacité et des NS est présenté
au tableau 6.

B) Capacité et NS des bretelles de 1'A-15

La capacité et le NS d'une bretelle d'autoroute sont fonction de 1la
vitesse de design, en plus des autres caractéristiques comme le nombre et
la largeur des voies, le dégagement latéral, le pourcentage de véhicules
lourds et le FPI,

La capacité des bretelles d'autoroutes pour des conditions idéales est
indiquée au tableau 5. Ces valeurs doivent étre corrigées pour tenir
compte des conditions réelies.

Pour chacune des bretelles de 1'échangeur du km 31, l1a vitesse de design
est la suivante:

= entrée en direction nord, 44 km/h

- sortie en provenance du nord, 42 km/h
- entrée en direction sud, 40 km/h

- sortie en provenance du sud, 32 km/h

Comme on peut le constater & partir du tableau 5, ces bretelles peuvent

au mieux fonctionner & un NS "D" & cause d'une vitesse de design trop
faible.
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Un résumé des capacités et NS des bretelles de 1'A-15 est présenté au
tableau 6. Les valeurs de capacité indiquées tiennent compte du pour-
centage de véhicules Tourds et du fait gque chaque bretelle est i une voie
de circulation de 3,65 métre et plus, avec des dégagements latéraux de
plus de 1,8 métre.

Tableau 5: Capacité et NS de bretelles d'autoroutes a une voie, en
unités de véhicules particuliers par heure

Vitesse de design des bretelles (km/h)

NS 0a 32 33 4 48 49 a 64 65 a 80 8l et +

A w* ¥ * % 600
B * * * S00 900
C * * 1100 1250 1300
D * 1200 1350 1550 1600
E 1250 1450 1600 1650 1700
* Niveaux de service pratiquement impossible & atteindre & cause

d'une vitesse de design trop faible

1 Highway Capacity Manual, Special Report 209, Transportation Research
Board, 1985



Tableau 6: Résumé de 1a capacité et des niveaux de service

Heure de pointe AM Heure de pointe PM
Localisation Débit tapacité/ Débit fapacite
/FPT [ {Véh/ [NS /FPT | (véh./|NS
(véh.)| heure) (véh. }| heure)
Rue Charles
- 4 1'ouest de la route 117 338 1955 |C 400 2018 IC
- & 1'est de la voie de service | 262 1851 | 273 1887 |C
- 4 1'est du ch. de 1a Bretagne | 224 1851 |B 271 1851 |C
Rue Victor
- & 1'ouest de la route 117 593 2309 Ic 716 2194 |D
-3 1'est de la rue Claude 520 2309 |C 626 2257 (D
- 3 1'ouest de la rue Claude 520 2309 |C 626 2257 |D
Bretelles de 1'A-15
- entrée en direction nord 100 1262 (D 192 1378 D
- sortie en provenance du nord 143 1349 D 124 1320 |D
- entrée en direction sud 440 1378 D 780 1392 |D
- sortie en provenance du sud 575 1213 {E 433 1188 |E
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1.3 Etablir l1a problématique actuelle

Suite & la demande du B.A.P.E., 1a zone d'étude a été agrandie afin
d'évaluer les impacts du projet proposé sur le milieu urbain, particu-
Tiérement pour les rues Victor et Charles & 1'ouest de la route 117, dans
le secteur Saint-Janvier de 1a ville de Mirabel.

1.3.1 Utilisation actuelle du sol/zone sensible au bruit

Les rues Charles et Victor sont des rues résidentielles occupées princi-
palement par des résidences unifamiliales. A 1'intersection de la rou-
te 117, le développement est mixte, soft des commerces et résidences, &
cause de 1'attraction de cette route.

Regardons, de plus, chacune de ces rues:

La rue Yictor

La rue Victor est au nord de la riviére Mascouche et relie actuellement
la route 117 & 1'autoroute 15 par 1'échangeur du km 31.

L'affectation des sols le long de cette axe est résidentielle, uni-bi-
familiale. Selon 1'époque de construction de ces batiments, ceux-ci sont
localisés plus ou moins prés de la rue. Ainsi, les résidences, prés du
noyau villageois (route 117, église jusqu'da 1a rue Therrien) ont une
marge de recul moins grande que les constructions plus récentes.

Actuellement, le programme particulier d'urbanisme du secteur Saint-
Janvier définit des aires résidentielles le long de cette axe de communi-
cation. Au cours de 1'été 1987, la délimitation de la zone agricole a
fait 1'objet de négociation entre la Municipalité Régionale de Comié
(MRC) et la Commission de protection des terres agricoles. Actuellement,
i1 y a entente (décret non en vigueur)} et la zone agricole débuterait
aprés le Totissement de la rue Claude. I1 est & nmoter qu'il y a eu des
constructions tout le long de cette rue au cours des années.

Les commerces sont localisées prés de la route 117 et se mélangent aux
résidences. C'est une affectation mixte. Le P.P.U. recommande ce sec-
teur comme zone commerciale.

La rue Charles

Lta rue Charles est située au sud de la riviére Mascouche et relie Je
secteur Saint-Janvier au secteur Sainte-Monique (H6tel de ville) et
Saint-Augustin. Elle est un 1lien important de communication interne
entre les différents secteurs de la municipalité de Mirabel.
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L'affectation des sols le long de cette axe est résidentielle uni-bi-
familiale. Le méme pattern de développement domiciliaire décrit pour la
rue Victor existe pour l1a rue Charles concernant les marges de recul.
Ainsi, prés du noyau villageois (route 117), on constate gque les résiden-
ces sont plus prés de 1a route et plus denses. Par contre, 1'avancé d'un
développement mixte sur la rue Charles n'existe pas. C'est une rue
principalement résidentielle. Prés de l1a rue de la Bretagne, un nouveau
lotissement se développe actuellement. Aprés ce secteur, il y a moins de
construction résidentielle que sur la rue Victor.

Le P.P.U. du secteur Saint-Janvier propose de zoner les terrains bordant
Ta rue Charles Jjusqu'd Ta voie de contournement Yaire résidentielle.
Aprés ce secteur, les terrains sont maintenant zonés industriels pour
1'implantation d'un parc industriel municipal.

De plus, le P.P.U. de Saint-Janvier propose un réaménagement de la rue
Charles Jusqu'a Ta voie de contournement proposée pour créer un lien
privilégié entre Saint-Janvier/Saint-Augustin/Sainte-Monique et 1'auto-
route 15 par 1'échangeur du kiTométre 31.

Les orientations de développement du secteur de Saint-Janvier se loca-
lise, selon le schéma d'aménagement de Mirabel, au sud de la riviégre
Mascouche, prés de 1a rue Charles (nouveau lotissement et parc industriel
municipal), car les limites de la zone agricole ont, entre autres, é&té
modifiées.

Donc, le secteur & 1'étude se définit principalement comme une zone
résidentielle 1inéaire représentant différentes époques de construction.
De ce fait, ces zones sont considérées sensibles au bruit (carte 4) de la
circulation routiére a cause des activités exercées (conversation, dé-
tente, sommeil) et la prochaine section traitera du climat sonore ac-
tuel.

1.3.2 Climat sonore actuel

Cette partie a pour but d'évaluer le niveau sonore des résidences de part
et d'autre des rues Charles et Victor de la ville de Mirabel.
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1.3.2.1 Données disponibles

BE Ig!gg sonores

Des mesures de bruit détaillées ont 6té relevées entre le 10 et le
11 aoGt 1987 et sont au nombre de deux, soit un relevé de vingt-quatre
(24) heures & la cour avant de la résidence numéro 17679, rue Victor
(tableau 7), et de trois (3) heures au numéro 17851, rue Charles (ta-
bleau 8).

Données circulation

Les éTéments caractéristiques de 1a circulation des rues Charles et
Victor et de la route 117 ont été fournis par la Division de 1'dvaluation
des projets du Service des projets de Montréal et sont tabulés au ta-
bleau 9.

Données géométriques

La ville de Mirabel nous a fourni Ta carte du site & 1'échelle 1:2 500
sur laquelle figure 1'arrangement des rues et des batiments.

1.3.2.2 Modélisation du climat sonore actuel

La modélisation du bruit routier actuel résultant de la rue Charles et
Victor ot de la route 117 a été effectude selon la version Stamina-2
décrit dans le rapport FHWA-DP-58-1 du Federal Highway Administration.

La géométrie du terrain et les données de circulation (débit moyen horai-
re, pourcentage de camions, vitesse de véhicules) décrites ci-dessus
servent comme intrants au modéle de simulation. Notre zone d'étude a été
considérée comme plane étant donné le peu de relief.

De plus, sufte aux relevés sonores, un taux de propagation et un facteur
d'atténuation du site ont été déduits et insdrés comme param@tres dans le
moddle. Ces paramdtres ont été réajustés pour minimiser 1'écart entre
les valeurs simulées et observées. les routes insérées dans le modéle
sont 1a rue Charles, la rue Victor et la route 117.
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Tablean 7: PROJET: Rue Victor-Mirabel

ADRESSE OU LOCALISATION: 17679, rue Victor DATE: §7-08-10
PERIODE: Début: 0 Fin: 9 1 00
PERIODE Leq(h) Li(h) L10(h) L50(h) 190(h) 1.99(h)
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
00:00-01:00 58,9 72,8 57,4 39,6 34,8 32,4
01:00-02:00 58,7 71,8 54,0 38,0 32,6 29,8
02:00-03:00 58,1 71,0 50,8 38,0 33,4 29,4
03:00-04:00 56,0 69,2 46,2 31,4 27,8 26,6
04:00-05: 00 59,8 73,4 52,2 34,2 28,8 26,2
05:00-06:00 66,4 77,0 65,8 45,4 35,4 30,6
06:00-07-00 69,0 79,8 73,6 58,6 47,2 42,2
07:00-08:00 69,0 79,8 73,2 58,6 46,4 42,4
08:00-09:00 68,4 79,6 72,6 57,2 47,2 43,4
09:00-10:00 67,4 79,4 71,2 55,4 44,8 50,4
10:00-11:00 67,1 78,8 70,8 56,0 47,0 43,6
11:00-12:00 66,9 78,8 70,8 55,4 46,2 43,2
12:00-13:00 67,3 79,4 70,8 55,6 43,8 39,6
13:00-14: 00 67,0 77,8 71,2 56,4 43,4 39,4
14:00-15:00 67,9 80,0 71,6 55,8 46,0 40,0
15:00-16:00 67,9 78,8 71,8 59,6 47,2 40,8
16:00-17:00 68,2 78,2 72,2 62,0 51,4 46,8
17:00-18: 00 67,9 78,0 72,2 59,4 50,2 46,8
18:00-19:00 67,5 77,8 71,4 58,2 49,6 47,0
19:00-20: 00 66,1 76,2 70,8 56,8 48,4 43,8
20:00-21:00 65,2 76,4 69,2 53,8 46,0 43,6
21:00-12:00 64,1 76,0 68,0 53,2 47,2 43,4
22:00-23:00 63,7 76,0 67,4 51,2 40,6 37,0
23:00-24:00 62,3 75,2 63,2 45,6 37,2 34,2

Leg 24 h = 66,2




Tablean 8: PROJET: Mirabel (rue Charles)

ADRESSE OU LOCALISATION: 17851, rue Charles DATE: B87-08-11
PERIODE: Début; 6_h 00 Fin: 9 _h_ 00 Relevé no 2

PERIODE Leq(h) L1(h) L10(h) L50Ch) L90(h) L959{h)
dB(A) dB(A) dB(A) dB{A) dB(A) dB(A) dB(A)

00:00-01:00

01:00-02:00

02:00-03:00

03:00-04:00

04:080-05:00

05:00-06:00

06:00-07-00 64,9 77,8 66,8 53,3 43,5 39,0

07:00-08:00 66,0 78,0 68,0 54,8 45,0 42,5

08:00-09:00 63,8 76,3 65,8 53,5 45,8 42,3

09:00~-10:00

10:00-11:00

11:00-12:00

12:00-13:00

13:00-14:00

14:00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00

17:00-18:00

18:00-19:00

19:00-20:00

20:00-21:00

21:00-12:00

22:00-23:00

23:00-24:00




Tableau 9: Eléments caractéristiques de la circulation
ROUTE 117
Route 117 Nord | Noeud 7 Noeud 12 Noeud 8
@ @ @ @
Noeud 7% Noeud 12% | Noeud 8% Rte 117 Sud*
A JMA (Véh/j) 12680 15140 14030 13920
C JME (Véh/h) 12748 15221 14105 13994
T % Camion lourd 7 7 7 7
U
E  Autos (véh/h) 494 590 547 542
. Camions (véh/h) 37 44y 41 41
RUE CHARLES
Noeud 14 Noeud 9 Noeud 13
@ @ @
Noeud 9+ Noeud 13+ Noeud B*
4 JMA (véh/h) 2230 2190 3090
C JME (véh/h) 2242 2202 3106
T % Camion lourd 5,2 5,2 5,2
U
E  Autos (véhk/h) 89 87 123
L Camions {véh/h) 5 5 7
RUE VICTOR
Noeud 6 Noeud 11
@ @
Noeud 11%*| Noeud 7*
A JMA (véh/j) 5260 6030
C JME (véh/j) 5288 6062
T % Camion lourd 9,15 9,15
U
E Autos (véh/h) 200 229
L Camions (véh/h) 20 23
(*) Noeud 6 Intersection entre la rue Victor et la rue Claude
Noeud 7 Intersection entre la route 117 et la rue Victor
Noeud 8 Intersection entre la route 117 et la rue Charles
Noeud 9 Intersection entre la rue Charles et le chemin de la Grande
Bretagne
Noeud 11 : Intersection entre la rue Victor et la rue Therrien
Noeud 12 : Intersection entre la route 117 et la rue St-Georges
Noeud 13 : Intersection entre la rue Charles et la rue Turcot
Noeud 14 : Intersection entre la rue Charles et le chemin de la compagnie

d'empaquetage Trio.
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1.3.2.3 Climat sonore actuel et évaluation du degré de perturbation

Les résultats de cette étude représentent le niveau sonore pergu par les
récepteurs situés 4 1,5 métre du sol, sous forme de Leq (24 heures).

Un récepteur a été simulé dans la cour avant de 31 résidences sur la rue
Charles et de 39 résidences sur la rue Victor (voir carte 5).

Les spécialistes dans le domaine du bruit ont établi, par expérience,
qu'un niveau sonore de 55 dB(A) exprimé en Leq (24 heures) représente une
valeur maximale de brult pour les zones résidentielles & proximité

d'infrastructures routigres, Cette norme est utilisée en plusieurs
endraits aux Etats-Unis et au Canada et est considérée comme le seuil 3
partir duquel les riverains commencent & subir une géne. A partir de
cette norme, le ministdre des Transports utilise les critdres d'analyse

suivants:

Tableau 10: Relation entre les niveaux de bruit et
les niveaux de perturbation

Niveau de bruit en dB(A) Niveau de perturbation
Leg (24 h) & 1'extérieur
55 dB(A) 2 Leq (24 h) acceptable (0)
55 dB(A) < Leq (24 h) = 60 dB(A) faiblement perturbée (1)
60 dB(A) < Leq (24 h) < 65 dB(A) moyennement perturbée (2)
65 dB(A) %X Leq (24 h) fortement perturbée (3)
Les tableaux 11, 12, 13 et 14 présentent le niveau sonore équivalent de

24 heures pour les résidences situées de part et d'autre de la rue
Charles et Victor et leur degré de perturbation.
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Tableau 11: Synthése / Climat sonore actuel / Degré de perturbation /
premigre rangée de récepteurs(résidences) / rue Charles

Niveau de perturbation Nombre de récepteurs
Leq (24 h) < 55 dB(A) 0
55 dB(A) < Leq (24 h) < 60 dB(A) 17
60 < Leq (24 h) < 65 dB(A) 14
Leq (24 h) = 65 0
Total 31 récepteurs

Climat sonore moyen = 60,4 dB(A) = moyennement perturbé, & la limite
inférieure de la classe.



Tableau 12: Climat sonore actuel / Degré de perturbation pour chaque
récepteur étudié (premiére rangée) rue Charles

Récepteur Climat sonore Niveau de
actuel dB(A) perturbation
Leq (24 h)
1 58 1
2 59,3 1
3 58,9 1
q 58,1 1
5 60,2 2
) 61,8 2
7 64,1 2 Moyennement perturbés.
8 64,1 2 Ces récepteurs sont
9 64,1 2 localisés dans le
10 64,8 2 noyau villageois (de 1la
11 64,5 2 rue Turcot 3 T1a route 117)
12 63,9 2
14 59,0 1
15 59,7 1
16 59,3 1
17 57,3 1
18 58,2 1
15 58,5 1
20 58,5 1
21 59,5 1
22 59,3 1
23 58,5 1
24 61,3 2 Moyennement perturbés. Ces ré-
25 60,8 2 cepteurs sont Jocalisés dans le
26 61,9 2 noyau villageois (de la rue
C1 60,0 1 Turcot & la route 117)
c2 60,9 2
C3 63,3 2
c4 63,9 2
€5 56,2 1
C6 56,5 1
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Tableau 13: Synthdse / Climat sonore actuel / Degré de perturbation /
Premiére rangée de récepteurs (résidences) /rue Victor.

Niveau de perturbation Nombre de récepteurs
Leq (24 h) < 55 dB(A) 0

55 < Leq (24 h) < 60 dB(A) 0

60 < Leq (24 h) < 65 dB(A) 20

Leq (24 h) > 65 dB(A) 19

Total 39 récepteurs

Climat sonore moyen = 64,4 dB(A)} = moyennement perturbé, mais & la limite

supérieure de la classe.
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Tableau 14:

Récepteur

Climat sonore actuel / Degré de perturbation / Pour chaque
récepteur étudié (premiére rangée) / rue Victor

Climat
songre
actuel
dB(A}
Leg (24 h)

64,9
65,0
65,5
65,3
65,9
64,9
66,2
65,8
65,3
65,3
66,3
64,6
63,8
63,9
63,5
63,3
63,5
62,8
63,6
65,6
63,4
62,5
66,3
67,5
67,6
67,1
66

64,5
64,9
64,0
63,8
66

67,1
67,2
61,5
66,1
63,6
62,6
61,4

Niveau

de

perturbation

MROMNMRWRWWWMNRNMNWWWWWMNRIMRWRN NN N NOMNWWWWWN WWWWN

Fortement perturbés (sauf le
récepteur 65 Ces récepteurs
sont localisés entre la rue
Cyr et l1a route 117 (coté
sud)

Fortement perturbés., Ces
récepteurs sont localisés entre
1a rue Therrien et la route 117
(c6té nord)
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On constate gue les principaux regroupements de récepteurs de la rue
Victor, fortement perturbés, se retrouvent principalement dans le secteur
de la route 117 jusqu'aux rues Cyr et Therrien.

51 on compare les deux tableaux synthéses du climat sonore pour les rues
Charles et Victor, on remarque qu'il y a actuellement une plus grande
perturbation sonore sur la rue Victor que sur la rue Charles. Les
classes de perturbation du climat sonore de 1a rue Charies sont plus
faibles gue sur 1a rue Victor, car, i1 n'y a pas de récepteur ol le
c¢climat sonore actuel est évalué comme fortement perturbé sur la rue
Charles. De plus, la moyenne du climat sonore actuel pour ces deux rues
nous fjndique une différence de 4 dB(A) pour la premiére rangée de
récepteurs (résidences):

u

rue Charles: 60,4 dB(A) moyenne du niveau sonore actuel

Ll

rue Victor: 64,8 dB(A) moyenne du niveau sonore actuel

1.3.3 Sécurité

Le degré de sécurité des résidents et des usagers est assez difficile &
évaluer, par contre le transport scolaire a été analysé briégvement. Le
secteur Safnt-Janvier est desservi par deux écoles élémentaires: 1'école
Paul VI (1re, 2o, 38 années) (au sud de la rue Charles) dans un
lotissement résidentiel et le Pavillon Quatre-Vents (4, 5%, 6®) au nord
de la rue Victor, prés de 1'église. Selon les données fournies par la
Commission scolaire de Saint-Jérdme en juin 1987, il y a 289 éléves
provenant de Saint-Janvier qui fréquentent le Pavillon Quatre-Vents et
108 pour 1'école Paul VI.

Tous ces éléves voyagent en autobus scolaire & partir de 7 h 30. L'auto-
bus monte et descend sur 1a rue Charies. De “plus, le Pavillon Quatre-
Vents est le point de redistribution pour les éléves de 1'école Paul VI.
A 1'heure du diner, les &ldves retournent & la maison; certains se dépla-
cent 4 pied, car il existe un pont piétonnier entre les deux rives de Ta
riviadre Mascouche, & la hauteur de la rue de T'Eglise.

Pour le niveau secondaire, les écoles se localisent 3 Saint-Jérdome. Le
circuit d'autobus est 1e méme pour les étudiants du secondaire que pour
1'é1émentaire mais & une heure différente (8 h 15). I1 existe un point
de rassemblement & 1'église & 8 h 35. le retour s'effectue vers
16 h 20 -16 h 25.

Selon les données de Ta Commission scolajre Saint-Jérdome, 368 étudiants
de Saint Janvier/Mirabel voyagent vers Saint-Jérdme chaque jour.
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QUESTION 2
2.6 LES IMPACTS DE LA REFECTION DE L'ECHANGEUR
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2.0 LES IMPACTS DE LA REFECTION DE L'ECHANGEUR

Généralités

Pour évaluer les fimpacts a4 court et moyen terme des diverses options
d'échangeur, on doit déterminer les débits journaliers moyens annuels
escomptés sur les rues Charles et Victor, selon chacune de ces options,
pour 1'année de base 1987 d'une part et pour 1'année horizon 1996 d'autre
part. Pour ce faire, nous avons:

- codifié le réseau routier considéré;

- défini un systéme de zones d'origines et destinations des véhicu-
les;

- déterminé la demande en transport entre ces zones, en reconstituant
1a matrice 0-D pour 1'année de base 1987;

= calibré le modéle ainsi obtenu, en comparant pour 1'année 1987, les
DJMA obtenus par affectation et ceux estimés & partir des comptages
de juin 1987;

- regroupé les options ayant des caractéristiques semblables;

~ déterminé pour chacun de ces groupes les débits escomptés a 1'année
de base 1987;

- déterminé Ta demande en transport pour 1'année horizon 1996, compte
tenu du développement prévisible et du taux de croissance du tra-
fic.

- déterminé pour chacun des groupes d'options, les débits escomptés i
1'année horizon 1987.

2.1 La demande en transport pour 1'année de base 1987

Afin de déterminer la demande en transport routier pour 1'année de base
1987, nous avons reconstitué une matrice des origines et destinations des
véhicules, & partir des comptages de juin 1987.

Présentée simplement, la procédure de reconstitution d'une matrice C-D a
partir des comptages consiste 3 résoudre un probléme pour Tequel i1 y a
plus d'inconnus que d'équations. En conséquence, plusfeurs solutions
(matrices 0-D) sont possibles. I1 faut donc choisir parmi ces solutions
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celle qui offre le plus de vraisemblance par rapport & la réalité. Pour
ce faire, on effectue une affectation de trafic avec chacune des matrices
reconstituées, puis on retient comme solution la plus vraisemblable, 1a
matrice qui permet d'obtenir les DJMA affectés les plus prés des DJIMA
estimés a partir des comptages. Cette matrice est présentée au ta-
bleau 15. Les DJMA affectés sur les rues Charles et Victor & partir de
cette matrice varient de + 3 % &4 - 9 %, par rapport aux DJMA déterminés 3
partir des comptages de juin 1987, ce qui est trés satisfaisant. Le
détail de la reconstitution de 1a matrice 0-D retenue est exposé i 1'an-
nexe 7. Le détail de la procédure d'affectation sur le réseau de base
est présenté & 1'annexe 8, incluant le réseau codifié et le systéme de
zones. Par inspection de la matrice 0-D, on peut immédiatement constater
que les deux principales zones d'intérét sont les zones 5 et 7, avec une
génération d'environ 14 000 véhicules chacune. Environ 15 % des véhicu-
les générés par ces zones utilisent le corridor rues Charles et Victor
pour accéder & 1'autoroute 15. En fait, sur environ 6 500 véhicules qui
originent de 1a zone 5 (route 117 nord), environ 1 000 se destinent aux
zones 2 et 3 (échangeur A-15). Sur environ 7 000 véhicules qui originent
de la zone 7 (route 117 sud), environ 1 100 se destinent aux zones 2 et 3
(échangeur A-15).

2.1.1 Débits escomptés sur les rues Charles et Victor
pour 1'année de base 1987

Puisque les origines et destinations des véhicules sont dorénavant con-
nues pour 1'année de base 1987 et que le modéle constitué (réseau codi-
fié, systéme de zones, matrice 0-D) se révéle trads satisfaisant, on peut
donc procéder aux affectations pour déterminer les DJMA escomptés de
chacune des options analysées dans 1'étude d'impact. Sept options ont
été présentées dans 1'étude d'impact. Les options 1 et 2 ont des carac-
téristiques assez semblables au réseau de base pour que les résultats
d'affectations sofent équivalents. Ces options constituent avec le
réseau de base, le premier groupe d'analyse. L'option 3 posséde des
caractéristiques uniques & cause de 1'abandon de Ta rue Charles dans les
limites de 1'échangeur. Elle constitue te second groupe d'analyse.
L'option & est unique puisque la sortie en provenance de 1'A-15 sud est
localisée au sud de Ta rue Charies. Elle constitue le troisiéme groupe
d'analyse. L'option 5 reprend 1'essentiel des caractéristiques de 1'é-
changeur. Elle constitue Te quatriéme groupe. Enfin les options 6 et 6-
A sont semblables entre elles mais différentes des autres options, a
cause de 1'abandon de la rue Victor dans les limites de 1'échangeur.
Elles constituent le cinquiéme et dernier groupe.
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Tableau 15: Origine-destination 1987, km 31, A-15
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7t 12 30s6 T7S4 24 4161 8146 0 30 150 272 158 o 217 s8 | 7 1 59560

8 1 1 13 47 (0] 10 0 30 0 £y & 0 e) o | 8 | 115

A 4 B84 233 o 48 (o} 150 o} O 11 0 0 o o | 9 | 530

10 | 8 103 421 3 87 41 272 4 11 O 0 O 0 o | 10 | 250

11 1 O 0 o} 0 124 69 158 b Q 0 0 14 6 a1 11 ¢ 385

12 | 0 27 67 2 372 73 0 s} 0 0 14 0 o o | 12 | 555

13 0 0 0 40 154 31 217 0 0 0 & 0O (o} 0 | 13 1 450

14 1 0 0 0 0 45 20 58 N 0 o} 8 0 0 o ! 1o | 135

ZONES | 1 2 3 4 S b 7 8 9 10 11 12 13 14 1Z0NES | 22294
D' DRl = | ———— e e e e e e ID'ORI -1

GINE I ZONES DE DESTINATION IGINE | TOTAL

. . e N WS W M R S . i s S M S . e o e i e T EE e W A e e e e omp dem e e e mr n e WS M MR e M A A M e e R e S e e e M N e R S e G et SR e e e Y e R e e S e

JOTAL 1 160 999 2730 130 6340 1835 4960 115 330 950 3IBS 555 450,135 1TOQIAL
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En résumé, le regroupement des options semblables fait passer de sept &
cing, le nombre d'affectations nécessaires pour déterminer les DJIMA de
1987, sur le réseau considéré. les groupes sont constitués des options
suivantes.

groupe 1: réseau de base, option 1, option 2
groupe 2: option 3

groupe 3: option 4

groupe 4: option &

groupe 5: option 6, option 6-A

Les résultats d'affectations du groupe 1 sont déjd connus puisqu'ils sont
identiques & ceux du réseau de base présentés & la carte 6. Cependant,
afin de faciliter la comparaison entre les divers groupes, nous présen-
tons & nouveau & la carte 7 Tes DJMA escomptés pour les options du grou-
pe 1. Les résultats d'affectations pour chacun des groupes suivants sont
présentés respectivement aux cartes @ a 11 inclusivement. On peut obser-
ver immédiatement que les options 6 et 6-A (groupe 5, carte 11) ont pour
effet d'inverser 1a situation des rues Charles et Victor par rapport i la
sjtuation actuelte.

Afin de mieux cerner 1'impact de chacun des groupes d'options, en termes
de circulation, nous avons calculé leur NS5 en pointe AM et PM sur les
rues Charles et Victor avec leurs caractéristiques physiques actuelles.
Ces résultats sont présentés au tableau 16. On peut y observer qu'avec
sa configuration actuelle, la rue Charles fonctionnerait au NS "D" en pé-
riode de pointe AM et PM, dans le cas des options 6 et 6-A. Cependant,
en aucun cas, le maximum du NS "D" n'est atteint. Cette analyse ne tient
pas compte de 1'évolution du trafic d'ici 1996. Nous allons, dans la
section suivante, procéder & cette analyse, en considérant d'une part
1'évolution des débits de circulation et d'autre part que la rue Charles
est améliorée selon une section-type analogue & celle de la rue Victor
actuelle,

28
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Tableau 16: Résumé des niveaux de service de 1'année de base 1987
pour chacun des groupes d'options

1 pointe AM ! pointe PM
localisation i groupe # | groupe #
! 1 e 3 4 S 1 1 2 3 4 5
Rue Charles | |
- & 1l'pouest de la route 117 ! C C C cC oDt C C D C D
- & l'est de la veoie de service | C - C - DI C - C - D
- 4 l'est du ch, de la Bretagne ! B B C c Dt C B C C D
f |
Rue Victor | |
-~ a l'ouest de la route 117 { C C C c C 1t D D C » C
- a l'est de la rue Claude | C C C c cC | D C C C C
- & l'ouest de la rue L{laude ] C C C C C i [} C C C c
i |
Bretslles de 1'A-15 | i
— erntrée en direction nord I D A A A A D A A a fal
- scrtie en provenance du nord t D A A A Al D A A A A
- gntrée en direction =sud | ¥ D D D D | D D D D D
- scrtie en provenance du sud | E [} a a a i E A a a [a

groupe 1! reseau de base, opticon 1, option 2
grouce 2: option 3

groupe 3: option 4

groupe 4: option 5

groupe S3: option &, option &-A

65



48

2.2 Débits escomptés sur les rues Charles et Victor
pour 1'année horizon 1996.

2.2.1 Prévisions de circulation

En accord avec la résolution numéro 422-07-87 de la ville de Mirabel,
nous prévoyons le développement suivant:

- 85 unités de logement par année, pour 1987 et 1988;

- 500 nouveaux emplois d'ici la fin de 1988, dans le parc industriel
localisé en bordure de 1'A-15;

- 100 nouveaux emplois d'ici la fin de 1988, dans le parc commercial
et industriel en bordure de la route 117.

Evidemment, ces données ne sont pas suffisantes pour prévoir 1'évolution
des débits de circulation d'ici 1996. C'est pourquoi 11 faudra les
compléter avec un taux des croissances annuelles des débits. Normale-
ment, ce taux de croissance devrait étre déduit a partir des données du
compteur permanent situé le plus prés. Tel ne peut étre le cas fici
puisque si on observe les DIJMA du compteur numéro 117-800 présenté au
tableau 2 (question 1), on constate qu'ils sont passés de 15 428 véhicu-
les en 1984 a 11 992 en 1985. Cette décroissance fait suite & 1'aboli-
tion des péages et dénote un changement important dans Tes habitudes du
public voyageur. Pour estimer les débits sur les rues Charles et Victor,
on devra donc procéder de la fagon suivante:

- 1° effectuer une affectation de circulation pour 1'année 1989,
compte tenu de la génération de trafic prévisible en fonction des
données de développement présentées précédemment;

- 2° appliquer pour la période 1989-1996 un taux de croissance uni-
forme aux débits obtenus précédemment.

2.2.2 Génération de trafic d'ici 1989

D'ici 1989, on prévoit la construction de 170 unités de logement. Le
nombre de véhicules générés par ce développement est déterminé par
1'équation suivante:

véhicules générés (DJMA) = 186,6 + 6,761 x nombre de véhicules.l

1 Trip Generation (third edition). An informational report. ITE
Journal 1983.

crH



49

Pour déterminer le nombre de véhicules, on utilise le taux de possession
de véhicules automobiles de la région localisée au nord de Montréal. Ce
taux se situe aux environs de 1,3 véhicule par unité de logement. Le
dévetoppement prévisible devrait donc générer environ 1 300 véhicules
(DJMA) d'ict 1989.

La moiti{é de ces déplacements (650 véhicules) origine du domicile, 1'au-
tre moitié s'y destine (retour au domicile). En se basant sur les résul-
tats de 1'enquéte 0-D STCUM-MTQ de 1982, on obtient que les véhicules qui
originent du domicile devraient se répartir de la fagon suivante:

origine quantité destination % quantité
développement 650 Mirabel 34 221
Vers le nord 20 130
Vers le sud 46 299

Parmi les déplacements qui se destinent & Mirabel, on estime que la
moitié n'aboutira pas sur le réseau considéré dans les limites de 1'étu-
de, soit 17 % des véhicules en provenance du développement. I1 reste
donc & répartir 540 véhicules selon les destinations suivantes:

origine quantité destination % quantité
développement 540 Mirabel 21 111
Vers le nord 24 130
Vers le sud 55 299

Dans ta matrice 0-D reconstituée (tableau 15), 1la zone 6 représente 4
toutes fins pratiques, une situation analogue & celle gu'on devrait
retrouver pour les nouveaux développements. D'aflleurs, en considérant
les véhicules qui originent de la zone 6 et se destinent vers le nord
(zones 2 et 5), on obtlient 1la méme proportion que précédemment
(451/1 835 = 24 %). Ce qui confirme notre hypothése de répartition.

Pour le développement industriel, on peut utiliser les données concernant
Bell Helicopter puisqu'avec les comptages de juin 1987 on connait doréna-
vant la quantité de véhicules générés (DIJMA) en fonction de 1'emploi
(1 060 véhicules versus 500 emplois) de méme que Ta répartition des
déplacements (voir zone 9, tableau 15). Le parc industriel en bordure de
1'autoroute 15 correspond & 1a zone 14 de 1a matrice 0-D, tandis que la
portion applicable du trafic généré par le parc industriel et commercial
route 117 correspond & la zone 5.

R7



Pour chacun des générateurs prévisibles d'ici

1989,

50

les origines et

destinations des véhicules se répartissent de la fagon suivante:

- Développement résidentiel (associé & la zone 7)

zone
d'origine

7

guantité

540

destination

quantité

44
98
90
21

240
12
20

9
6

Les 240 véhicules qui originent et se destinent & la zone 7 doivent étre
exclus puisqu'ils n'aboutiront sur aucun des liens du réseau codifié.

- Parc findustriel en bordure de 1'autoroute
zone 14)
zone
d'origine quantité destination
14 530 1
2
3
5
7
10

15 (associé a

quantité

4
84
233
48
150
11

la

£8
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- Parc industriel et commercial en bordure de la route 117 (associé
a la zone 5)

zZone
d'origine quantité destination quantité

5 106
17

O~ O L0 MO =
—
=1

Les 10 véhicules qui originent et se destinent a la zone 5 doivent étre
exclus puisqu'ils n'aboutiront sur aucun des liens du réseau codifié.

La matrice 0-D tenant compte du développement prévisible d'ici 1989 est
présentée au tableau 17.

2.2.3.3 Débits escomptés sur les rues Charles et Victor
pour 1'année horizon 1996

En général, 1'augmentation du trafic peut étre considérée proportionnelle
4 1'augmentation du nombre de ménages. Dans le secteur de Saint-Janvier,
le nombre de ménages est passé de 1 005 & 1 265 entre les années 1971 et
1981, pour un taux d'accroissement annuel de 2,3 % sur dix ans. Pour la
période de 1976 a 1981, le nombre de ménages est passé de 971 & 1 265,
soit un taux d'accroissement annuel de 5,4 %. A notre avis, ces taux de
croissance représentent les limites inférieures et supérieures entre
lesquelles devrait se situer le taux d'augmentation des DJMA. Pour Tles
fins de cette étude nous avons donc utilisé un taux de croissance annuel
des DIMA de 3,5 % pour couvrir la péricde de 1989 a 1996.

Les débits escomptés en 1996 sur le réseau codifié sont présentés aux
cartes 12 a 16.

&



Tableau 17: Matrice origine-destination 1989, knm 31, A-1%

- T ————— 4 A R = - . — D TR A R AR S L M- e e et bk e e e M L m e S M A i e T ek T T S e T T Vi S — T i Ll o ey e A e e T R ——

ZONES | 20NES DE DESTINATION | ZONES |
D ORI — | = o e e ot e e e et e T ID'ORI~{
GINE | 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 11 12 13 14 IGINE | TOTAL
11 0 35 B0 0 1 ) 12 1 4 8 0 0 ) 1| 1 162
21 3% 0 0 11 289 148 350 13 B84 103 0 27 0 84 | 2 i 1146
31 80 0 0 40 801 334 BS2 47 233 421 0 &7 0 233 | 31 3108
41 0 11 4O ) 8 0 26 a 0 3 o) a 40 o | 4 130
51 1 289 B01 8 0O 303 4PBF 10 48 88 124 3?72 156 93 | S 1 &574
&1 ©0 148 334 0 303 0o 837 0 0O 41 &% 73 31 20 | & 1 1856
7 1 12 350 852 26 4281 837 0 30 150 £B4 178 0 226 214 | 7 1 7640
8 | 1 13 47 0 10 0 30 ) 4 & ) 0 4 | B | 115
91 4 B4 233 0 48 0o 150 0 o 11 0 0 0 o 1 9 530
101 8 103 421 3 8B 41 284 4 11 0 0 o o 11 | 10 | 974
111 0 0 0 0 124 &9 178 6 0 0 0 14 6 8 | 11 1 405
121 0 27 a7 g 372 73 0 ) 0 0 14 ) ) o | 12 1 - 555
13t O 0 0O 40 156 31 28s 0 0 ) & 0 o) 0 | 13 | 459
14 1 1 B84 233 c 93 20 214 4 o 11 8 0 0 0| 14 | = &&B
ZONES | 1 2 3 4 5 6 7 a 2 10 11 12 13 14 IZONES | 24100
D DR = | o m e e o o o e e e e e e e e e e e e ID'ORI~-|
GINE | 2ONES DE DESTINATION IGINE 1 TOTAL

- il e S AR e T sl e ey kL ke b S A Gl L N et b A S 4 ek L S L B M e e A L et S S e A L SN b b e e W e e M e e e e Gy L S P AN e R B B W e ol i e

TOTAL | 142 1144 3108 130 4574 1856 7440 115 530 974 405 5535 459 468 ITOTAL |
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Afin d'évaluer 1'impact de chacun des groupes d'options, en termes de
circulation, pour 1'année horizon 1996, nous avons calculé leur NS en
pointe AM et PM sur les rues Charles et Victor avec leurs caractéristi-
ques physiques actuelles. Ces résultats sont présentés au tableau 18.
On peut y observer que pour les options 6 et 6-A, la rue Charles, a
1'ouest immédiat de la route 117 avec sa configuration actuelle, fonc-
tionnerait au NS "E" en période de pointe AM et PM tandis que le maximum
du NS "D" serait & toutes fins pratiques atteint sur les segments locali-
sés entre le chemin de la Bretagne et la voie de service. Cependant, si
1a rue Charles était améliorde selon une section-type analogue & celle de
la rue Victor actuelle, elle fonctionnerait alors au NS" "D" sur toute sa
Tongueur, mais en aucun cas le maximum du niveau de service ne serait
atteint, ce qui est acceptable pour les périodes de pointe AM et PM.
Pour sa part, la rue Victor fonctionnerajt au NS "C" sur toute sa Ton-
gueur, la rendant plus attrayante que la rue Charles. Pour éviter un
trop grand achalandage de la rue Charles, i1 ne faudrait pas y faire
d'autres modifications que celles proposées puisque toute amélioration
subséquente aurait pour effet d'attirer le public voyageur sur la rue
Charles et empécherait alors la diversion du trafic vers la rue Victor.
Notons que la capacité du corridor Charles-Victor est suffisante pour
absorber 1'évolution du trafic passé 1996.
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Résumé des niveaux de service de 1'année de base 1996
pour chacun des groupes d'options

Tableau 18:

| pointe AM I pointe PM
localisation ! groupe # i groupe %
¢ 1 e 3 & = 1 £ 3 G4 =
Rue Charles | b
~ & 1l'ouest do la route 117 | c c | D E | D C D E
- a l'est de 1a voie de service | C - c - D i C - C - D
- & 1'est du th. de la Bretag:= { C C D C L1 C C D ¥ D
| i
Rue Yictor t I
- & !'ouest -~ la route 117 I D D C D c ! D L |5 D D
- & 1l'est ce a3 rue {:aude } D D C C cC i b b C L C
— & 1 ouest do la rue Claude i D D € C C | O C C C C
i |
Bretelles ce 1'4-15 I I
- entrée er direction nord I D A A fa (A D A A A A
- sortie en o ovenance du nord | D a (41 A H ot D fal [al a fa)
-~ entrée en directior sud i D D D D D 1 D D D D D
- sortie en provenance du sud ! E B E B E I E E B B B

grouwpe 1: récrsau de base, option I, option 2
groupe 2: option 3

groupe 3I: ppit:on 4

groupe 4: poption S

grouce S: ortron &, option £-54
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2.3 Mesures de signalisation

Compte tenu que 95 % des utilisateurs des rues Charles et Victor sont des
habitués, c'est donc dire que la signalisation ne Jjouera pas un réle
prépondérant dans le choix du chemin emprunté entre 1'A-15 et la rou-
te 117.

C'est bien plus 1a qualité du tracé de 1a route ainsi que les caractéris-
tiques géométriques qui influenceront le choix des utilisateurs. Par
contre, pour les touristes et les gens de 1'extérieur, la signalisation
appropriée indiquant Saint-Jéréme ou Blainville sera un atout qui
influencera le choix du chemin & emprunter.

2.4 Climat sonore projeté / Impacts

A 1'aide de la simulation par ordinateur, i1 nous est possible de prédire
les niveaux de bruit pour chacun des récepteurs en tenant compte de
chacune des options du réaménagement de 1'échangeur et des données de
circulation de 1987 et 1996.

Nous utiliserons le méme regroupement des options que la section précé-
dente, c'est-a-dire

groupe 1: réseau de base, option 1, otpion 2
groupe 2: option 3

groupe 3: option 4

groupe 4: option &

groupe 5: option 6, option 6-A

Le méme nombre de récepteurs du climat sonore actuel a été utilisé pour
évaluer le climat sonore projeté (31 récepteurs sur la rue Charles et 39
récepteurs sur la rue Victor). A 1'annexe 9, vous trouverez le climat
sonore projeté selon chaque option en 1987 et 1996.

Dans un premier temps, nous résumerons le bruit moyen pour chague rue en
1987 et 1996. Comme nous 1'avons vu précédemment, actueliement le bruit
moyen sur la rue Charles est de 60,4 dB(A) et de 64,8 db(A) sur la rue
Victor.



TabTeau 19: Climat sonore moyen projeté (Leq 24 h) 1987 et 1996

Option de réaménagement Climat sonore moyen projeté
Bruit dB(A)
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Rue Charles Rue Victor
1987 1996 1987 1996
Groupe 1 57,3 61,1 64,5 65,9
Groupe 2 59,7 60,5 64,6 65,8
Groupe 3 61,0 62,6 63,6 64,7
Groupe 4 61,2 61,9 63,5 64,8
Groupe 5 61,8 63,5 62,9 60,8
Le tableau indique que la rue Charles subira une augmentation du climat
sonore moyen pour les groupes 3-4-5 & 1'ouverture et le climat sonore
moyen continuera 3 augmenter en 1996. La rue Victor subira par contre
une diminution du climat sonore moyen aussi bien & 1'ouverture du nouvel
échangeur qu'en 1996,
Dans un deuxiéme temps, pour chaque récepteur, 1'impact a été dvalué

A

selon la grille fournie & 1'annexe 10.

Tableau 20: Impact, premiére rangée de récepteurs, rue Charles, 1987

Option de réaménagement Nombre de récepteurs payr impact Total
Iimpact Impact Impact
faible moyen fort
groupe 1 0 1] 0 0
groupe 2 0 0 0 0
groupe 3 16 0 0 16/31
groupe 4 )] 0 0 0/31
groupe 5 22 3 0 25/31
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Tableau 21: Impact, premiére rangée de récepteurs, rue Charles, 1996

Option de réaménagement Nombre de récepteurs par mpact | Total des
récepteurs
Impact Impact Impact
faible moyen fort
groupe 1 20 0 0 20/31
groupe 2 11 0 0 11/31
groupe 3 5 20 0 25/31
groupe 4 22 3 0 25/31
groupe 5 0 6 19 25/31

Lors de la réalisation du réaménagement de 1'échangeur, les résidences
localisdes entre la route 117 et la rue Ville-Marie, sur la rue Charles,
subiront des fimpacts. Ceux-ci peuvent étre faibles ou moyens dépendant
du projet de réaménagement choisi. Les résidences subissant um impact
moyen sont les récepteurs 8-9 (résidences & 1'est de ta rue Forget, au
sud de Ta rue Charles) et 24 (résidences & 1'est de la rue Forget, au
nord de la rue Charles). En 1996, Je méme secteur subira des impacts
mais plus de résidences subiront une perturbation importante.
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Tableau 22: Impact, premiére rangée de récepteurs, rue Victor, 1987

Option de réaménagement Nembre de récepteurs par impact tha1 des
récepteurs
Impact Impact Impact
faible moyen fort
groupe 1 0 0 0 0/39
groupe 2 0 0 0 0/39
groupe 3 0 0 0 0/39
groupe 4 0 0 0 0/39
groupe 5 0 0 0 0/39

Tableau 23: Impact, premiére rangée de récepteurs, rue Victor, 1996

Option de réaménagement Nombre de récepteurs par impact Tgta] des
récepteurs
Impact Impact Impact
faible moyen fort
groupe 1 15 0 0 15/39
groupe 2 17 4 0 21/31
groupe 3 0 0 0 0/39
groupe 4 9 0 0 9/39
groupe 5 0 0 0 0/39

Lors du réaménagement de 1'échangeur,
crée d'impact sur la rue Victor. En 1996, en général,

aucune des options proposées ne
s'il y a impact,

le secteur touché est localisé entre Ja route 117 et deux récepteurs &
1'ouest de la rue Cyr, sur les deux cétés de Ta rue Victor.



QUESTION 3
LES PROJETS CONNEXES
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Le plan du réaménagement possible de la rue Charles tel que fourni (car-
te 17) permet de demeurer presqu'd 100 % dans 1'emprise actuelle de la
route et permet par le fait méme d'avoir moins d'impact sur Tes résidents
riverains de la rue Charles.

Les photos permettent de visualiser 1'aménagement actuel aux abords de 1la
rue Charles et 1'emplacement projeté des trottoirs et bordures.

Il est & noter gque 1'aménagement de la rue Charles tel que montré sur le
plan fourni coltera prés de 400 000 $. Ce colt comprend le terrassement,
la fondation de la route, le béton bitumineux, un systéme d'égoit plu-
vial, les bordures, les trottoirs & reconstruire et 10 % d'imprévus.

COMMENTAIRES:

En 1996, la rue Charles, si réaménagée, fonctionnera au NS "D", mais le
maximum de D ne sera pas encore atteint.

La rue Victor fonctionnera généralement au NS "C", la rendant plus attra-
yante que la rue Charles, Pour éviter un trop grand achalandage de 1la
rue Charles, i1 ne faudrait pas faire d'autres modifications que celles
proposées, puisque toute autre amélioration (sur la rue Charles propre-
ment dit) aurait pour effet d'attirer trop de véhicules et empécherait le
public voyageur de transférer sur la rue Victor.

La capacité du corridor Charles-Victor est suffisant pour absorber 1'évo-
lTution du trafic passé 1996.

g3
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ANNEXE 1: Comptages de circulation sur
la route 117, aux intersec-
tions avec 1a rue Charles et
1a rue Victor
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FEUILLE BE TRAVAIL POUR TRAITER LES DOMMEES DES COMPTABES AUY INTERSECTIONS (TOUS VEHICULES)

EryggTIEss == TTITINTEREEE zzsx =zzTTTZ =ag===c = === =

oox- LOCALTSATION: Istersection route 117 et roe Charles LESENDE: nvg = véh. & !'apprache nord gui tournent & gauche

E: BATEeeaseest Lo mardi 9 juin 1997 atd = vét. & D'approche nord qui continuent tout droit
PERIOBE.....: de 7:00h 3 19:00h wd = véh, & I'approche nord gui tournent & droite
REMARIARS...: pluie svg = vih, & |'approche sud qui $surnent i gauche
etc...
: APPROCHE NORD APPROCHE SUD APPROCHE EST APPROCHE DUEST
MRS : rie 117 rie 117 nil rue Charies

t wg wid  nvd mtot svg  std  svd stel  evy etd evd etot ovg etd  ovd etel gr.tot
-1 = 0 0 0 ¢ ¢
-2 ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
2-3 0 0 0 0 0
H ¢ 0 ¢ 0 6
&5 ¢ 0 0 ¢ ¢
56 : ¢ ¢ ¢ ] o
&-7 b 0 ¢ o L]
-8 s ¢ R % 3N 7% 5! 0 %07 0 0 0 L] 52 0 33 87 8y
E-9 : I 4 ) g9 220 B =W/ 0 A1 0 0 0 ¢ 45 0 34 79 BIS
§-10 : 0 I 2 298 W M 0 30 0 0 ¢ 0 30 0 23 53 653
10-11 L L LIRS '\ % 3 0 33l L 0 0 0 3 ¢ )| ® M
11-12 ¢ 0 W0 G ] LY ) b4 ¢t 393 0 0 0 ¢ 45 0 M B 633
12-13 : ¢ WB 402 2 M 0 A2 ] 0 0 0 £ ¢ 8 B3 929
13-14 : 0 W B ¥} Nt 0 43¢ L] 0 ¢ 0 43 0 29 ™ W
i4-15 ¢ ¢ ™ 3 A I W 0 ] 0 0 0 Y] 0 &7 I Y
15-1b : 0 W 30 4% LA 0 &b. 0 0 | 6 43 ] &t 8 m
16-17 = 0 9§93 67 &0 31 & 0 4BR & 0 0 b 75 ¢ 7%, 9 1297
17-18 : ¢ % B SN 7% 513 6 83 ] ¢ )] b x| b % Y gk
16-19 0 382 91 M3 45 Nt X 0 ¢ 0 0 LY 0 51 108 944
19-20 : 0 0 0 L LY
po-21 : 0 6 ] 0 0
B1-82 ¢ 0 0 0 ¢ 0
&2-83 : 0 0 0 L] 0
by 0 0 L] 0 L}

TOTAL : 0 &% 57 % 356 M 0 5030 0 0 L - ¢ 322 1108 1123

A

B.EAL: 0 W 8  &s0 % 53 0 356 0 L] L] 0 T I 1297
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FEVILLE DE TRAVAIL POUR TRATTER LES DONNEES BES COMPTAGES MUY INTERSECTIONS (VENICIRES LOURDS!

----- ==zx SSSSEESSSSICITSIEXET Pt =ssoEoEESIIE
LOCALISATION: Intersection route 117 et rue Charles
DATE.vavvwsss Le mardi % juin 1987
PERIODE.....: de 7:00h 4 19:00h
REKARQUES...1 pluie
L]

: APPROCHE MORD APPROCHE SUC APPROCHE EST APPROCHE DUEST
HRE tte 117 tte {17 nil tue Charleg

: mvg ntd  avd ntot svg  std  svd stot  evg eitd  evd etot  evy otd  evd otot gr.tot
-1 3 0 0 D 0 ¢
| 0 0 0 ) 0
-3 ¢ 0 0 0 0
34 0 0 0 0 ¢
-3 1 ¢ 0 0 c - 0
-6 0 0 0 [/ 0
&7 3 0 0 0 0 ¢
78 0 30 3 33 3 18 0 21 0 0 (1 1] 3 ] i 4 58
B-5 : 0 43 ? 50 1 k] 0 3% ) 0 0 ¢ ? ¢ & b %0
9-10 ] et i 27 3 23 ¢ gé 0 0 0 0 2 0 3 5 S8
10-11 : ] 23 1 B4 3 g7 0 30 0 0 0 ¢ 1 0 2 3 57
11-12 : £ £7 2 29 Hd 30 6 3 0 0 0 ] b 0 2 | 69
12-13 ¢ 0 et 3 ] 2 23 1] (] ¢ 0 ¢ 0 3 ¢ 1 4 54
13-14 ] 25 1 2b 3 73 0 26 0 0 0 0 5 ] £ 7 59
1%-15 ¢ 0 3 b 33 1 25 0 2b ¢ 0 0 0 3 0 4 9 73
1516 1 [ PE - 3 1 34 ] 35 0 ] 0 0 2 0 3 5 W
16-17 : 6 30 b * K 2 ¢ 2b ) ] 0 © & 0 - b 48
17-18 ¢ 17 0 17 3 23 0 26 0 ¢ 0 0 X 0 (1] 1 &4
18-19 ¢ 0 17 1 iB 2 13 0 15 0 0 0 [ £ 0 0 2 35
19-20 0 0 0 0 ¢
20-Bl ) 0 0 0 0
21-22 : 0 0 0 ¢ 0
g2-23 1 0 ] 0 0 0
£3-84 0 0 o 0 0
TOTAL : 0 32 33 33 24 0 ke ¢ 0 0 0 3 0 B4 & 735
D.MaL.: 0 43 7 L)) 3 ) ¢ - 0 0 0 ¢ & 0 4 9 %

a3
[



page 3

TRRLEAU DEC POURCENTASES DES WEM. LOURDS POUR CMACUN DES WWYS A CHADIE APPROCHT.
=== = — 44444 4 4 == . — ———4 — = - — === i -
LDCALISATION: Intersection route §17 et rue Charles
DATE.ceuvsaat Le mardi ¥ juin 1987
PERIODE.....: de 7:00h & 19:00h
REMARDUES...: pluie

0
: APPROCHE MDRD APFROCHE SHD AFPROCHE EST APFROCHE DUEST

HRE : rte 117 tie 117 nil rue Charles

avg  ntd  wed niot  svg  std  svd stot  evg  etd  evd etot evg  otd  evi  etol gr.tst
-1
-2
2-3
-4
-3 :
36 3
&-7
7-B 0.0 9.3t 5.6% B.BYT 391 S.41 001 5.2 001 O0.0f 00T .03 S.BY 0.0% B9 &4 4TI

B-9 @ 0.0% 16.8% PBA.IY 15.61 2.8% B.78 0.05 8.21 0.0% 0.0Y 0.0% 0.01 &I 0.0 11.81 7.41 11.0%

t 001 9.5 401 9.1 8.8% B.6Y 0.0% BT 0.0% 0.03 0.01 €01 475 0.0 13.01 9.4Y £.9%
0-11 = 0.01  7.1%1 2.4% .41 8.31 6.4 0.01 85 0.03 0.0 0.00 0.0T 2.4 0.0 47 3.81 1.2
1i-12 ¢ 0.0 7.9% 8.1 7.43 4.9 961 001 811 O.0% 0.0% €.01 003 133! 0.01 45 9.01 &1
12-13 : 0.01  &.3% S.8Y 421 3.8 625 6,00 5.9 001 001 001 0.0 5.4 0.0% 2.60 3.9 S.BY

t 000 b4 298 411 7.9 591 D01 40T .08 003 0.01 0.0% 1143 0.0 EW 9.7 A
#-15: 0,03 B.0Y 17.31 £.8X B9 7.4% 0.0 &7 6.0 007 0.0 O0.00 $RPX 0.0% 9.5 10.81 6.13

t 001 73T A0 691 B 843 0.0 781 6.0 001 0.0 0.8 471 0.01 451 5.8 .28
16-17 . 0.0 51X 9.0 S.51 0.0r 597 0.0I 5.8 Q.01 0.0% .0.01 0.0T S.3 0.05 BT A0l 5.2
17-1B ¢ 0.0X  3.4T 0.0 3,00 A.31 451 0,08 45T 0.01 0.0 0,03 001 1.4 0.03 0.8 0.9 3.4
16-19 = C.0F 47X 2.0% 441 44T 3,31 401 345 0.0 001 .01 0.8 45T 001 601 1M 34

6.0 7.4 5.0 AW 4B AT 00T 4 00T 0.0T 000 601 4.0 001 40T 5.4 A5

-~
-

3
7
1 ]

P.MAT : 0.0 16.BX B4.1% 15.61 B.BI 9.6 0,01 911 €01 0.0 0.01 0.01 13.31 0.0 13,01 10.B% 10.0%

ak
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BIRECTIONALITE TOUS LES VEWICMLES (EN NOMBRE §€ VEWICULES)

Ezsz=s X=TZITIE TIEEE TTI=TTEEET=TE

LOCALISATION: Intersection route 117 et rue Charles
DATE....veu.? Le sardi ¥ juin 1987

PERTODE...v.3 G 7:00h & 1%:00h

REMARQUES...: pluie

0

: BRANCHE MORD BRANCHE SUD BRANCHE EBT BRANCHE OHEST
HRS = LIRECTION DIRECTION DIRECTION DIRECTION

: sord  sud  total N/TOT eud nord  tefal S/TOT  est ouest total E/TDT euest est total O/707 BR.TOT
o1
-2
&3 3
34
-5 3
b =
87
-8 : 33 IN TSE S0.51 Wi M7 W3 MK ¢ 0 6 o007 13 g7 217 S%.MY 1738
B-% ¢ A2Y 30 WMT ST.01 B O 4lh HI MW ] 0 & 0.0 &5 7F i 45013 1830
-10: 298 298 5% 5001 ®P%e W2 HE 49.5% 0 ¢ 6 001 5 53 112 %27 13
-1t ¢ /3 WS ME 49,21 WS I/ T §L.01 | 1] 4 o008 T T 156 &9.4% ISH
1i-12 ¢+ 357 393 TS0 47,41 M4 33 7T ST ] 0 ¢ 0.0 & B9 B3 S1.4% 1E7C
12-13 ¢ 426 &2 828 SL.1 397 & 821 8.« ] 0 9 0,08 106 103 209 50.7% 1BSE
13-1% : 435 A2% B S0.61 41E 430 BAB AR 0 0 p 001 73 72 HS X%
14-15: 393 43 B27 4151 &1 W7 5.1 0 [} 0 001 M g3 153 &5.8Y leoR
15-16 @ &7  43p 887 S0.61 437 ¢ EB 5.2 L 0 0 0.0 W B? 1Bl  GO.BY 1%
16-17 ¢ B12 bb0 1172 4370 &7 &8 IS5 S 0 0 0 0,01 1B 14 BA7 84T B59:
17-1B = 576 576 1152 BO.01 H O SE3 1133 48 0 ! o 0.0% 1% 17 BET  5h.2% PSS
18-19 ¢ A5 413 Bb8 S 413 M3 056 MB.2E 0 0 0 0.0% % 108 204 47.11 1§28
19-20 :
2021 =
ei-ee
g2-23 ¢
23-84 ;
TOTAL = 3060 5095 10156 49,85 S0 5030 1007 0.1 0 0 0 001 1130 1108 2238 50.9Y 2PiE

£3°  6v U7 (o 5¢)

B.MAY.: S76 680 1T &7 W NN 0 ¢ [ 150 1A% 247
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FEUILLE BE TRAVAIL PBUR TRAITER LES BOMNEES DES COMPTAGES AUI INTERSECTIONS (TOUS VEHIDIRES:

EST —EEREE SRELEE t - =g - ==
LOCALISATION: Intersection route 117 et ree Victor LEGENDE: wmvg = véh. & 1'approche merd qui tournent & gauche
MTE..oiauuaz Le jeudi 11 juin 1987 atd = véh, & 'approche mord qui continuent tout droit

s PERIDDE....0t de 7:00h & §9:00h ovd = véh, & 1'approche mord gui tournent & dreite

< REMARQUES...s wmuageux svg = v&h, & D'approche sué qui tourment & gauche
eto...
T ——— s=== bt 34 42—+
t APPROCHE NORD AFPROCHE SUD APPROCHE EST APPROCHE QUEST

MRS rie 117 rte 117 Tue Victor rue Victor

mg  nid avd mtot  svp std svd stol evg  eld  evd etst  evg  otd  ovd  etot gr.tet

"y =b gp wa

o1 0 [} 0 ¢ 0
1-2 0 ¢ 0 ¢ ¢
2-3 : 0 0 ¢ Q ]
3% 0 0 0 ! 0
45 ? 0 0 ] ]
b ] ] ¢ 0 ¢
&7 : ¢ 0 ¢ 0 0
7-8 1 1% 249 N 107 2 3% M L) S5 11 104 45 31 79 159 1059
8-9 = 8 22! 5 f68 g7 3% &0 Ak ] 34 P2 90 45 19 86 154 78
§-10 ¢ 15 205 41 241 83 23 3}[ I & 17 23 Bt 5% 2t 87 t&7 8351
f0-11 « 11 198 Ba 238 N P 51 5 &5 & B 120 52 25 Y- T U
11-12 : 18 30 26 3% 8 28 Ky R L . 3 15 10¢ 49 7 91 167 1033
12-13 17 28 4! 340 %% s n &5 Lo 3% 13 11 50 17 80 157  10%%
13-14 e 331 & 3% & 3k B 43 3 B3 17 8k 51 5 BS 16F  E0BY
14-15 : 18 30 & 382 80 288 55 A2 % 3 28 i1é 56 31 9 179 1100
15-16 ¢ gl 7 58 404 ™ 3N 83 477 r 34 2e 133 L) 3 113 & 1280
1-17: B4 457 T3 S5 M5, M9 BB 437 1 38 26 188 (J 4B 4690 | 17
17-18 : 14 389 57 482 111 48 95 B2 16 &5 3¢ 185 147 70 176 | N7
168-19 : i 360 o AZE  J06  ADS g8 812 5] &0 30 165 84 &1 it 253 148
19-20 : ¢ L] ¢ 0 b
po-21 ¢ 0 0 0 1] ¢
ei-g2 ¢ ) L] 1] ¢ 0
pe-g3 3 ] 1] 0 0 0
#3-24 2 0 0 ¢ ¢ [

TOTAL : 200 3587 579 4468 1032 4037 ¢ 5773 810 &89 263 1502 @97 3% 1288 &5 1A

PMAL.: B &7 73 55§11 &5 @8 BB2 fR4 S 30 1B8  feh M 176  3\E 7SS



FEUILLE BE TRAVAIL POXR TRAITER LES DOMNCES DES COMWPTABES AUI INTERGELTIONS IVERICULES LDURDS)
EETTIS ETERTEESRozy TETECERET Sssszess sRssER
LOCALISATION: Intersection reute 117 et rae Victor
BTE... ..ot b jeud: 11 juin 19ET
PERIDDE.....: de 7:00h 4 19:00h
SEMARQUES. ..t wmageu:

9
b - — 3+ asrCCoror=moTTITFET —=Z== e EEEss=aRITCoErE 1
: APPROCHE NORD APPRGCHE SUL APPROCHE EST APPROCHE DUEST

WS tte 117 tie 117 rue Victor rue Victor
: mg  otd  avd otet svyg  std  svd stet  evg  etd  evd efot  ovg  ofd.  ovi etol gr.tet
! 0 ¢ 0 0 g
1-2 : 0 ¢ v ¢ ]
23 : 0 9 { 0 ]
o g 0 0 0 ¢
&5 ] ¢ 0 ¢ ¢
5t 0 ¢ 0 0 0
&7 ¢ 0 0 0 0
7-8 0 27 0 27 L] 34 i &4 3 § 1 B ] 1 1c 2 i)
-5 : ¢ i 3 47 1l k5] 2 48 3 3 3 9 ) 0 ] 13 17
-10 ; £ 29 7 38 Y £9 1 L] F g 3 7 ¢ 1 15 g2 107
10-11 3 19 4 24 5 3% 2 45 i H i & 7 ¢ 12 19 %2
11-12 @ 3 EiH 3 3% 12 3t 2 45 1 § £ 7 b 7 15 28 11
12-13 ; 3 17 3 23 i 24 1 36 ? ) 0 & & £ 12 iE 83
13-14 3 1 15 3 15 10 1t ¢ ok £ 3 2 7 L) 1 7 12 (]
14-15 : 0 3 H 33 13 ie 3 2k ¢ 3 1 4 10 3 B 21 1
1556 2 0 20 4 [ 10 3 g 45 ¢ 3 4 7 g ] i0 £ 1
1617 ¢ § o I R 1h ik [ 3 5 & 1 1 5 W L -
17-18 : - V! 5 18 B g2 3 & 0 7 3 4 Y B U (1
18-19 : ] 8 3 1 0 11 0 11 0 1 1] 1 1 0 5 é &
19-20 0 0 0 0 0
b i 0 ¢ ¢ & 0
p-22 : 0 ¢ L ¢ L
. . Be-3 : o ] 0 9 ¢
B <o 0 0 0 0 0
TN 18 2% N 3B I Al Py A3 20 k5] {4 i/ &8 31 123 226 1064
WAL & 4% 7 &7 i 5 B 4% 5 b & 10 {4 10 15 ¢ 117
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TABLEAU BES POURCENTABES DES VEK, LBURDS POUR CHACUW DES NVTS & CHAQUE APPROCHE.

o ==z zz=== SESSESESSSSTITISCITER ETEIT so=zas rr=ss=Is
LOCKL 1SATION: letersection remte 117 et ree Victoer
MIE..... w1at Le Jeudi It Juin 1987
PERIDDE.....: de 7:00h & 19:00n
REWARDUES...: wuageur
0

: #PPRDCHE NDRL APPROCHE SUL APPROCHE EST APPROCHE puEst
I rie 117 rie 117 ree Victor rue Yictor

t onvg mtd nvd mbet  svg std  svd stol!  evg  etd  evd etet  ovg  etd  ovd  otst gr.tot
-1
1-?
23
4
&5
4 :
&7
78 : 0.00 10.0% 0.0% 7.6% £.6% 11.&% 2.6% 10.0F 7.3 7.7 6.1 T.7I 1B 3.2% 12.71 QR.BT 9.3
8-% 0.0 19.9%  5.1% 15,35 f2.6% 103  5.0% 10.B% £.8% E.BY 13.6% 10.0% 10,21 Q.0% 9.3 f.4AY 1201
F-10 ¢ 13,31 t4 1% 17040 t4.6% 16,97 11.6%  3.0% 11.6% 430 LLBY 1EZ.0% B.1Y MLLtE 3.8% 1.2 321 2.6l
10-t1 :  27.3%  9.6%  5.9% PO.IY ZR.9% 12.4Y 3.9 fi.4Y L5 5.7 OS.O0 3.3 15T 0.0 1671 I2.BI 0.2
11-12 « 1670 &.7% 11.5% 10.2% 1363 H1.0Y  5.4% 11.1%  1.B% If.1% 13.3Y  6.4% 12,21 BS.9% f6.5% 14.B1 1121
12-13 ¢ £7.81  6.0%  T7.3% 681 1573 7.6 L4 I 0,0 154X 0.0% 5.4 6.0% 11.8% 13.3% 115 .62
1316 ¢ .35 45 BBY &BY 16T 5.0%  0.0% B.0Y 3.1 12,03 31LBY 1Y 7B AL BEE TSR 5.M
14-15 : 0.00 10.0% 2.3% €.6% 16.30 4.2Y 5.5% &.6% 0.0 10,07 3.4 3.4 1797 LM OB 11 1M
15-1b = 007 5.8% 5.3 5.4% 127 9.3% 12.7% 10.3% 0.0 @.B% 43T 5.3 B.4Y 125 B.8f 5.0 1M
B6-17 @ 16.7% 5.3% 6B A.0Y 147 4.0 2,31 5.4% 4.0% 10.5% 3.8 §.3% 3.0 BO.BY 8.3% 7.6% 602
17-18 : 185t 2.B% EB.B% 3.9% 7.2t 3.3% E.3% 3.BY E.BY B2y 0.0 BEY BT 5T7F 40T 3.1 AWM
18-1% : 0.01 2.2% 5.6% 2.67 0.0 2.4 0.0% 1.BY 008 2.5% ¢.0% 0% 1.2t 0.0 3.9 2.4 R
19-20
po-2! :
pi-2¢ :
23
-4
PAOY : 901 2,50 4.4 7.6) 11.3T 7.2% 3.4 7.5% 2.5Y %1% 4.BT 5.1 T.6Y BAY AT BB MM
PUAY : Z7.31 19.9% {7.1% 16.31 IB.9Y 12.4% 12,71 119X B.BT 15.4% 14.31 10.0% 1B.A3 P5.%% 17.2Y 16.B1 12.8)

a8



page &

DIRECTIONALITE TOUS LES VERICULES (EN WOMBRE DE VEMICULES!

----- T zz=IzT = TS TECETSTIEEIIITTEEEe=sSIicaozIss
O LOCALISATION: Imtersection teute 117 ot ree Victer
MIE........ t Le jeudi I juin 19E7

PERIDDE.....: #e 7:00n 3 19:00h
REMARQUES...t muageur

¢

Txoros “Issss=sEs=oIzs ==z = =z =====

s BRANCHE KORD BRANCHE SUB PRANCHE EST SRAXCHT DUEST
W\ DIRECTION DIRECTION BIRECTION SIRECTICK

nord  sud  tetal W/TOT sud  mord  total S/T0T est  emest total E/TDT ouest est  tetal O/T07 BR.TOT

o1
1-2
2-3
34
&5
56
&7
-8 : 33 3L b &%.%% 3B M0 BRY  A4L9% By 106 1BR MY PR32 1% W/ 5531 2iie
8- : 390 BBE  A7B  S57.5% 341 Mt 787  &3.3% &7 L1t S7 .73 18 15 3% [ 1N

$-i0c: 328 261 5B9 S5 338 787 50.1F N Bt 160 46.3% 151 &7 P WM IR
10-11 : 34 238 5B& 99.B% 335 395 730 4S.9Y  B7 R0 207 4R.0% 13 147 PE3  A47.31 1BM4
1112 35 354 99 A% ADE 40 B2 S2.9% 82 16t 188 43.8% 150 167 317  AR.3Y ROAE
12-13 : s 30 729 S3.4% 431 LA H 920 &6.7% 105 1l 2l6  A8.8L 174 157 ! SR.6T BI%E
1334 : 3Bé 39F 783 AG.0%  ATR 431 903 S 3 102 §8 200 S1.05 13 16t PR MY 2T
14-15 e 38z 56 49,35 A0 A 893 S.br 104 114 220 47.31 1% 1% 333 .21 2200
15-14 : LYl L1 868 9§3.2% 53 477 00 S2.N 14 133 ECUNE YW .5 S L1 & 395 M. SN
16-17 ¢ 639 954 1193 S3.6% 750 A3 1332 H4.AX 16D 182 3B &0 206 38! 587  EE.1L 310
£7-18 : 457 kb 1119 BB.TY &7 ABE 1353 49.5% 172 IBE 357 4RI B17 3B 405 35.91 343
18-15 : §33 et 961 55.5% 583  H13 1196 RE.7E 13 165 30E &b.4Y P00 ST 453 W.2X P9IB
19-20 :

20-21
122

U OTOTAL : SI99 4AGE 9667 53.BY S767 STT3 11560 S0.00 1296 1507 2798 46.70 DOAD 2SS ASY9  A.AT 250G

ML 857 S5 LIW 750 B2 138P 172 188 37 232 W M5

93
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ANNEXE 2: Comptages de circulation sur
Tes rues Charles et Victor i
proximité de 1'échangeur
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FEUILLE DE TRAVAIL POUR TRAITER LES DENBIEES DES CONPTARES AUY INTERSECTIONS {TOUS VEKICULES)

== ====zoscz SESERESCSISS ===zoss SIS TErRESErSSLsssIirggee SEERE:
LOCALISATIDN: Imt. rue Charles ot voie de sevvice LEDENDE: wwg = wéh. 3 1'appreche nord qui tosrnent 3 gauche
MIE........ t Le jeudi 11 juin 1987 atd = vih. & 1'appreche nord eei continuent tout droit
PERIODE.....: de 7:00h & 19:00h avd = wéh. & 1'appreche nord qui tourpent & droite
RERARQUES,..: ensoleillé ‘ svy = véh, § 1'apprache sud qui teurnent & gauche
etc...
APPROCHE NDRD APPROCHE SUD APPROCHE EST APPROCHE DUEST
HRS @ veie de service weie dée service rue Charles rue Charles

: nvg wtd nvd atet evp std  svd stot  evg etd  evd etot ovg  etd  ovd otel gr.tet

01 : 0 0 ¢ 0 0
1-2 ] ¢ 0 0 0
-3 : ¢ b ¢ 0 0
- 0 [ 0 ¢ ]
&5 : 0 0 L] 0 0 -
6 ¢ (1] t L] 4 1]
&7 : 0 L] ¢ 0 L]
78 27 B 00 0 7 5 12 16 3 56 105 1% 18 ¢ 9 5
8% : il 4] &7 113 0 10 0 10 4 £ 39 B4 27 i ® 23
9-10 : el 14 24 bt i i 1 A 1 23 33 5 19 21 1 41 166
10-11 : 13 ic 35 &0 0 13 )] 13 | 1% 20 A0 k¥ 19 0 %1
t1-12 : 2h L] 2b -1 1 16 3 ) [} 1 17 20 b | 23 1% 1 43 131
12-13 : 26 b 26 58 1 B & 12 7 £ 2e 5 29 » 0 68 1%l
13-4 18 11 ¢h -¥| 0 9 0 9 £ % 3 -1} 20 x| 0 43 162
1415 ¢ 13 16 28 LY) L) 14 0 14 9 13 k1 & 3 3 0 48 184
15-18 ¢ k|1 16 38 B4 1 21 10 k74 0 t 41 e 4% 3 5 1 % @3
16-17 56 13 3B 107 3 2 5 ) 16 35 ) fao ) 2 1l 523
17-18 : bl 0 35 % £ 3 3 3® 1 L Sé 97 41 &7 i 89 20
168-19 : 32 i 38 k)| 0 13 3 16 0 | 7 34 &b kI U ¢ ® &5
19-20 : 0 0 L] L 8
20-21 : ] : 0 | b
Bi-22 0 ] 0 L 0
223 0 9 0 (] (]
2324 ; 0 ] 0 0 0
TOTAL ¢ 358 A3 423 1134 6 155 S ALY 37 OB A2 W MM B 10 70 N9

bW Y & 0 3 2 - N 16 $ o105 W &7 2 131 S
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stot gr.tol

ovd

otd

rue Charles

APPROCHE OLEET

Vg

etot

avd

APPRICHE EST

e Dharles
otd

stot  evp

svd

std

woie de wervice
5V

aiot

avd

Int. vor Charles ot voie de service
atd

ceet Le dewdi 11 juin 1967
voie #e service

APPROCHE NORD

ensaleillé

CERRREET

1 de Te00h 3 19:00n

FEUILLE BE TRAVAIL POUR TRAITER LES MEMMEES DES CONPTAGES AUL INTERSECTIONS (VERICHLES LOURDS)
RYg

REWARDUES. . . :

page 2
LOCALTSATLON:
MIE.....
PERIODE.

[ - T~ - =~ =~ - B~ N
e D W B O G KW R Y e O
LT BT I A e B BT Y B B — -
o0 O o090 C N PRt My O 909000
O =i Oud O O D g S0 e OO wm B
MM e oM —Mmine M-
0O D D00 e
00 9 9 0 Q@9 MM PoU——0 90909 0O
[— == T~ R~ - I~ -2 - B~ —
@ v M T e @O 9
90O O O O O 9O oD
-0 P e e 9 ew R‘l’ﬁ‘l":ﬂnooooo

0D U e WD W NS

0O W o NN e e O

W B 4 A A% PR mn S pe S5 we

[Tt L)

I~
TEIRIIIFIITIZE
-lﬂr_a..l. L - - ]

w— vt wed e gy et o el gy

2l7
28

%
13
183

T 12 i3

it

13
3

TOTAL :
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TABLEAU DES PQURCENTASES DES VEH. LOURDS POUR CHACUN DES VTS A CHADUE APPROCHE.

SoTIsIxEETIzE=EE= s SESTERELSSS SIS SRS ESEET YRR TS IIE
LOCAL ISATION: Int. rwe Charles et weie de service

DATE. eeuuusst Le jewdi 11 juin 1987

PERIDDE.....: de 7:00h & $9:00h

REMARDUES...: ensoleillé

$
B e = TT== T ==
! APFROCHE WORD APPRICHE 5UD APPROCHE EST APPRDCHE MRIEST
WRE @ voie de service voie e seTVILCE rue Charles tue Charles

t onavg atd nvd ntot  svg  std  svd stet  evg etd  evd etot ovy obd evd

ctot gr.tot

-1
1-2
-3
3-6 2
-5 3
56 3
&7 2
7-8 :  0.0% ©.0% 4.3% 1.31 o.01 687 0.0 0.0% €.0f 9.7 3.4%  4.BY  5.3% S.81 0.0Y S.1% B.A%
B2 : 12,05 0.01 17.0% 9,71 0.0% 10.01 C.01 10,07 0,01 4,31 4.BX 8.3% 7.4 2b.1Y S50.0% 17.3% 10.B%
§-10 :  8.5% 28.61T 25.0% 20.31 ©6.0% 4291 0.0 3331 0.0 2501 46.1% ME01 10.5% .51 ©.0% S.BY W.H
10-11 «+ 0,01 4.3% 14,31 10.0r 0.0F P3.13 0.0% 23.iY 1o0.0f BI.1% 10.0% 17.5% 24.3% 10.5Y 0.0% 19.6% 14.01
11-12 3 0,05 o.8f 3.7 1.BT 0.0 10.0T 33.31 14.3% 001 0,06% 10,01 5.3 BL.7 15.8 6.0r 1B.6% .4
12-13 ¢ 3.BY 33.31 15.41 12,11 0,01 0.8 0.0 0.0 .01 1251 0.0¢ 5.7 17X S.Y 0.0 (0.3 BB
13-14 ¢ 5.6Y 1B.2% 12.5% 11,31 0.0 ®Ee.eX O0.0Y gE.PY 000 4P% §R2.9Y BB 500X BT 0.0% 9.31 10.5%
14-15 7.7% 1253 17.9% 1&.0% 0.0F 7.11  0.0X  7.1% 0.0% 231 0.0F 4.8 P35I 5.9 0.0Y 167T 12,08
15-16 3.3% 0.0 1321 7.1 008 481 001 3.1% 0.0F 11.11 4.5F B.2% 15.4% E.01 0.0% 2.1 8.1t
16-17 5.4 0,01 10,50 &£.5% 0.0 8.0 0.0 o001 0.0 0.0 0.0 .08 B.BY 154 €01 1074 3.BY
17-18 : 1.3 0,00 .31 4£.35 4.0 087 0.0 0.08 0.0 7.5% 1B &.4T 0.0% 2.1 0.0 I.1Y 3.4%
16-19 : 0.0 0,03 O.0r 6,03 0,0 B.02 &0 0.0 0.00 125 591 .13 0.0 o0.00 0.0 0.0 2.7¢
19-20 :
ec-21
21-22 ¢
g2-23 @
2304 ¢
P.MOY : 3,51 AP I1.BT 45T 0.0 34 1.8 311 2T 118 47 7.2 117 8.9 10,07 10.4% .22
P.AAI : 1R.0Y 33,31 PS5.00 POXY 0.0 42.91 33.3% 33,31 100.0f BA.EY 12,93 1751 B&.3X RL.1Y 50,01 19.8% 14,31
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DIRECTIONALITE TOUS LES VENICMLES (EW MOMBRE BE VEHICWLES)

SIZEa TITEe Lra b b~ o = L e =

LOCALISATION: Int. ree Charles et waie de service
PATE..cvuvent e jundi 11 juin 1987
PERIDDE.....: de 71008 & 19:00h

REMARQUES...: ensvleillé

L
= ECIERN SR ERET =SS S S S T ==

: ERANCHE #10RD BRANCHE SUT BRANCHE EST BRANCHE DUEST
HRS : BIRECTION BIRECTION PIRECTION DIRECTIDN

: mord  sud  Rotal N/TDT sud mord  kotal S/TOT  est  ouest $pfal E/TCT omest est #otal C/707 GR.YET
¢t :
1-2
2-3 :
3-4 3
&3 3
56
-7 :
-8 : Bh 300 M Pl.VL B 12 B3 %.0% 5 105 455 3.} % 3% 13 70.9% %
8-9 : & 113 BY 5.9 &7 10 57 B2.51  &f B4 137 35.4% BB 52 12 S5..7¢ SIE
9-16 : N MHME 5.0 1 9 &8 60 A3 57 100 43,01 4B L3 g9 53.%1 332
10-11 % 0 130 53.8;y 13 13 & S0 3 40 T2 AE4Y 54 56 110 AS.1% 338
11-12 : N 9% 109 486 & I4 B0 30,01 4B 38 B S5.0% 4 43 8 50,68 e
18-13 3¢ S8 117 5041 13 12 25 5201 &9 3 122 5668 50 B8 1B 424y 3@?
13-14 80 53 113 5. 13 9 # 5.1y A 7 98 &1.BY &E &3 $1 5.7 3
14-15 ¢ 80 57 137 58 1k 14 N 53N 45 5 S51.1% 4l A8 108 37.4% 348
15-1é : ¥ ] B 159 a7 17 3P LT T S ] 4% J6 57.0%  6b S8 184 53,2 &
16-17 ¢ 37 107 AW T75.31 1% B0 P59 7.3% 180 55 175 eB.8X 57 12l 176 32.0F 104t
17-18 : 1ee % g4 I ? 38 # 5.0 13 7 20 538y T 8% thb 454 bk
18-19 : ] L b T 14 1 16 17 591 W 66 I8 S2.M% 70 82 12 9. &
19-20
=21 2
Bi-22
&4
B3-24
TOTAL = 1171 114 2305 S0.BT 39 419 @09 4B.2% TS0 Thd Ia%5 5011 M8 ;130 1648 49.6% 4055

% 3

pMAY.: 327 M0 A3 T I ] 12 105 210 5% 11 1%

133
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FEUILLE BE TRAVAIL POUR TRAITER LES PONNEES COMPTAGES MUY IWTERSECTIONS {TOUS VEHICULES)

Es=s2 = ==== zzoos = == PESTTIoIsSsoEIsmEET
LOCALISATION: Int. rwe Wictor et voie de service LEGERDE: nvg = vih. & 1'approche mord qui tosrment & gauche
MTE....ovuet Le jeudi I8 juin 1987 atd = wéh. & 1'approche word gui contimsent tout droit
PERIODE.....: e 7:00h B 19:00h nvd = véh. & 1'approche mord qui tourment 3 droite
RENARDUES...: ensoleillé svg = véh. & 1'approche sud qui tourmeat 4 gauche
etc...
=== — ——— ==SLEEL s === . —— - -
: APPROCHE WORD APPROCHE SAID APPROCHE EBY APPROCIE BREST
RS voie de service voie de service rue Victor nil
t omvg  ntd ewd miot  evp  std  wvd stot  evp  etd  evd etel! ovp  otd  evd  stot gr.toet
-1 0 ¢ 0 0 ]
-2 : 0 0 8 0 L)
2-3 b 0 ¢ 0 ]
36 0 0 ¢ 0 0
&5 3 ¢ 0 0 0 ]
56 ¢ L] 9 0 ¢ )
&7 0 0 0 0 ¢
7-8 : & 63 0 107 ] L] 3} 1B ¢ 182 433 0 0 ¢ 0 &5
85 : 33 » 0 B85 ¢ 50 A at 80 0 12 e ] 0 0 ¢ 38
$-10 ¢ i3 B9 0 b2 L] 3% 23 Y} 30 0 B0 110 0 ¢ L 0 2
10-11 k| 23 0 (3] L ® | 56 =] 0 "I T ¢ 0 0 ¢
11-12 39 [] 0 83 0 & & 87 30 0 9 12 0 0 ] 0 259
12-13 3 B 24 0 58 ] &0 3 7 50 0 L R ¥ 0 0 L] ¢ 28
13-14 : -k 27 L] &0 ¢ E ) 19 56 k£ 0 L Bt 0 1] ] r 2%
14-15 LH 3} 0 T L] 3 30 .23 A3 0 % 139 ¢ 0 0 6 o
15-44 ¢ 59 34 6 93 0 & 3 85 43 0 %2 135 0 g 0 ¢ 312
16-17 : LX] & 0 9 0 218 111 329 T ¢ 13 20t 0 0 ] 0 6%
17-16 : 56 » L 0 10 LTI [ L] 0 151 199 0 0 0 0 &%
18-19 : 8 24 Ly &2 0 54 3 88 3t 0 w125 0 ] ] LI 1]
19-20 : 0 0 0 b o
821 ¢ 0 ] ¢ 0 L]
gi-2e ¢ 0 ] 0 0 ¢
2223 : 0 o 0 L] ¢
23-2 ¢ 0 0 0 0 G
TOTAL = S0 43 0 0 7568 &4 IRl4 M8 0 1306 2054 ¢ 0 1] ¢ 4201
B.0r.: 59 43 ¢ 107 ¢ 218 111 3 25l 0 182 A3 0 ¢ 0 0 851
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FEUTLLE BE TRAVAIL PBUR TRATITER LES BOMNCES DES COMPTAGES AUY IMTERSECTIONS (VERICULES LOURDS)
SEISToTS - ————] IFE— s —— ¢ - e
LBCALISATION: Int, rue Victer et voie de service
BATE........: Le jeudi 1B juin 1967
PERIDDE. ... @2 7:00h § 1%:0Ch
REMARGUES...: ensoleilld

0
[~ == T L T
t APPROCHE WORD APPROCHE SUD #PPRACHE EST APPROCHE MEST
mS voie de service woie de service rue Victor nil

nvg ntd  nvd mtet  svg  std  svd stot  evg  etd evl etot  ovg  etd  ovd wtot gr.tol

o1 : 0 0 ¢ ] 0
1-2 : 0 0 ¢ 0 L
B-3 0 0 ] 0 0
4 2 ¢ ¢ 0 0 t
&5 0 0 0 L] ¢
54 : ¢ 8 0 0 0
&7 ¢ 0 0 0 ¢
3-8 : § 1 0 3 ¢ & 4 g 3 ¢ 12 15 ¢ 0 ¢ 0 28
-4 3 g 0 14 0 & 3 9 il 0 el 3 0 4 0 0 7
-10 7 & ¢ 13 ] 4 4 g 3 L] 10 13 ¢ L ¢ £ *
111 B ] 0 13 ] 7 4 11 7 & 11 18 0 b 0 b L H
11-12 7 3 ] 10 0 3 4 7 4 ¢ 19 23 0 1] ¢ LY A0
§9-13 ¢ 3 [ ¢ - 0 [ | 3 g ¢ 3 11 L] L [ 1] 14}
13-14 & [ 7 0 13 0 11 & 15 7 0 L] 16 0 ¢ 0 ] &
14-15 § & 0 B 0 B L i [ ¢ 16 20 0 1] 0 ¢ L1
1516 L] i 0 ] 0 B 4 ie 4 0 7 1 0 L ¢ L eB
18-17 ¢ § 2 ¢ & 0 £ 3 3 7 ¢ * 4 13 6 0 ¢ o oh
17-18 7 1 0 8 ¢ 3 3 é H] 1] -1 7 ] b 0 0 gl
18-1% 3 Q 0 3 0 7 2 8 § 0 -1 9 0 0 0 4] 2!
20 % 0 0 0 ¢
. WY i} 0 ¢ 1 é
-2 : 0 0 ¢ ] ¢
223 : 0 0 0 0 ]
2384 : ¢ ] 0 ] 0
{1 W & 41 0 103 0 &3 & 105 ] 0 123 187 ¢ 0 ¢ 0 I
WAL 8 ki ¢ 14 0 1 b 15 i 0 20 3l 0 0 ¢ 0 -7

1U



TABLEAU BES POURCENTABES BES VEH. LDURDS POUR CHACUM BES MVIS A CHADUE APPRDDME.

mERCES = m=xo cr-z=ssTERrTsTTIZTETss=pTTs=rITo=C sgxe T =zzsTz
LOCALISATION: Imt. rue Vickter et woie de service
BTE...... o1 Le jeudi 18 juin 1987
PERIODE.....: de 7:00h & 19:00

S...t ensoleilie

¢

..... e o

: APPROCHE MORD APPROCHE SUD APPROCHE EST APPROCHE QUEST
s woie de service voie de service ree Victor nil

rvg wtd nvd mtet  svg  std  svd stot  evg etd evd ettt  ovg  etd  ovi etot gr.tot
61 :
-2 :
-3 :
-4
&5
b
&7
-8 G. 11 1.8 0.0 &7% 0,0% S5.5% 10.51 - 7.2% 1.2Y 0.0 E.6T 33T 0.0 &.0F 001 001 4N
€4 : 15,21 17,31 .00 16.5% 0.0 8.0% 16.1% 11.1% 13.8%  0.0% 144 15.31 0.0 00T 001 4.01 14T
10 : RI.2% 20.7Y O.0T 2.0 0.0% 11.BX 17.4% 54.0% 10.0% @.01 12.51 11.B1 0.0 ©.0% 0,01 0.0F |Aa®X
fe-11 = RL.AX 21.7%  0.0F 21.3% 0.0 PL.%Y 16.7% 19,67 20,01 ©.0% 1281 14.Mt 0.0 6,01 000 601 17,41
fi-12 ¢ 17.9% 12,54 0.001 15.9¢ 0.0% A.BY 17.4% 30.4% 13.31 0.01 1921 37.BL 0.0 0.0f 0,01 D.0T t5.4%
18-13 ¢ 8,81 B.3r 0.00 B4 0.0 S5.0F 3.00 A0 1548 001 3,81 B.4Y 001 0.0 00 £.03 7.
1314 @ 18.2% 85,9 0.0% EL.7T 0.0% ¥9.7T% 21.1% 848 212X ©.01 10.1% 13.11 0.0F 0.0% O0.01 0.01 18.5%
14-15 .81 1113 ©.0% 10.41 0.0 P2.PY 13.31 5.2 9.3 0.01 IA.TX S4AX 00T £.0F 001 £.01 142X
1516 ¢ &BY  2.8% 0.01 5.43  0.0% £6.37 11.1Y 841X 931 6.0F 7.6% R.1% 0.0 6.01 0.01 480 0.9
16-17 7.58 4,3% 0,01 6.1 0.0T 0.9 2.7 L.5% 9.70 001 46T .31 6.0 €01 001 9.0 381
17-16 ¢ 12.5% 2.08 0,01 7.5T 0.0 3.0% .83 4.1 4.2 0.1 33T 3.5 0,01 401 00T D01 4TI
18-1% 7.9% 0.0F 0.0 ABX 0.0 13,01 5.9 10.2% 12.9% 0.0 S.M B 0.0 001 .01 .11 7.5%
1920 :
0-21
#-p2
8-21 :
2324 ;
PUOY ¢ 12,4 950 001 11.0% 0,01 B.BY .M 8.4 B.AT 001 .43 .11 0.0 4.0 001 001 %43
PEAY : P21.E1 2571 0.01 21.71 0.0 P9.71 Bl.13 #.BY 21.2T 0.0 19.2% 17.31 ¢.01 0.0 000 O.0% 1B.51
108
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DIRECTIONALITE TOUS LES VEHICULES {EN MOMBRE DX WEMICULES)

FETTEERR ======r TEXE o SETCCISIIITTSrEEErrrToc==Te
LBCALISATION: Inmt. tue Victsr et voie de service
MIE........ : e jeudi 1B juin 1987
PERIDIE..... : de T:00h 3 19:00n
REMARDUES...: emsoleilld

¢

erpe=z====ss===

3 BRANCHE RORD BMANCHE SUD SRANCHE €51 PAANCHE OUEST
R : BIRECTION : MRECTION BIRECT1ON DIRECTION

noré sud  total WTDT  sud  word  total S/TOT  est  ewest total EFTOT ouest est  total B/70T 6R.T07

01
1-2
23 :
H »
&5
b
&7
18 : 255 107 32 70.4% 314 i1 5 7119 82 433 515 15.9% 0 0 0 0.01 13062
8- : 172 85 257 #6.9% 132 81  2I3 &2.0% s P02 Ebb WU ¢ 0 ¢ 0.00 7
$-10 : 114 &2 176 64.B% 59 37 it6 50.71 5 o 16 B.N ¢ L 0 0.01 458
16-11 : 118 &t 1?59 a8 56 i1y S.¥ 62 12l 163 3.1 0 ¢ 0 0.0% 4%
1i-12 ¢ i53 43 206 69.8) - &7 17l &3 &2 1R 17t B.MN (4 L] 0 0.0 S5k
12-13 :+ 119 S8 177 .2 M 73 189 51,01 &7 131 19 B8t 0 6 0 0.01 52
13-4+ 1B 60 IBs 87.7% 0 S ¢ SILm 5 12 v B% 0 ] ¢ 0.01 &%
14-15 : 132 77 209  g3.2% 79 [ 1 145 AN n 1% 210 1.8 0 0 ¢ 0.0 3IH
1516 1 1t B W M M B 162 475D %5 1M B 4L 0 0 ¢ 0.0 2%
16-17 + 35 95 453 7B.1Y 1B 32% M7 BEAY 16h BOB 172 W13 0 0 0 0.01 &7
17-18: 252 106 358 70.4% 95 45 243 #0.: 100 19 2 1.4 0 ¢ 0 0.0 %00
18-1% : 14 6 AU NI 0B 68 N3 WS T OIS 197 O 0 0 t 0.00 55
19-20 : '
20-21
Bi-0? :
Be-23 ¢
P3-24 ¢
TOTAL : 2074 933 3007 49.0% 1180 1214 23%% 4930 gh,?‘ 2054 3001 31.8% 0 0 ¢ 0.07 Bd2
BMAL: 354 17 AS3 31k 32 MY 1 433 515 0 0 9
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ANNEXE 3: Comptages de circulation a
1'intersection rues Victor

et Claude et & 1'intersec-
tion rue Charles et chemin
de l1a Bretagne.
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FEUILLE BE TRAVAIL POUR TRAITER LES DES COWPTASES AUI INTERSECTIONS {(TOUS WERICULES)

LOCALIBATION: Int. rwes Victor et Claude LEREMDE: nvg = wib. & 1'apprache mord qui tewrnent & gauche
DATE,ccvuanut Le mardi @ juin 1997 atd = whb. 4 1'appreche mord qui cortinuent tout droit
PERIOBE.....: & 13:00 & 19:00n nvd = wih, & 1'appreche nord qui tewrment & dreite
REMARDUES...: nuagewy svg = vk, 3 1'appreche sud gui tourpent & gauche
etc...
i APPRODE NORD APPROCHE SUD APPROCHE EST APPROCHE DUEST
HRS ¢ roe Claude nil roe Victor rue Victor
s mvg ntd  mvd mtet svg  std  svd stot  evg  etd evd etot ovg  otd  ovd etot gr.tst

e-1 : 0 0 0 0 ¢
-2 3 0 0 L] 6 0
&3 0 0 0 0 0
34 : L] & ¢ L] ¢
435 ] 0 0 0 0
6 0 ¢ 0 L ¢
b7 : ] ] ¢ 0 0
- L] ] ] 0 ¢
g9 : 0 ] 0 ¢ 0
9-10 = 0 ] 0 0 0
10-11 : ] 0 0 & 0
15-12 : 0 ¢ ¢ 6 g
12-13 : ] ] 0 ¢ ]
13-14 : & ¢ 3 7 1 ¢ ¢ 0 ¢ 143 5 18 t U 0 g 3
1415 ¢ H ¢ ] 2 0 0 0 ¢ 0 14 i 1 0 121 8 11 7
1546 2 t 0 1 H 0 0 0 0 0 136 3 I & 210 ¢ 2 W
16-17 : é 0 8 14 L] ¢ 0 0 0 1M B 1R 6 333 ¢ 3¥ 5
17-18 : [ € L) 1] ¢ 0 0 0 o6 1M I 1% 10 e8h 0 M W
16-1% ¢ 4 0 H] 9 1] o ] 0 o 10 7 2 1w 6 1mB 3
1920 : ¢ L] 0 ! U
0P 0 0 ] ] ¢
2122 [ ] 0 ¢ 6
2-8 0 0 0 ¢ ]
B3-24 ¢ ] L] © 0 ]
TOIAL : 2 L] Bl % 0 ) 0 9 ¢ & LA 1Y) 23 1258 ¢ 1281 oM
B.MAL,: b ] 1 14 0 L] 0 0 LI ¥ 16 1% 10 333 ¢ I¥ 3k
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—
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FEUILLE DE TRAWAIL POUR TRAITER LES DOWMEES DES COMPTAGES AUX INTERSECTIONS (VERICWES LOURDS)

ft 14—+ o - — == - T -~ st Pt A -
LOCALISATION: Int. rees Victor et Clavde
DATE..cuucant Le mardi § juin 1987
PERIDDE.....: dp 13:00 3 19:00h
RENARGKES...: nuageur
0

rrewoope—————

APPROCHE NORD APPROCHE LD
rue Clande nil

wg ntd evd wtet  svg  std  svd  stot  evy

APPROCHE EST
rue Victor

etd

evd

etot

ovy

APPROCHE QUEST

rue Victer

otd

ovd

otot gr.tot

e wa

0-1
1-2 3
2-3 :
3-4
4-5
&b
&7
7-8
§-5
9-10
10-14 :
11-12 ¢
fe-13
13-14 :
14-45 ¢
15-16
16-17 ¢
17-18 :
18-1% ¢
18-20
-2
21-2

an gp wd g5 w8 am sm

S8 S o0
DO oD
OO S - oS
oS o000
(-3 - NN BN
o008 D

e RS as  wa

(1]
B o5 68 000 -~ o000 505000000000
Do D o0 08000 GO0 0T OOSOOOoCO

7324

[ - B _ B - B W

17
13
14
12
10

L= B - B -

oS OO0 o0 o000 0D 0O

OO OO0 D

12
15
2l
1t
11

e O ooy ooy O

SR |
hhReeocssococoesocoooons

TOIAL : 0 0 1

-
[
L]
>
L4

.M. L] ¢ 1

-
o
[ -]
[
[

17

70

17
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page 3

TMRLEAU DES POURCEMTABES BES WEX. LDURDS PDUR CHACUM DES INTS A CHAQUE APPROCHE.
LOCALISATION: int. roes Victor =t Clamde
BATE..vveee.t Lo mardi ¥ juin 1587
PERIDDE.....: de £3:00 & §9:00h
REMARDUES...: nuagenr

0
: APPROCHE MORD APPROCHE SUT APPROCHE EST APPROCHE DUEST
RS rue Clauge nil Tue Victor rue Victor

vy ntd  wvd ntot svg std  svd stot  evy etd evd etot evp otd evi olot gr.tot

[ LT

-
L]
nr

* *e =g

13-4 ¢ 06,01 6.0 0,03 0,01 0,08 0.0t 0,00 0.0% 0.0% 11.9% 0.01 11,51 ©0.0% 10.31 0.03 10.21 0.1
1-15:  0.0% .05 o.08 0,00 ©.0t 005 £.0% 0.0 0.05 9.0% “0.0X B.EY 0.01 2.4 001 2.1 103
15-16 ;0,01 0.0% 100.0% S0.01 0.01 .03 0.0 0.0 0.0 10.1% 33.3% 10.6%8 0.0% §.5I 0.01 9.31 10.1X
16-17 ;. 4,05 001 0,08 0.01 0,01 0.0r &.0% 0,08 BOX 7.01 .00 &7 0,08 AEE 0.0 &7 5.3
17-18: 0.0 0,01 o.01 0.03 001 6,00 0,08 0.0 0.0 5.8% 6.3 SN 008 3.8 0.0 3171 4L
186-19 ¢ "€.01 0.0 0.01 0.01 0.0% 0.0% ©.0¢ 001 6.0 2.00 008 1.8 000 213 0.0 21X 1%

PMOY: 0.0 0.0 481 B3 001 .01 0.0 0.0 0.0 7.BY &8 .81 0.0% &.BX 000 L1 6.

PMAL: 0,01 0,01100.0% S0.01 0.01 007 £.08 0.00 0.0 11.97 33.31 11,51 0.0% 1243 0.0 12.41 10.61
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T=z==r

BIRELTIONALITE TOUS LES VEHICULES (EN NDNBRE BE VEHICULES)

e e o

LOTAL 1SATION:
PATE..uusseet Lo sardi § jmin 1987

PERICIE.

REMARGUES...:

0

de £3:00 & 19:00n
BUageus

—il

Int. rues Victor et Clawmde

————

HRS

mrt

BRANCHE NORL

DIRECTION

sud

total

N/TO0T

sud

BRAKCHE SUT
DIRECTION
total 5/70T

norgd

est

BRANCHE ESY
DIRECTION
puest total E/TOT spest

est

i ——
BRANCHE DUEST
DIRECTION
total 4/707 &R.T

0-1 :
12 @
g-3 :
3-4 :
L -
b 3
67 :
7B :
g9 s
810 :
10-11 =
1312 :
1e-13 :
13-14
1415 :
1516
18-17
17-18 :
18-19 :
1920 :
2o-21
fi-2¢

-2 :

o2 dwo

p—
8 s Ny -

¥R

&b.2%
60.0%
77.8%
56.0%
72.2%
90.0X

[ B _

[ — B~ B — Y~

(-2 N - 3 ~ B -

0.01
0.01
0.0%
6.0X
0.0t
0.0

121
123
21}

1%

148
148
13}
i
194
108

269
an

A5.08
45.4%
5.0
63.48
80.1%
&4 11

I4
145
1%
1

107

118
121
2l4

29
193

264
2ot

518
L1

5.3
-1
3.4
F W H
n.1
x.n

]

T4
L
1000

TOTAL :

B.MAY.:

14

10%

99,84

0.07

ies!

b

919

1%

1B

55-2:

|

128!

N

Sit

LI 4
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IEEEESEEILE DU TRAVAIL POUR TRATTER LES DONNEES DES CONPTAGES MY INTERSECTIONS {TOUS VEHICRLES)

TsExEs = TETTTTT SToTEoEResoocso o == =X
Zrzyeszeowz=a=c Int. roes Charles et #e la Bretagne LEGEMDE: wmvg = véh, & 1‘approche mord qui tournent & gauche
—rmrmmeea s Le mardl ¥ juin 1987 ntd = véh, & 1'approcke merd qui contimsent tout drait
———meea? BE 7:00h & §3:00h avd = véh. & 1'approche word qui tournent & droite
rmesmmmmmnesnw.? BNSD1EI11E svj = vab, & 1'approche sed qui tournent & gauche
eic...

— =TTIZnE —— ——s —— - = — -~

#PPROCHE NORD APPROCHE SUD #PPROCHE EST APPROCHE OUEST

nii Be 1a Bretagne rue Charles rae Charles

77 otd mvd et svg sid svd stol evy etd  evd eftol evg  otd  owd  aicl gr.tat

0 0 0 0 o
¢ 0 0 o 0
0 0 0 6 @
0 0 0 (I )
) 0 0 ¢t o
0 0 0 6 0
0 0 0 0o 0
¢ 6 0 6 1 0 3 1 3 130 6 133 0 S& & & N7
¢ ® ¢ ¢ B ©6 3 1 & & 0 & 0 51 Y S8 1%
¢ 0o 0 6 & 06 1 5 2 &4 ¢ % ¢ ¥ ¢ n =
0 © 0 0 0 © B 2 1 & 0 4 0 A7 P A% 10
¢ 6 0 6 .8 0 2 & 1 4 0O A5 6 56 2 Sb M5
¢ 0 ¢ ¢ 3 © 4 7 S & o0 MW ¢ S 3 B 1@
0 0 0 0o ¢
0 0 0 ¢ 0
0 0 0 0 ¢
0 0 0 0 0
0 0 0 ¢ ¢
9 0 0 ¢ 0
0 0 9 o ¢
0 0 ¢ o o
0 0 ¢ o 9
0 ) 0 ¢ ¢
) 0 0 R
v 0 0 0 B 0 15 A3 16 &3 0 4% 0 80 18 M N
0 ¢ o0 o it o 4 W S 13 o0 W o B T N
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FEUILLE DE TRAVALL POUR TRAITER LES GOWNEES DES COWPTAGES MUY INTERSECTIMNG (VEHIOWES LOURDS)

1 - — —————r = L - T
" ALISATION: int. rues Charles et de la Bretagne
Eovavuaas? Le margi 9 juin 1987
I0DE.....: de 7:00h § 13:00h
ARDUES...: ensoleille
¢
: APPROCHE MORL APPROCHE SUT APPROCHE EST APPROCHE DUEST
5ot nil De 1z Bretagne rue Charles rue Charles
¢ omvg ntd mvd ntot  svg  std svd stot  evg  etd  evi etot  evg  otd  svd etol gr.tot
1o 0 ] 0 0 ¢
[ 0 0 0 0 ¢
3 0 ¢ ¢ 0 0
LI 0 0 1 6 ]
3 3 0 ¢ ¢ 0 ¢
b o 0 ¢ ¢ 0 0
7 ] ] ] 6 0
B s 0 o o 0 0 0 0 ¢ 0 1 ¢ 1 0 ] 1 1¢ Bl
§ ¢ 0 g 0 { L] 0 H 6 16 0 10 0 ) 1 5 18
10 3 ] 0 0 0 2 0 0 e 1 g 0 L ] 4 0 4 15
1n: 0 ] ¢ 6 L] 0 0 0 ¢ 5 0 5 0 5 0 ] 10
e 0 0 0 0 0 0 i 1 0 3 0 3 0 b ¢ & 10
13 : 0 0 0 ] ¢ 0 0 0 ¢ & R § 0 H 0 2 &
14 s 0 ¢ 0 0 0
15 ¢ 0 0 0 0 0
16 0 0 0 0 o
7 : ¢ ¢ 0 6 0
18 : 0 ] ] 0 ]
19 : ¢ .0 0 0 ¢
20 : 0 0 0 0 0
2l 0 ] ] 0 !
p2: 0 0 0 ¢ L
< I 0 0 ] 0 0
L ¢ 0 0 0 0
a s 0 0 0 L] 3 L { 4 1 LY} 0 A2 0 30 H - 7%
AL, 0 ] ¢ 0 2 L] t 2 1 1§ 0 11 0 9 1 10 21
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YABLEAU DES POURCENTAGES BES WEM. LOURDS POUR CHACUM DES WVTS A CHADUE APPROCHE,
LDCALISATION: 1Int. rues Charles et de la Bretagne
DATE...auuue: Lle mardi ¥ juin 1987
PERIDDE. .. .3 de 7:00h & 13:00h
REMARDUES...: encoleillé

0

: APPROCHE WORD APPROCHE SUD APPROCHE EST #PPRICHE DUEST
KRS ¢ nil Be la Bretagne rue Charles rue Charles

: wvg ndd  mvd mipt  svg  std  svd stot  evg  etd  evd etot  evy  otd  ovd otet gr.tet
-1
-2 1
2-3
3 3
-5 ¢
56
&7 ¢
7-8 : 0.0 0.0 6.0f €01 0.0 0.0 6.0 0.0 0.7 B.5% 0.0% £.3% 0.0f 1611 2500 1.7 1013
8% : 0.0t 00T ¢.0Y 0.01 1851 0.01 .01 9.1 001 1540 0.0 .35 0.0T 7.B1 1431 B.6Y IL.EX
§-40: 0.0 001 o001 0,07 50.0% 0.8 6.01 40,01 $0.01 1671 €.01 1R.OL 0.01 148X 0.01 1481 IBDY
10-11 ¢ 0.0 0.03 €00 001 9.0r 0.0% €01 0.00 0.0 1041 0.03 10.2X .00 10.67 0.0 10.2% 10.0X
11-12 :  0.0% 0.0Y @®.0f €01 0,01 0.01 50,01 2500 0,01 482 0,01 5.7% 0.0 .11 00T 0. 4.5

te-13: 0,08 0.0 0.0% 0.0 D£.00 0.0T 0,01 6.07 £.0T 5.9 401 551 0.00 38T 401 3.4 A
13-14 : .

14-15 1

13-§6
16-17
17-18
18-19
19-20
o021
21-g2

= ge e g W am A

23-2h :

PMOY : 0,00 €01 &0 0.01 40,7 €00 47T 9.3 4.31 10.21 001 1008 0.01 10.8% 11.13 1041 10.11

:

0.0 0.0F 0.0 0.01 50.08 4.01 50.01 40.00 0.0 156.7% 0,01 1B.0% £.01 1413 B5.01 1671 183
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DIRECTIONALITE TOUS LES VEHICULES (EW NOWBRE BE WEHICULES)

Ry o —— - - -

LBCALISATION: Int. rues Dharles et de la Bretagne
BATE........t Le mardi 9 juin 1987
PERIODE...u.t de 7:00h § 13:00n
REMARQUES...: enscleilld
¢

ERANCHE WDRE BRANCHE SUD
RS DIRECTIOR BIRECTION
+ nord suf total WTOT sud merd  tofal S/T0T  est

BRANCHE EST

DIRECYION
eupst total E/TOT

oupst

BRANCHE BUESY
DIRECTION

&5t

total

/107 BR.TOT

33.31
50.0%
2B.41
£0.0%
7 42W

0.01
0.0)
0.0%
6.01
0.01
8.01

—y

14
11

—

a Wl g Y o

§-10 :
10-11 :
f1-ig :
¥2-13 ¢+
13-14
14-15 ¢
1514 ¢
16-17 ¢
17-18 :
18-1%
19-20
20-21
21-22 :
2e-23
2324

OO oD a D
- -
ot oo
-y & oW
udma
unsaye

133
1]

&
45

1%

101
132

M0.N
.91
E.n
50.0%
53.4%
M.

14}

HELENN

AR

o A

201
131

102
| Tl

70.1%
B
65,81
§9.51
45,18
55.0%

&1
gt
1&4

210
4]

TaTaL - 0 0 ¢ 00T M 43 T WL W

B.MAI.: 0 0 0 " 14 & »

419

133

TeA

1%

42.11

All

11

08 T SA

&0

20!
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ANNEXE 4: Comptages de circulation a
1'échangeur du km 31, de
T'autoroute 15
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FEUILLE BE TRAVAIL POUR TRAITER LES BONNEES DES COMPTAGES MUT IWTERSECTIONS (TOUS VEMECMLES)

=== - == — — - —— -~ — ——] =~ —— e B ————— v =
LOCALISATION: Bretelles 3 1'est de 1'#-15 LEBENDE: mvg = véh, & 1'approche merd gui tournent & gauche
MTE........7 Le sardi 16 juin 1987 ntd = véh. 3 1'approche werd qui continuent tout droit
PERIODE.....2 de 7:00n § §9:00n mvd = véh, & ]'approche mord qui tournent & droite
REMARDUES...: wuageus svg = véh. & 1'approche sod qui tournent & gauche
etc...
2 = —— ——— ———~— == $— — — = ———
H APPROCHE WORD #PPROCHE SUD APPROCHE EST &PPROCHE DUESY
HRS sortie A-15 nil Victor vers #-15 Victor vers #4135
: mvg ald wvd ntel ey  std  svd stot  evg etd evd etot ovg  ofd  ovd otel gr.ist
o ] 0 0 0 L
1-2 : 0 0 o ] 0
2-3 : L 0 ¢ 0 ¢
ko T 0 0 ¢ 0 0
-5 0 0 0 0 ®
56 3 0 0 ¢ ¢ 0
-7 3 ] 0 0 0 0
78 : ” ¢ BOE 301 ¢ 0 0 L 0 0 & &2 21 ] 0 . )
% : P ¢ | 18 ] 0 0 0 0 0 56 56 a 0 ] 3t 2
§-10 : N ] 2100 L 0 0 ¢ 0 0 27 27 18 ] L] 18 WS
10-11 1 T 0 2 103 0 0 ] 0 0 ¢ 38 38 10 0 ] 10 151
1-12 : k[ 1] B 0 0 0 0 ] 0 2 22 19 ] 0 19 o
12-13 : % 0 17 53 ¢ 0 0 0 ] ] n n ) 0 0 T 1IN
13-14 & ¢ T us 0 0 ¢ 4 ¢ 0 x ] 20 0 0 2 13
115 1 108 6 B 137 ¢ ¢ 0 ¢ - 0 ¢ 2] i [/ 0 4 g 1K
1516 = 122 0 T Y L) 0 0 0 9 ¢ 4B 4B 15 0 0 19
i-17: W L] 43 0 ¢ ¢ 0 0 0 0 47 LY) L3 0 6 5% 45
17-18 1 P25 0 &0 S 0 0 ] 0 ] 0 L &0 by ¢ 0 a1 B’
18-19 1 1M 0 » 1IN 0 L] 0 0 0 0 » k] 15 0 ¢ 15 #
1920 : 0 ¢ 0 0 0
B0-21 : L] L] 0 0 0
gi-22 2 0 0 0 0 0
pe-23 : ] ] 0 0 0
B384 0 ] 0 ¢ 0
THIAL ¢ 4541 0 Sh2 PBIO3 ¢ ¢ 0 0 4 ¢ &% &N BN 0 ¢t PN 23
B.MAY.: M7 0 B 35 ] 0 0 0 0 0 56 56 59 0 0 59 &%
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FEVILLE DE TRAVAIL POUR TRAITER LES DONNEES BES COMPTASES AUY INTERSECTIONS (VEHICWLES LOKRDS)

& TITRLS ETTES s==xs TITEEIsSTSRTIES
LOCALISATION: Ecretelles & )'est de 1'#-15

PATE...eueset Le mardi 1d juin 1987

PERIOBE,,eu.t de 7:00h 3 19:000

REASRBARES...: wmuapemx

0
ETnITTTEEEET szsmmmmmmssssssisoswsesssoco-rorErmmsssscocozssssErrsesTroCISSETESTESSSIZE
! APPROCHE NORD APPROCHE SUC APPROCHE EST APPROCHE OUEST
HRS soriie A-15 nil Victor vers A-13 Victor vers A-15

: wvg  ntd avd ntot  syg  std  svl stot  wvg  etd evd etot  evg  oid  wwd ool gr.tet
L od I 0 0 0 ¢ ]
i-2 0 o 0 0 ¢
2-3 : ] 0 0 0 0
4 9 {4 0 0 L]
-3 0 0 0 0 L]
54 0 0 0 0 ]
&7 s 0 0 0 0 ¢
78 : [ 0 & 10 ¢ 0 ] 0 0 ¢ 7 7 1 0 0 1 18
8-% : 1§ o 2 13 0 0 0 0 6 0 8 ] i 0 ¢ 4 )
9-10 : 13 0 L H! ] ¢ ¢ 0 0 0 5 H 3 0 0 I n
16-11 : 10 0 7 17 0 0 0 0 ¢ 0 & & i 9 ] 1 &
13-1R : 17 0 4 1% 0 0 0 b ¢ 0 4 L 2 )} ] 2 E =]
12-13 : 15 0 5 24 6 8 1] 0 0 0 3 3 i ¢ 0 1 28
13-14 : 4 0 5 9 ] 0 o 0 0 0 7 7 { 6 0 1 17
14-15 : 13 0 8 2t 0 0 o 0 0 ¢ ] ¢ 3 0 0 3 &
15-16 3 0 3 & L 0 i 9 0 0 9 9 ! ] ¢ 1 1
16-17 : 10 0 7 17 0 0 0 ¢ 9 0 3 3 £ 0 0 2 0
17-18 : 10 0 3 13 0 ¢ ] ¢ 0 0 3 3 0 ¢ ¢ i 16
18-19 : ) 0 3 11 t L] b I | ] 0 ¢ ¢ ] L] ¢ 13
19-20 ¢ 0 0 ] 0 0
BO-21 : 0 0 ¢ 0 L]
Bl-22 : ¢ ] ¢ © L]
- 223 . 0 L 0 ] 0
2324 : 0 0 L] ] 0
TOTAL = 124 0 57 18l g 0 4 L] 0 0 54 o4 19 8 0 19 &4
B.ML.: 1% ¢ 8 24 0 0 ¢ 0 0 ¢ L] 9 § ] 0 4 PN
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TABLEAU DES FOURCEWTAGES DES VEW. LOURDS POUR CMACUN DES

WVTS & CHADUE APPROCHE.

=z == == ssssszaszooo TERETTET
LOCALISATION: Bretelles & 1'est de 1'A-15
DATE....... .1 Le mardi 16 juin 1987
PERIDDE.....: de 7:00h & 19:00h
REMARQUES...t nuageux
0
——— - ——3

: APPROCHE WORD APPROCHE SUD APPROTHE EST APPROCHE DUEST
HRS sortie A-15 ril Victor vers A-13 ¥ictor vers 13

: mvg ntd nvd ntot  svg  std evd stot  evg  etd  evd etol  evp  otd  evd otol gr.tet
-1 =
1-2
-3 ¢
34
-3
b 3
-7 :
7-8 4,35 001 19T 3.3t 0,00 00T 0.0 0,07 4.0 0.0% 14T 1T 481 0.07 0.0 4.8 AWM
B-9 8.6%  0,0% 34T 700 0.0t Q.05 0.0 0,01 .01 000 14.1% 14.1% IR 007 001 1291 &3
9-10 =  16.3% 0.0% AD.OT 25,03 0,01 0.0 .03 0.0T 0.03 0.0% 1B.5S 185! .M 001 081 16,7 2N
10-11 @ 13.0%  0.0% 26.9% 1651 0.07 6.0% 0.0 0.0% ©.0¢ 0.0% 10.5% 10.57 10.0% .01 0.0 10,01 3h.4%
1t-je « 17.7% 0.0% 8.7y 14.00 0,03 0.0% 0.0Y .01 003 0.0 16.23 18.27 $0.5% 0.01 0.01 10.51 .82
1e-13 ¢ 23.0% 0.0% 29.4% 25.8% 0.03 0.0% 0.0y 0.0 &.0% 0.0% 8.1 B.11 11,17 o0.0F o601 1111 ®.I2
13-44 ;. 4,81 0,08 1Y 7.4 €.0% 0.0 0.0% 0.03 £.0% 0.0% 200t 20,00 5.0 0.0% 0. 531 WY
14-15 & 12.0%  0.0% 27.61 15.3% 0,05 0.0% 0.0 0.0 @.05 0.00 0,00 0.07 13,817 0,01 0,81 1341 211
15-16 :  2.5% 0.0% 8.6% 382 0.07 6.0r 0.6T 0.03 .01 0.01 1881 1881 SM|M 003 041 53 11
1A-17 & 3,31 0.0% 16.3T 49T 005 008 0.0 0.0% 0.01 0.0 4.4 44T DAL 000 001 341 4.8
17-16 : 4.4 €05 7.51 491 0.0 00X 003 0.0 001 ©0.0% 7.5T 757 €01 0.0 0.1 001 AN
10-1% : 5.6 0.0% 10.0% 4.31 0.0% 0.0% O0.0% 0.0 £.00 00X ¢.01 ¢.0F o601 001 o461 001 &M
19-20
20-21 :
Bi-22 :
2283
£3-24 ;3
P.NOY :  B.OX 0.0 1011 B.AX 0.0 0.0 0.0T 0,01 0.0 008 11.5F 11T 2.0r 001 A€ V02 AW
PHAY ¢ PS.0% 0.01 40.0 25.8r €.01 0.0 0.0 0.00 0.0 007 20.0% 2.0 4.7 801 4.0 T DD
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DIRECTIDNALITE TOUS LES VERJCULES (EN ROMBRE ME WEMICULES)
= P == === rrywres T T PR T T T TS =
LOCALTSATION: Bretelles & 1'est de 1'#-15
MTE.......e t Le gardi 16 juin 1987
PERIODE.....t de 7:00h 3 19:00h
REMRRQUES...: tuageus

0
Tzzz= TS sooo== soEpE==oer
BRANCHE NORD BRAKCHE SUD BRANCHE EST SRANCHE DUEST

HRE DIRECTION BIRECTION DIRECTION DIRECTION

t pord  sud  total W/TOT sud  word  total S/TOT  wst  wwest total E/TOT suest est  total 0/707 GR.YOT
-1 :
-2 :
£-3
34
45
b
&7 =
8 : &3 301 34 17.3% 1] ¢ 0 00% * 2 1 . M 21 27 .M e
85 : g7 188 2713 31.%% 0 0 ¢ 001 I S 184 49,81 W 3 BY &5.21
§-1¢ : &5 100 145 31.0% 0 ] ¢ L0 W 27 107 Bl N 18 3 S°.61 M
1¢-11 : &b 103 151 31.8Y 0 ¢ 0 002 W 38 115 &7 B 14 3 I MW
11-12 : L} 119 160 23.81 0 0 0 &0f %% 22 1B Bla 2 19 M 5481 30
12-13 : & 93 1¥ 311 ] (| D 003 %W 7 OmlE aNn n L] 2t A5 PR
13-14 : N 11IE 113 318 0 ¢ 0 001 I 118 NI OB 2o 55 6367 M
14-15 @ 1 137 198 30.BX 0 0 0.0 108 3% I B M pe TR | G
15-14 ¢ 87 137 Bk E9.9Y ¢ 0 ¢ 001 (e & 1 Ne1 B 1% S BEB1  MB
16-17 ¢ 106 350 43 25 ] L 0 9.0 W7 47 B4 8T 43 39 100 AR.PI  WIE
17-18 : 67 @5 33 B0.2% 0 0 6 001 4 285 MK W 27 7 5.7 b
18-1% ; -] %" 2% 23.7n 0 0 0  0.01 g4k ¥ 8 N B 15 &8 T &S
19-20 :
BO-21 :
2i-22 :
ge-23 ¢
2324 :

TOTAL ¢ 740  B103 2843  24.01 ¢ L 0 001 1541 A0 2011 T4l 382 T &R 7.3 S8

B.MAL: 106 350 45 0 0 0 207 % ™A ] 5 o
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FEUILLE DE TRAVAIL POUR TRAIVER LES DONNEES DES COMPTAGES MUY INTERSECTIONS (TOUS VEHICILES)

=sssm zrszserben Tx== o EERT —— =

LOCALISATIDN: Bretelles & 1'cuest de 1'4-15 LEGEMDE: wvg = véh. & 1'approche mord gqui tournent A gauche
DATE.....0uer Le mardi 16 juin 1987 atd = véh. & 1'approche mord gui continuent tout droit
PERIDDE.....: de 7:00h & 19:00h nvd = véh. & 1'approche merd qui tournent 3 droite
REMARQUES...: nuageur sv) = véh. & 1'approche sud gui tournent & gauche

etc...
---- e o ==zgr: === = ===
: APPROCHE WORD APPROCHE SUD APPROCHE EST APPROCHE OBUEST
RS = Victor vers #-15 Victor vers #-15 sortie A-135 nil
towyg  ntd med ntot  evg  std swd stol  evg  etd evd etot ey ofd  ovd  elot gr.tet

0-1 ] 0 0 0 ¢
-2 0 0 0 ¢ 0
2-3 : ] 0 0 0 ]
I+ 0 ¢ 0 ¢ 0
L] 0 0 6 0 ©
5-b L 6 ¢ ¢ 0
6-7 o 0 0 L 0
7-8 ¢ 0 0 0 0 ¢ B8 M &8 ¢ 0 B 0 0 0 0 M
8-9 5 0 ¢ 5 ] ¢ 1 m #8 ] ¢ &b 0 0 L] L
9-10 5 0 0 5 0 0 116 16 A% 0 - F3) 0 L] 0 0 17
10-11 é 0 0 [} ] 0 1¥ 1% 43 ¢ 3 &b 0 0 [ I | )
1i-12 « & 0 0 4 0 LR § U I 1 89 0 2 &l 0 0 0 L i)
12-13 2 0 L] (3 @ 0 105 105 8 0 i 53 ] ] ¢ 0 160
13-t4 & ! ¢ ¢ i 0 0 L 7] 97 &7 0 3 70 0 ¢ ¢ 0 188
14-15 4 0 0 4 0 ¢ 169 18 &5 0 Fd &1 ¢ 0 6 ¢ 180
15-16 3 o 0 3 0 ¢ 1o 1 49 0 3 72 0 0 0 0 s
16-17 £ 0 0 2 0 ] I} W 0 [ 3 0 6 0 0 &7
17-18 : 7 ¢ L 7 0 0 B 2% 0N 0 | 76 0 0 0 o 3%
18-19 2 4 0 0 8 0 6 1% 15 % 0 3 5 0 0 0 0

19-20 : 0 0 0 1]
20-21 : 0 0 L] 0

2122 : L] ] 0 [
Be-23 1 0 L] 0 0

2324 : ] ] 0 ¢

TOTAL : LY] 0 0 47 0 o I 1% TH 0 g$ 7 0 0 L ¢

B.MAL: g 0 0 g 0 0 3= 3x =8 ¢ [ 3 ¢ 0 0 0
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FEUILLE DE TRAVAIL PDUR TRAITER LES DOMNEES DES COMPTAGES AUY INTERSECTIOMS (VEHICULES LOURDS)
vO® EEE ELTHT =Ez=asc === =T = ===
- LOCALISATION: Bretelles & 1'ouest go 1'A-15
PATE.cuuensat Le mardi 16 juin 1987
PERIODE.....: de 7:00h & 19:00h
REMARQUES...: nuagmux

0
=== SEEErEERESSSSL s===oo=os ====
: APPROCHE WDRD APPROCHE SUD APPROCHE EST APPROCHE DUEST
HRS 3 Victor vers A-13 Victor vers A-15 sortie A-13 nil

t wvg utd  evd mtot  svg  std  svd stot evg  etd evd etot evg otd evd oto! gr.tot
o-1 3 0 0 ] 0 0
t-2 = 0 0 6 0 0
-3 0 0 0 0 ¢
34 0 0 ] 0 0
4-5 L] 0 0 0 ¢
54 3 ] ] ] 0 0
&7 = 0 0 0 0 0
78 0 0 L ¢ 0 0 13 15 & ¢ 9 & 0 0 ] ] 2l
-9 3 1 0 0 1 0 0 1?7 17 3 0 0 3 ] 0 0 ¢ Bl
¥-10 : U} ¢ 0 0 0 0 14 14 5 0 ¢ 5 ¢ ] 0 ¢ 19
10-1t ¢ 2 ¢ ¢ g ¢ ¢ 1b 16 & ¢ 1 -1 L ] 0 ] 23
11-12 = 1 0 0 1 ] 0 16 16 B 0 0 g 0 0 0 0 b ]
12-13 : 0 0 0 £ 0 6 1 1 ] 0 0 9 0 0 0 0 23
13-14 ¢ o 0 ¢ 0 L ¢ 7 ¥} -] ¢ i ] ! 0 0 0 13
14-15 : 0 0 ¢ 0 0 0 18 18 10 0 1 11 0 0 0 0 el
15-16 = 2 0 o 2 ¢ 0 L] 9 7 0 e ¢ ¢ 0 0 0 B
16-17 2 ] 0 ] 0 ? ] 13 13 [ 0 B g 0 0 0 0 (3]
17-18 : | 0 0 1 0 0 [ 4 3 0 0 3 0 0 ¢ ] 8
18-19 1 0 0 1 0 0 ) [ 3 0 £ 3 € L} 0 0 g
19-20 : ) b 0 ] b 0
20-21 : [ 0 ¢ L 0
2i-pe 0 ) ¢ 0 0
© -3t o 0 0 ] 0
o <o 0 ¢ 0 0 0
TOIAL 2 8 1] 0 B ¢ ¢t W w 3] ¢ 7 T 0 0 0 b 2
B.MAL,: 2 0 0 g ¢ ¢ 18 18 10 ¢ 2 1l ] 0 ¢ Y 9
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TABLERU DES POURCENTASES BN, LOURDS POUR CHACUN DES WNTS A CHAOUE APPROCHE.
© LOCALISAYION: Bretelies 4 1'ouest de 1'4-15
DATE...caees: Le sardi L& juin 1987
PERIODE.....: de 7:00h & 19:00h
REMARGLES...t mnuageux

0

: APPROCHE WORD APPROCHE SUD APPROCHE EST APPROCHE OUEST
KRS : ¥ictor werg &-15 Victor vers #-15 sortie A-13 nil

¢t mvg ntd  wed nmtet svg  std  svd stot  evg  etd  evd etot  evy oid  ovd ntol gr.tot
0-1
1-2 :
2-3 :
3
-3 =
¥ :
&7
-8+ ©¢.0r o001 0.0% o001 0.0t 007 5.3t 53 A8y 0.0f 000 8T 0.0 0.0 0.0% 0.0 5.
B9 : £0.05 0.05 0.01 20.03 0.0 0.0% 9.91 9.9% 4.Af 0.0F €.0F 4.4 0.0% 0.0% 0,00 0,05 8.8
9-40 : ©.0% 0.0% 0,01 0.03 0.0% 0.0% 12.13 12.1% 10.2% 0.0¢ 0,01 9.8T ©.0X 0.0 0.0% 0.00 110X
1011 s 23,31 6.0 0,07 333 .00 0.0% 124 Q2.1 .3 G.0% 33,3 108 003 008 f.0 O.0% 12.5%
11-12 ¢ £5.0Y  0.0% 0.0 &5.00 007 o0.0% 1400 1401 P0.5¢ 0,05 0.01 19.5T 0.0 0.0 0.08 0.0 5NN

12-13:  e.01 0.0% 0,01 0.0 &.0% 0.0 13.31 13.3F 17.3% 0.0% 0.0X 17,00 O0.08 0.0 £.01 0.03 .M
13-54 = 0,01 0.0 0.0 0.01 €01 0.0% 7.2 7.2 7.50 0.0% 33.31 8.1 .01 0.0% 0.0 0.01 .M
14-15 ;0.0 0.0% .01 0.0 .01 0.0% 16.5% 1550 15.4%  0.0% 50,01 1.4 €08 0.0 9.00 0.0 .1
15-16 ¢ 4.7 0.02 0,00 AT 6.0t 0.01 B.21 8.21 101X 0,08 &6.7F 1257 0.0 0.03 081 &.00 10.8%
16-17 0.0 0.0x ©0.01 0.01 603 0.08 3.F 39 49 001 3231 BT 0.0 0.0% 0.0 0.2 AWE
17-18 44,31 0.0% €.001 1AM 001 000 £.70 L7 400 00X 0.05 390 000 .00 801 0.01 2.5
16-19 12,58 0.8% .01 1231 4.0 0.0f 2,61 2.8 5.8t 0.0% o005 5.31 0.08 0.0F o001 0.0 3TN
£5-20
20-21
B1-22
g2-23
2i-24

PEDY :  17.0%  0.0% €.01 12.0% 4,00 .01 751 5T .2 000 26505 AT 0.0 001 G0 b.03 B

POAT ¢ #5701 0.00 £.01 4470 6.0T 0,03 16.5¢ 14.51 PO.SX  0.0X 66.7T 1951 800 0.0 0.0 0.00 161X
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DIRECTIONALITE TOUS LES VEHICAKES (EW NOMBRE BE VEHICULES)

| P vt L e — _ -
LOCALISATEON: Bretelles & 1'ouest de 1°'A-15
MTE...oveeet L& mardi 1b juin 1987
PERIODE.....: de 7:00h & 19:00h

REMARQUES,..: muageux

0
3 BRANCHE WORD BRANCHE BUD ERANCHE EST BRAKCHE DLUEST
s DIRECTEDK BIRECTION DIRECTTDN PIRECTIDK
: mord sud  total N/Y0T sud mord  total S/TOT  est opuest total E/TOT evest et total UO/T0T BR.YDT
- :
-2 =
2-3 1
34
&5 =
56 1
&7 3
B 0 ) 0 0.0 B8 EBS 373 2361 285 BB 3B o.M 0 0 0 0.0 T
B-% : 0 5 5 00T & 1M1 P23 WS 1% 66  Bay T2.1% 0 0 0 0017 a8
%10 2 ] 7 EB.bY A% 16 65 PR 12! 51 1R 0.3 0 0 T L0 W
10-41 3 b § J\.A 43 1B OITT oabY 13 4t 184 75,01 L 0 0,01 &
14-42 £ 4 ¢ 3371 %W il4 153 BS.SL 1R CSU - B s § L L ¢ o0 Nt
12-13 : R 4 3 3.3k s 105 157 330 107 53 10 &bT2 0 0 ¢ 0.0 W
13-44 ¢ 3 1 4 I5.00 67 97 16k KO.TY 9B 70 168 3.3 0 0 0 0.0 %%
16-15 1 4 4 6 3. & 18 % 3T 67 1B0 42.8% { ¢ ¢ 0.08 30
15-14 3 3 3 4 500 &% 110 17T 3B.51 113 7 185 4112 1] ¢ ¢ 001 IN
16-17 ¢ & 2 6 73.00 87 33} &1 20.8% &3 3 427 75,21 G ¢ 9 4.01 8
17-1B : H 7 B 12,51 T 236 311 BAIY 243 76 3% . ¢ ¢ ¢ 0.0% &%
18-19 : S B 12 38.51 52 154 206 &5.21 &2 57 1Y A.0% 0 0 ¢ 0.0% A8
1Pt ¢
20-21 3
gl-g2
- PR3
F3-B4
TOTAL : pe &7 ™ N ™ 1% PNF 28 m‘) 2 &N0 2.0 ¢ 0 & 0.0% S8
1
3.MAL.: ) 8 13 88 I Al 34 93 M 0 ¢ 0
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ANNEXE 5: Calcul des facteurs de
pointe instantanée
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Calcul des FPI

i haure de privte W £ Aours e poiste Ph
docalisation I durie it Sib. aax. 1 darie b1t dib, M.

i e 13 air FPit are 15 ain 291
Rue Charles I |
- & 'ouest e ia rte 117 b 7200 § B0 217 Q.80 t 16:45 3 1745 284 5.7

hE )
- & l'est de la voie de serv. I 2:65 4 E:00 154 - 59 D.65 t 36230 4 17230 219 7t 0.76
= & 1'est du c*. de la Bretagne ¥ 7:00 & B:00 192 - 0.8t | ¥ n

1 {
Kue Victor \ 1
- & Yowest de ia rte 117 | 7:3; & B:30 289 13 .73 1 16:3C & $7:30 £31 187 .54
- 3 1'pgt de 1z rue Claude H KD N i 16:15 4 {7:15 0 144 0.9
- & P'oyect d: 1z rue Clavd: f K 1 | 16215 & 17215 532 HLH 0.9%
{ !
Eratelles ge 1'4-1C I !
- pentrée en dir. nord 1 7:40 & B:45 g 29 6,76 ) 16215 2 $7:15 108 4] G.be
- surtie en prov, du nord 1 7:30 4 823 161 5 G.78 1 18115 & 1713 100 & 0.5
- enirée en dir. sud V700 & B0 28T 9 €72 1 15:30 4 11X L3 2ol 0.5¢
- sprtie en prov. du sud 1 7:30 & B:3¢ 23 13 G.62 1 16:00 & 17:00 FR1Y 100 0,86

notes FPI = debit de 1'hevre 7 & 3 déb:t fec 15 gin. wmas.
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ANNEXE 6: Calcul du niveau de service
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CALCU. DU WIVEAL DE SERVICE POUR BE LONES SEGMENTS BE ROUTE 4 2 WOIES

ENDRGIT: Rue Charlez & !-ouest ge ia route 117

DhTS @ Debits 196 PERIOES: pointe AR de Th § Bt
I-BEDRETRIE: Vitesse affichée: S0 kn't
1 pinds % non-gepasseacri: 100 %
—--------actotesert mm——————-
<--- guest Profil du terrain: |
T ommmm emmm e em e e 20 pinds mmmm—ene-
--------- {1 = plat, & = valoone, 3 = seniagneux!
---------- accoteprni---=-men
e ! pient Lenoueyr du seosent:  N/R

—— - "

Ti-DONMEES DE CIRCILETIOR:
Directiomalite 80 1% sens le pluc cherge!
Bebit trtzl £ sens: 2H  wveh./h. ————
--------- T tamions: ] ¥ veh. ver.: €
Betit calrule = deb:t horaire/F.F.1. —— —————
% autobus: ¢
Debit calrile = 338 veh.'k ——
------ — ' F.FOI. 1 0.8

HE DT 4 2B0C »iviedi x fd v fx v ftw Ml pt 1 et 4 pr Poer boptk 1 o
I 1) | TAE 8-1 | TAB B-4 | TAL 8-% i I | TAE E-¢ 1§ | TAE B~¢ | } TAB E-b

- b ! = - i | i ! ! i i i

£ i g2 el 0.0s 1 0540 L2 09T GL05 2.6 000! g.2 ! €O 1.B
—esomm b | i ! t e R it el e b ] | i

| 2% 0 BEv L G608 1 G310 0.9 11 0,05 ) 2.2 .00 2.5 1 0.00 1 £.0
--------- te——- i -t- ' | |-~ ' b e Dt | ----1

{ ' SO i B8UL i €.32 | G5y | ¢.62 1 0.8 1] 0.05 1 2.2 | 0.00 | A g.00 | £.0
————————— R e et -=1 { -1 [F-- ! -1 ! ! !

o S 1 280 L5T!Y GEA G 663! G954 0.88 F0 O I X O Y B 1.b
- -1 i ; i { == ft--- i i i i !

£ 19551 BBy R0l 6.%A 1 £7B L 495 H 005 2.8t 0.00 1 b JY- S B N 1.4
IV-CORCLUSIONS: Le seoreni Tonctionne au NS L capacite = 1955 weh./t.

V-ABREVIATIONS: NS = niveau de service
F.P.1. = facteur de pointe instantannee
{v/c)i = rapport du debit de serwice / capacite av niveau i
P53 = debit de service marisus au miveau considere
fd = farteur d'ajustesent pour da directionalite
fw = facteur d’ajustesent pour )a largeur des woies et le dégageseni latéral
fhv = facteur d’ajustesent pour la proporiion de véhicules lourd:
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CaLCUL B0 WIVEAU B SERVICE POIR B LOMGT SEGNENTS BE RDUTE A € VOIE:

ENDROIT: Rue Charles & 1'soest #e la route 117

————

BATE s Débits 198¢ PERIGODE: pointe PN 4 16bh 4 [T
J-GEDMETRIE: Vitesse 2ffichee: 5 ksic
- - 1 pieds & non-gepasseseny: UG
---------- arcatesent——--=mmms cosoamoee e
(~== pupst Profil #u terrain: 1
= me e em mmem s e e 20 plede.  ememe—ee
e {1 = plat, £ = valorne, 3 = erntagneus)
---------- accotesent---——-—
- - i pieds Loncueur do sepaert:  N/E
Ti-BUNKSES BT CIRCIRATION:
Directionalite 55 (% senz le pius charge
Bebit totel 2 sens: 3 web. e
Sm - 1 camiomss ° 1 veh, TeL.: ¢
Bebit caicule = debit horatrefF.P.1, ———meees e
§ autobus: it
Debit caleule = 00 web. b ——ree-
—mm———e F.P.1, .8
II1-pKALYSE DL NIVERU DE BERVICE
Rt bOoBE i eBOL rtwfchiox fdox fx ox f M opt 1 et 1 pr ioer 1 ob i et
i MAE. | | TAE 8-1 | TAE B-4 | TAE 5-5 | i | TAE -6 | 1 TRE 8-L ! | TAE £-:
i i f-- : I j=-- R i ! t frr—r e e
4 i 851  2B2C i G0l 09T 083! Q9N 0,054 g0l 000 g.2 | 0.0 ] 1.k
e ROt ort g | i- poe i I i i f- | i i
E ' 8381 PBOC T Gl L9711 G390l CF g2 0.60 1 g3 0.90 1 2.0
--------- fom—mmmeen i -i ==t i fome i i i === i- el
£ ! StT 0 Eesl !l 6.3201 0 097 F G620 G 0.05 1 IR B N O 2.5 0.4 £.{
e -4 - | e K1 ) teee I i -
i 1 9251 2Re0 t $LE7) 0 09T GubZ 1 951 0,05 et 0,00 ! 1.1 .00 ! 1.i
-——-i I - fom t ! Ji=m=- i ——ei -1 ! i
E Fo20IB L 2BOC ool 0971 07610 .95 11 L5 £.C1 0001 L i 0001 1.¢
15-CONCLUSTOKE: Le segaent fonctienne au NS L rapacite = 208 weh./h.
V-AEREVIATIONS: N5 = wmiveau de service
F.P.l. = fatteur de pointe imstantannee
{wvichi = rapport du debit de service / caparite au miveau i
BS = dobit de service sazisum 3u miveat considere
fd = facteur d'ajustesent pour la directionalité
fu = facteur d'ajustesent pour la largeur des voles et le dégageaent latérs
fhy = facteur d'ajustesent pour la proportion de wéhicules lourd:
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EALTUL DU NIVEAU DE SERVICE PDUk Bt LOKE: SEBMENTS D ROUTE A 2 WOIE:

EWDROIY: Rue Charles & 1'est de la woie we service
BATE  : Bébits 198 PERIODE: pointe &F de 7h § Bt
I-BEOMETRIE: - Vitesse affiches: B kalt
i pied:s Y nom-depacsesent: 100t
- accoteaent Tem ememesee- e
{=~- puest Profil du terre:n: i
Sm s m e e e e 26 pim: sasmemne-
E— {1 = plat, 2 = valumne. 3 = montacneur
---------- accotement--—cmmmm-
- - 1 pied: benpueur du seceeni: W/

11-DONKEES DE {IFCUHLATION:

birectionalite 7 % sems 1e pluz charpe!
Debi! tetal 2 sems: 1% wes.;h. e i
........ ¥ camipns: v L veh. TeC.: [
Debit calcule = detit boraarefFRl. emmmeees mmmm—mem
% auichus: {
Pebis caloule = 26t weh. M —————-
-------- F.ELLL G4

HII-ANALYSE DU HIVEAU DE SERVICE:

5 1 2B0C  x {vich

--

¢ f« v fsv 11 pt €0

z ] H ] Ioet [ i i oh i
I WM&y, | TRE 8-1 | YRS B-4 1 TAE §-5 ¢ h | TRE 8-¢ | | TRE B-£ ! i TAE 8-¢&
{ —=-si fommmm et { i ¥ ' -1 { i -1 :
k f 661 BBOCE 0.04 1 BT L300 CL9E 6.0 ! ELE RS 2.2 1 6.0 1.8
e | i - ! I - “14-- | --i- ': R
E I £37 BBOC L G168 F OBFE CuE3 T €9k 1! £.05 | 2.2, G.0C ¢ F ¢.00 1 2.0
- -t -1 -1 e ! tes ' fore e -—-t I s
Iy { Aol B8Ot 1 G310 GBS Y .63 £.%4 1 0.0% ¢ I N (N OO 2.5 ! (.00 2.t
- t = f=-mmemeenians } “lemmn fr-—- fommmronaa -- -—-] b e
¥ ! BI2 0 BBOD i Wb BB 0BT LRI 0.0C i Z.a 0 GG b IS % it
--------- f=mmmmmmni -1 t f - [ e e} l -l
3 | 1851 1 BBOY . 1.60 1 0.89 1 078! 0.95 U 0.05 ! B0t 0,00 .61 003 {4
TV-CONCLUSTONS: Le segaent fonctionne au K5 L capacite = 1BS!  weh.fh.

V-ABREVIATIONS: M5 = miveau de service
F.P.I. = facteur #e pointe ingtantamnee
{v/c)i = rapport du debit de service / capacite av niveau i
B5 = debit de service sazisus au mivesy considere
fd = facteur 4'ajostenent pour la directionalite
Tw = facteur d'ajestesent pour 13 largesr des vpies et le dégagesent latéral
fov = facteur d'ajusteaent pour }a proportion de véhicules lourds
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CALTE. B NIVERU DE BERVICE POUR DBE LOWSS SEGMENTS Dt ROUTE

ENDROIT: Rue Charles 3 !'est de 1a voie ce service
BTE @ Débite 198:

£ e VOIS

PERIODE: pointe PR de 16h & 170

I-BEDMETRIE: Vitesee affiches: B¢ knst
mmmemmm—m e 1 pied: % non~gepassercni; LR
Rt acCotemert-—-—-—mos smmmenoe il
{-=-- puest Profil dv terra;r: '
e I it eopieds 0 wreemee—-
--------- {1 = plat, 2 = vaiorne, 3 = Fontapneux!
---------- accoteszny-————-—-
B ettt { pied: Lonoueur gu segrent: NP
I1-DONMEES BE CIRCULATION:
Firectiomalite 76 1% senc le pluz cha-ge!
Pebit total 2 sens: 205 veh./h ——————
-------- 1 ocariems: : % VEN. TRI.: b
Debit calcule = debit meraare/FLP.L. emmemmeeee e
£ avtobus:
Debit calcule = €713 wch.Ih m———————
--------- F.B.L. (o
F11-AMALYSE DU NIVEAU DE SEPVICE:
2 Pope b @B xfviodi o+ fE vy fx oz fhv 3P pt N I [ i et
| BaY, ! | TGE E-1 ) TRE 8-& | TAL B-5 ¢ b | TAE E-¢ { TAB B-6 ! | TAE £-25
--- { { ! i -1 =1 1 {--- ! l H == [
“f l £ 28 G.04 i ¢.89 1 (.63 4§ 0.97 .03 1 2.4 0.00 | 2.2 ! o0 1.8
t ! - el Bt TR P b b I -1 Jmenme e fomemm e
E ! 2ar | 2Bty 1 Gl G.B9 | U £.97 i §.02 ! Z.t | .00 . ! G0t c.0
--------- | [ i~ | | b} e ; ommmmmant -
L i &85 | 2e00 9,32 ¢ £.89 1 Gt ¢ 0.9° £.03 2.t ¢ .00 1 g5 .00 2.l
- -1 bt i- - B E R B B i -1 -
E | Bes 2Bil ¢.57 | 0,89 | f.62 ! ¢.97 i §.03 ! 2.0 ¢.00 ¢ 1.6 i £.00 i
-1 | == fmmnmmemen] [ t - i fmemmmmmmn
E ] 1687 +  @BOL 1,00 5 0.89 i 0.7 ! 0.97 i 0.02 ! z.0 ! ¢.00 | 1.6 1 0.0C i 1.&
JV-CONCLUSIONS: Ce segeent fonctionne au K: 4 Cepacite = 1BET  wek./t.
V-ABREVIATIONG: NS = miveau de service

F.P.1. = facteur de pointe instantannes

{vic)i = rapport du debit de service / rcapacite av niveau d

5 = debit de service maxisus au miveau comsidere
fd = facteur d'ajustesent pour la directionalité

¥w = farteur d'ajustesent pour la largewr des voies et le dépapement lateral
fay = facteur d'ajustesent pour ia proportien de véhicules louro:
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CALCLL Bu NIV DE SERVICE POUP BE LOMES SEEMEXTS Lf ROUTE £ 2 WEIES

ENDROIT: Rue Charles i 1'est du cheain a2 1; Bretagn:
WTE  : Bbits 198 PERIODE: oointe MM de 7h § &¢
[-GEDMETRIE : Vitesse affichee: S ot
———- 1 piec: L non-gepassereni: 100
--------- azcotesprt-—-cem—me cmmeerana smmmmeee—
(=== puest Frofai du ferreir: :
i 2bpimde mmmmeee-
------- {i = plat, € = valrnne, 3 = soricgneds:
Rttt Tt ) {1 1 et
- - t piede Longueur du sesesnit W
1I-BINNEES DE CIRTULATION:
Firectionzliie ¢ (% eens I pl.z charoes
Bebit total P sens: 1% veh. /b, ————e-
--------- ¥ rakions: ! Y oveh. el {
Bebit calcule = debit te-aireF LI, e e
% autobus: ¢
Debit caleuie = 24 weh,in  eemeeeee-
-------- F.ELI. .82
TTI-ENALYSE DU NIVEAU DE SERYILE:
K- (S} ioeBos oy dvicit o ft r I i et i Ve i ab I et
[ T3 R i TAE B-1 1 YRR 8<4 { TAE E-T b I ThE 8-¢& ! { TAZ Bt 1 TAR B-¢
! ! ¢ ~—i s - g fommmmnamy t e I —
3 i 0L BBOG T 0.06 1 GBI LLEZ : 0.9 4 0.05 i 2,610 0.00 1 2.2 . G0 HAL
-------- fomsemam-i ————fe- I ! e R it 1 -1 S  — i -1 -
3 j 23" 1 2B v Cule i 0.8t .6 .9 i .05 g.c i G0 ST N (N £t
i -} | i } HE j=-- f--- H R it fe e L L
r i 7% 1 bt i 8.3 P.BF 1 (&S 0.9 11 0,051 2.t ! e.060 2.1 .00 £.L
=i | i i i 4] et ! i- - -
| g5: gaon I Q8T Q.BR L (.e% 6.9 11 0.0T 4 240 L0t 160 .0t 1.6
t 1 {=- t I e e & H b= i { -f--
E ! 1851 1 PAgd ! 1.o0 ! 0B3 i 0.7 0.95 11 0,05 ¢ 2.0 000 1.6 7 8! 1.6
TV-CORCLUSTONS: Le segaen? forctionne au ME : capstite = 1851 weh.fi,

———— e

V-RBREVIATIONS: M5 = miveau de service
F.P.1. = fazteur de pointe instantanpee

(v/t}i = vapport du debit de service / rapacite av nivesu 3

DS = debit or service maxisus av miveau ronsider:
¥4 = facteur 4'ajustesent pour 1a divectiomalitt

fu = facteur d'ajustesent pour la largeur des woies el le dégapement latéral
fhv = facteur ¢'ajustesent pour la proportion de wéhicules lourd:
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CALCU. BU NIVERL DE SERVICE PJUR DE LONSZ SERMZKTS BE ROUTE 4 £ VOIES

o - -

ENBROIT: Rue Charles 4 1'est su chearn de {2 Bretaon:

BATE & Mbits 198¢ PERTODE: pointe PR de 16h & 17-
j-GEDMETRIE: Vitesse affichee: 5C ka/t
_— 1 piegs ! non-depassesent: 100 =
e accotessn! — Rt
¢--- guest Profil du terrasms :
el SR LR 2opie  mmemeees
--------- {1 = plat, & = velzrng, 3 = moriagneuxl
m—em—-—-m 3 CGIMBERS - -~
e i ! piede Lengoeur du secwent: WAk
I1-LOMKEES DE CIFCULATIDR:
Firertionalite 7¢ L5 sens le gluz cherge!
Debit {otzl 2 sens: 230 wet.. -
......... ¥ casion:: 5 ¥ veh, ret.: ¢
Debit calcule = debit Wevaive/FPL. eeeseeees ———rm———-
% autnbuc: {
bebit calcule = 275 weh.t e
--------- FRIL ¢ 6E
T11-pMALYSE DL WIVEAU DE SERVICD:
NE 13 I 280 ¢ {vi)1 v fE y fu r fhy L et Poet topr I U gt i eb
i mai. | TAE B-1 ! TAE 8-4 ! TAE E-5 i ti PTAR E-¢ i TAE 8-¢ | ! TAR B-¢
--------- f—emm e | ] e B B T R ;
& | &0 i 2R ¢ ¢.08 ) 0.89 1 £.63 ! ¢.95 11 C.0C i 2.8 8.00 1 2.c | ¢.06 | 1.6
Y D e e LR EEES S | f-mmmame| I | fmmmmee]
EO B3T o BBOC OV G.16t E.BE 1GR3 0 0.9 4L 0,05 g. i 0,001 251 05 2.6
1 - ! - -] e 1 - R e i
L i 475 ! 2800 - €.32 1 C.Be ) §.63 | 0.94 t] 0.05 ¢ £.2 4 0.00 | .3} f.6¢ ! 2.¢
- T T [ s wmfmmmemmeen | } s ——inn ! frmrmmnn]
E ! 85z 2807 £.57 1 £,B% | 0.6% i 6.95 1! §.05 ¢ .0 6.0 W £.05 ! 1.é
----- | | i ( = - | o mmm e | b~
E 1 IBRl ¢ @RGh G 1,001 0.BEL G G950 Q05 E.L 0,00 161 G001 1.é
IV-CONCLUSTOME: Le segeent fooctionne au KS { tapacite = 1850 weh./h,

V-ABREVIATIONE: WS = miveay de service
F.P.1. = facteur de pointe instantannee
{v/c)i = rapport du #ebit de Service / capacite au niveau i
U5 = debit dz service maximus au mivea: consideTe
fd = facteur d'ajustesent pour la directionalité
fu = facteur d'ajustement pour la largeur des veles et le déganesent latéral
fhv = farteur ¢'ajustesent pour la proportion de véhicules lourds
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LCU. BU KIVzal' DE BERVILE POUF D LOMSS SEGMENTS Dt ROUTE A 2 VOIES

ENDROIT: #ue Victor & 1'ouest oe la route 117

DATE @ Bébits 196 PERIDDE: pointe A% de 7h & &b

I~BEONZTRIE: Vitesse affichee: 3¢ kaft
SemTesTTTTeTmSTTocecrosasseee 2 pied: % nin-depasserenti: 10 %
---------- accotement--------- -omooo oo m———

{-—- pypst Prafil du terraite 1
i Bé pieds -- -

--------- {1 = plat, & = valonne, 3 = sontapoeyx)

m—m=------grtoteser to- - ‘
It ittt £ pied: Longoeer de segeeni: Kr¢

Fi-DOHKEES DE CIRCULATION:
Directiomalite : &0 1) sens le pluz charge!

Debit tetat € sens: §§5  weh./h,
......... % casicns: £ % veh. TEC.t b
Bebit calcule = gdebit hersirefFLF.T. -t T
% aviobus: {
Debit calcvle = 953 weh.ik —————s
_______ _— FRI, ¢+ .75

11i-ARALYSE DU KIVEAU DE SERVICE:

K | = |2l x {v/ehy » fé6 ¢+ f x fhv 1D pt LI 34 iopr { e { gt !
i ReY. | t TEE B-1 © TAE B-% | TRE B-5 ! I i TRE &-& | | TAb 86 i | TAB B-&

- | ; -1 l e H | ! ; f—-mm |

£ 8¢ 1 BB Y 6041 BB GBE G.85 1F 6,08 201 &ebi  2.2%F .00

- b -1 ; i - (- | | ! z !

N e eRor 1 fate i G861 BT Y 09310 £.08 ) N 231 0.60 !

e ,l frmmmenan -1 et FEREEEEE R By | f-

{ i &3 | 28is | ¢35 1 0.9 ! 6.k ! £.93 11 G.0¢ i g.c | &0 .51 0.0G |

e L B ! : Ple-m & ! { { -4

i i 1185 | 2BGL | €.57 i .94 | g1 0.9% 11 ¢.0t ! £.0 ! ¢.00 ! et .00

- | i ! i t } I | il | I- | ]

B¢ 230ty 2Bttt 1,0t 6961 €950 0.9 11 0.0¢ | Bt 8.0 .64 8.60 1
IV-CONCLUSTONE: Ce segment fonctionne au KS £ capacite = 2308 weh./h.

—— ——

V-ABREVIATIONS:  #5 = niveau de service
F.F.I. = factevr de pointe instantannec
{vfe}i = ragport du debit de service / capatite au niveav i
DS = debit de service sayisus au miveau considere
fd = facteur d'ajustesent pour la directionalité
% = facteur d'ajusteaent pour Is largeur des voiez ef le Bégagement lateéral
fhv = facteur d'ajustesent pour la properiion de vehicules lourds
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CALTUL BU NIVEAU DE SERVICE POUF BE LONGS SEEMENTS Of ROUTE 4 2 WOIES

ENDROIT: Rue Vacter & !'ousst de 1a route 117

DATE ¢ Peébats 198¢ PERIODE: pointe PN ge t6h & 1T
1-BECMITRIE: Vitesse affichée: S0 k't
- --- 2 pimds % non-depasseaent: 160
---------- atcotemert------e—r —remoen- mr——
2=-= pugst Profil du terraim: i
et Ly Bhpie 0 mmmmeeee-
--------- {t = plat, 2 = valtrne, 3 = sontagneux)
--------- iccotegent---------
STTTTTSSammsesooooorossnee 2 piede Longueur du segment: Wik
I1-GOKKEES DE CIKCULATION:
Directionalite €5 % sens Je pluc charge)
Bebit tatel 2 sens: e8¢ wet b, e
--------- Y casiens: i § veh. rec.: ¢
Debit calcuie = detss hereivedFBLL 0 emmeeeeee e——————
Y autobus: 0
Debit zalcule = e weh,fn mrmmm———-
e F.P.I. 0.95
111-RMALYSE BB WIVEAD DE SERVILE:
re Pobs ) eBXC xwiedi o ft oz fk oz ftw 4L pt 1 et 1 T i e | pt I e
I, 1-V SR I TRE B-% | TAE 86 | TAE 8-S 1 i ! TRE B-b | | TAE B-5 1 | The B-¢
--------- i { - I —~{ -1 ti i -1 i { !
é ! Tt BROGY 0041 CB1Y @Bl 293l 0.08 g0l 006 g.2 ! .00 1.E
-- mmmmmme] R ] LSS - |- i { i ! i !
E i 314 eBit 0.6 % G50 0BLE O 69U LL 0 BB g2 6,001 2.3 (.05 2.0
————————— e -4 i i == |em- 3 ! -1 I ! -1
Y [ et f BBOL G B2 0901 GBI 8910 O.0F | g2t 0,001 251 0,06 2.0
------------------- ! i- i ! | —1 i el I ! i
I { 106 : 28061 05T 0911 CGBTL 083 b1 0.0B | g0 0001 1.6 1 B.0C 1 1.6
e B i-—- [ i J-- § frmmmm e I t I
E ! ei% i 2BE i 1068 691 F 033G €931 .06 e.0 1  0.00 4 161 6001 1.6
IV-COXCLUSTONS: Ce sepacnt fonctionne au NS b tapacite = Bt%: web./t,

V-ARREVIATIONS: NS = miveau de service

F.F.I. = farteur de pointe instantannee

{vic}t1 = rapport du debit oe service / capacite au niveau 1

B5 = dedbit de service sazisum au miveau considere

fd = facteur d'ajustesent sour la directionalité

fw = facteur ¢’ajustesent pour 13 largeur des voies e: le dépagesent latéral

v = facteor d'ajusiesent pour 1a proportiom de wénicules dourds
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CALCU. BU NIVEAU Bi SERVICE PRE BE LEMBES SEDMENTS BE WOUTE A 2 VOIES

EWDROIT: Rue Vactor A 3test et & 1'swest o0 12 ree Llande

DATE : Débits 198 PERIODE: pointe WY de Th & Br
I-BEOMETRIE: Vitessz affichee: 50 ta/s
stationnesent 10 piede I non—depasseseni: 100 4
(---- puest Profil du terrain:
il el I e B4 pieds momm———-
= {1 = plat, ® = walonne, 3 = acntagneun)
e accotesent-——--—
-—== - £ pied: Lengueur du sepmeni: /6

11-BOKNEES DE CIRTULATION:

Directionalite : 6 {% sens le plu: charoe!
Debit tetal 2 sens: 390 weh./h. J—
R 1 casions: £ % veh, TeC.: {
Bebit calrule = debit herairefF.F.1, ——— ———
¥ autobus: &
Debit calcule = S20 weh.'k e

————— FRL ¢ 0%

1i7-RRELYSE LU KIVEAL BE SERVICE:

HE (I i et v iwiedior f8 ¢ £ oz fhv 1 gt et 1 @ t et | gt {

i Mey, : TAZ E-1 1 TAB B-4 | TAE E-5 | i t TRE E-6 | | TAE 8-& | i TAE B-5
- i ] fm- { i I- 1 fmmomm——- ! ! { -
£ Br 1 BBOC Y 006D GBI GBI 0.9 1D 0.Gh &40 0.0 2B 0.0
wmmmeesan]amn 4 1 -1 ! | {{mm=- } } ! ! -=1
| S BT BT Gaabt BFR b OBL Y 08311 G 2.zt bt 2.5 Lol
-1 —-i- ! - i L. - i ! i-
f é3c 1 2BMC 6,31 &% GBI 09310 CG.be i g.e 1 GO0t 35S B N
- r : ! ; ! b t ; I i ~i
N Plee | 2BOC Y 0571 091 0BT 0.9 I 0.0L ! 2.4 9,00 Lé !t .80
t -1 i | { f i | ! I i !
E 1 239 2801 L1 0.9 0531 0.9 11 Q.04 2.0f 0.80 ! .60 £.001

JV-CONTLUSTONS : Cr seguent fonctivane au WS L capacite = 2309 weh. /%,

V-ABRIVIATIONC:  #5 = miveau de service
F.P.1. = facteur de pointe imstantannes
(v/t}i = rapport du debit de service / rapacite au niveau :
BS = debit de servite mazisus au mivesu tonsidere
fd = facteur d'ajusteaent pour la directionaliteé
fu = facteur d'ajustemen: pour la lareeur des woies el e dégagement latérai
fiw = facteur ¢'ajustesent pour a2 proportion de véhitules lourd:



CAOR BU NIVEAD 3E SERVICE POOR DE LOWGS SEOMENTS K ROUTE 4 2 VDIES

EXPROIT: Roe Victor A I'est et & 1'%aest d2 1a ree Clavte

DATE  : Bébits 19B: PERIODE: poimte PN de 164 2 [
I-EEOMETRIE: Vitesse s¥fichéc: SC st
stationneaent 10 pinds 1 non-depassen:zni; 100 &
------ cuest Profil du terrai: i
e i e4 pleds smemmmaes
—rm—— {1 = plat, 2 = valorne, 3 = sontasneux)
e 112 115 Ll Sy -
S 2 pied: Longueur du segeant: NG
T1-DONKEES DE CIRCULATION:
Bivectiomalite £S5 €% senc le pluz thaevoe)
Pebit total E sens: 595 weh./h. e
oo ¥ canmions: = ¥ vet. rec.: ¢
Bebit calcule = debit herairefF.P.1, ——— e
§ autobus: g
Debit caltcule = &30 wek. /h —————
--------- F.P.IL .90

I11-ASRLYSE DU NIVEAU DE SERVICE:

R I B ! 28O0 x (v/thh x f6 x $¢  x fhy i gt I 3 . Yo I gt i et
i mAY., | TRE 8-1 | TAR B-4 | TAB £-5 ! H | TAE B-L i | TAE 8-¢ | { TAE B-&
--------- | ! -—-=i -4 i J i t i ] b~ } -
g 7%t 01 G0 6911 0BT WP 003 2O 000 22! GO0 1.t
i i i-- } i o= It I | | I -1
3 ! ey g_od 1l O0.tE 1 Q%L GBI E O 0% ED 0.05 1 g2 1 001 2.5 0.00 é.i
-------- | ! bme i ! { i | } i bees !
t | £22 1 esett 6,321 o911 GBI 0% ED Q.OS! 2.2! 0.001 251  C.tb g.0
} il ! i i | H b t-—- } } meet —
P} 11201 @Bek ! 4571 6RE 1l 0L 0951 B.OC &0 0.0 | Lei 4.0 1.t
} t i t 1 t 1 = ! ! i i
£ 1 es7l oEBMO! 16001 0911 0931 &5 1L 605 ) E.6 L 600! .61 €00 ! 1.t
TY~CONCLUSLONS : {e ceguent fonctionne au X5 b tapacite = 2257 weh.ft

——— ——t

V-ABREVIATIONG: W5 = niveau de servite

F.P.1. = factesr de pointe instantamnec

{vfehi = rappert du debil de service / caparite au niveav i1

BS = debit de service saximum au miveau considere

fd = facteur d’ajustesent pour la dirprtionalité

fu = facteur §'ajustesent pour la largeur des woies et le dégagement latéral

thy = farteur d'ajustesent pour la proporiion de véhicules leuro:
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ANNEXE 7: Reconstitution de la matrice O-D & partir des comptages.

La proceédure de reconstitution de la matrice 0O-D est présentée &
1'aide d'un exemple simplifige tirde des donnéecs disponibles pour
l'etude du km 31, soit le réseau constitué de la route 117 entre les
rues Charles et la rue Victor. Les dormnées obtenues par 1'analyse des
comptages sont présentées a4 la fTigure suivante:

RUE CHARLES RUE| |[VICTOR

O=1 B45 D=1 548 o=} D15 P=3 018

T4s 1] 1 808
o seo /) | \L P Koo ome se0
|71 . ki} - {12] juj - i7 :
D=8 %80 o o4 D=8 340
i N
D=554 0=585 D=1 B3§ o=1 836
RUE CHARLES
0 = xxx ——==> nombre de veéhicules gui originent de la zone.
D = xxx =~~——» nombre de véhicules gui se destinent a4 la zone.
Dans un cas comme celui-ci, il est évident que les déplacements
intrazone sont nuls. D'autre part, certainse des mouvements tournants
peuvent 8tre affectés directement sur la matrice. Soit T,., le nombre
de deplacements qui originent de l1a zone 1 et se destinent a4 la zone
j. Sur ure base annuelle, il est certain que T.,, = T4.., et la

matrice est dite symétrigue., Le probléme se résume donc A résoudre la
matrice suivante:

Zones | Zones de destination i
d'ori—|———m—— e e ————— I
gine | 5 & 12 7 a B I Total Reste
S 0O 303 269 | &340 35068
& | 303 O 538 | 1835 A
12 i O ¢ (O et ta 3555
7 1 G 0 745 | 660 46215
A 269 538 O | 3015 1508
B | 8] 745 O i 1545 goo
Total | 6340 1835 5955 &960 3015 13437 1 20250
Reste | 5068 1 994 558 6213 19508 800 | 15140

Comme on peut le canstater, il reste 15140 véhicules & répartir
dans la matrice, sur les 20230 gqu'on avait initialement. Pour ce
faire, il v a 18 cases vides, donc ? inconnus puisque la matrice est
symetrigue, On dispose de six éguations, en conséguence il v a une
infinité de solutions possibles. Cependant, une seule de ces 1I+6



solutions pffre le maximum de vraisemblance. Pour la déterminer, on
repartit proportionnellement d'une zorme & 1'autre, les véhicules gul
restent. Cette méthode est basee sur le fait gu'une situstion
d'eéquilibre maximise l'entropie et offre le maximum de vraisemblance.

En pratigue on procede comme suit:

Pour chacune des zones on détermine le nombre d'inconnus gqui
restent. Ici il en reste 3 par zaone.

Ersuite on choisilt la zone guil comporte le moins d'inconnus, bu
s'1i]l n'y en a pas, on choisit la zone pour laguelle la gquantiteée a
répartir ect la plus grande. Ici, la zone 7 avec 6215 véhicules &
répartir.

Puis on répartit proportionnellement cette quantiteé entre les
zones restantes., Ici les zones 5, & et A,

Exemple:
zone 7 = 4215

zone S5 + zone & + zone A 50468 + 294 + 1508 = 7570

]

Te:,» = D0&B » &215 / 7370 = 4141
T..+» = 294 x 6215 7 7570 = 816
Te.~» = 1508 x 6213 /7 7570 = 1238

l.a matrice est maintemant comme suit:

Zones | Zones de destination
gor3-{jm--0o--»------—-------——-————_—_—— |
gine | S & 12 7 A B | Total Reste

S O 303 4161 Ge9 | 6340 Q07
& 303 o Blé S3ge i 1835 178
12 | o] ] O | 555 555
7 | G41l&1 Blsé O Q 1238 745 | L2460 8]
A i P69 538 1238 o T I 3015 270
B | 0 745 o | 1545 BO0C

Tatal | 6340 1835 555 6980 320105 1545 | 20250

Reste | 207 178 555 O 270 BOO 2710

Les zomes 5, & et A sont celles qul ont le moins d'inctonnus avec
2 chacune. La quantiteé & répartir la plus grande est celle de la zone
S avec 07 Véhicules. On fait donc:

Zone S = 907

zane 12 + zone B = 555 + B0O = 1355
Te.1= = 555 x Q07 / 1355 = 372
Te.:m = BOO x 907 / 13585 = 535
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La nouvelle matrice est donc:

Toutes

Te . LE =

I

! 303 O

| 372 O
Poaisl Bis O
1 969 238

| 5335 o

les zones restantes

110 et Ta,.m = 1460

Et la matrice devient:

R B e —

7 A
4181 LD
Bté 538

0O

O 1238
1238 0
745

£940 3015
6] 270

! Zocnes de destination
diori-|-———-—--—r e ———_—— e - 1

! 3 & le
! Q 303 372
| 303 ¢

I 37c 0
I 4161 Bls 0O
I 69 538 110
| 535 o

4161 69

Bis o038
O 110
0 1238
1238 0
743 160

6960 3015
0] 0

trivial et

l Zones de destination

! 5 & 12
{ O 303 372
| 303 o] 73
I 37ce 73 0
P 4161 Bils6 9]
i 9469 538 110
! 235 105 0

7 A
4161 P67
Bls 538
) 110

o 12348
1238 0O
745 160
6960 30135
O O

1545
e&o

B

ont dorénavant 2 inconnues.

B9¢&

La plus
grande guantitée est 3 la zone A. De la méme facon, on détermine que:

Total Reste

356



La répartition des déplacements entre les zones 5, &, 7 et 12 est
maintenant connue et ces chiffres sont trarmsposés comme tels dans la
matrice presentée & la section 2.1. Pour en arriver 4 cette matrice,
on ajoute des zones au fur et & mesure que la répartition des
vehitules est conmue puis on procéde avec la méme méthode gue
precédemment.

11 peut arriver que plus d'ume matrice soit ainsi obternue, 3
cause de la répartition effective des véhicules sur le réseau et des
mouvements tournants. Pour déterminer le modéle le plus
vraisemblable, on affecte chacune de ces matrices sur le réseau puis
on coneerve seulement celle qui présente le moins d'ecart entre les
DIMA estimées & partir des comptages et ceux obtenus par affectation.

C'est ainsl que fut reconstituéde 1a matrice O-D retenue dans cette
&tude.
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ANMNEXE B: Processus d'affectation des véhicules.

Dans cette annexe, les principaux éleéements de la procedure
d'affectation utilisée pour chacune des options de 1'etude sont
présentés & 1'aide d'urn exemple.

FPour faciliter la compréhension, le sens des principaux termes
utiliseés et deéfini ci-apres:

zones : Ce sont les pointe de charge du réseau considéré. une
zone peut &tre constituee de 1'aggrégation de
plusieurs petites zones.

noeuds : Ce sont les intercections principales du reseau,
lien : C'est un chemin gxistant ou prevu entre deux noeuds.

ttineraire: C'est une suite de liens utilisés pour se rendre
d'une zone a une autre. Il peut exister plusieurs
l1tinéraires entre deux zones.

impeédance : C'est le colt & 1'usager pour l1'utilisation d'un lien
routier {usure du vehicule, concommation d'essence,
temps perdu, etc...). Dans le modéle utilisée, ce colt
ect dormng par la formule suivante:

I = 0,09 » t + ¢ x d x 0,01

cd I = impedance en dollars
t = temps reguis en minutes pour franchir un lien
¢ = colGt & 1'usager pour parcourir une distance
donnee
d = distance parcourue

Four reéaliser une affectation de circulation, 11 faut définir un
systéme de zones, déterminer les aorigines et destinations des
deplacements entre ces zones, codifier le rgseau rvoutier retenu,
déterminer 1'impédance de chacun des liens puis utiliser une procédure
matheématigue pour affecter sur chacun de ces liens, les deéeplacements
entre lec zones. Le modele du réseau actuel (réseau de base 1987) est
1llustre & la carte 1ncluse danms la précente annexe.

La matrice 0-D a3 &ié reconstitude selan la procédure de 1'annexe 7.
L'affectation du trafic est realisé 3 1'aide du logiciel IRAP
(Imteractive Routing Assignment Process). Ce logiciel developpé en 1983
aux Etats-Unis utilise la meéthode de diversion gcomme processus
d'affectation. Le processus de diversion est basé ici sur la difference
entre les impeédances.

I1 peut Etre mirux compris pars1l'exemple suivant:
51 on se réfeére & la matrice 0-D de 1987, 87 vehicules originent de
la zone D et se destinent & la zone 10. 1] existe deux 1tinéraires

posesibles pour effectuer ce trajet. q 52

L'itinéraire no 1 est constitué des liems suivants 56, 55, 53, 51,



B, 46, 71 et 70. L'impédance I, de cet itinéraire est de 1,15%.

L'itinéraire mo 2 est constitue des liens suivants 56, S8, &0, &2,

b4, &6, 68 et 70. L'impedance l: de cet i1tineéraire est de
1,26%,

Les formules de diversion sgnt les suivantes:

pourcentage affecteé sur le lien ayant le plus d'impédance = F
pourcentage affecte sur 1'autre lien = 100 - F
13 F = 30% pour
(I — 1,0 x 100 <= 5
(2) F = 66,3 - 1,63 v (I, - 1,3 » 100) pour
10 < (I = I, % 100 <= 25
t3) F=61,2 - 11,08 x Ln ((I. — I,) % 100) pour
(I = 1,) = 100 > 25

Dans 1'exemple. c'est la formule 2 qui s'appligue on a donc:
P = 66,3 - 1,63 x 11 = 48%

Ainsi, B7 w 0,48 = 42 véhicules utiliseront 1'itinéraire no 2
tandis que les 45 autres utiliseront 1'itinéraire no 1.

LLe logiciel permet d'utiliser un maximum de 4 itinéraires entre
deux zones données et un nombre total de 400 itimgéraires sur le réseau.
Ces limitations n'ont pas eu d'impact dans 1'étude.

L 'exemple présentée dans cette amnexe consiste 4 affecter la
circulation ce 1987, sur le reéseau existant., Elle comporte les @léements
sulwvants:

1- Comstitution du réseau de base {(noeuds, liens, impédances).

£- Liste des liens entre les zones de chargement et le reseau.

3- Matrice origines-destinations.

4- Licte des itiméraires avec leur impédance.

S- Resultats dg'affectation.

Les résultats d'affectation sont présenteés sous la forme des debite

aux noeuds. Ces débits seont additiormnmés et reportés sur la carte du
réseau pour constituer l'affectation finale.

T
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ANNEXE 10: Grille d'évaluation de
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"ROVINUCE DFE QUEBET
COMTE D'ARGENTEUIL
V1LLE DE MIRABEL

EXTRAIT DU L1IVRE DES PROCES-VERBAUX DE LA VILLE DE
AIRABEL

.a résolution suivante a été adoptée & une séance

réguliére tenue le sept juillet mil neuf cent
Huatre-vingt-sept

RESOLUTION No 422-07-87

Informations au Ministére de 1'Environ-
nement dans le cadre 4d'audiences publi-
gques sur le projet de reaménagement de

1" échangeur de 1'Autoroute 15 au km 31,

dansg 1le secteur Saint-Jdanvier de la

Ville de Mirabel.

11 est proposé par madame la conseillére
ndrienne Thérien et résolu unanimement:

Que dans le cadre d'audiences publiques sur le
brojet de réaménagement de 1'échangeur de
1'Autoroute 15 au km 31 de la municipalité de 1la
Jille de Mirabel (secteur Saint-Janvier), ce
Conseil informe le Bureau d'audiences publiques sur
1 'Environnement de ce gui suit:

1. Les prévisions municipales relatives a la
relocalisation et au nombre de nouvelles
constructions domiciliaires pour les deux
prochaines années dans le secteur Saint-
Janvier sont de 85 logements par année sur
la base des statistiques de 1l'année 1986,
et le plan particulier d'urbanisme du sec-
teur fera en sorte gque la majorité des
nouvelles constructions se situeront dans
le cadran sud-est de la zone urbanisée.

2. Pour ce gui est des prévisions municipales
relativement aux projets industriels et
commerciaux, il a été relevé aupres des
principales places d'affaires de BSaint-
Janvier gu'environ 25% de 1la population
actuelle travaille dans le secteur, tandis
que 75% des travailleurs se déplacent a
l1'extérieur du territoire entre Boisbriand
et Montréal.

Concernant les emplois prévus dans le parc
industriel en bordure de 1'Autoroute 15,
les dossiers permettent d'envisager
gu'environ 500 personnes travailleront dans
les entreprises manufacturiéres, d'ici la
fin de 1988, auxguelles s'ajoutent les 450
employés permanents actuels et les 50
employés contractuels de Bell Helicopter.

) 199"

/2




2/...

Textron.

A propos du parc commercial et industriel -
route 117, le nombre total d'emplois reliés
aux entreprises manufacturiéres ayant déja
fait 1'acquisition d'un terrain, pourrait
se situer aux environs de 100 & 1'été 19868,

3. Quant aux mesures de signalisation aptes a
assurer une bonne répartition de la circu-
lation sur les rues Charles et Victor, il y
aura lieu d'installer des panneaux pour
diriger vers la rue Charles ceux gqui vont
en direction de la Ville de Blainville, et
vers la rue Victor ceux gui vont en direc-
tion de la Ville de Saint-Jérdme.

4. Quant aux mesures de mitigation suscepti-
bles d'améliorer la situation sur la rue
Charles, 1le conseil municipal a déja
demandé au Ministeére des Transports du
Québec de réduire la limite de vitesse a 50
kilométres/heure, ou soit & partir de 1la
Route 117, jusgu'a une distance convenable
vers l'ouest de la rue De 1'Avenir et de la
rue privée (anciennement rue Bernard).

La construction de trottoirs pourrait
également s'avérer une autre mesure de
mitigation susceptible d'améliorer 1la
situation sur la rue Charles.

5. Pour ce guli est du camionnage, la corpora-
tion municipale n'a nullement 1'intention
de prohiber la circulation des véhicules
lourds, ni sur la rue Victor, ni sur la rue
Charles.

-

Certifié copie conforme ce huit juillet mil neuf
rent quatre-vingt-sept

L,Le Greffier,

(N

rlaude Bélisle, o.m.a.
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Direction régionale de Montréal

Service de l’aménagement et de l'exploitation de la faune

LES EFFETS DU REDRESSEMENT DE LA
RIVIERE MASCOUCHE SUR LA FAUNE
ET SES HABITATS

Projet de réaménagement
de 1’échangeur de 1'autoroute 15
aun kilometre 31 a Mirabel

par

Sylvie Desjardins, bhiologiste

Ministére du Loisir, de la Chasse et de la P8che

Aolit 1987
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1. INTRODUCTION

Le projet de réaménagement de 1’'échangeur de 1l'autoroute 15 au
kilométre 31 & Mirabel, tel que présenté par le ministere des
Transports du Quebec, nécessite le redressement de la riviere

Mascouche sur une longueur de pres de 800U métres,

Le présent document tente d’evaluer les effets de ce redressement sur
la faune et les habitats de ce cours d’eau et de proposer des mesures
delmitigation atténuant les impacts neégatifs du projet. 11 a été
prépare a la demande du Bureau d’audiences publigues dans le cadre de
D’enquéte pour laquelle il est mandaté par le ministre de 1’Envircn-

nement du Québec.



Z. LES CARACTERISTIQUES BIOFHYSIQUES DE LA RIVIERE MASCOUCHE

2.1 la description générale

la riviere Mescouche draine un bassin versant de 378 km?. Elle
posséde deux tributaires importants: la riviére Saint-Pierre et le
ruisseau Lacorne. Formant de nombrew: méandres, particulieérement
sur son parcours entre Saint-Janvier et Sainte-Anne-des-Plaines, la
riviere Mascouche circule a 1’intérieur d’un territoire voue
principalement aux activités agricoles. Une population de 33 000

personnes reside a 1'intérieur de ce bassin.

En amont de Saint-Janvier, tous les petits cours d’eau constituant sa
source ont éte redressés et ont fait i’objet de travaws de drainage,
engendrant un fort taux de turbidite cause par la présence de
particules fines en suspension. Cette caractéristique, dont les
eftets nézgatifs sont nombreux, represente le principal facteur

limitant ['utilisation de ce cours d'eau par la faune aguatique.

La riviére Mascouche constitue donc un cours d’eau typique des zones
agricoles de lia plaine du Saint-laurent. Ses rives encaisseées sur
une bonne partie de son parcours ont toutefois limite quelque peu
1l'acceés et l'utilisation des abords de la riviére, assurant ainsi la
conservation, dans certains secteurs, d'un couvert veégétal riverzin

de gualité {photo 1}.

2.2 Le troncon & 1’étade

Lla portion de la riviére Mascouche sujette au redressement propose

par le ministére des Transports du Québec se caractérise par la
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diversité des habitats qu'elle présente. Pour les fins de cette
description, son parcours a été divisé en quatre secteurs dont les

caractéristiques sont différentes {(figure 1}.

2.2.1 Le secteur 1

Le secteur 1 constitue la portion amont au pont de la voie de service
a 1'ouest de 1'autoroute 15, Ses rives sont abruptes et le substrat
est principalement constitué de limon et de sable. Le 1lit de cette
section est relativement uniforme avec une profondeur d'eau de pres

d'un métre en période d'étiage.

Le couwvert végétal est dense et varié des deux ¢otés de la rive et
les strates herbacée, arbustive (cornouiller stolonifére, saules) et
arborescente {saules, orme d'Amérique, érable a Giguére} sont bien
développées. La végétation aguatique est cependant peu abondante a
cause de la pente abrupte de la rive et de la forte turbidité de
i'eau. Seules 1'élodée du Canada et la sagittaire latifoliée sont

présentes a quelques endreits {photo 2).

Le meunier noir, 1'épinoche & cing épines, le mulet perlé et le téte-
de-boule sont les espéces de poissons gui ont été échantillonnées au

mois de novembre 1984 ainsi qu'en juin et aout 1987 (tableau 1}.
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2.2.2 Le secteur 2

Contrairement au secteur preécedent, le cours du secteur 2 est plutét
droit et passablement perturbé suite aux diverses interventions de
1’homme. Ses rives en pente réguliére ont été stabilisées & quelques
endroits par des gabions et des enrochements. Le substrat est
principalement constituée de gravier et de callloux et plusieurs
grosses roches sont dispersées dans le cours d’eau (photo 3). La
portion qui debute sous 1l'autoroute Jjusqu’au secteur 3 forme une
succession de petits rapides {profondeur d’environ 10 cm en pericde
d’étiage) et de petites fosses {profondeur d’environ 40 cm en période

d’étiage} (photo 4}.

La végétation agquatique est pratiquement absente tandis que le
couvert vegétal des rives est surtout composé d’espéces herbacées
ainsi que de quelgues arbustes épars. Les berges de la portion en
amont de 1’autcroute 15 possédent un couvert végétal plus diversifie
que dans la portion en aval de cette derniére. Quelques arbres

(saules) y sont présents.

[.es poissons inventoriés dans ce secteur sont 1’épincche a c¢ing
épines, le mulet perlé, le té&te-de-boule et le mulet & cornes
{tableau 1). Les poissons étaient peu abondants lors des relevés et

seulement des individus adultes furent capturés.

2.2.3 Le secteur 3

Le secteur 3 forme un long méandre qui débute par une fosse de plus
d’un métre de profondeur en période d'étiage, en aval de la section

de rapides du secteur 2 (photo 6). Les rives de ce secteur scont
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particuliérement abruptes et les traces d’une érosion active sont
évidentes, Cependant, la présence d'un couvert végétal dense permet
de diminuer les effets négatifs de 1l'érosion gréce a l'action des
racines qui retiennent le sol. Le substrat est varié et alternative-
ment formé d'argile dure, de limon, de sable, de gravier et de
roches. La profondeur de l'eau varie de 20 centimétres & plus d'un

métre en période d’étiage.

La végétation agquatique est peu abondante mais ce secteur se
caractérise néanmoins par un couvert vegétal dense le long de ses
dewx rives. La strate arbustive est particuliérement bien dévelop-
pee et forme wne volte qui ombrage complétement le cours d’eau. Les
saules, 1'orme d'Amérigue ainsi que l'érable & Giguére sont les

principales especes arborescentes présentes (phote 7).

Le meunier neir, 1’umbre de vase, 1’épinoche 4 cing epines, le mulet
perié, le mulet & cornes, le téte-de-boule et le mené a nageoires
rouges sont les especes de poissons qui y ont éte capturées. Des
alevinsg ou des fretins de plusieurs de ces especes sont présents

dans les relevés (tableau 1}.

2.2.4 Lle secteur 4

Cette section de riviére au cours rectiligne, en aval du méandre,
constitue une zone de dépdt (substrat sablommeux)! aux eaux calmes et
peu profondes {environ 40 cm en période d'étiage), colonisée par la
végétation aguatique flottante (nénuphar & fleurs panachées), la
végétation aguatique émergente (sagittaire latifcoliée)} et la végéta-

tion submergée {(vallisnérie américaine}. Presgue tout le lit de la
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riviére est recouvert par ces espéces végétales (70% de recouvre-
ment) et seuls quelques petits chenaux laissent passer le courant
{photo 8). la wvegétation riveraine est surtout composée d’espéces
herbacées. On retrouve dans cette zone sensiblement les mémes

espéces de poissons que dans le secteur 3 (tableau 1).

Sculignons finalement que les écrevisses sont abondantes dans

1l'ensemble des quatre secteurs. -

2.3 L’importance relative des différents secteurs pour la faune

Les differents secteurs étudiés ont une importance relative qui peut
varier en fonction de leurs caractéristiques biophysiques, de 1a

periode de l'année et de leur potentiel d'utilisation par la faune.

Ainsi, le secteur 2, bien que fortement artificialisé et peu utilisé
par les poissons en période d'étiage posséde une valeur importante &
cause de la présence, le long de son cours, d'une succession de
petits rapides et de petites fosses et d'un substrat propice a la
reproduction d’espéces comme le meunier noir. Des alevins de cette
espece, qui se reproduit au printemps, ont d’ailleurs été capturés en
aval du secteur. Les habitats riverains de cette portion de la
riviere sont passablement perturbés, ce qui explique la rareté des
signes d'utilisation du milieu par le rat-musqué ou la sauvagine, en
comparaison avec ce qui a été observé dans les autres secteurs. Il
faut de plus souligner que cette section rectiligne de la riviére
pourrait facilement étre reconstituée artificiellement en perdant peu
de sa wvaleur, & la condition que des mesures de mitigation ap-

propriées soient réalisées.
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Il n'en est pas de méme pour le secteur du meandre (secteur 3) qui
tient sa valeur principalement de la présence d'un important couvert
végétal qui ne pourrait pas se rétablir avant de nombreuses années
advenant une modification du parcours de la riviére. Cette zone,
plus profonde, ot la température de 1l'eau varie moins & cause du
couvert des arbres, sert de refuge pour la plupart des especes
présentes lors des périodes d’étiages. De plus, les abris offerts
par les racines, les branches ou les roches submergées prés de la
rive sont sans doute propices & la reproduction du téte-de-boule. De
méme, le mulet perlé, le mulet & cornes et le méné & nageoires rouges
peuvent. possiblement utiliser ce secteur aux eaux calmes pour leur
reproduction. Le caractére naturel de ce secteur, relativement isolé
a cause de la barriére physique que constitue la végetation, en fait
une section favorable a la faune caractéristique des habitats
riverains (avifaune, mammiféres, etc.}. LUne couvée de canards y a
été obhservée lors de deux visites subséguentes. Les champs en friche
entre la riviére et la rue Charles ont probablement été utilisés pour
ia nidification., De plus, des indices de la présence du rat-musqué

ont été observés & chacune des visites.

Le secteur 4, avec son couvert végétal caractéristique des habitats
de marais, ses eaux calmes et ses nombreux abris sert probablement de
site de frave pour des espéces comme l’'épinoche a cing épines et le
téte-de-bouie. Le fond sablonneux pourrait également favoriser la
reproduction du mulet perlé et la végétation dense, celle de 1’umbre
de vase, Sur les rives, la végétation naturelle est propice a la
survie et a4 l'alimentation des espéces associées aux habitats
riverains. Ce type de milieu est peu abondant dans cette portion de
la riviére Mascouche et posséde donc une valeur relative importante.
La reconstitution d’un tel habitat est également difficile a

realiser.
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le secteur 1 présente des caractéristiques semblables & celles du
secteur 3, sauf en ce qui concerne 1'importance moindre de la strate
arborescente qui n’offre pas une couverture compléte du cours d’'eau.
Cependant, une bande de végétation riveraine naturelle protége la
riviére des champs agricoles et apporte nourriture et abri &
1'avifaune et au rat-musqué. Certaines mesures de mitigation
appropriées pourraient, comme dans le secteur 2, réduire significa-

tivement les impacts d'une intervention majeure comme celle proposee,

e
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3. LES IMPACTS DU PROJET DE REDRESSEMENT

les effets d'un preojet de redressement, tel celui de la riviere
Mascouche, sont multiples et tous interreliés. Ils entrainent des
impacts au site méme des travaux aussi bien gue sur l'ensemble du
bassin versant. Les répercussions probables du projet s'ajoutent a
celles des interventicns realisées constamment pour des fins agrico-
les. Malheureusement, toutes ces interventions ne sont Jamais
coordonnées si bien qu’une série de changements, considérés comme
mineurs lorsgu’examinés un a un, peuvent créer au (il des ans des

bouleversements importants.

Dans le cas gui nous préoccupe, les effets néegatif's prennent d’autant
plus d’importance que les travaux prévus seront effectués dans le

cours principal de la riviere Mascouche.

L'ensemble des impacts résumes ici sont décrits en détail dans divers
owvrages cités en réference. 1ls sont egalement bien résumés dans
I’omvrage de Trencia (1Y86) dont la presente sectlion s’inspire

largement.
3.1 La perte de 1’équilibre naturel du cours d’eau

Un cours d’eau naturel constitue un écosystéme en éguilibre ayant
subi wn phéncméne 4&'évolution depuis de nombreuses armées. D'in-
nombrables crues ont fagonné son lit en un parcours qui change peu
d'année en année et la végétation s’est développée pour protéger les
rives de 1'érosion et apporter ombrage. Des commumnautés végétales et
animales interdépendantes s’y sont installées, chaque espéce occupant

1'habitat le plus conforme & ses besoins.
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Cet équilibre est brisé lors d'une relocalisation et méme sous les
meilleures conditions, celui-ci ne pourra plus étre retrouvé avant de
nombreuses années, Un nouveau cycle d'érosion débute jusqu'a
l'atteinte d'un nouvel équilibre. Cet apport plus important de
sédiments en aval du secteur remanié provogue une augmentation de la
turbidité. Ce phénoméne peut étre diminué par 1'enrochement des
berges mais cette derniére mesure provogue a son tour une diminution

de la diversité des habitats (veoir 3.3).

3.2 La perte d'habitats pour la faune

Un redressement comme celui proposé pour le projet de réaménagement
de 1'échangeur provoque une diminution de la longueur du cours d'eau.
Celle-ci entraine une perfe nette d'habitats qui ne peut étre
récupérée. Cette perte est évaluée & 115 métres 3 1'intérieur de

1'étude d'impact.

3.3 La perte du caractére de diversité des habitats agquatiques

Un des effets négatifs les plus importants est celui causé par
1'élimination de la séquence de fosses et de rapides, parce gue 1'on
donne au cours d'eau un profil en leng régulier et sans variations.
En effet, cette séguence de zone plus ou moins profondes permet la
création d'habitats variés et constitue un élément de diversité du

milieu et de la faune qui s'y retrouve.

De la méme facon, les travaux vont aussi meodifier la composition du
substrat et de la faune benthique servant de nourriture aux poissons,

ce qui résulte en une perte de diversité.
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3.4 L’augmentation de la vitesse du courant

L'enlévement de la végétation et des grosses roches de méme que le
redressement des méandres diminuent la rugosité du cours d'eau et la
résistance & 1'écoulement. Ceci entraine l'accélération de la
vitegsse du courant et une augmentation de 1’érosion. La faune perd
aussi ce qui lui sert habituellement d'abri en particulier lors des
crues et souvent, elle ne peut tolérer la sevérite des etlages,
d’autant plus que les fosses ont disparu. L'hiver, le gel peut se
produire sur 1’ensemble de la nappe d’eau, ce qui empéche la faune de
demeurer dans les sections remsniées et provogue la destruction du

benthos.

11 est malheureusement difficiie d'évaluer, en remontant dans le
temps, les effets de l’accunulation des impacts des travaux de
drainage et de redressement pour un cours d'eau comme la riviére
Mascouche. I1 est cependant reconnu que 1'accumulation de petits
impacts provogue une amplification des crues et une plus grande

séverité des étiages.

Comme pour la plupart des cours d’eau g’écoulant en zone agricole, la
riviére Mascouche subit les effets de ce phénoméne comme 1'illustrent
les valeurs extrémes observées a4 la station hydrelogique opérée

(0,2 km en amont de 1’autoroute 15:

STATION 046403

Valeur maximale cobservée 18,3 mi/s
Valeur minimale observée 0,4 m3/s
Movenne & long terme 0,54 m¥3/s
Superficie du bassin versant 18,9 lkm?
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3.5 L’augmentation de la température de 1’eau

La perte du couvert végétal entraine également le rehaussement de la
température de 1’eau en été et amplifie les variations brusques de
température. En effet, la végétation agit comme un écran qui bloqgue
les rayons solaires et diminue leurs effets. Cette augmentation de
temperature se traduit par une baisse de la quantité d’oxvgéne
dissous dans l'eau, ce qui constitue un facteur limitant pour la

survie des organismes aquatiques.

3.6 la perte des habitats riverains

L miiieu riverain constitue un habitat faunique exceptionnel qui
disparait lors de travaux de relocalisation de cours d’eau. Ceci
est particuliérement critique pour la strate arbustive et la strate
arborescente qui prennent des =annees avant de se reconstituer,
diminuant d'autant la diversité et l'abondance des espéces fauniques
associées a ces milieuw. De plus, la valeur esthétique du pavsage

sublt une forte dégradatiocn.
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4. L'ANALYSE DES DIFFERENTES OPTIONS PROPOSEES ET DES MESURES DE
MITIGATION ENVISAGEABLES

Compte tenu des impacts appréhendés et de la valeur relative de
chacun des secteurs étudiés, il est possible d'analyser 1'ensemble
des options proposées pour la réalisation du projet et de présenter
des mesures de mitigation permettant de réduire au minimum les effets

négatifs sur la riviére Mascouche.

4.1 L'option 1

D'un point de vue tenant compte uniguement de la faune et de ses
habitats, il est évident que la mesure de moindre impact est celle ne
nécessitant aucune modification du parcours de la riviere, soit
1'option no. 1. Cependant, celle-ci ne permet pas l'atteinte de
1'objectif le plus impertant pour le promoteur du projet, en
1'occurrence la correction des déficiences géométrigues de 1'échan-

geur.

4.2 Les options 2,3,4 et 5

Les options ne. 2,3,4 et 5 sont semblables quant & leurs effets sur
les habitats fauniques puisgu'elles laissent intacts les secteurs 1
et 2 de la riviére et entrainent la perte du méandre (secteur 3).
L'option no. 3 entraine en plus la perte d'une grande partie du

secteur 4.

L'option 5 semble étre la plus accceptable pour le promoteur
puisqu'elle permet de corriger 1l'ensemble des déficiences géométri-

ques de 1'échangeur. Comparable aux options 2 et 4, elle exige le
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détournement de la riviére Mascouche sur une longueur d’environ 200
métres. Les principaux impacts appréhendés sont engendrés par la
diminution de 1la longueur de la riviere et la perte du couvert
vegétal. Bien que ces effets négatifs ne puissent &tre fortement
réduits, particuliérement en ce qui a trait & la perte du couvert
arborescent, il demeure que certains moyens de mitigation sont

envisageables.

Ainsi, le parcours du nouveau chena! pourra &tre redéfini en fonction
des arbres et des arbustes présents dans le secteur. De plus,
certaines technigues de mitigation utilisées aux Etats-Unis,
consistent &4 creuser ce nouveau chenal & partir d’une rive seulement,
si bien que la végétation riveraine demeure intacte de 1’autre cdte
(figure 2),. 11 faudra aussi s’assurer de recréer sensiblement le
méme type d'habitat, c’est-a-dire une zone assez profonde pour
permettre awun poissons de s’y réfugier lors de la période d'étiage.
L'ajout de grosses roches dans le lit du cours d'eau permettra de
diversitier les habitats disponibles et de fournir des abris pour les
poissons (figure 3). Enfin, la revégétalisation de la rive perturbée
a l'aide d’espéces végétales herbacées et arbustives, si possible
prises sur le site méme des travaux, accélére le processus de
stabilisation du sol et l’apport plus rapide d'un couvert végétal

approprié fournissant abri et nourriture & la faume.
4.3 Les options 6 et 6-A
L’option no 6 devrait étre rejetée en raison des trop forts impacts

qu'elle engendre, d’autant plus que ceux-ci ne peuvent pratigquement

pas étre atténués par des mesures de mitigation.

o~
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mochinerie

moléricux excavés
devant Etre régalés

tive conservée
intocle

Figure 2. Technigque de construction permettant de comnserver

une rive intacte et de protéger une bande

riveraine entre la machiperie et le cours d'eau.
(tiré de Trencia, 1987)

Figure 3. Abris créés par les grosses roches permettant aux

poissons de se cacher des prédateurs et de
profiter des contre-courants.
{(tiré de Trencia, 1987)
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L'option no 6-A est plus intéressante & ce point de vue puisque la
configuration de 1’échangeur permettrait probablement de conserver
une plus grande partie du cours d'eau naturel, en particulier au
niveau du secteur 3. Ainsi, tel qu'illustré a la figure 4, il serait
peut-étre possible de conserver la plus grande partie du méandre
dans le secteur 3. La construction d'une fosse, en aval du ponceau
a4 l'est de l'autoroute 15, tel gue proposé dans 1’étude d'impact,
permettra de compenser la perte de la zone profonde dans la courbe du
chenal naturel, limitant ainsi les impacts négatifs de 1'interven-
tion. 1} sera cependant nécessaire de s'assurer gque la vitesse du
courant & l'intérieur du ponceau n'excéde pas la vitesse mavimale de
nage des especes de poissons utilisant ce secteur, en particulier le

meunier neir.

Le secteur 2 pourra facilement &tre reconstitué tel que proposé dans
1'etude d’impact. L’ajout de quelques petites structures en forme
d'épis ou de petits seuils recréant les conditions actuelles de ce
secteur permettra d’améliorer 1'aménagement {photos 3 et 35}, la
stabilisation du sol & l'aide d'espéces végétales herbacées et
arbustives, particuliérement dans la section amant de ce secteur,
constitue une mesure accélérant la regénération d’un milieu riverain
plus favorable a la faune. Finalement, la fosse proposée par le
promoteur en aval du ponceau ajoutera de la diversité a cé trongon.

Les impacts sur ce secteur seront donc considérablement atténueés.

Le secteur 1 sera le plus affecté par les travaux. Cependant, il
pourra &tre possible de réduire les impacts en modifiant quelque peu
le tracé proposé de fagon & conserver autant gque possible la
sinuosité du cours d'eau (figure 4). Cette mesure diminue les effets

du raccourcissement de la lJongueur de la riviére et de la perte
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d’habitats fauniques. D’aprés la littérature, il semble en effet que
1'érosion est limitée si le rayon de courbure minimal des méandres
est de 2,5 fois la largeur du cours d'eau. De plus, les travaux
pourrcnt é&tre effectués & partir du cbté nord du nouveau chenal,
préservant ainsi la bande de végétation naturelle présente & 1'heure
actuelle entre la riviére et les champs agricoles. La stabilisation
de la rive perturbée par des espéces végétales herbacées et arbus-
tives (pouvant étre prises sur le site méme des travaux) ainsi gue
1’application des autres mesures discutées dans la section 4.2 pour
la reconstitution du méandre, peuvent aussi diminuer les impacts du

redressement.
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5. L’OPTION DE MOINDRE IMPACT POUR LA FAUNE ET SES HABITATS

Les moyens de mitigation énoncés au chapitre précédent ne sont que
quelques exemples des différentes technigques visant & réduire les
effets négatifs des projets de relocalisation de cours d’eau.
Développées principalement aux Etats-Unis, ces techniques sont

utilisées fréquemment et font 1’objet d’une bonne decumentation.

Il est maintenant reconnu par tous les intervenants que la majorité
des cours d’eau circulant en zone agricole ont subi, au cours des
années, de fortes dégradations & la suite de diverses interventions
dommageables pour 1’environnement. Plusieurs mesures leégislatives
sont emvisagées pour tenter d'améliorer la qualité environnementale
de ces cours d'eau et de planifier les interventions nécessaires
afin de minimiser les impacts négatifs prévisibles (politique de
protection des milieuwx riverains, loi pour la protection des habitats

fauniques).

L’adoption de mesures de conservation pour chacun des projets peut
augmenter dans certains cas le colt unitaire des travaux. Toutefois,
les awvantages d’une telle pratique sont indéniables lorsque 1’on

considére les a rts qu’elle procure au niveau de 1'environnement.
48, P

En fonction de ces consideérsations, sl toutes les mesures de conserva-
tion énumerées au chapitre précédent sont respectées, l’option B6-A
modifiée constitue la solution idéale puisgu’elle permet l'atteinte
des objectifs du promoteur tout en minimisant les impacts pour Ila

faune et ses habitats.
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Si elle s’avére impossible & réaliser, l'option 5, assortie des
mesures de conservation appropriées, semble celle qui permet de

réduire autant que possible les impacts appréhendés du projet.
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ANNEXE PHOTOGRAPHIQUE

La riviére Mascouche en aval de Saint-Janvier.

Le secteur 1: en amont du pont de la voie de service de

1'autouroute 15.

le secteur Z2: grosses roches dispersées dans le lit de

la riviére et structure en forme d’épi.

Le secteur 2: succession de petits rapides et de

petites fosses.

Le secteur 2: seuil de roches formant un rapide.
Le secteur 3. fosse dans la courbe du méandre.
Le secteur 3: végétation riveraine du méandre.

le secteur 4: wvers l’aval, wvégétation caractéristique

des habitats de marais.

Toutes les photos ont été prises le 5 aoflit 1987,
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Gouvernement du Québec
1 Ministére de I'Envircnnement
Directlon générale

des ressources hydrigues

NOTE DE SERVICE

DATE: Le 10 aolt 1947

A: Monsieur Gilles Barabg, ing.

CE: Roger Poulin, ing.

0BJET: REéaménagement de 1'échangeur de 1'autoroute 15 au kilo-
ﬁsﬁge 31, & Hirabel - Etude d'impact sur 1'environne-

DOSSIER:  4141-01-03-4640000

Suite @ la demande de M. Jean Mbaraga de la Direction
des &valuations environnementales, vous trouverez ci-dessous mes
commentaires en rapport avec 1'aspect hydraulique de 1'étude
d'impact portant sur le réam@nagement de 1'échangeur de 1'avtorou-
te 15 au kilométre 31, 3 Mirabel.

Tout d'abord, le redressement de la riviére Mascouche
m'apparait une mesure nécessaire au réaménagement de 1‘'@changeur
de 1'autoroute 15 au kilométre 31, & Mirabel. Le redressement de
1a riviére a pour objet de réduire son parcours de 115 m et
d'augmenter sa pente moyenne de 0,16% a 0,18% sur un trongon
d'environ 700 m. Cette augmentation de la pente combinge aux
mesures de protection du nouveau canal n'entraine pas una augmen-
tation des vitesses d'écoulement, mais plutdt une diminution
d'environ 4%. Ceci vient du fait que le coefficient de rugosite
du nouveau canal avec sa protection est plus élevé que celui de
1'ancien 1it.

Le nouveau canal posséde 3 peu prés les mémes caracté-
ristiques que 1'ancien lit de la riviére, sauf au niveau des
berges. L'ancien 1it posséde des berges stables avec présence de
végétation. Pour le nouveau canal, le promoteur prévoit protéger
le 1it et les berges avec un empierrement constitué de tout-venant
0-300 mm. Cette protection sera effectu@e aux endroits les plus
critiques du canal ol des problémes d'érosion et d'affouillement
sont susceptibles de se produire {entrée et sortie du canal,
trongon au niveau des ponts de 1'autoroute). Plus de la moitie de
la longueur du canal sera protégée.
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Pour le reste du canal constitué de deux trongons
rectilignes totalisant environ 230 m de longueur, aucune mgsure de
protection n'est envisagée, Les berges constituées d'argile
auront une pente de 1,5H:1,0V. Comme les vitesses d'Bcoulement
(vitesses maximales 1,25 m/s) en temps de crue ne seront pas trop
elevées, on peut penser que le canal demeurera relativement stable
en attendant que la végétation s'installe sur les berges de fagon
naturelle.

Ainsi, les problémes d'érosion du canal et de sédimen-
tation dans des secteurs plus en aval ne sont pas & craindre.
Toutefois, 1'empierrement retenu {tout-venant 0-300 mm) pour 1la
partie du canal & protéger pourrait constituer temporairement une
source d'apport au transport solide. En effet, les particules
fines du tout-venant sur les berges risquent d'eétre entrainées
vers la riviére si des précipitations importantes se produisent;
1'impact de cette action est faible si la proportion de particules
fines dans le tout-venant est respectée.

Au point de vue inondation, le projet aura des réper-
cussions positives particuligrement sur le régime des glaces od
les conditions d'écoulement seront améliorées par le redressement
de 1z riviére, Les deux ponceaux qui seront aménagés dans les
voies de 1'échangeur ont la capacité et la hauteur suffisante pour
permettre un ecoulement des glaces sans probléme, Pour les condi-
tions d'écoulement en eau libre, le projet respecte sensiblement
les conditions actuelles (vitesses d'@coulement, niveaux d'eau,
etc.); les risques d'inondation ne seront donc pas augmentés dans
le trongon od la riviére sera redressée.

Par ailleurs, pour répondre 3 la Commission du Bureau
d'audiences publiques sur 1'environnement, il n'y a aucun avantage
sur le plan hydraulique 3 garder les méandres actuels de la rivie-
re $1 des mesures de mitigation sont prises par le promoteur pour
minimiser les effets négatifs résultant d'une coupure de méandre
{augmentation de la pente du cours d'eauv qui se traduit générale-
ment par une augmentation des vitesses). Or, le promoteur propose
justement dans son étude des mesures pour minimiser ces effets qui
m'apparaissent adéquates, L'inconvénient principal du maintien
des méandres actuels se situe au niveau du régime des glaces ot il
est reconnu gque 1les méandres représentent habituellement des
parcours difficiles pour 1'écculement des glaces, Or, le redres-
sement faverisera le passage des glaces au niveau de 1'autoroute;
il y a donc amélioration des conditions actuelles.
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En conclusion, Je suis d'accord avec le promoteur 3
P'effet que le redressement de la riviére Mascouche au niveau de
1'autoroute 15 au kilométre 31, & Mirabel n'a peu d'impacts néga-
tifs sur l'environnement. Les mesures de mitigation apportées
temporairement pendant la durée des travaux et celles sur une base
permanente ne modifieront & toute fin pratigue pas le régime
hydraulique et morphosédimentologique de la riviére Mascouche tant
au plan local que sur tout le trongon aval. Le redressement de la
riviére a méme des effets positifs sur le régime des glaces de la

/Qrpw,a;,

RP/ s Roger Poulin, ing.
Service des &tudes hydriques
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’ F: Gouvernement du_~ Aébec
- & Ministére de I'Eny ’Jhnement

k3. Direction générale

des ressources hydrigues
NOTE DE SER:MICE
DATE: Le 17 septembre 1987
A: Monsieur Jean Mbaraga
DE: Roger Poulin, ingy.
OBJET: Réaménagement de 1'&changeur de 1‘'autoroute 15 au kilo-

metre 31 a Mirabel - Etude d'impact sur 1'environnement

Suite & votre demande du 4 septembre 1987, j'ai examing

les différentes interrogations qui ont &té soulevées lors de votre
rencontre du 3 septembre 1987 avec le BAPE relativement a 1'objet

menti

1.-

onné en rubrique.

Existence des problémes d'inondation et d'embdcle dans le

secteur?

A ma cennaissance, le secteur & 1'étude n'est pas reconnu
comme un site d'inondation et d'embacle. I1 peut arriver
lors de grosses crues ou de débdcles hdtives que la riviére
déborde; i1 s'agit alors d'é@vénements exceptionnels. Les
travaux du ministdre des Transports ne modifient a toutes
fins pratiques pas les conditions actuelies. Ainsi, les
problémes existants avant les travaux demeureront.

Problémes potentiels en aval de la zone des travaux suite au

redressement?

De fagon générale, les berges de la riviére Mascouche immé-
diatement en aval de la zone des travaux sont relativement
encaissées. Le redressement de la riviére favorisera un
meilleur &coulement des glaces, mais les vitesses d'écoule-
ment seront trés peu modifiges. En conséquence, les condi-
tions actuelles demeureront & peu pres les mémes. Plus en
aval, i1 n'y a pas de probléme d'embdcle sur la riviére
Mascouche, Le seul endroit ol des problémes ont déja été
observés se situe 3@ 1'embouchure de la riviére et ils ont &té
réglés il y a quelques années.

Enfin, mentionnons que la quantité de glagons qui transitent
au niveau de 1'8changeur de 1‘autoroute 15, au kilométre 31,
da Mirabel est assez faible puisque ce dernier se situe
presqu'a la téte du bassin. De plus, la riviere Mascouche
est une riviére qui coule du nord vers le sud et que ce type
de riviére a la particularité de se dégager de son couvert de
glace dans sa partie inférieure avant celui de sa partie
supérieure,

veel
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Commentaires sur la proposition de Mme Sylvie Desjardins?

La proposition de Mme Sylvie Desjardins représente une solu-
tion de compromis entre la situation actuelle et 1'option
présentement retenue par le ministére des Transports du
Québec. Elle apparait défendable sur le plan hydraulique.

Le point négatif de cette proposition pourrait se situer au
niveau du ponceau de 1'autoroute du cBtd est. En effet, le
ponceau sera situé & un angle de plus de 459 avec 1*autorou-
te. I1 faudrait avoir 1'avis du ministére des Transports sur
ce point.

Enfin, la proposition de Mme Desjardins n‘améliore presque
pas ie réegime des glaces de la riviére puisque cette derniére
est 3 peine redressée,

Sédimentation dans les fosses 3 poissons que le ministére des

Transports se propose de creuser?

Geneéralement, i1 y a sé&dimentation lorsque les vitesses
d'écoulement sont faibles. En temps de crue, lorsque le
transport solide est important, les vitesses d'écoulement
dans le secteur a 1'Btude varient de 1 d 1,3 m/s. Ces vites-
ses ne peuvent empécher la sédimentation des grosses particu-
les, mais les particules fines seront par contre entrainées
vers 1'aval.

La création de fosses a poissons par le ministére des
Transports ne sera pas influencée par le redressement de la
riviére. Ce sont beaucoup plus les caracter1st1ques du
bassin en amont de la zone des travaux, ainsi que les condi-
tions hydrau11ques de la riviére qui seront responsables du
régime sédimentologique dans le secteur § 1'&tude,

J'espére que ces quelques commentaires répondront aux
p q queiq

interrogations du BAPE. Je demeure a ta disposition pour toute
information suppiémentaire de ta part.

RP/s]

e Pl

Roger Poulin, ing.
Service des etudes hydriques
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MINISTERE DE L'ENVIRCENSENT DU QGEBEC

Directive du ministre indiquank la nature,
la portée et 1'étendue de 1'étude 4'impact
sur 1'environnement

Réaménagement de 1'échangeur de l'autoroute 15, au XM 31,
a St—Janvier (Mirabel)

Dossier no 102-8414-61

Sainte-Foy, le 14 féyrier 1985
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TNTRODUCTION

Le présent document a pour but 4'indiquer les caractéristicques de 1fétude d'impact
qui doit étre réalisée, c'est-a-dirs sa nature, sa portée et son etendue,

Ie contenu de cette étude doit s'inspirer ou référer aux éléments décrits a la sec—
tion IIT du Réglement sur 1'évaluation et l'examen des impacts sur 1l'environnement
{décret 3734-80), décret d'application de la Loi sur la gualité de 1'environnement
(L.R.DQ., c.0~2, r.9). Cependant, les points suivants doivent &tre approfondis.

Tout au long de sa réalisation, le promteur doit porter une attention particuliére
aux informations et préoccupations émanant des organljmes du milieu touches par le
projet dont la ville de Mirabel et la Sociétd immobilidve du Canada (Mirabel]}.

1. Problématique et justification du projet

L'étude A'impact doit contenir un expose de la proolemaquue qui a motivé l'mlabova—
tion du §r033t e reamnnageman de 1'échangeur de 1'autoroute 15, ax Ku 31, a St-
Janvier (Mirabel). Cet exposé doit contenir un examen de la situation actuelle {ca-
ractéristiques structurales et gPOﬂeLrlque° de 1'échangaur, CaDaCltP, sécurité...)
de l'échangeur comse moven de desserte municipale et de la compagnie Bell Halicopter
Textron. Incidemment, le pronwteur GOLt justifier 1'élargissement de la rue Charles
qui oblige le redressement de la riviare Mascouchs.

2. Identification et choix de solutions

Sur la base aussi bien des oojeofirs visés que des composantes 1vironncmantalms,
technigues et economquQS, 1'étude d'impact doit procéder a la recherche et a 1'i-
dentification des différentes sgolutions (geometrze} possibles pour réaménager cet
échangeur.

Dans cette recherche de solutions, trois questions principales doivent étre répon—
dues:
a) le moratoire récamment imposé a la Société immobiliere de Mirabel par le
ministére des travaux publics du Canada touono— -il directement ou indirec—
tement 1'acquisition des terrains nécessaires a la réalisation du projet?

z

pourqu01 refaire tout 1'échangenr? autrement dit prouver que les sorties et
entrées de cet échangeur sont dangereuses {caractéristigues géométriques,
releve d'accidents...};

¢) est-ce impossible de trouver une géométrie qui n'implique pas le redresse—
ment de la riviére Mascouche? Par ailleurs, 1l'on doit prouver que la capa—
cité actuelle des rues Vector, St-Claude et Charles est insuffisante pour
desservir Bell Helicopter Textron et les terrains adjacents & vocation in-
dustrielle. BEnfin, donner la projection du débit (J.M.A.) actuslle et du
débit (J.M.A.) quand l'usine de Bell Helicopter Textron aura atteint sa ca-
pacité de production.
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3. Descripticn du projet

Cette partie de 1'dtude d'impact doit comprendre une description complate de 1'en-

samble des éléments veliés 3 la reconstruction de cet échangeur de 1'autoroute no
15: citons entre autres:

-  sur un plan, représenter les caractéristiques géométrigues des entrées et SoT-=
tles de 1'échangeur y conpris 1'élargissemnet de la rue Charles;

-  s&quence des travauxz en rapport avec la circulation routisre;

- fagon dont doit sa faire le redressement de la riviére Mascouche;

4, BAnalvss ¢'impact

L'analyse d'impact vise & identifier et A justifisr la localisation du projet et &
en déterminer 1'acceptabilité environnementale. Cette analyse comporte plusipurs
étapes soit une connaissance adﬂquate du miliey, l'identification et 1'evaluation
des impacts et enfin, la pm09051b10n de mesures de mitigation ainsi que celles de
contrdle,

4.1 Identification de la zone d'étude

Compte tenu de la localisation du projet et des contraintes majeures sur leg
plans environnementaux, techniques et économigues, 1'étude @'impact doit identi-
fier une zone d'étude et en justifier les limites. Cette zone d'étude dolt étre
d'une dimension permettant de cerner tant les effes direcks qu'indirects du pro-
jet. Ainsi, 1l'aire géographique da la zone d'étude doit &tre déeterminés en te-
nant compte principalement de 1'étude des éléments suivants:

- potentiel faunique - potentiel agricols;

- régime hydrodynamique de la rividre Mascouche;

- régime worphosédimentologique (érosion, accumnulation);
- qualité de 1'eau;

4.2 Inventaire de la zone d'étude

Aprés avoir identifié et justifié une zone d'étude, 1'initiateur doit présenter
l'inventaire ot la description des composantes du milieu. Ie cholx des compo-
santes et la description de celles—ci doivent correspondre & leur importance
dans la zone d'étude et pour le projet. L'inventaire de la zone d'étude doit
8tre de type relativement détaillé et la cartographie faite 2 grande échelle
soit approximativement du 1:10,000 ou plus grand.

Milieu naturel

L'inventairve blophyclque doit comprendre une description générale de la quallte
de l'eau, de la végétation aquathue et de la faune ichtyologique (especes, pﬂ-
riocde et sites de frail) de la riviére Mascouche. Une attention particuliere
doit étre portée & la description de la végétation aquatique et des abords du
cours d'eau. Autrement dit, l'inventaire des milieux riparvisn et tevrestre doit
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8tre azd sur la végétation en présence ainsi que sur les potentiels d'utilisa-
tion de ces milieux par la faune (zones de frayare, mammiféres semi-aqaticues,
avifaune et sites de repos ou de nidification). La faune semi-aguatigue, ter-—
restre et avienne susceptible d'etre touchée par le projet, doit étre déorite.

Milieu humain

L'inventaire des composantes humaines doit &tre axé sur l'utilisation actuelle
et potentielle de la zone d'étude susceptible d'étra perturbée directement on
indirectement par les différents éléments du projet durant les phases prépara-
toirz, de construction et d'exploitation. Cet inventaire doit contenir les é1é-
ments suivants:

- utilisation agricole du ol et son potentiel:
- infrastructures de transport;

- zonaga des terrains riverains;

- chasse et piche.

Le promoteur doit également effectuer une étude de potentiel archéologique et
s'il v a lien, un2 reconnaissance archéologiqua. I1 doit en plus tenir compte
des attentes et de la perception de la population environnante face au projet,
vérifier et indicuer la conformité de son projat au plan et 2 la réglementation
d'urbanisme de la ville de Mirabel et an zonage fait par la Société immobilidre
du Canada {(Mirabel).

4.3 Identification et évaluation des impacts

Compte tenu des inventaires sur les milieux biophysique et humain ainsi que des
caractéristiques du projet, une identification et uns évaluation des impacts ap-
préhendés doivent étre effectusges.

L'analyse des impacts doit notamment porter sur le redressement de la riviére
Mascouche et ses conséguences sur la faune ichtiologigue, la modification de la
végetation aguatique et riparvienne. [L'impact de 1'immobilisation des terres
agricoles doit 8tre également analysé. Pour l'identification des impacts, 1'é~
tude pesut recourir soit & une liste ou une matrice indiguant d'une part, les
différentes interventicns de la construction et d'autre part, les perturbations
prévisibles correspondantes qui sesront engendrées dans le milien récepteur.

Quant & 1'évaluation das impacts, elle a pour objectif d'en diterminer 1'enver—
qura. Cette étape comprend une évaluation qualitative et quantitative des im-
pacts. Tl sTagit, dans l'etude 4'impact, de porter un Jjugerment de valeur sur
les perturbations identifides et ce, & 1'aide des critéres tels que 1'intensité
(aspact qualitatif), 1'étendue (aspect quantitatif, c'est-a-dive portée spatia—
le), la durée (aspect temngorel) et la résistance (sensibilité, raretéd, irréver—
sibilité, attitude ou perception des gens du milieu).

Parmi les impacts a 8tre identifiés et analysés, ceux-ci doivent recevoir une
attention spéciale:
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- la perte d'espaces naturels pour la faune et la perturbation d'habitats
fauniques, aquatiques et ripariens czci @0 au redressement de la riviere
HMascoucha;

- les difficultés de circulation routiére pendant la période de construction:

- changement du régime morphosédimantologiques;

lz perte de terres agricoles.

4.4 Mesures de mitigation et impacts résiduels

L'étude 4'impact dOlL identifiar les actLona, les ouvrages et da= faﬁon générale,
les mesures de pceventlon ocu de corvection qui vlsent a4 mzintenir a un nivesau
aceeptable certaines répercussions indésirables. 25 mesures peuvent concerner
le cholx de 1la période de ronstruction, les siteg ﬁ Adpdt du matériel de rebut,
la fagon de coastruire ou de dennllr les bhatardeaux, le reamenagcnpqt et 1a st
bilisation des berges de la rividre Mascouche. Tes impacts résiduels apres
1'application de ces mesures de mitigation doivent enfin étre identifiés et eva—
lués. :

4,5 HMesures de surveillance et de suivi

Aprés avolr indiqué (de préférence sur un DWan) et local1se précisément les im-
pacts, les mesures de mitigation et les reoarcasngws residuslles négatives du
projat retenu, 1° etudg d'impact doit préciser les méoanismes de surveillance en—'
v1ronqementale nécessaires pour que les différentes mesures proposées  soient
respectées lors de la réalisation du projet, Lfétude d'impact doit préciser
égalemens le programme de suivi environnemental relatif a 1'évolution de cevtai-
nes composantes sensibles du miliew, Ce sulvi a pour objectif d'une part, de
préblser la nature et 1l'envergure des impacts enviromnementaux particuliérement
importants ou comportant des aspects de risgue et d' 1nce“t tude, d'autre part,
de vérifier l'efficacité des mesures de mitigation préconisées et le cas
échéant, de les remplacer par d'autres plus appropriées.

5. Présentation de 1'étude 4d'impact

Ces données de 1'étude doivent 8tre présentées de fagon claire et concise. Ce qui
peut étre cartographié doit 1'tre et ce, 4 des échelles addquates. Enfin, un plan
a grande échelle (1:10 00C ou plus grand} indiguant la localisation détaillée du
projet, des impacts identifiés ainsi que des mesures de mitigation et de conpensa-
tion s'y rattachant doit 8tra soumis,

Toutes les sources de renseignements utilisées doivent &tre données en référence.
D= plus, les methﬁdolOQWEa et la terminologie particulidres adootpes au cours de la
réalisation des différentes étapes de 1'étude d'impact doivent etre présentdes et
expllﬂltees. ae nivean des inventaires, on doit retrouver les éléments permettant
d'apprécier la qualité de ces derniers (localisation des stations d'ecnaﬂtllqunag
date d'inventaire, technigues utilisées, limitations au niveau de 1° lntﬂrmretatlon.
ete.). En outre, le nom, la profession et la fonction des personnes qui sont res-
ponsadbles de la reallsatlon de 1'étude 4 impact doivent atre indiqués.

B3
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Considérant que 1'étude d'impact doit 8tre mise & la disposition du public pour in-
formation, 1'initiateur doit fournir un résumé vialgarisé des éléments essentiels et
des conclusions de ladite étude ainsi que tout autre document gu'il juge nécessaire
pour la bonne compréhension du projet. Ce résumé, publié séparément, doit inclure
une carte illustrant les impacts et les mesures de mitigation du projet retenu.

Le promoteur doit de plus fournir trente (30) coples du dossier complet. 11 est
suggére qu'una version préliminaire de 1'étude d'impact goit sounise an ministre de
1'Environnement pour commentaives.
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" £ Gouvernement du Québec

.2 Ministere

k= des Transports
Service des projets de Montréal
255, boul. Crémazie est, 9e &tage
Montréal, QU
HZM 1L5

Montréal, le 15 octobre 1987

Madame Louise Roy

Bureau d'audiences publiques sur 1'environnement
Ministére de 1'Environnement

5199, rue Sherbrooke est

Montréal, QC

HIT 3X9

OBJET:  Autoroute no 15
Modifications de 1'@changeur du km 31
Viile de Mirabel
Ref.: 6.2.1-4
COPL: 0015-03-30

Madame,

Suite & notre conversation téléphonique d'hier, je vous confir-
me que la derniére proposition d'aménagement de 1‘&changeur du
km 31 requiert le détournement minimal de 380 métres de Tla
riviére Mascouche.

Veuiilez agréer, chére Madame, mes salutations distinguées.

Le chef du Service,

.f 4 .
2 Lty [Grnr

JCL/dp Jean~Claude Larrivée, ing.

c.c.: M, Jean-Luc Simard, ing.
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Gouvernement du Québec
Ministare
des Transports

Service de 1'environnement

Montréal, le 19 octobre 1987

A : Jacaues Venne , géographe
Service des proijets

DE : Danielle Lussier, urbaniste
Son Thu Le, ingénieur

OBJET: Echangeur KM31/Mirabel (St-danvier)/Bruit

A titre d'information complémentaire, nous avons évalué le cli-
mat sonore en 1987, selon la derniére option proposée au Bureau
d'audiences publiques.

Le climat sonore moyen projeté selon la derniére option est le
suivant :

rue Chartes (1987) : 62,0 dR(A} Leq (24h) (actuel:60,5 dB{A})
rue Victor (1987) : 63,5 dB(A) Leq (24h) {actuel:64,8 dB(A})
Au niveau des impacts, i1 a &té évalué ogue 17 récepteurs loca-
lisés, sur la rue Charles subiront un impact faible et 2 récep-

teurs un impact moyen lors du réaménagement proposé. Pour la
rue Victor, aucun des récepteurs subira un impact (option 7).

.../2



Jacques Venne -2- 87-10-19

Tableau 1 : Climat sonore pour chaque récepteur
rue Charles en Lea {24 heures) dB(A)
1ére rangée de maisons/option 7

Climat sonore 198/
Climat soncre Réaménagement /
Récepteur actuel degré de perturbation
1 58.0 53,9 (2)
2 59,3 61,2 (3)
3 58,9 60,7 (3}
4 58,1 59,9 (2}
5 60,2 62,0 (3}
6 61,8 62,9 (3)
7 64,1 65,2 (4)
8 64,4 65,5 (4)
9 64,4 65,4 (4)
10 64,8 65,8 (4)
11 64,5 65,5 {4)
12 63,9 64,7 (3)
14 £9.0 60,8 (3)
15 59,7 61,6 (3)
16 59,3 61,2 {3)
17 57,3 69,1 (2)
18 58,2 60,1 (3)
19 58,5 60,3 (3)
20 58,5 60,3 (3)
21 59.8 61,7 (3)
22 59,3 61,1 (3)
23 58,5 60,2 (3)
24 61,3 62,4 (3)
25 60,8 61,8 (3)
26 61,9 62,9 (3)
C1 60,0 62,0 (3}
c2 60,9 62,8 (3)
€3 63,3 65,2 (4)
ca 63,9 65,9 (4)
€5 56,2 58,1 (2)
cé 56,5 58,4 (2)
X 60,5 dB(A) X 62,0 dB(A)

eee/3



Jacques Venne -3- 87-10-19

Tableau 2 : Climat sonore pour chague récepteur
rue Victor en Leq (24 heures) dB(A)
lére rangée de maisons/option 7

CTimat sonore 198/
Climat sonore R&aménagement/opt.7
Récepteur actuel degré de perturbation
57 64,9 63,7 {3)
58 65,0 63,8 (3)
61 65,5 64,2 (3}
62 65,3 64,0 (3)
63 65,9 64,6 (3)
65 64,9 63,7 (3)
66 66,2 64,9 (3)
67 65,8 64,5 (3)
69 65,3 64,0 (3)
70 65,3 64,0 (3)
71 66,3 65,0 (4)
73 64,6 63,3 (3)
74 63,8 62,6 (3}
75 63,9 62,7 (3)
76 63,5 62,2 (3)
77 63,3 62,1 (3)
78 63,5 62,3 (3)
79 62,8 61,5 (3)
80 63,6 62,3 (3)
81 65,6 64,3 (3)
82 63,4 62,1 (3)
83 62,5 61,3 (3)
84 66,3 65,0 (4)
85 67,5 66,2 (4)
86 67,6 66,3 (4)
87 67,1 65,8 (4)
90 66,0 65,0 (4)
V6 64,5 63,2 (3)
V7 64,9 63,6 (3)
V8 64,0 62,7 (3)
V9 63,8 62,5 (3)
vil 66,0 64,7 (3)
Vi3 67,1 65,8 (4)
vig 67,2 65,9 (4)
Vi5 61,5 60,2 (3)
Vib 66,1 64,8 (3)
vi7 63,6 62,3 (3)
Vi8 62,6 61,3 (3)
Vio 61,4 60,1 (3)
X 64,8 X 63,5 [
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Jacques Yenne -4- 87-10-19

Tableau 3 : Degré de perturbation du climat sonore projeté
Nombre de récepteurs
Option 7, rue Charles, rue Victor

Faiblement  Moyennement Fortement Total

rue Charles : 5 19 7 31/31
rue Victor 0 31 8 39/39
Tableau 4 : Impact, lére rangée de récepteurs

rue Charles/rue Victor, 1987

Nombre de récepteurs par impact
impact
Option de reaménagement faible moyen fort Total
Option 7 (rue Charles) 17 2 0 19/31
Option 7 {rue Victor) 0 0 0 0/31

Les récepteurs de la rue Charles subissant un impact faidble sont :

1, 2, 3, 4, 5, 8, 14, 15, 16, 17, 18, 21, 22, C-1, C-2, C-5, C-6
{voir carte)

Les récepteurs de 1a rue Charles subissant un impact moyen sont !

C-3, C-4 (voir carte).

De plus, certains tableaux, du rapport de septembre 1987, doivent
étre modifiés, car, le climat sonore des récepteurs C-1 a C-6 de Ta
rue Charles, a été réévalué. '

eoefb
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Ainsi,les tableaux suivants deivent se lire comme suit :

87-10-19

page 61 :
Tableau 19 : Climat sonore moyen projeté (Leq 24h} 1987 et 1996
Climat sonore moyen projeté
Bruit dB{A)
rue Charles
Option de réaménagement 1987 1996
Groupe 1 60,5 62,4
Groupe 2 59,7 61,8
Groupe 3 62,3 63,9
Groupe 4 61,2 63,2
Groupe 5 63,1 64,8
Page 61 :
Tableau 20 : TImpact
lére rangée de récepteurs
rue Charles 1987
Nombre de récepteurs par impact Total
impact
Option de réaménagement faible moyen fort
Groupe 1 0 0 0] 0
Groupe 2 0 g 0 0
Groupe 3 21 1 0 22/31
Groupe 4 0 0 0 0/31
Groupe 5 26 5 0 31/31
veolb
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Page 62

Tableau 21 : Impact
lére rangée de récepteurs
rue Charles

1996
Nombre de récepteurs par impact Total
impact

Option de réaménagement faible moyen fort
Groupe 1 21 2 1 24/31
Groupe 2 14 0 0 14/31
Groupe 3 7 22 2 31/31
Groupe 4 2h 6 0 31/31
Groupe 5 0 8 23 31/31

Lors de la réalisation du réaménagement de 1'échangeur, toutes les
résidences subiront des impacts. De plus, les récepteurs (-3, C-4,
{résidences 3 1'est de la rue ¥ille-Marie, au sud de 1a rue Charles)
subiront un impact moyen.

L'annexe 9 : Climat sonore 1987-1996, pour la rue Charles, doit
gtre remplacé par le tableau, ci-joint & 1a note, en
raison des récepteurs C-1 a C-6.

Son Thu Le, ingénieur

ST

Danielle LUSSIG i urbaniste
DL/cf

¢.c. M. Claude Girard, chef, D.C.P.R.
M. Robert Montplaisir, biologiste, chargé de projets

284
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page 1 de 5

ENTENTE

CONCERNANT le réaménagement de 1'&changeur de 1'autoroute 15 au
kilométre 31, & Mirabel (Saint-Janvier)

Parties impliquées: Le Ministére des Transports du Québec
(M.T.Q.);

Les signataires de 1a requéte d'audience
publique du 1" octobre 1986 adressée au
ministre de 1'Environnement

ATTENDY QUE le projet de réaménagement de 1'&changeur de 1'auto-
route 15 au kilométre 31, & Mirabel (Saint-Janvier), est soumis 4
Ta procédure d'dvaluation et d'examen des impacts sur 1‘environne-
ment en vertu de la Loi sur la qualité de 1'environnement;

ATTENDU QUE auinze citoyens de Saint-Janvier ont requis une
audience publique, 1le 1€F octobre 1986, auprés du ministre de
1'environnement;

ATTENDU QUE le ministre de 1'Environnement a mandaté le Bureau
d'audiences publiques sur 1'environnement pour tenir une enquéte
ayant pour objectif d'examiner, d'une maniére spécifique, les pos-
sibi1ités de discussions avec chacun des fintervenants au dossier
et, si cela s'avérait possible, d'examiner par la suite les solu-
tions qui pourraient satisfaire toutes les parties en tenant
compte des options présentées dans 1'étude d'impact du ministére
des Transports du Québec (M.T.Q.);

ATTENDU QUE Tes signataires de la requdte d'audience publique ont
exprimé leurs préoccupations au sujet de:

. T'augmentation de la circulation sur leur rue,

. de la diminution de leur qualité de vie (bruit, sécu-
rité, vibration ...),

. de la diminution de la valeur de leur propriété,

269



page 2 de 5

dans 1'hypothése oli Te M.T.Q. réaliserait la réfection de 1'échan-
geur de 1'autoroute 15 au kilomdtre 31 selon 1'option retenue dans
1'8tude d'impact d'avril 1986;

ATTENDU QUE Te M.T.Q. a réalisé & 1'&té de 1987 des &tudes qui ont
permis de mieux cerner le patron de la circulation, tel qu'il se
présente actuellement dans Saint-Janvier et d'estimer les impacts
potentiels de la réfection de 1'échangeur au kilométre 31 sur ce
patron;

ATTENDU QU'afin de mieux tenir compte des impacts mis en lumiére
par ces &tudes, le M.T.Q. a proposé des ajustements & son projet
d'échangeur, ajustements qui, par ailleurs, permettent de conserver
les secteurs prioritaires de Ja riviére Mascouche et de réduire de
prés de la moitié le redressement prévu du cours d'eau;

ATTENDU QUE ce projet d'échangeur ajusté occasionnerait une augmen-
tation significative de la circulation sur la rue Charles, ce qui
justifierait la réfection de cette rue.

Dans ce contexte Tes parties conviennent:

1. QUE le réaménagement de 1'dchangeur soit réalisé selon le plan
no TA-87-12-2070 du M.T.Q. (annexe 1), qui tient compte des
préoccupations des signataires de la requéte d'audience publi-
que ;

2. QUE 1a réfection de la rue Charles soit considérée comme partie
intégrante du réaménagement de 1'échangeur de 1'autoroute 15 au
kilométre 31;

3. QUE cette réfection soit réalisée selon le plan no CH-87-17-
2041 du M.T.Q. (annexe 2) qui est conforme au concept expliqué
par les représentants de ce ministére le 6 avril 1988 aux
signataires de la requéte d'audience publique.

=5
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4. QUE Tes mesures prévues dans le document du M.T.Q. en réponse
aux questions du ministére de 1'Environnement (5 avril 1988)
pour atténuer les impacts négatifs lors de Ta réalisation des
travaux soient appliquées.

5. QUE Tes citoyens de Saint-Janvier soient, & 1'occcasion, infor-
més par le M.T.Q. du cheminement de 1'ensemble du dossier.

Les parties conviennent, en outre, de soumettre la présente entente
aux autorités compé&tentes pour que les autorisations requises puis-
sent étre obtenues.

En foi de quoi nous avons signé la présente entente:

Pour le ministére des Transports du Québec

2
<;Q%;d?%1 Cjé?%éd&%ﬁ zé;;;bﬁyté;;lol

Jean;g#uie Larrivée, chef de service
Servike des projets (Montréal)

?‘ﬂ—'c‘)'; 7

Date

t&moin date

3
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Les signataires de 1a requéte d'audience publigue

s Bod "

M. Gérard Aubin

éi;Zr%&tdA;A Cézﬂj;zg;agus

M. Maur1ce Campeau

§w~ nivﬂmﬁA‘Q

M. Robert Coron

o

Mme "Brigitte Desaulniers

[ »
(lfﬂij U LG A Gﬁkﬁﬂif»

Mme Cécile Dgschenes

N P
[ fwéf A f_£§74745¢491

M; Ludger Deshaies

é M. Jean-Paul DeSJard1qs

%279%%/K&CLWUM%A¢U AJx/ZZ;A¢®

Mme Jeann1ne Despins

%%%%Wﬁ

’M G11]es;;Z;2;;;e
yo

M. C]aude Léveillé

(8 o5y P

date
L T T F
date
/8t ITEF
date
L2zl B &
date
)Y ey b
date
JE o P
date
L85 -8
date
/f/a@j/ﬁf
date )
//éfﬂiy - 2;?5
date
1Yo/ 2F
date
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//;/5’%%%/46; CZ'/..’(M AN 2%

M. Maurice Quimet date

WM@%J AVAWIvE

date

Ci:f'Jﬂ Maurice Pilon date
/ / /‘X%fré’?‘
7/
M Denis Ruel date
%}M/ pivndg]~ SR 4~ F5
M. Leopon Turcot date
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RETRAIT DE LA DEMANDE D'AUDIENCE PUBLIQUE

CONCERNANT le projet de réaménagement de 1'&changeur de 1'autoroute
15 au kilométre 31, 3 Mirabel {(Saint~Janvier)

ATTENDU QUE nous avons requis une audience publique le
1Y octobre 1986 auprés du ministre de 1'Environnement sur 1le
projet de réaménagement de 1'&changeur de 1'autoroute 15 au kilomé-
tre 31;

ATTENDU QUE le ministre de 1'Environnement a mandaté le Bureau
d'audiences publigues sur 1'environnement pour tenir une enquéte
ayant pour ohjectif d'examiner, d'une manidre spécifique, les pos-
sibilités de discussions avec chacun des intervenants au dossier
et, si cela s'avérait possible, d'examiner par la suite les solu-
tions qui pourraient satisfaire toutes les parties en tenant comp-
te des options présentées dans 1'€tude d'impact du ministére des
Transports du Québec (M.T.0.):

ATTENDU QUE le Bureau d'audiences publigues sur 1'environnement a
tenu cette enquéte du 18 mai 1987 au 18 septembre 1987 et du
17 mars 1988 au 6 mai 1988;

ATTENDU QUE nous avons signé une entente (annexe 1) avec le minis-
tére des Transports du Québec en mai 1988 concernant le projet de
réaménagement de 1'@changeur de 1'autoroute 15 au kilomdtre 31;

EN CONSEQUENCE, si Tes autorisations gouvernementales requises, que
le ministére des Transports du Québec doit encore obtenir, repren-
nent les termes de 1'entente (annexe 1) que nous avons signée avec
Te minfstére des Transports du Québec, nous acceptons de retirer
notre demande d'audience publique.

Les signataires de la requéte d'audience pubTique
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Mme ﬁeannine Despins
) .
Z 7
~ Mo Gilles ap01 te‘

(ﬂu&j

M. C1aude Leve11le
f}?452@%zf CF;:kéﬂqu}’““H

M. Maurice Ouimet

page 2 de 3

[V ooy, ¥
date

s y/ij//of
date

S e SFE
date

(5 il 2%
date

A2 s €%
date

[f-05- ¢

date

YT v

date
/jéjﬂfé)éfl/ufﬂg‘
date
(80558
date/
}ﬁ orj’ qa
date

P E Y

date




(Qoes” TS

M. Ernest Piché

M. Maurice Pilon

- . / /
— Lo Zg”

M. Den1s Ruel

%m//é ///Mﬁxj el

. L&opold Turcot

page 3 de 3

[P 5

date

date

NG
—~f

e






ANNEXE 11






W Couvarnement du Québed

Ministere
des Transports

Saint-Jérdme, le 5 mai 1988

Monsieur Robert Piché
Secrétaire-trésorier
Ville de Mirabel
14117, rue St-dean
MIRABEL, Q¢

JON 1RO

Objet: Réaménagement de 1'échangeur au km 31 de
1'Autoroute des Laurentides

Monsieur,

Nous vous transmettons les plans du projet de réfection de
1'échangeur au km 31 de 1'Autoroute 15, & la hauteur de Saint-
Janvier (Plan no TA-87-12-2070, option 6, date: 88-05-03).
Ces plans reflétent les ajustements issus des é£changes et
des discussions qui ont eu cours récemment avec les divers
intervenants intéressés, dans le cadre de 1'enguéte en vertu
de 1a lot de la quaiitérde 1tenyvironnement.

Vous trouverez aussi en annexe les plans de réfection de la
rue Charles. Cette réfection est rendue nécessaire par 1'ap-
port supplémentaire de icirculation prévu sur cette rug entre
autres ¥ cause de la nodvelle configuration de 1'échangeur.

Le projet de réfection de la rue Charles prévoit que le minis-
tére des Transports assumera les frais relids au remplacement
et & 1'é€largissement de la chaussée, tel que prévu au plan
no CH-87-17-2041 ci~joint.

~ remplacement des trottoirs, 12 ol i1 en existe actuel-
lement, ailleurs compensation é&quivalente au colt
d'une hordure;

- éclairage aux frﬁis de Ta Ville;

- une fois les trpvaux terminds, le MTQ remetira 1'en-
tretien de la rue Charles aux autoritds de la Muni-
cipalité et con{ervera 1'entretien de la rue Victor
qui deviendra voje de transit principale.
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M. Robert Piché -2 - 1988 05 05

Le M.T.Q. s'engage aussi & exécuter les travaux de remplace-
ment ou de déplacement de 1'aqueduc et des égouts qui seront
occasionnés par notre projet. Toutefois, i1 y aurait lieu
que votre Municipalité prociéde & ses travaux municipaux par
la méme occasion. Tous les travaux relevant de la Municipa-
1ité devront faire 1'objet d'un protocole d'entente.

Aprds avoir pris connaissance de ces documents, pourriez-vous
nous confirmer votre position par voie de résolution de Con-
seil.

Recevez, Monsieur, 1'expression de nos meilleurs sentiments.

Le direct

Vs
_~"Gilles Plouffe, ing.

GP/RS/dc

c.c. Madame louise Roy, commissaire, BAPE
M. Jean~Claude Larrivée, ing., chef du Service
projets, Montréal
Dossier 6.2.0
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PROVINCE DE QUEBEC
COMTE D'ARGENTEUIL
VILLE DE MIRABEL

EXTRAIT DU LIVRE DES PROCES-VERBAUX DE LA VILLE DE
MIRABEL

La résolution suivante a été adoptée & une séance
spéciale tenue le dix mai mil neuf cent quatre-
vingt-huit '

RESOLUTION No 377-05-88
Projet d'échangeur au km 31 de
1 "Autoroute 15 et de reconstructicon de
la rue Charles ouest, dans le secteur
Saint-Janvier.

Attendu que le Ministére des Transports du
Québec a fait connaitre & la Ville son projet de
réaménagement de 1'échangeur au km 31 de 1'Auto-
route des Laurentides et de réfection de la rue
Charles, ainsi que les conditions s'y rattachant,
et ce, par une lettre de monsieur Gilles Plouffe,
directeur régiocnal, adressée le 5 mai 1988 a
monsieur Robert Piché, Ville de Mirabel:;

r

Attendu que la Ville se déclare en accord avec

ledit projet et lesdites conditions:

I1 est proposé par monsieur le conseiller
Jean-Fudes Coursol, appuyé par monsieur le conseil-
ler John Keays et résolu unanimement:

D' approuver le prOJet du Ministére des Trans-
ports du Québec pour la réfection de 1' échangeur au
xm 31 de 1'Autoroute 15, a la hauteur de Saint-
Janvier, tel gue montré au plan de réaménagement de
1'échangeur A-15 avec rue Victor et rue Charles
préparé par le Ministére des Transports sous le
numéro d'identification technigue TA-87-12-2070 -~
option "&";

D'approuver egalement le projet 4du Ministére
des Transports du Québec pour la réfection de la
rue Charles tel gue montré au plan de levé de 1la
rue Charles, de l'Autoroute 15 & la Route 117, pre~
paré par le Ministére des Transports {minute numero
757 de Réjean Bourcault, a.g.) sous le numéro
d'identification technigque CH-87-17-2041;

De déclarer la Ville en accord et en consé-
quence d’ approuver les conditions et le partage des
colits relatifs & la réfection de la rue Charles
indiguées dans une lettre adressée & monsieur
Robert Piché le 5 mai 1988 par monsieur Gilles
Plouffe, directeur régional du Ministére des Trans-
ports du Québec:

e

)
L




o NS A

De recommander & la Commission de protection
du territoire agricole du Québec 1'approbation de
toute demande qui lui serait faite afin de permet-
tre la réalisation des travaux plus haut mentionnés
conformément aux plans plus haut mentionnés;

D'autoriser le maire et le greffier & signer
tout document nécessaire & la réalisation du projet
de réaménagement de 1'é&changeur au km 31 de 1'Auto-
route des Laurentides et de réfection de la rue
Charles et qui sera conforme aux dispositions de 1la
présente résolution;

Que copie de la présente résolution soit
envoyée a monsieur Gilles Plouffe du Ministére des
Transports du Québec, madame Louise Roy du Bureau
d'audiences publigues sur 1'environnement, et
monsieur Claude Ryan, Député du comté d'Argen-
teuil.

Certifié copie conforme ce treize mai mil neuf cent
gquatre-vingt-huit '

La Greffiére,

.'4’,".;’:11:__;‘{_‘ —:,l'-;i.:ﬁf’

Martine Savard, avocate

Certifié capie conie:
) .

-7 ,IJ{,
Ca [ 5 4 leld 1&*3;’"

'A'.r . ’ﬁ_, . ;
’/Q&Cfﬂia'mbﬁﬂfféﬂ
Martine Savard. greffidre
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ENTENTE

CONCERNANT e réaménagemeﬁt de 1'échangeur de 1'autoroute 15 au
kilométre 31, & Mirabel (Saint-Janvier)

Parties impliquées: Le Ministére des Transports du Ougbec
(M.T.0.);

La Ville de Mirabel,

ATTENDU QUE le projet de réaménagement de 1'échangeur de 1'auto-
route 15 au kilométre 31, & Mirabel (Saint-Janvier), est soumis &
la procédure d'évaluation et d'examen des impacts sur 1'environne-
ment en vertu de la Loi sur la qualité de 1'environnement;

ATTENDU QUE quinze citoyens de Saint-Janvier ont requis une
audience publique, le 1€7V octobre 1986, auprés du ministére de
1'Environnement;

ATTENDU QUE le ministre de 1'Environnement a mandaté le Bureau
d'audiences publiques sur 1'environnement pour tenir une enquéte
ayant pour objectif d'examiner, d'une maniére spécifique, les pos-
sibilités de discussions avec chacun des intervenants au dossier
et, si cela s'avérait possible, d'examiner par la suite les solu-
tions qui pourraient satisfaire toutes les parties en tenant
compte des options présentdes dans 1'étude d'impact du ministére
des Transports du Québec (M.T.0.)

ATTENDU QUE les signataires ont exprimé leurs préoccupations au
sujet de:
. 1'augmentation de la circulation sur leur rue,
de la diminution de leur qualité de vie (bruit, sécu-
rité, vibration ...),
. de la diminution de la valeur de leur propriété.

/"?Ziég
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dans 1'hypothése ol le M.T.Q. réaliserait la réfection de 1'&chan-
geur de 1'autoroute 15 au kilométre 31 selon 1'option retenue dans
1'étude d'impact d'avril 1986;

ATTENDU QUE le M.T.Q. a réalisé a4 1'été de 1987 des é&tudes qui ont
permis de mieux cerner le patron de la circulation, tel qu'il se
présente actuellement dans Saint-Janvier et d'estimer les impacts
potentiels de la réfection de 1'€&changeur au kilométre 31 sur ce
patron;

ATTENDU QU'afin de mieux tenir compte des impacts mis en Jumiére
par ces études, le M.T.Q. a proposé des ajustements & son projet
d'échangeur, ajustements qui, par ailleurs, permettent de conserver
les secteurs prioritaires de la riviére Mascouche et de ré&duire de
prés de la moitié le redressement prévu du cours d'eau;

ATTENDU QUE ce projet ajusté occasionnerait une augmentation signi-
fica}ive de la circulation sur Ta rue Char?eg,‘ce qui justifierait
Ta réfection de cette rue actuellement propriété du M.T.Q..

Dans ce contexte les parties conviennent:

1. QUE Te réaménagement de 1'€changeur soit réalisé selon Tle plan
no TA-87-12-2070 du M.T.Q. {annexe 1};

2. QUE Ta réfection de la rue Charles soit considérée comme partie
intégrante du réaménagement de 1'échangeur de 1'autoroute 15 au
kilométre 31;

3. QUE cette réfectijon soit réalisée selon le plan no CH-87-17-
2041 du M.T.Q. (annexe 2} qui est conforme au concept expliqué
par les représentants de ce ministére le 7 avril 1988 3 1la
Ville de Mirabel;

%
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QUE le partage des colits relatifs & la réfection de la rue
Charles s'effectue conformément & la lettre signée Te 5 mai
1988 par M. Gilles Plouffe, directeur régional, du M.T.Q.
{annexe 3) et 3 Tla résolution no 377-05-88 de la Ville de
Mirabel en date du 10 mai 1988 (annexe 4);

QUE les autres travaux qui auront lieu en méme temps ou &
1'occasion du projet de réfection de 1'8changeur puissent faire
1'objet d'un protocole d'entente entre la Yille de Mirabel et
e M.T.Q., s'i1 ¥y a Tieu;

QUE 1'accés au nouveau parc industriel, & Saint-Janvier, soit
assuré en tout temps lors de Tla réalisation du projet de réamé-
nagement de 1'échangeur;

QUE Ta Ville de Mirabel adopte une résclution donnant son
approbation & la demande du M.T.Q., pour 1'utilisation & des
fins autres que 1'agriculture des parcelles de terrain néces-
saires pour la réalisation des travaux;

QUE la Ville de Mirabel soit, & 1'occasion, informée par Te
M.T.Q. du cheminement de 1'ensemble du dossier.

Les parties conviennent, en outre, de soumettre la présente entente
aux autorités compétentes pour que les autorisations requises puis-
sent etre obtenues.
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En foi de quoi nous avons signé la présente entente:

Pour le ministére des Transports du Québec

QA/(Z%M /wﬁ; N

ggéﬁ—CLaude Larrivée, Chef de service
ervice des projets (Montréal)

§P-03> 47

Date

témoin date

Pour 1a VYille de Mirabel

//MM

. Hubert Meilleur, maire

/s (77
4

Date
/ﬁaé/;%ﬂiiéé; g:ﬁjﬁf/?jéy /_zkl/b ,ﬁ?£7F7
témoin 4 e
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LISTE DES DOCUMENTS DEPOSES

PAR LE PROMOTELUR

MTQ. Réaménagement de 1'échangeur de T1'autoroute 15 au km
31, 3 Mirabel (Saint-Janvier). FEtude d'impact sur 1'envi-
ronnement. Avril 1986, 90 pages, 7 annexes et 27 figures
hors texte.

MTQ. Réaménagement de 1'&changeur de 1'autoroute 15 au km
31, & Mirabel {Saint-Janvier). Résumé de 1'&tude d'impact
sur 1'environnement, Avril 1986. 30 pages.

MTQ. Etude d'impact sur 1'environnement. Redressement de
Ta rividre Mascouche sous les structures de 1'autoroute 15,
plan TA-83-12-2035, option 5, Municipalité: Saint-Janvier
(Mirabel). 17 janvier 1985. Par Jean-Pierre Trudel et Gaé~
tan Gagnon.

Convention par et entre le gouvernement du Québec et Textron
Canada limitée (partielle}. 20 janvier 1984,

Lettre du Comité directeur de T1'entente Canada/Québec sur
Tes infrastructures industrielles au MTQ concernant Bell He-
licopter Textron. 7 avril 1987.

Correspondance entre le MTQ et 1a Ville de Mirahel (L7 juil-
let 1987 et 3 aolit 1987).

MTQ. Comptages de la circulation en 1985. 13 pages.
MTQ. Enquéte origine-destination de 1982, 12 pages.

MTQ. Etude compiémentaire. Echangeur du km 31 sur 1'A=15.
Réponses aux gquestions du B.A.P.E. Septembre 1987. 70 pa-
ges et 10 annexes.

-

[y oy



10,

11.

12,

13,

14.

15.

16.

17.

18.

19.

MTQ. Esquises de 1'option 6A modifiée. 25 septembre 1987.

MTQ., Lettre de M. Jean-Claude Larrivée du MTQG & 1a Commis-
sion. 15 octobre 1987,

MTQ. Recensement de ta circulation sur les routes du Qué-
bec. Rapport annuel 1985, 1987. 510 pages.

MTQ. Plans de la rue Victor, CH-79-64-0032. 10 plans.

MTO. Plans du redressement de la riviére Mascouche & Saint-
Janvier, CH-84-17-2020, 6 plans,

Note de M. Roger Rivest, du Service des projets {(Montréal)
du MT0O, & son chef de service M. Jean-Claude Larrivée con-
cernant la modification de la bretelle de sortie de 1'échan~
geur (18 avril 1988).

Lettre de M. Gilles Plouffe, directeur régional du MTQ, &
M. Robert Piché, secrétaire-trésorier & la Ville de Mirabel
(5 mai 1988).

Plan n° TA-87-12-2070 du MTQ concernant Te réaménagement de
1'échangeur de 1'autoroute 15 au kilométre 31,

Plan n° Ch-87-17-2041 du MTQ concernant la réfection de Tla
ruge Charles,

Dessins montrant des perspectives de la rue Charles aprés
les travaux de réfection.
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PAR LES REQUERANTS DE L'AUDIENGE

Plan d'une voie de contournement de Saint-Janvier par Ile
nord. M. Claude Léveillé.

Plan d'une voie de contournement de Saint-Janvier par le
sud. M. Claude L&veillé.

[

r

L



C

10,

PAR LA VILLE DE MIRABEL

Ville de Mirabel, Schéma d'aménagement de la municipalité
régional de comté, 3 tomes. ler décembre 1986,

Yille de Mirabel. Tableaux des dispositions particuliéres,
secteur Saint-dJanvier et ie plan de zonage.

Ville de Mirabel. Carte des responsabilités de 1'entretien
des rues a Saint-danvier.

¥ille de Mirabel. Divers plans de la rue Charles.

Vilte de Mirabel. Réponses 3 des interrogations de la Com-
mission. 29 mai 1987.

Ville de Mirabel. Informations sur des interrogations de 1a
Commission. 18 juin 1987,

Décision de Ta CPTA concernant Te parc industriel de Saint-
Janvier, 29 maj 1987.

Ville de Mirabel. Résolution municipale no 422-07-87.
8 juillet 1987.

Ré&solution de la Ville de Mirabel n° 767-12-87 du
1'e décembre 1987,

Résolution de la Ville de Mirabel n® 377-05-88 du 10 mai
1988,

RS

R e



PAR LES MINISTERES ET AUTRES ORGANISMES

MENVIQ. Commentaires en rapport avec 1'aspect hydrauligue
de 1'étude d'impact portant sur le réaménagement de 1'&chan-
geur de 1'autoroute 15 au km 31, & Mirabel. M. Roger Pou-
lin. 10 aolit 1987. 3 pages.

MENVIQ. Réponses 4 des questions de la Commission.
M. Roger Poulin, 17 septembre 1987. 2 pages.

MLCP. Les effets du redressement de la riviére Mascouche
sur la faune et ses habitats. Madame Sylvie Desjardins.
Aolit 1987. 26 pages.

MLCP., Réaménagement de 1'échangeur Saint-Janvier {Mirabel),
autoroute 15, Conformité et acceptabilité environnementale,
M. Jacques Auger. 7 juillet 1986. 2 pages. {Confiden-
tiel).

MLCP. L'exploitation commerciale des poissons-appats (méné)
dans la région de Montréal. M, Jean-René Mongeau., 1985,
144 pages.

MLCP. L‘'habitat du poisson et la canalisation des cours

d'eau d des fins agricoles. M. Guy Irencia, Juiliet 1986.
39 pages.

MLCP. Guide de conservation des habitats aquatiques et ri-

verains dans le cadre de 1 amenagement en zone agricole.

M. Guy Trencia. Mai 1987, 129 pages et 5 annexes.

MLCP. Protection et amélioration des cours d'eau: objectif

faune aquatique, M. Michel Binesse, 1983, 153 pages.

MLCP. Guide d'amé&lioration et de restauration de 1'habitat

du poisson dans les petits cours d'eau. M. Gilles Paauet,
Decembre 1985, 72 pages.




10.

11,

12.

13,

14,

MLCP. Impact des travaux de canalisation sur JTa faune

benthique des cours d eau en milieu agricole. Madame Anne-

Marie Clement., Avril 1985, 78 pages.

MLCP. Guide d'amélioration, de construction et de restaura-

tion d'abris pour Tes poissons dans Tes petits cours d'eau.

M. Gilles Paquet. Novembre 1982, 69 pages.

MLCP.  Guide gdnéral pour le nettoyage des cours d'eau.
M. Gilles Paquet., Novembre 1983, 36 pages.

MLCP. Comment restaurer un petit cours d'eau altéré par une

coupe forestiére (certains aspects). M. Gilles Paguet.
Juillet 1982, 13 pages.

MRC de Thérése de Blainville. Schéma d'aménagement, version

définitive, Grandes affectations du territoire. Juillet
1986, 1 carte.
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