BUREAU D’AUDIENCES PUBLIQUES SUR L’ENVIRONNEMENT

Rapport d’enquéte

Projet de centrale Delaney

Rang Petit Saguenay et site
de villégiature du lac Alain

Bureau d’audiences publigues

sur I'environnement
2360 chemin Ste-Foy
Sainte-Foy

GiV 4H2

5199, rug Sherbrooke est, local 2881

Montréal
HIT 3X1



ISBN 2-550-02175-4

Dépot légal
4e trimestre 1981

Bibliothéque nationale du Québec



Sainte-Foy, le 17 novembre 1981

Monsieur Marcel Léger
Ministre de ’'Environnement
Hatet du Gouvernement
Québec

Monsieur le Ministre,

J'ai le plaisir de vous transmettre le rapport d’enquéte du Bureau
d’audiences publiques sur l'environnement relatif au projet de centrale
Deianey (Rang Petit Saguenay et site de villégiature du lac Alain).

Pour les fins de ce mandat que vous avez confié au Buregu le 25
septembre dernier, en vertu de Farticle 6¢ de la loi, j'ail chargé Me Michel
Yergeau de la tenue de I'enquéte.

Nous sommes 4 votre disposition pour tout complément d'infor-
mation yue vous pourriez juger utile.

Veuillez agréer. Monsieur le Mimstre, lexpression de mes senti-
ments distingués.

Le président,

AR | _
i, u

Michel P. Lamontagne






Montréal. le 17 novembre 1981.

Monsieur Michel Lamontagne, président
Bureau d'audiences publiques sur
Penvironnement

2360, chemin Ste-Foy

Ste-Foy

Québec

GlV 4H2

Objet:  Projet de centrale Delaney
Rang Petit Saguenay et site de
villégiature du lac Alain

Monsieur le Président,

Il me fait plaisir de vous transmettre. avec la présente, le rapport
de Penquéte que j'ai tenue dans l'affaire en titre,

Veuillez agréer, Monsieur le Président, lexpression de mes
salutations distinguées.

Le vice-président,

MICHEL YERGEAU.
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1 Le mandat confié au Bureau

Le 7janvier 198, conformément aux
articles 3[.1 et suivants de la Loi sur
la qualité de Penvironnement (Lois
du Québec, ¢. Q-2) ¢t au Réglement
sur I"évaluation et examen des im-
pacts sur 'envitonnement (décret
3734-80, 3 décembre 1980}, Hydro-
Québec{ci-apreés nommeée Uinihatrice)
déposait un avis de son intention de
réaliser une centrale hydro-électrique
a accumulation par pompage de
2100 MW a proximité du lac De-
laney, dans les jimites de la paroisse
de Saint-Raymond. comté de Port-
neuf, a environ ~ingt kilométres de la
ville de Saint-Raymond et cinquante
kilométres de Québec.

Le méme jour, I'initiatrice déposait
son étude d'impact au soutien de ses
intentions dans ce que nous conve-
nons de nommer dans les pages qui
suivent le prajet Delaney.

Conformément a l'articte | | du Régle-
ment sur [évaluation ¢t Vexamen des
impacts sur Uenvironnement cf de
fagon i rendre compréhensible une
documentation a ku fois abondante et
technigue, le Bureau d’audiences a
établi, @ Samt-Raymond. un centre
de consultation ou fut déposé len-
semble du dossier Delaney, Ce centre
fut ouvert au public du 5 aodt au 18
septembre 1981. Tous les jeudis. et a
guelgues occasions supplémentaires
gu'il serait inutile d’énumérer pour
les fins du présent rapport, monsieur
Pierre Auger, biologiste e1 analyste
du Bureau, s'est rendu sur place pour
assister les personnes et les groupes
gur en manifestaient le désir. Les
mémes documents furent mis 4 la
disposition du public dans les locaux
permanents du Bureau & Montréal et
i Québec.

Durant cette période de guarante-
cing jours pendant laguelle toute
personne, groupe ou municipalité
pouvait demander au ministre de
PEnvironnement ia tenue d'une au-
dience sur le projet Delaney. treis
groupes se sent prévalus de ce droit.
La premigre (par ordre chronolo-
gigue) de ces demandes a €té retirée
par ses auteurs. La troisiéme n’a pas
été accordée par le ninistre. Quant &
lu demande d’audience formulée par
' Association des propriétaires du lac
Alainenr. {(c-aprés nommee larequé-
rante ou 'APLA), elle portait essen-
tiellement sur le passage de la route
d’zceés aux chantiers de la centrale et
du réservoir infénieur du projet &
proximité du lac Alain et sur les
impacts qui en résulteraient pour les
chalets et résidences de villégiature
situés sur ses rives. Comme cette
yuestion ne portait passur lensemble
des impacts quentrainerail la réali-
satiecn de la centrale Delaney mais
plutdt sur un aspect ponctuclet limité
aT'un de ses accessoires, le ministre de
I'Environnement, avec I"accord de la
requérante. a confi€ au Bureau lesoin
de tenir enguéte sur cette guestion
afin d’entendre les représentations de
fa reguérante, de Pinitiatrice et des
autres groupes oU personnes intéres-
sés par cette questionspécifique, d’ana-
iyser d'autres hypothéses de route &
proximité du lac Alain et de lui faire
rapport.

2 Le pouvoir d’enguéte du
Bureau

Rappelons au passage que ce pouvoir
d'enquéte est conféré au Bureau par
le premier paragraphe de P'article 6.3
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de la Loi sur la qualité de 'environ-
nement, Lois du Québec. ¢. Q-2, qui
stipule gue:

Le Burcau a pour fonction d'enguéier sur
ronte question velative & la qualite de
Fenvivonnemient que (i sowmet le ninisire
el e faire rappori o ce dernier de sex
constatations ainyi yue de Panalvse gu'il
enafoite. (.. .)

Sans engager tout le processus d'au-
dience publigue prévu aux Régles de
procédure relatives qu déroulement
des audiences publiques (décret
3735-80. 3 décembre 1980), 'enquéte
n'en est pas moins Un mécanisme qui
a pour but de connaitre les préoccu-
pations, les soucis et les priorités d’'un
groupe social susceptible d’étre affecté
par la réalisation d'un projet, L'en-
quéte, tout comme Faudience, a aussi
pour objet de permettre 'analyse de
ces diverses représentations dans le
but d’évaluer la valeur respective et le
bien-fondé de chacun des arguments
apportés au soutien de 'une et 'autre
theéses et, partant. d'aider a ce qu'alors,
et alors seulement, une décision soit
prise sur la question en litige.

3 La notion d'environnement

£videmment une telle démarche ne
permet pas de restreindre la notion
d’environnement aux seules préac-
cupations de nature biophysique.
Etant donné la diversité des ques-
tions soulevées et compte tenu d'inté-
réts locaux divergents, le Bureau.
comme il ['a déja exprimé duns cer-
tains de ses rapports d'enquéte et
d'audience, ne restreint pas la notion
d’environnement aux seules questions
d’ordre biophysique. mais doit v in-
clure les préoccupations d'ordre so-
cial, économique et culturel de la
région étudiée. A ce sujet, rappelons
gue fa Loisur la qualité de 'environ-

nement, au paragraphe 4 de I'article
. défimit I'environnement comme
étant, entre autres, « le milieu ambiant
avec lequel les espéces vivantes entre-
tiennent des relations dvramigues ».
La loi, au paragraphe b de l'article
31.9, permet aussi de déterminer les
paramétres d'une étude d'impact sur
'environnement en prenant en con-
sidération nonseutement 'impact sur
la nature mais aussi sur les com-
munautés humaines. I'équilibre des
¢cosystémes, les sites archéologiques
et historiques ainsi que les biens
culturels. Enfin. ialoi, dans sa section
1V, intitulée La prowection de Fenvi-
ronnemeni, prévoit la prohibition de
I"émission, du dépdt. du dégagement
oudurejet de tout contaminant dont:

£ ) la présence dans Penvirannement
f. .. )est susceptible de porter atteinte a lo
vie, & fa yanté, g la xécurité, au hien-éire
ow an confort de Uérre huanain, de causer
du dommage ou de porter autrement
préjudice a fa qualité du soi, g la vége-
fation, @ la faune ou au hien farticie 20. 2e
paragraphe).

Le législateur a donc adopté une
conception large de 'environnement
comme milieu de vie, de travail et de
loisir. Le Bureau, dans I'exercice de
ses fonctions, ne peut restreindre son
champ d'étudeet d'enquéte aux seules
considérations gui affectent le milien
physique, en écartant de ses préoccu-
pations 'homme et ses activités. On
comprendra done que le soussigné ait
eu & s'intéresser d’abord 4 des ques-
tions qui ne sont pas d’ordre biophy-
sique comms la densité de la circu-
lation, Timportance du niveau de
bruit et la fréquentation du lac Alain
parses résidants. Toutes ces questions
sont évidemment reliées au fait que le
site étudié en est un de villégiature et
qui, 4 ce titre, ne saurait étre abordé
comme le serait une agglomération
en milieu urbain. Les butsrecherchés
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par les riverains, le choix du lac Alain
pour v établir une résidence secon-
daire, les types dactivités pratiquées,
la durée de fréquentation annuelle,
les horaires d'arrivée et de départ
sont autant d'éléments qui doivent
étre pris en considération afin de
déterminer s oui ou non la transfor-
mation de la route actuelle, en bor-
dure du lac Alain. en route d’accés a
un important chantier est susceptible
d'altérer 1a qualité du milieu de loisir
et de repos que constitue ce site de
villégiature, au point qu'il faille envi-
sager d'apporter des modifications
au tracé retenu par Hydro-Québec.

4 Les documents principaux

Trois documents ont principalement
été utilisés i 'enquéte. 11 s'agit du
Rapport sur lex duudes d'avant-projet,
Hvdro-Québec, novembre 1980, 262
pages et annexes (cl-aprés appelé
I'étude d'impact), Profer Delaner,

drude d'impact de la circulation.

Rapport final. {mpace sur Fenviron-
nement des sofutions érudiées. Roche
Associés limitée, groupe-conseil pour
Hydro-Quéhec. Octobre 1979, 119
pages. désigné comme etant le docu-
ment o B-14 », Projer Delaney, réseau
routier permanent. Etude d'impact
sur Penvironnement. Roche Associés
limitée, groupe-conseil pour Hydro-
Québec. Septembre 1980. 96 pages.
ci-aprés nommé le document « B-15 ».

5 L’enguéte

La partie publique de enguéte s'est
déroulée le lundi 19 octobre 1981 &
Saint-Raymond. A cette occasion, le
soussigné a rencontré 4 16 h les
représentants de la requérante, de
I'initiatrice ainsi que de la Fédération
des associations pour la protection de

'environnement des lacs (FAPEL). &
la résidence du secrétaire de 'APLA,
monsieur Benoit [.emay, en bordure
du lac Alain, Cecia permis 4 tous ies
participants d’identifier quelques
points de repére et de constater sur
place U'état des lieux. Tout le monde
s’est par la suite déplacé au motel
Claire Fontaine de Saint-Raymond
ol e soussigné a écouté les représen-
tations de la requérante, de Pinitia-
trice de méme que des autres per-
sonnes intéressées A faire connaitre
leur opinion ou leurs suggestions sur
la guestion du lac Alain. En cours
d'enquéte, il fut convenu qu'Hvdro-
Québec verrait 4 me faire parvenir ses
commentaires, au plus tard Ie 3 no-
vembre, relativement & |alternative
de route proposée par FAPLA, cequi
fut fait. Le 28 octobre, 'initiatrice me
faisalt parvenir réponse i quelques
guestions au sujet des niveaux de
bruit qui pourraient étre enregistrés a
proximité du site étudié, Copieen fut
expédi¢e le jour méme a {a requérante,
Par ailleurs. les 30 octobre et 9 novem-
bre. PAPL A faisait tenir au soussigné
quelques commentaires supplémen-
taires dont des copies furent immé-
diatementenvovées & Hvdro-Québec.
On trouvera en anngxe copie de cha-
cun de ces textes de méme que les
mémoires de la requérante et de I'ini-
tiatrice.

Dans le cadre de 'enquéte, le sous-
signé a aussi eu l'occasion de ren-
contrer monsieur Yves Sainte-Marie,
physicien. spécialiste des questions
de bruit, anciennement attaché au
ministére des Transports du Québec,
Cette rencontre a eu lieu le vendredi
30 octobre 1981,

Enfin, I'enguéteur a di formuler par
écrit, le 23 octobre 1981, guelques
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questions complémentaires i I'atten-
tion de Timuatrice. Copie de ces
questions a été envoyée a la regué-
rante. Hydro-Québec y a répondu
dans son document du 3 novembre
1981. Le soussigné a noté |'absence
du ministére des Transports du Qué-
bec. pourtant diment avisé par cour-
rier recommandé de la tenue de 'en-
quéte publique, le 19 octobre 1981, 11
faut en conclure que ce ministére est
indifférent a toute solution qui pour-
rait étre arrétée dans le but de satis-
faire la demande de la requérante, y
compris une modification a lactuel
tracé de la route du rang Petit Sague-
nay. l'enquéteur. la requérante et
certains intervenants s'étonnent ce-
pendant de cette absence, compte
tenu de la position pourtant adoptée
par le ministere des Transports dans
une lettre qu'il envoyait aFAPLA, le
21 avril 1981 et dont on peut trouver
copie a annexe 5.5.1 du mémoire de
la requérante. Sans vouloir gualifier
I'absence du ministére des Transports
du Québec, 1l est tout de méme cu-
rieux que ce dernier n'ait pas jugé bon
de venir exposer publiquement ses
motifs lors de 'enquéte.

6 Le projet Delaney

Avant d’aller plus loin, j'estime néces-
saire d'exposer en quelgues lignes la
nature du projet Delaney et les raisons
pour lesquelles il pourrait porter
atteinte au droit a ta qualité de Penvi-
ronnement des villégateurs du lac
Alain.

Delaney est un projet de centrale
hydro-électrique a accumulation par
pompage. Equipement concu pour
répondre a la demande de pointe, a
raison de quelques centaines d*heures
par année, ce type de centrale a
besoin pour fonctionner de deux ré-

servoirs distincts. Ces deux réservoirs
doivent étre assez rapprochés 'un de
lautre mais a des niveaux différents,
afin de pouvoir précipiter. par un
réseau de conduites, "eau du réser-
volir supérieur au réservoir inférieur.
L'énergie ainsi libérée actionne au
passage les turbines de la centrale,

Lorsque la demande de pointe est
satisfaite, il ne reste plus qu'a pomper
I'eau du réserveoir inférieur dans le
réservoir supérieur, et ainsi de suite,
On comprend alors qu'une telle in-
frastructure doit étre construite en
terrain fortement accidenté on se
retrouvent des dénivellations impor-
tantes sur des surfaces relativement
restreintes. Advenant la réalisation
du projet, le réservoir supérieur com-
prendrait les actuels lacs Delaney et
Petit Delaney de méme que la vallée
ol court le ruisseaw Delaney, Quant
au réserveir inférieur, il s’étendrait,
quelque 250 métres plus bas, le long
des actuelles riviéres Sainte-Anne
Ouest, Netlson et Bras du Nord de la
riviére Sainte-Anne.

Etant donné I'imporiance des déni-
vellations entre les deux réservoirs. 1l
serait impossible d’accéder a 'un et &
'autre par la méme route. En consé-
guence, 'initiatrice propose un réseau
routier d’environ quatre-vingt-cing
kilométres au nord de la ville de
Saint-Raymond. lequel réseau com-
prendrait une voie d'accés au chantier
du réservoir supérieur et une voie
d’accés aux chantiers de la centrale et
du réservoir inférieur. Pour une meil-
leure compréhension, on trouvera
plus loin une carte de 'ensemble du
réseau routier élaboré par I'initiatrice
et qui permet de situer la centrale par
rapport a la ville de Saint-Raymond.
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7 Le trongon de route étudié

[.a guestion qui naus intéresse 4 trait
a la route qui permettrait d'accéder a
la centrale, Plus précisément, len-
gquéte a porté sur un trongon dune
route déja cxistante qui serait appelé
a relier le rang du Nord. & Sant-
Raymond, au réscau routier projcté.
Ce segment comprend une portion
du rang Petit Saguenay, lequel doit
probablement son nom a la morpho-
logie de sa partie septentrionale qui
n'est pas sans rappeler, & une échelle
moindre. les rives imposantes de la
riviere du méme nom. {Cette partie
est malheurcusement appelée & étre
submergée). ! est important de se
rappeler, tout au long de le lecture du
présent rappari, gue la rotte que
suggere dutiliser initiatrice 4 la
haurewr dw lac Alein esr une route gqui
existe ddja.

Il ne s’agit en sucune fagon d’une
route qu'll faudrait construire a par-
tir de rien. Cette route actuellement
pavée et d’une emprise de vingt mé-
tres. orientée nord-sud, donne actuel-
lement accés, entre autres. aux facs
Alain et Rita. ainsi gu'a la ZEC
Batiscan-Netlson. Le trongon étudié
mesure un pet moins d'un kilométre
de longueur et longe le lac Alain.
Cette route appartient a la munici-
palité de la paroisse de Saint-
Raymond mais est entretenue par le
ministére des Transports, soit direc-
tement, soit a Faide de subventions
versées d cette fin @ la municipalité.

Vu la densité du trafic aux heures de
pointe et le volume d’équipement a
acheminer & la centrale, la route. peu
importe sa localisation, devrait néces-
sairement étre pavée et offrir une
emprise d'unc largeur minimale de
trente métres, avec accotements et

fondations. A la fin des travaux, ce
trongon ferait partie de la route
menant 4 la centrale. 1’APLA s’en
mquiéte (page 2 des remarques sup-
plémentaires du 9 novembre [981). 1]
n'existe quand méme pas pour la
reguérante de droit acquis & ce que
cette route soit sous-utilisée. Flle exis-
te dans son état actuel depuis 1969.
C’est pourquol le soussigné, dans le
présent rappart, concentre son atten-
tion sur les principales années de
travaux de construction de la cen-
trale, seules susceptibles d'affecter de
fagon significative la vie quotidienne
des résidants.

8 L'APLA etlelac Alain

8.0 ['Assactation des propriétaires
du lae Alain enr.,

L'Association des propriétaires du
lac Alain enr., TAPILA, dont le pré-
sident est monsieur Jean-Marie
Piante, le vice-président. monsieur
André Odesse. et le secrétaire, mon-
sieur Benoit | emav, canstitue le seul
groupe de Saint-Raymond qui ait
demandé la tenue d'une audience
publique durant la période d'infor-
mation sur e projet Delansy, Cette
association regroupe la majorité des
propriétaires de terrains entourant le
lac Alain. soit trente-deux proprié-
taires sur guarante-deux; cependant.
quelques propriétaires ont sur leur
terrain plus d'une résidence, ce qui
fait que I'on y dénombre cinquante-
deux résidants. Mals gqui sont ces
propriétaires ? Ce sont, en trés grande
majorité. des citadins de Québec et de
Sainte-Foy. lls sont cadres, profes-
sionnels. hommes d'affaires ou pro-
fesseurs et profitent de leurs week-
ends ou de leurs vacances pour venir
se détendre et se reposer d leur chalet.
Quelgues-uns, cependant, v habitent
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Lk

de fagon permanente, tels messieurs
Rosario Moisan ¢t Marce! Plamon-
don; tous les autres sont des sai-
sonniers.

La requérante a été constitude, ity a
quelques années. en se donnant cotn-
me obiectif principal « la conservation
et l'amélioration de la qualité de vie et
de 'environncment de ce milieu de
villégiature » gqu'est le lac Alain. Con-
crétement, TAPLA a pris plusieurs
décisions dans le passé qui démon-
trent Pintérét certain de ses membres
pour la protection de leur lae, Tel
qu'il est mentionné dans le mémoire
de I'APLA, citons entre autres:

® {'amélioration du barrage pour
un contrile du niveau de l'eau:

¢ linterdiction de faire des feux en
hiver sur la surface glacée;

e ['identification des embarcations
motorisées dans le cadre d'une
visée 3 long terme de leur éli-
mination;

¢ |'analyse annuelle de I'eau;

¢ [inspection occasionnelle de fos-
ses septiques donnant des indices
de pollution:

® e nettoyage annuel des rives du
lac;

¢ la demande adressée au conseil
municipal de boites pour le dépéde
des vidanges:

® la demande adressée au conseil
municipal d'installer des lumiéres
pour prévenir le risque d'acci-
dent sur la route longeant e lac
Alain.

Plus récemment. 'association réus-
sissait  faire interdire complétement
'utilisation d’embarcations motori-
sées sur le lac Alain. En effet, un
réglerment en ce sens fut adopté parle
conseil municipal de la paroisse de

Saint-Ravmond. au mois de septem-
bre 1980

Je plus, la requérante, déjd membre
de la Fédération des associations
pour la protection de Menvironnement
des lacs {(FAPEL) négocie actuel-
lement aver le ministére de 'Envi-
ronnement son intégration au pro-
gramme des lacs: oh salt que <e
programme vise surtout a sensibiliser
les riverains aux problémes de pol-
lution de leur lac tout en proposant
diverses mesures correctives suscep-
tibles d'améliorer la qualité des eaux
du lac et de son enviconnement.

Enfin, derni¢rement, TAPLA a ap-
parté son appui a4 un groupe d'agri-
culteurs gui désiraient empécher lim-
plantation d'une carrigre & proximiré
de leurs terres, prés des lacs Alain et
Rita. Lors d'un référendum tenu en
juillet dernier sur cette guestion, les
contribuables, avant droit de vole,
rejetérent Pamendement au réglement
de zonage qui leur était proposé.
tR2 Lelac Alain
Le lac Alain est situé dans la munici-
palité de la parovisse de Saint-
Raymond, & environ six kilometres &
vol d'oiseau au nord de la ville du
méme nom. Le rang Petit Saguenay
longe le lac sur toute sa longueur soit
sur plus de 600 métres & une distance
moyenne de 100 métres chviron,
Vingt-huit des cinquante-deux chalets
sont localisés prés de la route, soit
entre celle-ci et le lac. Vraisembla-
blement, ceux-la seraicnt les plus
affectés par la circulation automobile
de la construction de la centrale Des
laney.

En ce qui concerne e lac lui-méme,
on peut dire qu'il s'agit d'un trés petit
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lac. de forme allongée et réguliére.
d’une longueur d'environ 600 métres
et d'une largeur de 250 métres en-
viron. La décharge du lac est située
du cdié de la route ct va rejoindre la
riviere Bras du Nord, environ deux
kilométres & Pouest du lac. Nous
n‘avons pas de données concernant la
qualité des eaux de ce lac.

9 La circulation routiére sur le
rang Petit Saguenay

Plusieurs hypothéses ant été envi-
sagécs pour assurer aux ouvriers et
aux transparteurs I'accés au chantier
dela centrale projetée. IDe nombreux
problémes se sont d'ailleurs posés
pour traverser la ville de Saint-
Raymond et franchir la riviére Sainte-
Anne. Mise sur pied d'un service
d’autobus. co-voiturage, voie de con-
tour. construction d'un nouveau pont
sur la niviére. toutes ces solutions ont
¢te envisagdes ¢t a1l n'est pas de I'in-
tention du soussigné d’en reprendre
la discussion. Qu'il sulfise de rappeler
que les hypothéses de transport par
autobus et de co-voiturage ont été
rejetées par Hydro-Québec. Cepen-
dant quelle que soit la solution rete-
nue, le trafic routier et ses impacts 4
la hauteur du lac Alain sur le rang
Petit Saguenayv, demeurerait sensi-
blement de la méme envergure, ¢est-
a-dire « importunt » pour reprendre
le gualificauf utilis¢ par les consul-
tants dont les services furent retenus
par Uinitiatrice.

De quelle nature serait ce trafic rou-
tier ? La consultation des documents
déposés pur Hydro-Québec de méme
que {'enquéte du |9 octobre révélent
les faits suivants: on peut prévoir
deux heures de pointe chague jour,
soil au changement de quart gquoti-
dien des ouvriers. Ces heures de poin-

te seraient le matin entre 6 het 7 h et
le soir entre 18 het 19 h. 1} faut se
rappeler que les activités de construc-
tion de la centrale occuperaient une
movenne annuetle de | 0530 ouvriers
pour atteindre 2 090 pendant M'année
de pointe. Or peut actuellement pré-
vair que les trois années de plus forte
activité serajent 1984, 1985 et [986.
Etant donné la situation géogra-
phique de la centrale. tous les em-
plovés habiteraient au sud des chan-
tiers. en partie 4 Saint-Ravmond.
mais en majorité dans les municipa-
lités voisines jusqu'a Quéhec.

l.'acceés au chantier pose donc une
importante guestion de movens de
transport & utiliser. Avant retenu que
les emplovés se rendraient 3 leur lieu
de travail en automobile. I'initiatrice
prévoit un taux d'occupation de 1.7
personne par véhicule. A la lumiére
de ce coefficient d’occupation et de la
solution retenue par l'initiatrice, ¢'est-
i-dire la construction d’un nouveau
pont sur la riviére Sainte-Anne, on
peut ainsi prévoir une moyenne de
934 véhicules legers le matin alors
yue cette moyenne serait de I'ordre de
1 040 lors du changement de quart du
soir. Ce trafic serait réparti dans les
deux sens bien gue, étant donné que
les ouvriers seratent diviseés en deux
quarts de travail dans des propor-
tions de 6007 e jour et 40% la nuit, 1l
farlle compterun légerexcédent d'au-
tomobites allant vers le nord le matin
alors que cet excédent se retrouverait
vers Ie sud le sotr. On évalue la vitesse
movenne & la hauteur du lac Alain a
56 km h, aux heures de pointe.

A ce total de véhicules légers. il faut
atouter la présence d'une quarantaine
de camions lourds (dix roues) appar-
tenant 4 des camionneurs artisans.
Dans une telle hvpotheése, ceux-ci
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utiliseraient lcur camion pour se
rendre et revenir du chantier.

" Les fins de semaine. i o'y aurait pas
de travaux sur le chantier. donc pas
de circulation autemobile reli¢e au
projet. 1l en serait de méme pendant
les vacances de la construction.

En plus des heures de pointe ci-haut
décrites, it faut compter environ 250
cadres et emplovés de bureau travail-
iant sur le chuntier et dont les heures
de travail seraient de 8 h a {7 h. Ceci
créerait done un certdin mouvement
de vehicules 1égersentre 7h 30et 8 h
et entre 17 het 17 h 30, toujours a la
hauteur du lac Alain. Limpact de ce
groupe d'emploves sur le rang Petit
Suguenay serait néghigeable par rap-
port 4 Pimpact des autres quarts de
travail.

Pendant ke reste de la journée, Vinita-
trice estime qu'il faut compter sur une
movenne de treize camions par jour
acheminant de ['équipement et du
matériel au chanticr de méme que sur
guclques véhicules de visiteurs ou de
service, [initiatrice ne peut donnef
de chiffre 4 ce sujet. 11 faut ajoutct
aussi, au tout début des travaux, 1a
nécessité d’acheminer au chantierenvi-
ron 200 métres cubes de béton, soit
coviren le contenu de dix bétonnicres,

Dans le document gu'elle a déposé le
Inovembre 1981 Pinitiatrice aflirme,
et la chose est importanie a noter.
gu'il n'v aurait aucun mouvement de
camions pendant la nuit, sur le rang
Petit Saguenayv, & la hauteur du lac
Aldain.

11 résulterait de ce trafic routier.
surtout 4 'heure de pomte du soir,
pendant I'année la plus occupce des
travaux, une circulation excédant ks
volumes limites du niveau de service

o D w quon fixe pour le rang Petit
Saguenay a 927 véhicules. Sans dépas-
ser la capacité de Pactuelle route du
rang Pctit Saguenay. le niveau de
service serait alors a la cote « E », ce
gqu'on considére habituellement com-
me un niveau inacceptable. La capa-
cité disponihle du rang Petit Sague-
nay a ¢1é évaluée par linitiatrice 3
| 367 véhicules par heure au total.
dans les deux directions. La capacité
disponible d'une composante du ré-
seau routier est celle qui peut étre
utilisée par les travaitlleurs une fois
soustraits de la capacité fotale, les
volumes de circulation empruntant
normalement cetle composante du
réseau. On remarguera done que pen-
dant au moins un an, ia capacité
disponible du rang Petit Saguenay
sera presque atteinte. 11 s’agira alars
d'une des portions du réseau les plus
lourdement chargées. & I'heure de
puinte. de tout le réscau élaboré par
Finitiatrice. (Voir Projer Delanev,
drde limpact de la circulation, as-
pecty techniques, rapport final. Roche
Associés limitée pour Hvdro-Québec,
Avril 1979, 43 p. Document B-35.)

Pour une meilleure compréhension
des pages qui suivent. il Taut préciser
Jue la route du rang Petit Saguenay
est sensiblement ortentée nord-ouest
sud-est. 1.4 portion qui nous accupe
est d'une longueur légérement infe-
rieure 4 un kilométre. la route a cet
endroit court en ligne droiie crioterritin
relativernent plat bien gu'il faille comp-
ter sur une élévatton verticale de 4%
surenviron 150 métres dans la portion
sud du trongon gui nows mtéresse. 1]
sagit d'une route 4 une voie dans
chague sens.

On évalue la circulation actueile com-
me étant insignifiante le matin entre
6 boet 7 h alors yulon estime & 100
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véhicules par heure te seird 'heure de
pointe. Tout indigue yue cette painte
se situe entre 17 h et 18 h plutot
gu'entre 18 h et 19 h. On constate
donc que le trafic routier actuel serait
plus que décuplé aux heures de pointe
du matin et du soir. 1'argument est
suffisant pour convaincre le soussigné
gue I'usage actuel de la route serait
considérablement modifié par un tel
apport. de sorte que, d’un point de
vue pratique. on ne parterait plus de
la méme route, aux heures de pointe.
Les habitudes de vie de certains villé-
giateurs pourraient en étre affectées.

10 les résidants du lac Alain
n'ont pas été consultés de
facan spécifique par Hydro-
Québec

Et pourtant, malgré I'tmpact identifié,
le soussigné ne peut que constater
que les villégiateurs du lac Alain ont
été ignarés par linitiatrice lorsqiue
celle-¢i a décid¢ du tracé des routes
d'accés au chantier de la centrale
Delaney. 1. ¢tude d'impact n"offre au-
cune argumentation au soutien du
choix de Futilisation du rang Petit
Saguenay a proximité du lac Alainet
ne fait pas mention non plus de
'importance de la circulation routiére
que les travaux de construction ame-
neraient sur le rang Petit Saguenay.
Et pourtant. ie groupe-conseil Roche
Associés limitée, dans le document
B-f4, avait déja. en 1979, identifié les
conséquences qu'unc telle utitisation
du rang Petit Saguenay entrainerait
pour les propriétaires du lac Alain.
Ainsi on peut lire & Ia page 63 du
document B-14:

En ce qui concerne ce deraier (en parfant
du rang Petit Saeuenay), on note a proxi-
miré b provence dulac Alain qui constine
wht contre de villeeiataee assez mportant.
Loy chafets fes plus proches sont @ distance

denviron 42 merres du rang Petit Sagne-
nay. Lesviflégiareurs devralent done subir
whe intensitd de 70 décibels durant les
heures de pointe, fe marin et le soir, Ce
nivean sonore est considlerablemens plus
léve que celui qui serair arieins sans fe
projei. (Les mots entee paventhéses sonr
cfti sOUSKIEHE. )

De méme a la page 88 du méme
document, on peut lire:

Par contre, la cireularion auiomohile du
profet Delaney, gquelle que solir Foprion
relenie, creerd des pressions sur des péfes
de villdriature, rely lex facs Alain et Rita.
Ce phénomene entrainera wie Mporianie
perte d'arirait en raison de lewr proximire
e favole dacees. Lesvillégiareurs verronr
le bruir, la poussiére, les risques d'aceidenr
aummentes e leur rranquitlind diminée
davtani.

Enfin, a la page 10! du B-14. les
auteurs écrivent:

La municipalité de Saine- Ravmond su-
hira les plus grands impacts dus 2 la
cirenlation. Leur intensité est foncetion de
Feyprtion retenue, sauf pour lesrangs Sainte-
Anne du Nord et Saguenar gui, guelle
que suit Foprion retenue. devraient rece-
voir, en 1983, & lheure de pointe, des
vofunies de circulaiion gui seront de 8 @
M fois plus grands que cenx qu'ils de-
vratent subir sans le projer.

De plus, de toutes les études aux-
quelles le soussigné a eu accés. au-
cune ne propose. pour le rang Petit
Saguenay, quelque mitigation gue ce
sait pour réduire 'impact clairement
identifié par le groupe Roche, et
encore moins de solution de rechange.
Toutes ces études portent ou bien sur
le réseau routier a créer au nord du
lac Alain, ou bien sur la traversée de
la ville de Saint-Raymond. ausud du
fac Alain. Onsemble avoir pris pour
acquis que lactuelle route du rang
Petit Saguenay étant construite selon
les exigences de linitiatrice, i} n'y
aurait pas licu d'v apporter quelgue
maodification gue cc soit. Compte
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tenu de ce qui est écrit dans le docu-
ment B-14, aprés aveir identifié I'im-
pact quune telle utihsation du rang
Petit Saguenay risquerait d'avoir
pour le lac Alain. aucun effort parti-
culier n’a été deéplové par Uinitiatrice
pour prévenir les villégiateurs de ses
intentions. bien que des rencantres en
CeSENs aient pourtant ¢té organisées
par Hvdro-Queber en 1979 pour d'au-
tres groupes de citovens au sujet
dautres trongons du réscau. Mon-
sieur Michel Dubé. pérant des rela-
tions publigues d'Hvdro-Québec pour
la région Montmorency, déclarait a
ce sujet qu'en juin 1979, une ren-
contre d'information avai été orga-
nisée a l'intention « des propriétaires
affectés par des modifications au ré-
seau routiers actuel (Transcription
du 19 octobre 1981, p. 37). Monsieur
Dubé précisant alors;

Et je rappelle ici qu'a oo mameni-la, et
nidme comme il est démonird dany nos
rapparts. ¢ Feadroit de lae Alain, sor fe
rang Saguenay, H v g queune maodifi
cation de proposdée par Hydro-Quehee 8
cel endrair-ta sar e vésean rourier Tut-
néme.

[D’eu le fait que les propridtaires du
lac Alain n'aient pas ¢té invités a cette
rencontre bien que Mabsence de modifi-
cations au réseau routier actuel puisse
étre pour eux plus lourde de conseé-
guences que la réalisation de certaines
modifications au tracé ne pourraient
I'étre pour.d’autres propriétaires,
L'initiatrice a pourtant jugé bon de
teair, le |2 septembre 1979, unc autre
rencontre & I'intention des résidants
durangdu Nord intéressés a 'alterna-
tive qu'Hydro-Québec proposait pour
éviter de passer & proximité de leur
résidence ou commerce. Aucung dé-
marche semblable n'a été tentee au-
prés des villégateurs du lac Alain.

Ceux-o1 furent uniquement mnmvités a
participer & une réunion le 13 sep-
tembre 1979 4 Saint-Ravmond com-
me le furent tous les groupes ou
individus intéressés par le praojet De-
laney. 1is furent informés du résultat
des ¢tudes entreprises dans le cadre
du projet et on v recueillit teurs
commentaires. Comme on voit, 1l ne
s‘ugssait pas lad’une rencontre orga-
misée dans le but précis de trouver une
solution au probléme des villégiateurs
dulac Alain, mais piutdt d'une assem-
blée orgamsée dans e but de recevoir
des réactions et des commentaires sur
I'ensemble du projet. Quelgque 350
personnes participérent & cette ren-
contre. [.a requérante n’a pas assisté
a cette réunion. Elle explique son
absence par le fait quaucun de ses
membres n'était au courant de la
lenue de cette rencontre,

Bref, le soussigné est d’avis que le
probléme soulevé par I'Assoctation
des propridtaires de tac Alain avait -
ét¢ identifié dés le début de 1979 par
Uinitiatrice et ses consultants. mais
gqu'aucune démarche particuliére n'a
ététentée poury apporter un correctif,
Non pas gu'on ail essavé de trouver
une alternative a ['utilisation de la
route le long du lac Alain et qu’on
ait ensuite écartée. Non. i faut plutdt
conclure gue I'initiatrice ne s’est pas
préoccupée de ce sujet depuis 1976,
date du dépdt des premiéres études de
Roche Associés sur le réseau routier,

Cet oubli est d’autant plus étonnant
que des efforts sérieux et méme em-
pressés de relations publigues ont été
déployés pur Hydro-Québec depuis
le début de ce dassier. On y trouve [a
I'empreinte d’une réelle préoccupation
de ['mpact que pourrait avoir le
réseau routier pour les familles vivant
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a proximité. Ainsi, dans le document
B-15 (auquel renvoie Hydro-Québec
i la page 179 de son étude d'impact).
on note la proposition suivante au
sujetdela route qui passe 4 proximité
du lac Bibitte sur les rives duquel on
ne retrouve pourtant qu'un seul cha-
let:

{...) au kilométre 4.4 le tracé érudié
conterne fe lac Bibitte par Pest alors que
la raute actuelle le contourne par l'onest.
L'abandon du tracé actuel répond aux
voeux des propriétaires de chalets du lac
Bibitte qui ne voulaient pas que la route
passe & proximité de leur chalet. Le
nouveau tracé permet également de s'éloi-
grer davantage du lac; il devient done
fnvisible & partir du lac, tout en conser-
vant un trés bon profil  Docuiment B-15.
po 30 er 31). (lLex soulignés sonr du
SOUSSIgRE. )

Cette proposition formulée par le
groupe Roche Associés a été retenue
par l'initiatrice,

Le méme manque de ce qu'on pour-
rait qualifier avec déférence d'ima-
gination a d'ailleurs présidé 4 la pré-
sentation d"Hydro-Québec, le soir de
I'enquéte, le 19 octobre 1981, alors
qu'aucune alternative ou variante de
tracé, non plus qu'aucune mesure de
mitigation. n'a été soumise 4 attention
de I'enquéteur. Et pourtant de telles
propositions non sculement auraient-
elles aidé le soussigné dans sa recher-
che mais encorc auraient-elies conféré
a la solution retenue par l'initiatrice
une crédibilité suppliémentaire en per-
mettant de démontrer pourquoi celle-
ci était préférable 4 toute antre.

Il ne revient cependant pas au soussi-
gné d'ordonner un tel exercice qui ne
vaudrait d*ailleurs que dans la mesure
ol I'initiatrice consentirait volontai-
rement & s'y soumettre. Je note ce-
pendant que FPinitiatrice, dans son

document du 3 novembre 1981, étave
sonargumentation en élaborant quel-
ques solutions de rechange.

Sous un tel éclairage, on comprend
que les résidants des bords du lac
Alain aient pu craindre pour le sort
que l'initiatrice réservait & leur site de
repos et de vacances.

11 Les arguments de la requé-
rante

L'Assaciation des propriétaires du
lac Alain enr. & déposé trois docu-
ments au soutien de ses prétentions.
Le premier est e mémoire que la
requérante a remis au soussigné le 19
octobre 1981, lequel a été complété
par un texte de précisions et de
commentaires supplémentaires que
I'APLA afatt tenir le 30 octobre 1981
ainsi que par quelques notes addi-
tionnelles datées du 9 novembre 1981,

A lalecture du mémoire, le soussigné
constate avec plaisir que la requérante
n'en est pas a sa premiére interven-
tion dans le sens de la protection du
lac Alain comme milieu nature! et
comme milieu de loisir. On a vu
précédemment les actions gqu'elle a
entreprises pour obtenir I'intégration
du lac Alain au programme des lacs
du ministére de PEnvironnement, son
affiliation a la Fédération des asso-
ciations pour la protection de 'envi-
ronnement des lacs (FAPEL) ou la
fructueuse campagne de sensibilisa-
tion auprés des propriétaires pour
éliminer définitivement les embarca-
tions motorisées sur le tac. 1] s'agit ta
d’autant de gestes gui dénotent une
réelie préoccupation pour la conser-
vation et la protection du lac Alain,
Evidemment, tous les problémes ne
sont pas encore réglés, Ainsi, mon-
sieur Marecel Plamondon, le 19 oc-
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tobre 1981, a-t-1l tenu 4 soutigner la
présence de pistes improvisées de
motocross i proximité du lac. dont le
bruit serait, sclon lui. infiniment plus
intolérable que ne pourrait 1'étre le
bruit des camions sur la route. Cette
intervention de Monsieur Plamon-
don, qui est membre de I'APLA,
laisse entendre qu'il n'y a pas néces-
sairement unanimité entre les mem-
bres de'Association quant aux inter-
venlions a privilégier pour assurer la
protection du lac.

Drautres intervenants comme la re-
quérante elle-méme, se sont chargés
par ta suite de préciser la nature et
intensité de la pollution sonore oc-
castonnée par ces motocyclettes. Le
soussigné n'en comprend pas moins
que le calme bucolique gque vante
I'APLA estencore un objectif a attein-
dre plus qu'une réalité a assurer.

Lepassérécent dulac Alain démontre
qu'llyaeuuncertain nombre d’agres-
sions sonores assez importantes au
cours des derniéres années. Le secré-
taire de I'Association, monsieur Be-
noit Lemay, a mentionné la présence
d’une piste de danse extérigure ouverte
au public maintenant abandonnée.
Ila aussi fait mention des activités de
motoluge sur le couvert de glace du
lac de méme que d’une habitude
malheureuse qui 2 eu cours pendant
un certain nombre d’années de faire
britler sur la glace. toutes sortes de
produits dont des pneus.

Qu’'on se comprenne bien: pour avoir
été sur les lieux, j'ai été 4 méme de
constater que le lac Alain est un
endroit propre, bien tenu, entouré de
chalets de belle apparence, Cepen-
dant, comme la grande majorité des
sites de villégiature au Québec, ie lac
Alain n'échappe pas aux agressions

et aux pollutions diverses et toujours
nouvelles. La présence de ces sources
de pollution senore ne serait évidem-
ment pas un motif pour trouver accep-
table pour autant un accroissement
considérable de la circulation auto-
mohile au rang Petil Saguenay.

La requérante a aussi fait grand état
de son opposition au projet de chan-
gement de réglement de zonage qui
aurait permis i'implantation d'une
graviére a proximité des lacs Alain et
Rita. On sait gu'un référendum a
finalement été tenu sur cette question
et que le chanpement de zonage a été
refusé. 1l en est résuité peut-étre une
certaine amertume entre la reqgué-
rante, e conseil municipal de ta pa-
roisse de Saint-Raymand et certains
groupes intéressés au projet de gra-
vigre. Qu'il y ait ou non un rapport
entre ce fait et le refus qu'a opposé le
consell municipal d'appuyer la reque-
rante dans sa démarche devant le
Bureau d'audiences publiques sur l'en-
vironnement n'intéresse aucunement
ie soussigné.

Par contre, méme si le conseil munici-
pal de la paroisse de Saint-Raymend
a refusé de s'engager officiellement
dans le sens que leur demandait la
requérante. je note. et la chose me
semble digne dmntérét, que le maire
André Girard, a déclaré & V'enquéte
qu'il n'avait pas d'objection & ce que
les gens du lac Alain formulent une
proposition pour gu'Hydro-Québec
étudie la possibilité de relocaliser
« une portion de la route pour éviter
de nuire méme temporairement aux
citovens du lac Alain » (transcription
du 19 octobre 1981, p. 132). Comme
le disait monsieur Girard:

On les appuie, sivous voulez, d'une fagon

morale, puls je suis avec eux. aulant que
possible, de minimiser les bruivs, fes degdais
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a lasuite de ce projer-la. Mais les appurver
officiellerment par une résolution, je dis
non parce gque le conseil municipal s'est
prononed la-dessus er cest non (trans-
eription du 19 aerabre 1981, p, 130,

Monsieur Girard formule d’ailleurs
cet appui en sachant trés bien que
toute route additionnelle qu'il fau-
drait construire dans sa municipalité
serait 16t ou tard 4 la charge de tous
les contribuables de Saint-Raymond
{transcription du 19 actobre 1981, p.
132, lignes 20-21).

(e n'est cependant pas dans son
mémoire que la requérante expose
principalement tes éléments de son
argumentation mais plutdt dans le
texte complémentaire qu'elle a déposé
le 30 octobre. Essentiellement selon
FAPLA, la modification projetée a
Iutihsation actuelle du rang Petit
Saguenay causerait un impact majeur
pour tous les usagers des cinquante-
deux chalets des rives du lac Alain.
L’impact serait principalement sensi-
ble sous le rapport de la sécurité des
personnes et du bruit engendré par
'accroissement de la circulation auto-
mobile.

Quant 3 la sécurité, la briéveté de
Pargument et son ¢vidence me permet-
tent d’en disposer immédiatement.
On sait que le trafic actuel sur la route
permet aux résidants et 4 leurs enfants
de circuler a proximité ouv de crotser
celle-ci sans grand danger, 4 condition
de respecter les réegles habituelles de
la prudence. Une circulation décuplée,
surtout & I'heure du souper. entrai-
neratt évidemment des risgues consi-
dérables qui appelleraient une plus
grande vigilance de la part des pa-
rents. A la limite, cette contrainte
limiterait les rapports entre résidants
puisgue trés souvent ce sont les en-
fants des uns et des autres gui éta-

blissent les premiers contacts. Limiter
la circulation des piétons en bas ige
entre les rés:dences pourrait ainsi
contribuer a un certain isolement
entre les résidants. II n'v a cependant
pas lieu 4 ce chapitre de dramatiser,
puisque ce danger ne se ferail sentir
gu'aux heures de pointe, Or, comme
la pointe du matin est fixée entre 6 h
et 7 h, il ne s’agit pas la d’une heure
habituelle ot les enfants jouent &
I'extérieur. Reste donc la pointe de
18 h a4 19 h o la vigilance serait de
rigueur. D'autre part, toujours au
sujet de la sécurité, il faut noter gue
chacune des résidences sises entre la
route et le lac jouit d'une entrée
individuelle. La densité de la circu-
fation prévue porte & croire gue les
mouvements de véhicules des rési-
dants seraient non seulement rendus
difficiles mais dangereux,

Mais, c'est surtout au bruit que la
requérante préte son attention. Pour
elle, le lac Alain constitue un milieu
de villégiature et & ce titre, ne saurait
&tre soumis aux mémes critéres ou
barémes que U'agglomération urbaine.
Pour 'APLA, les actuels résidants du
lac Alain ont chotisi cet endroit en
fonction, entre autres, de son carac-
tére champétre et de son calme qui
permettent un contact quotidien avec
la nature, impossible a retrouver en
pleine ville. Permettre une circulation
intense a proximité de ce centre de
villégiature constituerait une agres-
sion telle qu'il en résulterait un exode
des propriétaires actuels, larrivée d’u-
ne population moins sensible a ces
questions et en fin de compte une
détérioration générale d'un milieu
gu'on s'est employé jusqu’ici a pro-
téger.

Pour la requérante, il est illogique de
vouloir investir pres de trois millions
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de dollars pour créer des ameénage-
ments récréatifs a proximité de la
future centrale 'l faut pour cela
détruire « un milieu humain, récréatif
et de déiente déjd existant. d'une
valeur inestimable et quid’autre part,
rR'a nécessité aucun investissement
particulier de la part du gouver-
nement du Québec » (Mémoire de la
requéerante, p. 44).

Bref. I"Association des propriétaires
du lac Alain enr. recommande:

(.. .3 que le cortificar d'autorisation per-
mettant g Hydro-Quibec d'entreprendre
la réafivatian e projec Delaner we sodt
SIS qrie MOVeRNRANT LNC COFTection & uae
section o réseau rowtier. Cetie corree-
tiesty devra apporier une solution sarisfal-
SQRIQ QUX TTCvenienis majeurs mis ¢n
prewve par ' APLA concernant o séeurird
ef Ja proveciion de lemvironnenent des
residanis du fac Alain (Mémunire de la
regudrante, p. 43

A titre d'apport au débat, la reque-
rante, dans la troisiéme partie de son
mémoire, propose une alternative
dont on retrouve le tracé a la page 41
du mémoire. Je comprends cependant
gue cette proposition ne constitue
pasI'essentie]l du mémoire de 'APLA
et qu'elle vise plutot a inciter Hvdro-
Québec 4 modifier une section du
tracé routier prévu de fagon « 4 sau-
vegarder les droits des résidants du lac
Alain 4 la sécurité et A la protection
de leur environnement » {Mémoire
de la requérante. p. 31).

La Fédération des associations pour
la protection de 'environnement des
tacs (FAPEL), par la voie de sa
présidente, madame Héléne-Louise
Elig, s'est présentée & enquéte le 19
octobre 1981 pour donner son appui
& la requérante. On trouvera en an-
nexe fe texte déposé par madame Elie
A cette occasion.

12 La qualité de air

Je tiens immédiatement & disposer de
deux autres arguments soulevés dans
le mémoire de la reguérante et repris
oralement 4 'enguéte.

[1¢’agit de la poussiére générée par le
trafic et des conséquences sur la qua-
lité de Tair que le monoxyde de
carbone des véhicules présenterait
pour 'environnement immeédiat. Je
dis tout de suite que ces arguments ne
me convainguent pas. D'une part,
pour ce gui est de la poussiére, le gros
de la circulation devant étre concen-
tré pendant deux heures chaque jour
et laroute étant pavée, il nesauraity
avoir des souléevements importants
de poussiére susceptibles de causer
des désagréments aux résidants.

[Dautre part. quant 3 la qualité de
I'air, aprés étude. je fais miennes les
remargues de Mimitiatrice a la derniére
page du document gw'elle déposait 4
['attention du soussigné le 30 octobre
dernier etintitulé « Etude du bruit au
lac Alain ». Je cite:

Ot vair que fa circulation agiomohile sur
fes roures exs responsahle de Pémission de
polfuanes arniosphériques dont les oxvdes
de soufre, les hrdrocarbures, fes oxvdes
d'azone. les matieres parviculaires er e
monoxvde de carbone. De 1ous ves pol-
luanis, ¢'est le monoxrde de carbone gui
présenie le plus de risques er il est en tére
de liste lorsquion dvalue la polturion
aimosnhérigue le lone d'une vole de trans-
Hort,

(. un taux de circularion horaire d'envi-
ron | 000 véhicules régufiers, e plus de
40 vehicules lourds, produira une coneen-
rrarion movenne de monaxvde de carbone
kien inférieure a la Aorme de 30 ppm, si
lon considére un révepreur situé a en-
viron 100 pi de fo vole de circulation.
Cente norme de 30 ppim pour wne durée
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d'une heure est celle publiée par le mminis-
tére do I'Environnement die Queher dans
le reglement relatif a la gualité de Matmos-
pheére (Gazette ufficielle du Quéhec, 14
Hervesmhre JU70).

Nous ponvons de plus affirmer gue. guelle
guee soit la direction doninarnie des venlts
dans ce seereur, Jex raux de polluants
géndrex pur la cirewdation automoehile se
sitreront biea en dega des normes édrablies.

I3 Le déglacage de la route

Plus préoccupante est la question de
I'épandage de produits chimiques sur
la route dans le but d’en déglacer la
surface pendant les mois d*hiver. Bien
que le bassin versant soit orienté dans
la direction opposée au lac Alain. il
n'en demeure pas moins, surtout au
niveau de la décharge du lac. au nord
de ta portion de route qui nous
intéresse, que I'épandage de sel sur la
route est de nature a contaminer non
pas tellement les caux du lac Alain
que celles du ruisseau de décharge du
lac et conséquemment de la riviére
Bras du Nord ol se jette ce dernieren
aval. Il faudrait donc adopter comme
mesure de mitigation. st le tracé pro-
posé devait étre retenu, que le dégla-
cage soit obligatoirement fait a I'aide
de sable. tel gue s’y est engagée
Finttiateice lors de Tenquéte (Mes-
sieurs Jean-Paul Desbiens et Jean-
Frangois Larose, transcription du 19
octobre [958t p. 19F-192).

14 L’impactsonore et la détermi-
nation des niveaux de bruit

(est avec la plus grande attention
qu'on doit par ailleurs se pencher sur
l'argument de fa requérante a Veffet
que le bruit engendré par la circu-
lation prévue serait de nature & miner
irrévacablement la vocation actuele
du lac Alain gui en est une de villé-
giature, Le bruitattérera-t-il le rvthme

de vie en accord avec la nature que
prétendent retrouver actuetlement les
résidants du lac Alain 7 Question
difficile s'il en est puisqu'elle impli-
que plus de subjectivité que de raison
et que la passion se préte mal a
'inévitable détachement de 'analyse.
Aprés avoir rendu témoignage de
I'affection que les résidants du lac
Alain semblent avoir pour leur lieu
de séjour. I'enquéteur doit hélas se
rabattre sur des considérations plus
prosaiques sans s¢ laisser charmer
outre mesure par les accents buco-
ligues de la requérante.

tt tombe sous le sens que la toiérance
au bruit n'est pas la méme en milieu
de villégiature & la campagne qu'en
milieu urbain. En ce sens. I'allégation
de ['initiatrice n'est pas convaincante
lorsqu'elle affirme. 4 )3 page 7 de son
mémoire:

Le niveau de brait arteine a ces moments-
ia pour les résidanis du lac ne semble pas
excessif, si on le compare & celui qu'on
refrouve en vifle,

C’est faire bien peu de cas des attentes
habituelles et normales des villégia-
teurs de bord de lacs de penser y
appliquer des critéres de bruit urbain,
sans les adapter.

Certes. il faut se rappeler, quitte a se
répéter, que la circulationqu'on envi-
sage pour le rang Petit Saguenay & la
hauteur du lac Alain n'aurait rien de
comparable avec la circulation d’une
autoroute. Bien que denseentre 6 het
7 het I8 het 9 h dulundi au
vendredi, au point d'atteindre pres-
gue la capacité maximum de la route,
cette affluence serait limitée & deux
heures par jour et ce, pendant les
années 1984, 1985, 1986. Tous les
chalets ne se trouvent pas non plus a
proximité immédiate de la route,
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puisque sur un tatal de 52 chalets, on
en compte 28 le long de celle-c1 alors
quon retrouve les autres aux deux
extrémités ou sur la rive opposée du
lac. L’éloignement de la source de
bruit favorise évidemment une réduc-
tion de celui-ci, dont devraient nor-
malement profiter les habitations les
plus reculées de la route,

Beaucoup de choses ont été dites
guant a la pollution par le bruit gui
résulterait de Fadoption par Uinitia-
trice du rang Petit Saguenay comme
voie d’acceés aux chantiers de la cen-
trale et du réservoir inférieur. Entrele
lyrisme de certains propos de la requé-
rante et le froid alignement des chif-
fres, il est difficile d'évaluer la véri-
table portée de 'tmpact sonore qui
découlerant de cette nouvelle utilisa-
tion d’une route, yu'an peut actuel-
lerment quakifier de trés calme, surtout
de bon matin.

On sait gue le bruit est un signal
sonore indésirable, Sa juste évalua-
tion est donc 4 la {ois fonction d'un
phénoméne physique, 'onde senore.
et psychologique par la perception
gu'en a Tauditeur. On le caleule en
décibel (dB), pondéré d'un facteur
{A), soit le registre audible pour
Foreille humaine. c'est-a-diretles fré-
guences moyennes. On comprend ai-
sément de la sorte que le seuil de
tolérance soit plus basenterme de dB
pour un tel signal sonore indésicable
que dans ie cas d’un sigral consenti
ou contrélé par l'auditeur. Ainsi, les
60 dB d’une conversation normale 4
trois pieds de distance entre deux
personnes n'ont aucune commune
mesure avec les 45 dB que peut avorr
la méme conversation pour Fauditeur
qui de son ¢bté cherche le sommeil
dans une chambre i coucher contigue.
Personne ne songerait  gualifier

d'agressant le signal sonore de sa
propre conversation. mais tous se
souviendront, pour Pavoir vécu, du
péntble moment que rappelle le se-
cond exemple, Et pourtant le niveau
de bruit est inférieur dans ce dernier
cas. J'ai tenu A illustrer ainsi mon
propos afin de faire mieux saisir que
le nombre de dB{A) ne répond pasen
sol a toutes les questions, et gqu’il ne
représente pas a lui seul une échelle
de ce qui est tolérable et de ce qui ne
I'est pas.

l.a distance entre la source de bruit et
l'auditeur, la durée dusignal, le climat
sonore ambiant sur lequel se greffe le
bruit enregistré sont autant de varia-
bies essentielles 4 considérer pour
Jauger adéquatement 'impact sonore.
Malheureusement. tant la requérante
gue I'initiatrice succombent 4 la tenta-
tion de préter un sens ou de faire
parler des chiffres qui n'ont guére de
nortée en eux-mémes. A ce sujet, la
requérante {ait grand cas. et on com-
prend son étonnement. de chiffres
contradictoires déposés par I'initiatri-
ce. En effet. les niveaux de bruit
initialement évalués par Roche Asso-
ciés dans le document B-14, en 1979,
ont &té révisés a la baisse par 'initiatri-
ce dans le mémoire qu'elle déposait le
19 octobre 198 1. On peutshinterroger
sur ka pertinence des changements
apportés a des données gue la requé-
rante avait utilisées jusque [a pour
{onder son argumentation.

Effectivement, en 1979. les consul-
tants d’Hydro-Québec élaboraient un
tableau des niveaux de bruit sus-
ceptibles d’8tre atteints & différents
points stratégiques dans la région de
Saint-Raymond. Un de ces endroits
stratégigues était justement le rang
Petit Saguenav. En appliquant la
méthode Kugler et al.. les consultants
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arrivaient a fa conclusion que le bruit
atteindrait. a 90 metres, 63 dB(A) le
matin et 64 dB(A) le soir, étant
entendu que ce niveau serait atteint
pendant 107 du temps de mesure,
c'est-&-dire pendant environ 6 minu-
tes pour chacune des deux heures de
pointe. {(p. 57. B-14) Comme au lac
Alain le chalet le plus rapproché de la
route se trouve a 42 métres et que les
relevés de bruit faits en octobre 1981
par l'initiatrice I'ont été sur des cha-
lets se trouvant a environ 70 métres,
une telle application de la méthode
Kugler nous ameénerait a4 conclure
gue les niveaux pourraient étre res-
pectivernent de 67 dB{A) et 68 dB{A).
Ramenésen L équivalent, c’est-a-dire
i une moyenne énergétique constante,
ces niveaux devralent étre d'environ
64 et 65 dB(A).

Malheurcusement, la méthode Ku-
gler. du moins fa version utilisée par
le groupe-conseil Roche Associés, ne
tient pas compte des crétes causées
par les camions. La méthode telle
qu'utitisée serait valable si la circu-
lation était homogéne, comme dans
le cas d'une autoroute. Compte tenu
que le cas gui nous intéresse ne
prévoit pas une circulation aussi lour-
de et constante gque ne le serait celle
d'une autoroute, il aurait fallu utiliser
une méthode permettant d’évaluer le
détachement des pointes de bruit par
rapport & 'ensemble. De plus, les
hvpothéses de calcul ne nous sont pas
révelées tant et 5i bien gue les niveaux
de bruit avancés. quoique a premiére
vue un peu élevés. sont difficiles a
apprécier,

Par contre, les nouveaux chiffres
apportés par Tinitiatrice dans son
mémoire ont &t¢ caleulés & Paide
d’une méthode mise au point par la
Société canadienne d*hypothiéqgue et

de logement et décrite dans un docu-
ment intitulé Le Bruit dv irafic routier
et ferroviaire: ves effets sur habita-
tion. Appliqués cette fois-ci a trots
cas particuiiers, les calculs donnent
des niveaux de 60.6 dB{A). 59.1 dB(A).
58.8 dB(A). pour des immeubles situés
respectivement a §1.62 et 59 métres.
1l s’agit [a d’une méthode qui vise
principalement a appliquer le bon
niveau d'isolation contre le bruit exté-
vieur, La requérante fait grand cas du
fait qu'un niveau de bruit de 55 dB est
quahfié d'inacceptable par la SCHL.
11 faut rappeler gu'il s’agit 1 non pas
d'un bruit ponctuel de 55 dB{A) mais
bien d’'une movenne énergétique sur 24
heures. qu permet donc des crétes
beaucoup plus élevées, Selon la mé-
thode de la SCHL. « au-dessus de ce
niveau. il y a une probabilité toujours
croissante qu'il sera impossible de
fournir unc insenorisation adéquate »
{page 71 aux édifices résidentiels. llen
résulte, gue dans la zone ol le niveauw
de bruit est au-dessous de 55 dB. la
construction de logements conforme
aux « Normes de construction rési-
dentielle » sera suffisamment insono-
risée et pourra étre financée en vertu
de la Lot nationale sur I'habitation
alors que dans la zone entre 55 et
75dB. il ne sera possible d'obtenir un
prét selon cette méme loi que si l'on
insanorise de fagon adéquate. Brel, il
s'agit d'une méthode de calcul pour
établir le type d'insonorisation & ap-
porter 4 un immeuble selon e climat
sonore extérieur ambiant.

De la méme fagon. lorsqu'on utilise le
tableau 3.1.2. a la page (9 de la
méthode SCHL, pour arriver a la
conclusion gue le niveau de bruit
équivalent 4 cent pieds de la ligne
centrale de la route serait de 67 dB(A)
st L vitesse est de 65 km h pour un
pourcentage denviron 44/ de ca-
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mions. on- oublie de dire qu'on a
simplement pris une circulation quoti-
dienne moyenne de 24 000 véhicules
pour 24 heures, pour y appliquer
ensuite un calcul détaillé selon les
pages |4 4 18 du document de la
SCHL. La encore. on ne distingue
aucun détachement des pointes de
bruit par rapport a 'ensemble. Or, ce
sont justement ces crétes qui sont
susceptibles d’affecter la tranquillité
des villégiateurs.

On sait qu'on peut évaluer le trafic a
enviran | 000 véhicules a I'heure pen-
dant deux heures par jour. On sait
aussi que sur ces 1 000 véhicules, il
faudrait compter environ 40 camions
vides. On sait aussi que la vitesse se
situerait aux alentours de 35 km'h,
On sait de plus qu'il y 2 une légére
pente dans la partie sud du trongon
qul nous intéresse. mais que celle-ci
n¢ devrait pas entrainer de change-
ments de vitesse des camions vu sa
faible inclinaison; il devrait en résulter
une trés légére augmentation du bruit
des véhicules lourds qui se dirigent
vers le sud. On sait aussi que le sol
entre la route et [es chalets est mou,
donc de nature a abaisser légérement
le niveau de brut, On sait que 28 des
52 chalets ou résidences sont situés le
iong de la route, entre celle-ci et les
rives du lac et que deux de ceux-ci
sont habités a4 'année par des reési-
dants permanents. Onretrouve parmi
eux monsieur Marcel Piamondon qui
a déposé Jors de 'enquéte et qui ne
semblait pas s'inquiéter outre mesure
des niveaux de bruit qui seraient
causés par une telle circulation.

On doitdéplorer que 'initiatrice n'ait
pas procédé a une ¢tude de climat
sonore actuel et n'ait pas jugé bon de
prendre ce gu'on pourrait appeler
I'empreinte digitale du mitieu sonore.

1t est ainsi difficile de juger adéqua-
tement des modifications qui seraient
apportées au climat sonore par une
augmentation de la circulation.

On doit se rappeler gue le bruit a
tendance 4 se propager de fagon plus
intense. tot le matin que le soir. Entre
6 h et 7 h, a4 cause du phénoméne
dinversion thermique et compte tenu
du calme ambiant, le bruit de la
circulation causerait certainement un
impact important, surtout I'été, lors-
que les fenétres sont ouvertes et que
la fréquentation du lac est 4 son
maximum,

L'impact sonore dusoir.entre 18 het
19 h, serait considérablement moins
important compte tenu du fait que
chague foyer génére a cette heure des
brunts domestiques qut sont parmites
plus importants de la journée. Le
détachement de la pointe de bruit
occasionng par la pointe de circu-
lation serait alors d’autant plus faible
que le bruit ambiant est élevé.

S1 une telle étude du climat sonore
actuel avait été faite (lequel climat ne
devrait pas étre sensiblement modifié
pendant les travaux de construction,
sauf aux deux heures de pointe quo-
tidiennes), il aurait été possible d'y
appliquer le niveau de bruit prévi-
sible pour environ 1 000 véhicules
légers et d’zjouter par la suite les
crétes estimées des 40 camions lourds.
Pour chaque heure de pointe, nous
aurions alors eu une fourchette des
niveaux de bruit qu'il aurait été possi-
ble de mettre en rapport avec le bruit
ambiant. Une telle démarche aurait
fourni un outil d’évaluation plus effi-
cace que les données que nous avons
ent main actuellement. Car il ne suffit
pas de se réclamer, comme le fait
I'initiatrice, d'une norme américaine
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pour le contrile du bruit & proximité
des résidences. écoies. églises. parcs
et terrains de jeux. 70 dB(A) est un
niveau de tvpe urbain, 1l est impor-
tant de préciser gue ce niveau ne doit
pas étre atteint plus de 107 du temps
de calcul pour chague heure d'obser-
vation. soit 6 minutes au plus. Ce
niveau dait de plus étre respecté pour
chaque heure du jour. Respecter une
telle norme a proximité du lac Alain
est tacile. mais ne signifie rien puis-
qu’il est bien évident qu'un niveau de
70 dB{ A} serait insupportable ¢n mi-
licu de villégiature.

Pour permettre de mieux saisir ces
chiffres, on se rappellera gu'une con-
versation entre deux adultes a4 un
métre de distance provogue un niveau
de bruit de 60 dB. gu'une machine &
laver entraine un niveau variant entre
50et 70 dB alors gu'it faut compter 80
dB pour une machine a éerire électri-
que de méme gue pour une intersee-
tion routiére achalandée.

L'utilisation un peu sommaire des
chiffres nous réduit donc a utiliser un
processus empirigue. On sait gu'une
augmentation de 10 dB{A) équivaut,
pour auditeur, 4 doubler la force
d'un bruit tandis gu'un abaissement
de 10 dB(A) en diminue de moitié la
force apparente. A la page 5 de son
mémoire, dans le cas du chalet numé-
ra 749, Minitiatrice estime gue le ni-
veau de bruit actuel 4 Theure de
pointe, donc en fin d’aprés-midi. est
de 50.3 dB(A) ulors gu'il serait de
60.6 dB(A} pendant les années de
construction les plus occupées. Le
bruit du trafic routier doublerait pour
auditeur & ce moment. (Notons au
passage yue rien ne permet de déter-
miner que "actuclle pomnte de circu-
lation de 100 véhicules 1égers gui va
de 17 hodo 1R hoserait & ce moment

déplacée pour se situer entre 18 h et
19 h. Bien au contraire.) EXautre part,
la circulation actuelleentre 6 het 7h
est insignifiante. Si on estime som-
mairement le bruit ambiant le matin
a 40 dB(A). le bruit s’en trouverait
alors quadruplé pour ce méme chalet
numéro 749. Ce gui en soi signifie
cependant peu de choses. [l s'agit 1a
d'une movenne énergétique. elie ne
tient pas compte de la dvnamique.
c'est-a-dire des variations dans le
temps. non plus que du déchirement
Jue peut provoguer un seul camion
émettant, par exemple, 90 dB(A) sur
un niveau ambiant de 40 dB{A). Un
calcul simpliste, J'en conviens. mais
élogquent, nous aménerait a conclure
gu'un tel bruit serait pergu par 'audi-
teur comme étant plus de 30 fois plus
important que le bruit ambiant. 1l
suffirait d’'un seul camion & I'échap-
pement défectueux roulant 350 km h
pour réveiller toute la population du
lac Alain. Or, il ne faut pas oublier
que de nombreux villégiateurs habi-
tent leur résidence secondaire pendant
les mois dété et font la navette entre
Saint-Raymond et leur lieu de travail
quotidiennement. L heure moyenne
habituelle du réveil de ces résidants
serait 6 h 45 et non pas 6 h. On peut
alors imaginer les désagréments qu’il
en résulterait.

Or. ce sont justement ces camions
dont, nonobstant la surprise de la
requéranie i ce sujet dans ses notes
du 9 novembre (981, le bruit est & la
fois le plus imprévisibte et le plus
impondérable. Supprimer les camions
réduirait non seulement le mveau de
bruit moven de I'heure de pointe mais
il écraserait les crétes qui sont le plus
important facteur & prendre en con-
sidération. lLe seul mouvement des
véhicules 1egers assurerait un niveau
de bruait constant et clest cette cons-
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tance qu’a défaut de mieux, il faudrait
assurer,

Il ne faut pas croire non plus que les
résidants situés sur fa rive opposée du
lac Alain ou 3 ses deux extrémités
seraient nécessairement a Uabri de
cette pollution, Bien qu'il faille con-
sidérer en général que lorsqu’on dou-
ble la distance entre la source de bruit
et l'auditeur, on réduit celui-ci en
genéral d'environ 4.5 dB(A), le phé-
noméne d'interférence constructive
qu’on retrouve au-dessus d'une gran-
de surface ptane comme un lac, sur-
tout le matin, est susceptible de con-
server au bruit tout son impact. Le
soussigné n'a cependant pas eu 'oc-
casiott de pousser plus loin sa recher-
che sur ce phénoméne au miveau du
tac Alain.

il n'est pas dans mon propos de
dramatiser une situation. J'a seule-
ment tenté dans les lignes gui préceé-
dent d'évaluer a sa juste valeur fa
portée du bruit quaurait la circu-
lation aux heures de pointe, entre 6 h
et 7 h et {8 h et |9 h. pendant
principalement trois années. Fencon-
clus que le bruit ainsi engendré serait
génant quotidiennement, du lundiau
vendredi. Cette pollution se ferait
sentir assez cruellement fe matin et de
fagon beaucoup plus acceptable lors
de la pointe du soir, bien que la
tranguillité habituelie de cette période
du jour serail troublée, surtout par
les camions, pendant les semaines oll
les jours les plus longs permettent de
profiter dactivités a I'extérieur jus-
quaux environs de 20 h. Je garde 2
I'esprit que ptusicurs choisissent alors
ce moment pour souper a 'extérieur
en famille. Evidemment & condition
de se prémunir contre les mousti-
ques !

On a beau objecter que cette pollution
se ferait sentir pendant une période
de temps limitée, on ne peut ignorer
gu'elle perturberait dans une certaine
mesure les habitudes de vie d'un
certain nombre de citadins qui recher-
chent les avantages de la campagne.

Jestime cependant gue ce ne serait
pas l'enfer que la requérante a voulu
nous décrire. Le reste de la journée ne
serait pas affecté¢ de fagon significa-
tive, ni par les véhicules de service, ni
par larrivée et le départ des cadres et
des emplovés de bureau. Sauf rattra-
page. on ne prévoit aucune activité au
chantier pendant les fins de semaine,
c’est-a-dire pendant les jours de plus
grande fréquentation du lac (docu-
ment d'Hydro-Québec du 3 novembre
1981, section 6, pages 2 et 3, questions
C et D). 5'il devait en étre autrement
4 certaines occasions, ces travaux
n'impliqueraient aucun transport
lourd par le rang Petit Saguenay. De
plus, initiatrice déclare gue le chan-
tier serait fermé pendant les deux
semaines de vacances d'été de I'ind us-
trie de la construction {(Document
d’Hvdro-Québec du 3 novembre
1981, p. 10}

Par ailleurs, il faut garder a 'esprit
que doubler la distance entre unc
source linéaire de bruit et 'auditeur
permet d’en réduire le niveau de
3 dB{(A). Dans le cas d'une source
ponctuelle, tel, dans une certaine me-
sure, uncamiontrés bruyant. la réduc-
tion serait de Uordre de 6 dB{(A).
C'est ainsi qu'on établit grossiérement
une moyenne de réduction de
4,5 dB(A). S'il s’avérait impossibie
d'adopter une variante évitant tota-
lement la proximité du lac Alain,
Jestime qu'un tel phénoméne physi-
que devrait étre pris en considéra-
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tion. En quadruplant la distance entre
la route et les chalets les plus rappro-
chés. on réduirait le bruit d’environ
10dB(A)desorte quon en abaisserait
de moitié la force apparente.

D’autre part, la vitesse devrait étre
limitée a 45 km/h, non seulement
pour des raisons de sécurité, mais
parce qu'ainsi on réduirait sensible-
ment te bruil occasionné par la circu-
lation de véhicules légers, puisque, a
nombre égal de véhicules légers, le
bruit est principalement fonction de
la vitesse. Par contre, 1l fant prendre
garde de ne pas réduire trop la vitesse
puisqu'une telle diminution ne réduit
en rien le bruit des camions. A trop
réduire la vitesse, on ne ferait que
maintenir le bruit des camions plus
longtemps dans le champ auditif de
l'auditeur.

11 faudrait auss: conserver la surface
de la route en asphalte et éviter de la
recouvrir de béton armé.

[l est inutile de penser a installer un
couvert forestier dans I'état actuel des
lieux puisque. contrairement i une
croyance populaire. celui-ci n’est
d’aucune utilité pour réduire le niveau
de bruit, De la méme fagon, les
nombreuses entrées menant indivi-
duellement 4 chacun des chalets ren-
dent impraticable et inutile la cons-
truction d'un mur pare-son.

15 La solution alternative de
FAPLA

Nous avons maintenant a disposer de
la solution de tracé alternatif proposé
par 'APLA. Cependant. tel qu'il est
mentionné dans le mémoire de la
requérante, associalion « . . . tient a
faire remarguer gue cette partie ne

constitue pas l'essentiel de son mé-
moire » (Mémoirede "APLA, p. 31}

Lasolution proposée par I Association ne
se vewl que Pamorce o'un travail plus
poussé gue Hyvdro-Québec pourrait accep-
ter de mener @ terme quitie @ en modifier
de nommbreux aspects. I Association veut
indiguer wne avenue de solurion gui Heane
compte véritakiement de la dimension
environnementale de laménagement du
réseau routier (Mémuaire de 'APLA,
po 3l

Larequérantes'est inspirée, lors de sa
reche;che pour un tracé de route
alternatif, des mémes méthodes qui
furent utilisées par initiatrice pour
concevoir la variante qui évite le rang
Sainte-Anne-du-Nord. En général,
donc, cette variante traverse des terres
en {riche (U) et des pAturages semi-
naturels plus ou moins exploités (K).
En suivant la méme togique, 'Asso-
ciation a identifié deux bandes de
terres voisines, I'une U et Tautre K sur
lesquelles la nouvelle route pourrait
#tre construite, Cette route onginerait
d'un point situé a environ 1 300 me-
tres de la jonction entre la variante
d’Hydro-Québec et le rang Mgr Va-
chon sur cette méme variante. La
nouvelle route se dirigerait ensuite en
direction nord-nord-est aux abords
de la riviére du Bras du Nord. Selon
la requérante:

Les dénivellations des abords de veite
riviere et fenvironnemeni boisé permet-
tent lg construction d'une roule gui, en
plus de comporier un impact minimal sur
lenvironnement, pourralt mefire en va-
Jeur cette section de la riviere, price a
Faménagement d'environ | 606 metres de
route panoramiigque. Avec une légére cour-
be vers le nord, cette route rejoindrair la
nouvelle route F-2 prévue dans le réseau
routier (Mémaoire de PAPLA, p. 34).

Par la suite, 'Association. constatant
que la route F-2 projetée crécrait des
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inconvénients a quelgues résidants
dulac Ritaet du rang Petit Saguenay,
propose que:

(.. Jletroncon de route déjg corrige soit
prolongé en direction nord, qu-dela de
F-2 pour aller rejoindre le rang Petit
Saguenayr a environ deux kilométres (en
ligne droite)au nord de la jonction actued-
lement prévue enire F-2 et ce rang. Ainsi,
fa construction d'environ un kiloméire de
la section est de F-2 ne serair plus néces-
saire, les alentours immédiats de la rési-
dence de monsieur Jean-Luc Bédard se-
raient épargnés, el les résidants du lac
Rita, ainsi que cetix de la section corres-
pondante du rang Petit Saguenay pour-
raient bénéficier de la méme protection
que celle réclameée par 'APLA. pour ses
résidants (Mémoire de 'APLA, p. 39).

On trouvera 4 la page suivante le
tracé proposé par la requérante
(Mémoire de FAPLA. p. 41).

Lors de Penquéte du {9 octobre der-
nier, le soussigné a demandé 4 Hydro-
Québec d'examiner cette alternative
de tracé et d’en évaluer les impacts
sur I'environnement. L'initiatrice a
effectivement étudié Palternative pro-
posée par 'APL A, et a également
étudié deux nouveaux tracés ainsi
que le tracé original qui longe le lac
Alain.

Pour les fins de son étude, Hydro-
Québec a modifié quelque peu le
tracé proposé par la requérante pour
en diminuer la longueur et éviter ainsi
de traverser des plantations et des
érabliéres.

Identifié variante n® 4, ce tracé sec-
lionnerait une vingtaine de lots et
traverserait trés peu de terres agricoles
{200 métres) et relativement peu de
plantations; il affecterait 1,6 kilomé-
tre d’érabliéres mélangées et 2,0 ki-
lométres d’autres boisés.

Selon I'initiatrice, le principal incon-
vénient de ce tracé, au point de vue
biophysique, est la proximité de la
route de la riviere du Bras du Nord.
Hydro-Québec déciare 4 ce sujet et je
cite:

En effes, sur pluy de 2,0 kilométres. In
limite de lemprise de cette varianie est
située juste au-dela de la limite de 60}
métres des rives, ce qui provoguerait un
risque de débordement au cours de la
construction. Dans ce secteur, la forre
pente du talus de sable oblige le cons-
tructeur 4 utiliser une technique de cons-
truction pariiculiére, soit le cotovage (side
cut). Certe technique entraine des sur-
largeurs importanies de lemprise qui
arteignent, @ certains endroits 105 métres
fimoyenne 56 méires), comparaliverment a
24 métres en rerrain plat. Cetfe grande
surface déboisée, la forte pente du tafus,
la longueur de cette zone sont autant de
facteurs qui posent des coniraintes ma-

Jeures @ la réalisation d'un tel projet. Fn

nutre, ta proximité de la riviére augmen-
tera le danger de perturbation dey séci-
ntents et les risques de pollution par le sel
de déglacage e la route. .. (Mémoire
d' Hydro-Québec, p. 5).

Au point de vue technico-économi-
que, cette variante entrainerait des
coiits économigues évidemment éle-
vés.

Dautre part. les caractéristiques du
profil indiquent que ce tracé serait
vallonné. En effet, 1.1 kilométre du
tracé aurait une pente comprise entre
6% et BC et 2,0 kilométres, entre 3¢
et 69,

Ces fortes pentes, associées @ plusieurs
courbes horizonrales, vonr rendre cette
roufe dangereuse, car les zones de dépas-
sement seront (rés rares{ Mémaoire
d' Hydro-Québec, p. 5).

Enrésumé, donc, Hydro-Québec rejet-
te cette variante au profit du tracé
artginal au motif principal qu'une
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telle solution entrainerait la construc-
tion d’une infrastructure permanente
porteuse de nombreux impacts bio-
physiques.

QQuant aux variantes supplémentaires
considérées par I'initiatrice, on pren-
dra connaissance au texte du 3 no-
vembre 1981, des arguments qui amé-
nent Hydro-Québec a les écarter.

Les perturbations envisagées au lac
Alainsont-elles d'une importance tel-
le qu'il faille se rendre aux arguments
avanceés par la requérante et adopter
alternative que propose TAPLA? Ce
n'est pas l'avis du soussigné,

J'ai tenté précédemment de replacer
le probléme lié au bruit dans sa juste
perspective afin d’en mieux évaluer
les effets. Ceux-ci sont importants et
des efforts devront étre déployés pour
y pallier, du moins partiellement, si
tant est que le projet Delaney devien-
ne un jour une réalité. C'est d’ailleurs
la le but premier que recherche la
requérante qui voulait, par sa démar-
che. inciter I'initiatrice 4 apporter une
solution satisfaisante aux inconvé-
nients appréehendés par les membres
de l'association requérante. N'en dé-
plaise a cette derni¢re, les problémes
et les impacts qu'elle prévoit non
seulement n’auraient pas 'ampleur
qu'elle dit appréhender mais seraient
limités dans le temps. La circulation
devrait-elle utiliser la route du rang
Petit Saguenay comme il est actuel-
lement proposé gque ¢e nec serait
finalement que deux heures par jour
et cing jours par semaine pendant les
années de construction de la centrale.
soit principalement pendant trois ans,
de 1984 4 1986,

Jai retu 4 plusieurs reprises et avec
beaucoup dattention les remarques

et les commentaires que [ormule la
reguérante au sujet du caractére per-
manent de I'impact ainsi créé. Avec
beaucoup de respect. 'argumentation
de TAPLA sur ce sujet n'est pas
convaincante. Contrairement 4 ce que
prétend la reguérante. I'importance
de Fimpact sur la communauté du lac
Alain ct son caractére temporaire
doivent 8tre séricusement pris en con-
sidération avant de se lancer dans la
défimtion d’une aiternative. Non seu-
lement le caractére temporaire est-il
important, i} constitue 'axiome i la
recherche d’une alternative satisfai-
sante,

Ainsila perspective qu'il faille expro-
prier quelgue résidence permanente
ou saisonniére que ce soit. doit étre
écartée péremptairement, Hne saurait
y avoir de commune mesure entre les
imconvénients appréhendés au lac
Alain et 'obligation de déloger des
familles pour satisfaire aux exigences
de la requérante. Heurcusement, la
solution mise de Favant par FAPLA,
ne semble pas exiger d’expropriation,

De méme, lorsque vient le moment de
relacaliser la route d'accés ailleurs
que le jong des rives du fac Alain,
I'APLA prend pour acquis yue les
terres en friche ou faiblement exploi-
1ées constituent une assise satisfai-
sante pour accueillir leur solution,
Maiheureusement. la requérante ou-
blie alors de considérer ie potentiel
d’une partie de ces terres qui est plus
intéressant que 'usage que ses pro-
pri¢taires n'en font actuellement.

La satisfaction des demandes de la
requérante ne doit pas se faire au prix
de sacrifices encore plus grands d'au-
tres contribuables de Saint-Raymond
qui ne seraient pas jusqu'ici affectés
individuellement et personnellemnent
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dans 'exercice de leur droit de pro-
priété, La requérante est dailleurs
consciente de cette contrainte lorsque,
a la page 36 de son mémoire, section
3.3 elle affirme vouloir trouver « un
tracé véritablement respectueux de
I'environnement giobal »,

L'alternative ne doit pas non plus
entrainer de conséquences écologi-
ques de type biophysique dispropor-
tionnées avec les conséquences qu'au-
rait une augmentation de la circu-
lation au lac Alain. Encore la, la
perspective de créer un impact per-
manent important, pour suppléer 4
un impact temporaire, bien gue cer-
tain, incite 4 la plus grande réserve.
Au soutien de sa proposition. la
requérante se livre & un exercice de
mathématique qui ne manque pas
d’attrait. Remplacer les 2 400 métres
de route prévus par Hydro-Québec
pour éviter le rang du Nord par 3 600
meétres de route permettant de rejoin-
dre directement la route F-2 plus au
nord. et évitant ainsi le lac Alain,
limiterait le co(it supplémentaire de
latternative a la construction de | 200
meétres de route additionnels. Selon
la requérante, 1] s'agirait 12 d’une
augmentation de {.4% de la longueur
du réseau routier de 85.5 kilométres
actuellement proposés par Hydro-
Québec (je ne parle pas ici de lautre
proposition de la requérante qui per-
mettrait de relier par la suite la route
F-24laroute A-9}. Cette proposition
fairabstraction non pas tellement des
coits financiers qui ne sont pas les
plus importants ici, que des cofits
environnementaux qui résulteraient
del'adoption de cette alternative, Car
il ne faut pas oublier que 'alternative
retenue par Hydro-Québec, pour évi-
ter le rang du Nord. court dans sa
plus grande partie a la limite des lots
et le long d'une aréte ou toute culture

est actuellement impossible, a cause
de la topographie des lieux, Y substi-
tuer Palternative de la requérante
ferait perdre 4 la proposition de I'initia-
trice . pour éviter le rang du Nord.
tous fes avantages d’une localisation
adéyuate. au moins dans la portion
gue propose justement FAPLA de
supprimer, pour v substituer un axe
nord-sud.

Par ailleurs, Pargumentation de linitia-
trice, au sujet des difficuliés et des
conséyuences du passage d'une route
4 flanc de colline en surplomb de‘la
riviére Sainte-Anne, doit &tre retenue,
quand on sait les conséquences sur e
milieu gu'ont habituellement de telles
rautes. Le Bureau a dailleurs eu
I'occasion de se pencher sur cette
question dans un de ses rapparts
antérieurs' et il en avait profité pour
dénancer Iinsouciance avec laguells
on multiplie fes infrastructures linéai-
res de transport avee les impacts
écologigues et environnementaux qui
résultent de tels corridors paralléles.
Jajoute que, méme si on se rendait 4
la proposition de la reguérante, je ne
crois pas gu'i] existe de moyens effica-
ces de forcer les conducteurs a adopter
une route plutdt gu'une autre. puisque
rien ne justifierait de fermer lactuelle
route i la circulation.

On wvoit donc gue, tout important
qu'il soit, le probléeme soulevé par la
requérante pagne a étre circonscnt. 1l
n’a pas été démontré que 'impact du
bruit altérerait irréversiblement le site
de villégiature du lac Alain, au poiat
qu'il taille de toute pigce créer une

b Rappart dlenguéle sur les projeis de
gazadue Qushec-Atlantigue. Bureaw
dwmicdionees publigues sur fenvironne-
ment. Folume A Novembre 1979, 86
PUECeS.
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nouvelle route paralléle zu rang Petit
Saguenay,

La conjugaison de certaines mesures
permettrait d’apporter un correctif
adéquat aux craintes de la requérante,
a un coilit environnemental et éco-
nomique moindre que l'alternative
nouvelle proposée par FAPLA.

Tai déja mentionné qu’il serait per-
tinent de scruter les possibilités de
déporter vers I'ouest une partie de la
route du rang Petit Saguenay sur une
longueur équivalente au tac Alain,
Jajoute que sila chose était possibie,
elle permettrait a la fois de réduire le
niveau de bruit 4 la hauteur des
résidences et de faciliter les allées et
venues des personnes et des voitures
autour de chacun des chalets. Cette
hypothése permettrait d'écarter les
probiemes liés 4 la sécurité et appor-
terait un correctif qui, conjugué i
d’autres mesures de mitigation, solu-
tionnerait le probléme primordial de
la pollution sonore.

Parmi ces autres mitigations, on a vu
gu'il faudrait compter la réduction de
la vitesse autorisée a 45 km; h pendant
les heures de pointe. sur touie la
tongueur du trongon longeant le lac
Alain.

Le soussigné a aussi tenté dexposer
en guoi les mouvements des camions
lourds roulant & vide représenteralent
le principal agent d’augmentation du
niveau de bruit, & cause de ieur
caractére impondérable et imprévisi-
ble par rapport a I"échelle du bruit
ambiantl. Au caractére continu d'un
flot régulier de véhicules légers cor-
respondrait une série de crétes sus-
ceptibles dans chaque cas de dépasser
le seuil déja trop élevé des 70 dB(A).

Or. ces camions appartiennent a des
artisans qui seraient cmbauchés con-
tractuellement pour fournir leurs ser-
vices sur le chantier, I1est ainsi prévu
gu'ls utiliseraient leur camion pour
aller au chantier et en revenir. 11 serait
préférable de prendre des disposi-
tions pour que ceux-ci laissent leur
camion au chantier et utilisent des
véhicules légers entre leur résidence
et leur lieu de travail.

Pour ceux qui n"auraient pas d'au-
tomeobile. l'initiatrice pourrait mettre
des autobus a leur disposition. Un
calcul rapide porte 4 croire que deux
autobus pourraient assurer cette na-
vette quotidienne. ce gui limiterait les
mouvements de véhicules lourds a un
autobus dans chague direction a l'oc-
casion de chacunc des heures de
pointe,

Les objections qui militent en faveur
du rejet de Voption transport par
autobus pour tous les ouvriers du
chantier ne sauraient tenir pour le
transport des seuls camionneurs ar-
tisans dont ce pourrait étre une con-
dition d'embauche, sans altérer le
climat sonore yue l'adoption d’une
telle solution & plus grande échelle
entrainerait.
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CONCLUSIONS

Pour tous ces motfs. le soussigné
constate et conclut gue:

I Le lac Alain constitue un site de
villégiature et un lieu de repos pour
une cinquantaine de résidants perma-
nents ou saisonniers gui y retrouvent
périodiquement le calme qu'on attend
habituellement d'un lieu de séjour a
ia campagne;

2 malgré de nouvelles formes d'a-
gression sonare gu'elle s'emploie a
combattre, la requérante ou les villégia-
teurs. par des actions individuelles,
ont, dans les derniéres années, mult-
plié les gestes pour protéger le lac
Alain et ses abords:

3 les modifications i 'usage actuel
de la route du rang Petit Sagucnay
qui entraineraient une augmentation
importante de la circulation automo-
bile seraient. selon la requérante, de
nature & altérer de facon irréversible
la gualité¢ de la vie autour du lac
Alain;

4 pourlarequérante, il serait illogi-
que et malheureux dinvestir quelque
trois millions de dollars pour des
aménagements récréatifs zux abords
de la centrale Delanev sl fallait
ruiner au passage le milieu de loisir et
de détente du lac Alain;

8 larequérante demande. en consé-
quence. que 'émission d'un certificat
d'autorisation, qui permettrait la réali-
sation du projet Delaney, soit soumise
a l'obligation de modifier la route
d’accés au chantier. de facon a éviter
les abords du lac Alain:

6 les données accumulées en cours
d'enguéte au sujet de [a circulation

prévue pour 1984 [985 et 1986 réve-
lent que:

i} 1l faut préveir quotidiennement
deux heures de pointe dont une le
matinde6ha7hetunelesoirde [Rh
al9h
1) I'heure de pointe du soir serait
décalée par rapport d Fheure de pointe
actuelle en fin d'aprés-midi sur le
rang petit Saguenay;

1) laugmentation du trafic du ré-
seau routier se ferait sentir pendant
fes trois principales années de travaux
prévus pour la construction de la
centrale Delaney;

1v} le matin, la circulation passerait
de presgue nulle gqu'elle est actuelle-
ment a environ 975 véhicules légers
auxquels il faut ajouter environ 44
camions lourds non chargés apparte-
nant a des camionneurs artisans;

v) le soir. la circulation passerait
denviron [0 véhicules [égers gu'elle
est actuellement & | 044 véhicules
dont 40 camions lourds;

vi) les samedis el les dimanches. soit
les jours de repos et de plus grande
activité au lac Alain. il n'v aurait pas
d'activité au chantier Delaney, tant et
st bien gque le trafic routier de fin de
sematne serait maintenu a son niveau
actuel;

vil) entre les heures de peinte du
bundi au vendredi, la circulation ne
serait pas modifiée de fagon significa-
tive:

viil) enplus des camionneurs artisans,
il faudrait compter environ quotidien-
nement ireize camions transportant
du matériel et de I'équipement a
destinationde la centrale. 11 0’y aurait
pas de tels transports la nuit et les fins
de semaine;

ix) la vitesse prévuc est d'environ 53
km-h & proximité du lac Alain;

x) aux heures de pointe. il faut pré-
Voir un quasi-cngorgement du rang
Petit Saguenay;
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7 Lesconséquences d'une telie aug-
mentation du trafic routier seraient
de trois ordres;

i) mpact principal, de beaucoup
fe plus inguiétant. est celui du bruit
dont les niveaux actuels s'éléveraient
de 10 4 20 dB(A} en movenne;

i) compte tenu que vingt-huit des
cinquante-deux chalets se trouvent le
long delaroute et ont un accés direct
et individuel a celle-ci, T'accés pour
les voitures en serait rendu considéra-
blement plus difficile et dangereux;
i) malgré la vitesse assez élevée, la
faible circulation actuelle sur la route
permet aux résidants et a leurs enfants
de fréquenter les abords sans trop
d'inquiétude, ce qui ne serait plus le
cas entre [8 h et {9 h s1 le projet
actuellement a I'étude devait étre réali-
sé sans modification;

8 [hiver, le sel de déglagage serait
de nature & affecter non pas tellement
ba quakité des caux du lac Alain, mais
celle du ruisseau de décharge du lac et
en conséguence de la riviere Bras du
Nord. en aval;

9 surcedernier point, st laroute du
Petit Saguenay devait étre intégrée
au réseau routier Delaney, des mesu-
res devraient étre prises pour assurer
que le déglagage de la route soit fait a
l'aide de sable, comme 8’y est d’ailleurs
engagée Hydro-Québec, le 19 actobre
[981.

10 guant a la qualité de T'zir, on
peut dés maintenant affirmer yue le
taux de circulation prévu aux heures
de pointe ne serait pas de nature a
Iaffecter et se situerail hien en-deca
des normes prévues au Réglement
refatif & la qualité de "atmosphére;

11 Tenyuéte révele que e bruit serait
génant pour les résidants du lac Alain

et qu'tl ferait sentir ses effets principale-
ment a I'heure de pointe du matin;
par ailleurs, le niveau de hruit. méme
assez éleve. ne serait pas de nature
menacer la santé ou Péquilibre physto-
logique des résidants du lac Alain,
puisgue l'exposition au bruit ne serait
pas prolaongeée,

12 de plus, le bruit engendreé par ia
circulation serait limité aux deux
heures de pointe du matin et du soir,
dulundi au vendredi inclusivement. 3
I'exclusion des fins de semaineet de la
période de vacances de la construc-
tion.

13 cesont les camions lourds circu-
fant a vide guiseraient les plus impor-
tants générateurs de bruit et aucune
évaluation rigoureuse n’a été faite de
I'impact qu'ils auraient sur le climat
sonore ambiant;

14 méme s1 les déliciences déja no-
tées dans lutilisation des méthodes
d'évaluation des niveaux de bruit
nécessitent de se rabattre sur lapproxi-
mation et Pempirisme. les chiffres
avancés par Hydro-Québec, dansson
document du 3 novembre 981, sem-
blent assez justes pour ce quiest de la
circulation automobile. Malheureuse-
ment. les chiffres donnés sont cons-
tants et ne tiennent pas compte des
crétes causées par les camions. 11 est
ainsi presquimpossible de juger d'un
aspect pourtant essentiel en milieu de
villégiature, soit le détachement de la
créte sonore par rapport au niveau de
bruit ambiant;

15 une étude particulidre du niveau
de bruit causé par les camions devrait
&tre réalisée si l'option avancée par
Hydro-Québec devait étre maintenue
sans aucune modification;
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16 [e soussigné considére que I'im-
pact du bruit qui serait impos¢ au
milieu de vie du lac Alain est incontes-
table bien que temporaire mais n'esti-
me pas gu'il serait de niveau a altérer
de fagon irréversible et intenable la
qualité de la vie au lac Alain. comme
le prétend la requérante;

17 conséquemment. avant d'adop-
ter une solution au probléme soulevé
nar la requérante, il faul garder deux
prémisses a l'esprit:

1) Pimpact est principalement un im-
pact sonore qui ferait sentir ses ¢ffets
debhaThetdel8hal9h, dulundi
au vendredi, a 'exciusion des samedis
et des dimanches:

i1) laroute qu'envisage d'utiliser ['ini-
tiatrice aux abords du lac Alain existe
déja: il s’agit d'une roulc pavée avec
tondations et accotements. Hydro-
Quéhec voudrait y avgmenter ia circu-
lation au point den changer [a vaca-
tionactuelle pendant les seules années
de la constructionde la centrale Dela-
ney et tout particuliérement en 1984,
1985 et 19%6: il n'existe pas de droit
acquis pour la requérante & ce que
cette route soit sous-utilisée comme
elle Pest actucllement:

18 ces prémisses dlant posdes, toute
solutton gui eatrainerant la création
d’une infrastructure nouvelle perma-
nente porteuse d'impacts biophysigues
ou sociaux £t humains importants
doit &tre abordée avec ta plus grande
réserve;

19 4 'enquéte. la requérante a de-
mandé que 'alternative qu'elle présen-
te soit recommandée a Pinitiatrice
pour faire ['objet d'une analvse par
des experts. Hydro-Quéhbec a satisfait
a cette demande et a déposé ses
arguments en tavear du rejet de cette
solution dans la réponse gu'elle faisait

tenir au soussigné le 3 novembre
198 1(;

20 le soussigné comprend que la
nature de l'impact appréhendé com-
mande d'v trouver une mitigation
mais constate gue Ualternative avan-
cée par la requérante serait cofiteuse
pour e milien agricole et le milieu
naturel:

21 compte tenu de la physigque du
son, exposée dans les pages précéden-
tes. il v aurait lien d'explorer la
possibilité de repousserla route légére-
ment vers 'ouest, d'environ 200 mé-
tres, sur une distance équivalente i la
longueur du lac Alain. Si la chose
était possible, non seulement le bruit
en serait-il réduit pour les résidants
du lac Alain, mais elle {aciliterait
grandement les allées et venues des
personnes et des voitures autour des
chalets pour la plus grande sécurité
de tous;

22 a la fin des travaux. une telle
route devrait étre démolie de facon a
rendre dans la mesure du possible le
sol 4 sa destination premiére. Entre-
temps. aceés & Pactuel trongon de
route pourrait facilement étre réserveé
aux seuls résidants du lac Alain;

23 4 nombre dpal. le bruit de la
circulation des véhicules égers étant
surtout fonction de leur vitesse. il v
aurait licu de réduire celie-cy 4 45
km:h pendant les heures de pointe,
sur toute la longueur du trongon
longeant le lac Alain;

24 les camions lourds appartenant
4 des camionneurs artisans étant les
plus importants générateurs de bruit,
il vaurait lieu de prendre des disposi-
tions pour gue ceux-ci laissent feur
camion au chantier et utilisent des
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véhicules légers pour se rendre 4 leur
tieu de travail ef en revenir;

25 pour les camionneurs qui n"au-
raient pas une telle facilité de trans-
port. deux autobus pourraient assurer
feur transport quotidien, ce gui limite-
rait les passages de véhicules lourds a
un autobus dans chaque direction
pour chacune des heures de pointe;

26 Les ohjections qui militent en
faveur du rejet de Poption transport

par autobus pour tous les ouvriers du
chantier ne sauraient tenir pour le
transport des seuls camionneurs arti-
sans dont ce pourrait 8tre une condi-
tion d’'embauche, sansaltérer le climat
sonore que l'adoption d'une telle solu-
tion a plus grande échelle entrainerait.

Michel Yergeau
Vice-président du Bureau d’audiences
publiques
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Mansieur le Commissaire enquéteur,

0. PREAMBULE

0.1 Remerciements

Au tout débutl de ce mémoire, 1'Association des propriétaires du
Lac Alain Enr. veut remercier monsieur le ministre déléqué & 1'Envi-
ronnenent pour avoir bien voulu répondre 3 sa requéte en lui permet-
tant d'exprimer publiquement, par la voix de ses représentants, ses
appréhensions, ses craintes et tinalement son opposition & une recom-
mandation spécifigue mentionnée dans le "Rapport sur ies études

d'avant-projet de la Centrale de pompage Delaney''.

0.2 0Objet du mémcire

Etant donné la rumeur circulant dans la région 3 1'effet que
I'Association s'opposerait systématiquement & !'ensemble du ''Projet
Delaney'', il apparaft trés important 3 1'Association de signaler et
d'érahlir clairement, devant vous, monsieur le Commissaire, que son

)

intervention ne veut porter gue sur un aspect bien particulier du

"Rapport 'Hvdro-Québec', 3 saveir: une secticn du réseau routier.

fow]

e plus, l'Association affirme qu'elle n'a pas l'intention de remet-
cre en cause |‘ensemble des 85,5 KM de routes projetées dans ce
solumineux rapport.  Son unique préoccupation & 1'intérieur du présent

ménmivre est e contester te choix fait par Hydro-Québec de privilé-

ale:, comme voie d'accés 3 la {entrale, un tracé de route qui utili-

sarait le Rang Saguenay 3 la hauteuar du lLac Alain, donc gui le lon-

gerait sur plus dlun kilomdtre. Cette unigue préoccupation peut

A'a:leurs Btre vérifiée par le contenu d'une lettre gue 1'Associa-
tion adressait le 8 septembre dernier au ministre de 1'Environnement
pour tui demander la tenue d'une audience publigue sur ce point pré-
cis et aussi par le mandat explicite gue monsieur Marcel Léger vous

confiait par la suite {cf, Annexe 1).



0.3

0.4

Etonnement face au silence entourant le projet

Ceci dit, monsieur le commissaire, 1'Associfation doit tout de
m&me vous faire part de son étonnement d'étre le seul organisme 3
avoir demandé la tenue d'une audience publique sur un projet d'une
telle envergure. Cette audience fui fut refusée et fut remplacée
par la présente enquéte en raison des caractéres ponctuels et spé-
cifiques du probléme soulevé par 1'A.P.L.A, L'é&tonnement vient de
ce que beaucoup de questions surgissent face au projet et au silence
qui l'entoure. Le rapport d'étude d'avant-projet de 1'H.Q. frise-
rait-il la perfection? Serait-il sans failles? Le seul critére de
rentabilité économique qui semble prévaloir pour les gens de la
région étoufferait-il chez certains le désir inavoué de demander
des précisions 3 1'Hydro-Québec sur quelques éléments du rapport
d'impact? Constatant le peu de personnes ou d'arganismes qui ont
pris la peine de consulter 1'étude d'impact au cours de la période
d'information prévue a3 cette fin (5 aolt au 18 septembre) devons-
nous conclure que la peur de nuire & la réalisation de cette Centrale
de pompage, fait qu'on accepte globalement le projet en se disant
que dans 1l'ensemble les conséquences positives 1'emporteront sur les
effets négatifs? A ces questions et 3 beaucoup d'autres plus spéci-
fiques, nous présumons, et nous espérons surtout, que les gens de la
région et plus précisément les organismes les plus concernés par le
projet Delaney ont fait un examen minutieux de 1'ensemble du projet
et de toutes ses implications, et gqu'ils en sont satisfaits. Nous
réaffirmons cependant notre regret d'@tre 1'unique groupe demandant
officiellement 3 1'Hydro-Québec d'améliorer une courte section de

1'ensemble de son réseau routier.

Précaution concernant 1'interprétation du mémoire

Rappelons-le, 1'A.,P.L.A. ne s'oppose pas & |'ensemble du projet.
Le fait que 1'Association soit la seule 3 rompre le silence entourant
le projet risque de concentrer toute |'attention autour de son inter-

vention. D'un cBté, 1'Association est figre d'avoir 1'occasion de
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faire valoir publiquement son point de vue concernant une valeur
qui lui tient 3 coeur, 3 savoir la qualité de 1'environnement. De
l'autre, elle est consciente que les objections qu'elle souléve
pourraient servir d'occasion et de prétexte pour que des autorités
concernées récupdrent sa protestation pour légitimer des décisions
_____ fondées sur de tout-autres données; décisions pouvant aller jusqu'a
| 'abandon du projet dans son ensemble. L'Association récuse donc
toute interprétation de sa démarche présente qui tendrait & lui
faire porter 1'odieux d'un abandon global du projet., Il n'y a
aucune commune mesure entre les colts impliqués par la solution de

rechange proposée dans ce mémoire et les argents déja investis et

encore 3 investir dans 1'ensemble du projet.

0.5 Précisions sur l'orientation du mémoire

Etant donné les résistances rencontrées auprés des autorités
municipales concernant la présente démarche, il nous apparait néces-
saire de préciser, en terminant ce préambule, que 1'orientation de
1'A.P.L.A. concernant le projet Delaney ne doit pas &tre assimilée
a l'action menée récemment 3 propos du projet de carriére de Pax-
Construction. Le détail de la prise de position de l'Association
sur ce projet sera développéd plus loin. HNous croyons suffisant de
mentionner ici que le projet de carriédre compromettait directement
1'environnement du Lac Alain, c'est pourquoi 1'A.P.L.A., s'est objec-
tée au projet méme. Dans le cas présent, seule une modalité d'aména-
gement du réseau routier met en cause |'environnement. L'A.P.L.A.,
répétons-le, est probablement d'accord avec 1'ensembie du projet et
se réjouit & 1'avance des retombées économiques et autres escomptées
pour la région., Elle n'en veut pas moins intervenir pour améliorer
le projet et prévenir des inconvénients 1iés au réseau routier & un

moment od il est encore possible de Te faire.
Malgré le fait gue des rumeurs circulent & 1'effet que le projet

Delaney s0it retardé en raison de la conjoncture économigque, }'A,P.L.A,

ne peut renoncer § exprimer son point de vue sur la base d'une hypo-
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0.6

thétique décision d'abandon du projet. Si le projet n'a pas iieu,

le mémoire sera sans portée 3 court terme. S'il a lieu, 1'absten-
tien d'intervenir de 1'A.P.L.A. serait interprétée comme un asccord
tacite et i1 sera alors trop tard pour intervenir. C'est pourquai
T'A.P.L.A. croit de son devoir d'intervenir immédiatement dans le
dossier et refuse de jouer le réle de bouc émissaire soit en étant
affublé du préjugé de contestataire systématigue dont l'unigue inten-
tion est de saboter le projet, soit encore en devant supporter, a
cause de son silence, les inconvénients de poliution si le réseau

routier est aménagé tel que prévu par |'Hydro-Québec.

Plan du mémoire

Dans une premidre partie, nous décrirons 1'A.P.L.A., les rési-
dents, et évoguerons sommairement leur intérét et leurs réalisations
concernant la qualité de !'environnement., Une seconde partie trai-
tera, des événements et implications du projet de la Centrale de

pompage Delaney.

Dans une troisigme partie le mémoire tentera d'ébaucher certai-
nes alternatives méritant, & notre avis, une étude plus poussée par
des experts, afin de trouver une solution de rechange qui protége
1'environnement du lac Alain, et mé&me un environnement plus vaste.
Cette ébauche, étant donné les ressources limitées dont nous dispo-
sohns, ne peut atteindre le degré de minutie des études déja menées
par 1'H.Q. sur le projet auquel cette société s'était arrétée.
L'A.P.L.A. est convaincue que 1'H.Q. et le ministére des transports
disposent des ressources nécessaires pour mener 3 terme une solution
finale de rechange qui concorde avec les objectifs poursuivis dans

le présent mémoire,
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PREMIERE PARTIE

1.

1.1

LES RESIDENTS DU LAC ALAIN, LEUR ASSOCIATION, LEUR INTERET POUR
L'ENVIRONNEMENT, ET LEURS ACTIVITES

L'association des Propriétaires du Lac Alain

L'enguéte dans le cadre de laguelle prend place la présente in-
tervention a &cé accordée par le ministre de 1'environnement & la

suite de la demande faite par 1'A,P.L.A. Enr,

L'A.P.L.A, est une association sociale reconnue comme telle
par un acte enregistré au bureau du protonotaire du Québec en date
du 19 juillet 1973. L‘Association regroupe 32 des 42 propriétaires
de terrains entourant le LAC ALAIN qui compte 52 résidents.

L'appartenance & ['A.P.L.A. se signifie par le paiement par
chague membre d'une cotisation volontaire annuelle. L'Association
agit par un bureau de direction composé de 6 membres &lus lors
d'une assemblée générale annuelle et un exécutif de 3 membres choi-
sis par les directeurs voit 3 donner suite aux décisions de ce
bureau. Les faits depuis 1973 tendent 3 démontrer que les déci-
sions et politiques adoptées par 1'Associatior sont reconnues comme
émanant de 1'autorité responsable du bien commun de 1'ensemble des
résidents. En 1'absence d'une disposition juridigue explicite ac-
cordant 3 1'Association le mandat de porte parcle officiel des rési-
dents du Lac Alain, il nous apparait pertinent d'évoquer dans le
présent mémoire, les réalisations de [fAssociation, auxquelles se
sont ralliés les résidents, afin d'illustrer les fondements de la

crédibilité de 1'Association.
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1.2 Les résidents du Lac Alain

1.2.1

1.2.2

Les citadins

Oui pour la plupart, nous sommes de ces gens de la ville qui
dés 5 heures chaque matin sont réveillés par le bruit des véhicu-
les-moteurs qui commencent & circuler sur les grandes artéres.

Nous sommes de ces personnes qui, pour se rendre & leur travail,

ou en revenir, doivent patienter dans des embouteillages monstres

et respirer du monoxyde de carbone 3 ''plein nez''. Pour ceux d'entre
nous qui vivons 3 proximité des grands boulevards, il y a nécessité,
en plein cosur d'été, de fermer les fen&tres pour pouvoir écouter
convenabiement un bulletin de nouvelles ou tout simplement pour con-
verser normalement dans ta maison. Toutes les nuits, par la force
de 1'habitude et comme une drogue, le bruit est devenu notre somni-
fare. A chague semaine, de pauvres malheureux et trés souvent des
enfants se font happer par des autos filant & vive allure et cela

en marchant sur le trottoir. D'aprés l'avis d'éminents spécialis-
tes, te stress, la tension nerveuse, les virus de toutes sortes, qui
affectent trop souvent les membres de nos familles sont dus en
grande partie aux effets néfastes de la pollution par le bruit et

la poussiére. OQui, monsieur le commissaire, en trés grande majorité
et par nécessité, les membres de 1'Association des propriétaires du

lac Alain sont des citadins.

Des ''saisonniers'' ou ''villégiateurs"

Mais un jour, ces mémes personnes n'en pouvant plus de vivre
continuellement dans un environnement aussi malsain ont €té envahies
d'un immense désir de reprendre contact avec la nature, de respi-
rer 1'air pur. Subitement, ils ont révé de plus en plus de retrou-
ver un paradis perdu ol les membres de leur famille pourraient s'en-
dormir dans le calme et se réveiller au chant des olseaux, Ils ont
voulu, au moins quelgues jours par semaine et quelques mois par
année, se permettre de relaxer, de se détendre, d'oublier la ville

et le travail pour vivre au rythme de la nature, Favoriser chez
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1

.2.3

leurs enfants un contact réel avec la nature pour une éducation
3 1'émerveillement, 3 la contemplation et 3 la protection de |‘en-

vironnement est devenu pour eux une priorité.

En regardant les lieux les plus accessibles en dehors de la
ville, ils ont découvert et tenu & vérifier sur place les alléga-
tions publicitaires faites par des organismes de la région de
St-Raymond et plus particuligrement celles de la Chambre de commerce
locale ventant les mérites de son milieu aux gens épris de beauté,
de calme et de détente. Séduits par ce petit lac au cachet trés
typigue et & cet environnement d'une beauté indescriptible, iis ont
opté pour ce coin de terre et décidé de se joindre 3 des centaines
d'autres personnes des lacs Rita, Sergent, Sept~|les et beaucoup
d'autres qui ont choisi la région de Portneuf pour réaliser leur
réve. Par ce choix, ils sont ainsi devenus, pour la majorité a
temps partiel, les ''saisonniers'' ou les ''villégiateurs'' du Lac
Alain. Voila un terme, monsieur le commissaire, dont certaines
personnes ou certains organismes de St-Raymond ne se génent pas de
se servir par la voie des médias d'information et tout derniérement
en pleine séance du Conseil municipal, laissant ainsi sous-entendre

3 la population, d'une fagon fausse que les résidents du Lac Alain

sont des 'moitiés de citoyens'' avec des '‘demi-droits''.

Des contribuabies & part entiére

Devant de tels propos, 1'association des propriétaires du lac
Alain proteste énergiquement et tient d& affirmer publiquement 2
1'occasion de cette enquéte que ses résidents en méme temps qu'ils
sont des ''citadins'' et des ''villégiateurs' sont aussi des contri-
buables 3 part entiére. Messieurs les conseillers municipaux

oublient trop faciiement cette donnée importante.

La municipalité de St-Raymond paroisse compte en effet environ

N

5 000 résidents parmi lesquels 3 000 sont des domiciliés & temps
complet et 2 000, c'est-a-dire 40% sont des résidents non perma-
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nents. Le bien commun dont les élus municipaux sont responsables



devrait commander chez eux un souci & 1'égard de l'ensemble de

la population. Conséquemment toute la population est en droit
d'attendre que le conseil promeuve des services et soutienne, 3
|'occasion, les objectifs de chacune de ces composantes. L'Asso-
ciation croit gue, dans certaines circonstances, la population

est disposée 3 accepter que le Conseil municipal assume un réle

de concertation, de conciliation et méme d'arbitrage pourvu que

ce conseil agisse dans le respect des droits de chacune des compo-
santes. Par ailleurs sachez que, du point de vue de 1'Association,
la crédibilité d'un conseil municipal se trouve compromise dés lors
qu'il cesse de considérer chacun de ses résidents comme un citoyen

3 part entiére,

A notre connaissance, si on met de cBté les technicalités du
réle d'évaluation, le compte de taxesque regoit chaque année un
villégiateur n'est pas &tabli au prorata de sa présence saisonniére.
Par le ré@glement de son compte de taxes, chaque résident du lac
Alain, chague saisonnier comme on aime 3 1'appeler ne partage-t-il
pas 3 part égale avec les autres citoyens le colt des services
offerts & 1'ensemble de la population? Tout en étant heureux de
contribuer pour sa part au bien &tre de la population en général,
chacun des memhres de 1'Association pourrait ici interroger longue-
ment les autorités municipales sur le nombre et la qualité des ser-

vices qu'il obtient en retour.

Egalement, monsieur le commissaire, l'Association ne peut
passer sous silence les milliers de dollars que ses membres injec-
tent chaque année dans 1'économie de la région par 1'achat de
biens convertibles, de lingerie, de matériaux de construction,
d'objets a caractére récréatif tel que: canots, pédalos, articles
de péches, etc. De 1'aveu méme de nombreux commercants de 1a
région, un bon nombre d'entre eux serait devant 1'obligation de
fermer leurs portes si ce n'était des ''saisonniers' ou ''villégia-

teurs'',

o6
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L'intérét de i'A.?,L.A, pour la protection de l'environnement

]r3-]

1

3.2

L'objectif principal de 1'Association

Tel qu'on peut le discerner 3 travers ses activités depuis
sa fondation, l'objectif principal de 1'Association est la con-
servation et 1'amélioration de la gualité de vie et de 1'environ-
nement de ce milieu de villégiature. C'est a cette fin que 1'Asso-
ciation fait partie officiellement de la Fédération des Associa-
tions pour la protection de 1'environnement des lacs (FAPEL)
depuis 1977.

e a

L'amélioration des propriétés

Rétrospectivement, on peut affirmer que 'origine méme de
i'Association est redevable 3 une préoccupation des riverains du
lac Alain concernant la qualité du milieu, préoccupation profonde
qui remonte au tout début du développement de ce milieu comme
site de villégiature. HMéme en 1’absence d'un regroupement offi-
ciel voué 3 la qualité de 1'environnement, et antériedrement méme
aux campagnes publicitaires de 1'Etat en matigre d'environnement,
on peut noter une forte préoccupation des résidents pour la con-
servation de 1a protection du milieu. Signalons, entre autres,

les faits suivants:

- si on recule seulement d'une quinzaine d'années, on faisait des
feux avec de vieux pneus sur la glace du lac, de sorte, qu'au

printemps tous les résidus s'amoncelaient au fond;

- une piste de danse &tait aménagée sur pilotis aux abords du
lac, pilotis dont on vient d'enlever récemment les fondations

de ciment désagrégées;

- le terrain de stationnement entourant la salle de danse consti-

tuait un grand emplacement dénudé de végétation;
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une bonne portion d'une des propriétés aux abords du lac ser-

vait, en pratique, de dépotoir 3 ciel ouvert;

des activités organisées d'amateurs de ski-doo sur le lac occa-
sionnaient la pollution du lac par le répandage de pétrole, de
cannettes et de réservoirs, etc. que l'on repéche encore fré-

guemment;

1'architecture des résidences ne révélait pas un souci trés mar=

qué de préoccupation esthétigue.

Comme on peut le constater sur place, maintenant, les résidents

ont beaucoup travaillé a améliorer la qualité de 1'environnement:

il n'y a plus d'activités organisées de ski-doo sur la glace

du lac: courses, feux de joie, rassemblements festifs;

environ 40 sapins et pins ont &té plantés sur le terrain de

stationnement réaménagé;

deux résidences ont &té& construites sur l'emplacement de la salle
de danse et les b3timents rudimentaires qui 1'entouraient ont

été démolis;

un terrassement a comblé |'amoncellement d'ordures du dépotoir 3

ciel ouvert;

il n'est pas rare lors du nettoyage annuel de voir un résident
rep€cher 3 pleine embarcation des vestiges de l'ancien usage

qu'on avait fait du lac.

Plusieurs résidents investissent chague année pour l'amélio-

ration de leur propriété en aménageant des potagers, en plantant

des arbres fruitiers et autres, en construisant des rocailles

fleuries, en effectuant des travaux de terrassement, autant d'indi-

ces qui dénotent une préoccupation commune pour embeilir le site,
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Par del3d toute trace écrite et toute intervention concertée
par une quelconque association, les changements apportés au lac
Alain depuis les vingt derniéres années révélent un consensus, non
égcrit mais dynamique, sur 1'importance de conserver et d'améliorer

le milieu.

lLes activités de 1'Association

L'association a été fondée par les propriétaires qui voulaient
se doter d'un instrument approprié pour structurer et concerter
leurs efforts, pour améliorer le milieu. En consultant les procés-
verbaux de |'Association de 1973 3 1980, on peut relever plusieurs
décisions dans lesquelies se trouvent cristallisées les volontés

de 1'ensemble des résidents. Mentionnons, entre autres:
- I'amélioration du barrage pour un contréle du niveau de ['eau;
- 1'interdiction de faire des feux en hiver sur la surface glacée;

- 1'identification des embarcations motorisées dans le cadre d'une

visée 3 long terme de leur élimination;
- l'analyse annuelle de 1'eau;

- 1'inspection occasionnelle de fosses septiques donnant des indi-

ces de pollution;
~ le nettoyage annuel des rives du lac;

- la demande au Conseil municipal de boTtes pour le dépdt des

vidanges;

- la demande adressée au Conseil municipal d'installer des lumiéres
pour prévenir le risque d'accidents sur la route longeant le lac

Alain.
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1.3.4 Quelques dossiers plus é&laborés

Dans la méme ligne de continuité, il nous faut signaler par-
ticuliérement quelques dossiers qui ont retenu 1'attention de

] 'Association au cours des derni&res années:

1.3.4,1 Les embarcations motorisées

T y a 2 ans, les dirigeants de 1'Association décidérent de
mener une campagne de sensibilisation auprés des propriétaires

pour éliminer définitivement les embarcations motaorisées sur le

lac Alain. Appuyée par un fort pourcentage de signatures, une
demande d'adoption d'un réglement prohibant les dites embarca-
tions fut adressée et adoptée par le Conseil municipal de 1la
Paroisse St-Raymond au mois de septembre 1980. Au cours du der-
nier été, la réponse des riverains aux efforts de 1'Association
fut manifeste. Maintenant, on ne voit sur le lac que des péda-
los, des canots et de petits voiliers; les eaux du lac sont
claires, calmes et sécuritaires et la pétarade des moteurs a

fait place au chant des oiseaux,.

(Pour consulter les documents officiels 1iés 3 ce dossier,

cf. annexe 2)

1.3.4.2 '"Le programme des lacs'

Aprés de multiples démarches auprés du Ministére de 1'Envi-
ronnemant, du Conseil] municipal de la Parcisse S5t-Raymond et du
député de Portneuf 3 1'Assemblée nationale, la demande de 1'asso-
ciation pour &tre intégrée au Programme des lacs a é&té regue posi-
tivement par les autorités concernées le 20 aolt 1980, L'asso-
ciation des propriétaires du Lac Alain Enr. est présentement ins-
crite sur une liste d'attente et ses membres espérent pouvoir béné-

ficier trés bientdt:

a) d'un retevé de la qualité des eaux du lac;
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b} d'une classification des installations septiques;

c) d'un plan correctif & la situation telle qu'évaluée dans

le cadre des opérations précédentes.

L'engagement personnel des membres de 1'Association pour
demander d'étre intégré au programme des lacs leur a permis de
prendre conscience gue leurs préoccupations & 1'égard de la qua-
Tité de l'environement sont partagées par des organismes d'enver-
gure provinciale tel FAPEL, et rejoignent des orientations défi-

nies au niveau du gouvernement p

{(Pour consulter les documents officiels 1iés & ce dossier,

cf. annexe 3)

Changement de zonage (PROJET PAX-CONSTRUCTION)

Toujours dans l'optique de protéger 1'environnement du lac
Alain, 1'association des praopriétaires a procuré un appui concret
3 un groupe de cultivateurs qui désirait emp&cher 1'implantation
d'une carrigre {(graviére et sablidre) a proximité de leurs terres,
en méme temps que trés proche des lacs Alain et Rita. Avec la
participation des membres de 1'Association, le Comité du NON

{'emporta lors d'un référendum en juillet dernier.

Ce dossier fut le premier dans lequel 1'Association a senti
gue son intervention suscitait un certain remous dans la popula-
tion régionale, D'abord étonnés de ne pas étre considérés comme
parties 3 la consultation concernant un projet qui les touchait
directement, les résidents du Lac Alain ont fait parvenir une
lettre au Conseil municipal de St-Raymond, |'interrogeant sur le
fait de leur exclusion de la consultation, et exprimant leur ob-
jection au changement de zonage pour des motifs de qualité de

1'environnement. Cette lettre était accompagnée d'une pétition

signée par 94 personnes.

A1
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En réponse & cette lettre, le Conseil municipal, en date
du 3 juin 1981, en plus de fournir les explications juridiques
motivant 1'exclusion des résidents du Lac Alain de la consul-
tation, suggérait d'orienter la demande vers le Ministére de
i'environnement. L'Association donnait suite 3 cette indication
de la municipalité dans une lettre adressée au ministre délégué

4 1'environnement en date du 9 juin 1981.

Exclus de la consultation sur le changement de zonage, les
résidents du Lac Alain ont pu néanmoins &tre témoins, de |'exté-
rieur, (témoins silencieux, démunis mais quand méme intéressés)
de la démarche de 23 propriétaires, qui n'étaient ni citadins ni
saisonniers, et qui, par leur signature, se sont opposés au chan-
gement de zonage autorisant l'installation de la carriére de Pax-
Construction dans leur environnement, Par leur démarche, le soir
du 29 juin 81, ces 23 contribuables forgaient le Conseil munici-
pal & faire un choix entre clore le processus sur le champ, ou
procéder par voie de référendum. Le Conseil municipal opta pour
la tenue d'un référendum qui eut lieu les 27 et 28 juillet 1981.
A cette étape du débat, 1'association s'est impliquée de deux

fagons:

- en préparant une feuille publicitaire décrivant les enjeux

en cause et invitant les citoyens habilités & voter a exer-

cer leur droit;

- en participant activement & la campagne référendaire en dépit
du fait que les résidents du Lac Alain étaient toujours exclus

de la consultation.

Du point de vue de 1'Association, sa participation au réfé-
rendum comme partisan du NON était aussi légitime que celle des
organismes et personnes partisans du OUl tels que Pax-Construc-
tion Inc., la Société d'expansion économique de Portneuf, le député
de Portneuf & la Chambre des communes, et la Chambre de commerce

de St-Raymond.
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Monsieur le Commissaire, 1) peut vous apparaitre agagant et
méme indisposant que |'Association, dans le présent mémoire, mul-
tiplie les précautions et les mises en garde concernant 1'objet
propre de sa démarche et les objectifs qu'elle poursuit, Toute-
fois, le dossier du changement de zonage (Pax-Construction) cons-
titue la premidre expérience de l'Association qui comportait des
retombées en dehars de ses '‘eaux’. La réaction de certains agents
du milieu telle gu'elle s'est exprimée dans les média d'informa-
tion en particulier '"Le Courrier de Portneuf'', a permis & 1'Asso-
cigtion de constater ¥a prédominance trés grande des préoccupa-
tions écanomiques sur celles de l'environnement. Non seulement
a-t-on prété & 1'Association des intentions d'obstruction systé-
matique au détriment des avantages économiques éventuels d'un
projet, mais encore on s'est appliqué a disqualifier le statut
méme et le droit de parole des défenseurs de cette valeur qu'est
le souci de la qualité de l'environnement. Ce n'est donc pas le
discours en faveur de l'environnement que les tenants du OUI ont
cherché 3 désarticuler, on s'‘en est pris au statut de ''saisonniers',

de ''résidents non-permanents'' de ceux qui tenaient de discours.

11 n'est pas possible & 1'Association d'évaluer dans quelle
mesure les retombées économiques du Projet Delaney profiteront
3 1'ensemble de la population régionale, ni quelle sera la durée
de ces retombées, ni méme si seulement un petit nombre en sera
réellement bénéficiaire, mais, & son avis, il n'est pas impro-
bable que soit tenu & 1'égard de ['Association et de son présent
mémoire le méme type de langage que la population a pu entendre
lors de récentes séances du Conseil municipal ou qu'elle a pu

lire dans Le Courrier de Portneuf du 4 aolit 1981.

Voil3 pourguoi, nous tenons & rappeler que ]'Association ne
s'objecte pas systématiquement & tout projet de développement de

type industriel dans la région, mais réclame le droit de stexpri-
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mer et d'étre entendu comme défenseur de cette valeur négligée

qu'est la protection et 1'amélioration de 1'environnement.

(Pour consulter les documents officiels liés & ce dossier,

cf. annexe 4)
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DEUXIEME PARTIE

2. LE PROJET DE LA CENTRALE DE POMPAGE DELANEY

2.1 L'amorce globale du projet

Les membres de 1'Association comme 1'ensemble de la population

¥ At i
ont &té informés

[2

du pr t de la Centrale de

W]

oje
voie d'articles de journaux et de bulletins de nouvelles présentant

globalement les données essentielles du projet sans fournir de dé-

e A e A eI 2 A

Sile mrdActe Foc e lme
tails précis, {Ces primeurs remontent vaguement a8 © ou 7 ans. A

w o

1'instar des projets comme le port de Gros Cacouna, et de 1'usine
Volkswagen chacun se permettait de se réjouir d'une telle éventua-
lité, et d'en soupeser les probabilités, sans s'inquiéter d'éventuels
inconvénients qu'il aurait & en subir. Vu i‘absence d'informations
précises, ['Association, comme beaucoup d'autres organismes probable-

ment, adoptait une attitude 'attentiste!': "attendons, on verra''.

A Tl'automne 1979, des membres de 1'Association apprennent que
certaines réunions sont organisées en vue d'informer et de consul-
ter des groupes sur les impacts éventuels de telle ou telle partie
du projet les touchant directement. Les échos qui parviennent 2
I'Association sur la tenecur de ces rencontres laissent entendre que
plusieurs tracés routiers sont mis de l'avant sans gque personne ne
sache exactement lequel sera privilégié. N'étant pas personnelle-
ment informée sur ce projet ni invitée 3 exprimer son point de vue
ni par la municipalité de St-Raymond, ni par |'Hydro-Québec, T'Asso-
ciation croyait pouvoir escompter que, parmi ['ensemble des tracés
supposément mis de 1‘'avant, aucun ne toucherait directement ['envi-

ronnement du lac Alain.

Ce n'est qu'3 la vue des camions de 1'Hydro-Québec et des bali-
ses d'arpentage que des travailleurs posaient lte long du Rang Mgr
Vachon au printemps 1981, que les membres de 1'Association prirent
conscience qu'ils semblaient de plus en plus concernés par 1'un des
tracés de routes éventuels du projet. C'est & la suite de cette

constatation que |'Association décidait d'intervenir.
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Premier geste officiel de 1'Association (Mars 1981)

Dans une lettre adressée au Conseil municipal de la Parcoisse de
St-Raymond en date du 23 mars 1981, 1'Association faisait part de ses
inquiétudes concernant une partie du réseau routier projeté & ['inté-
rieur du projet Delaney et de son impact sur la qualité de l'environ-
nement du lac Alain. Dans cette méme missive, ['association demandait
une prise de position ferme de la part des conseillers municipaux pour
protéger 1'environnement du lac Alain. Une copie de cette lettre fut

envoyée a:

- M. Marcel Léger, ministre délégué a 1'environnement,
- M, Denis DeBelleval, ministre du transport,

- M. Michel Pagé, député de Portneuf,

- M. André Girard, maire de la paroisse de St-Raymond,

- M. Raymond Pelletier, de 1'Hydro-Québec.

En réponse, l'Association recevait du Conseil municipal un accusé
de réception accompagnée d'un extrait du procés-verbal de la séance
du Conseil dans lequel ce Conseil déclarait Yappuyer la demande de
1'Association concernant les tracés de routes au sujet du projet
Delaney'', informait 1'Association qu'il avait Tui-méme demandé des
informations & 1'Hydro-Québec concernant le tracé des routes, et ache-

minait une copie de la demande de 1'Assaciation & |'Hydro-Québec.

De la part des destinataires & qui 1'Association avait fait par-
venir une copie de la lettre adressée au Conseil municipal, lui par-

venaient les réactions suivantes:

- Michel Pagé, député de Portneuf & 1'Assemblée nationale adressait
en date du 1€" avril 1981 un accusé de réception. Une seconde
lettre, en date du 7 mai, promettait d'informer 1'Association des
développements ultérieurs, L'Association n'a rien recu depuis,

de la part du député Pagé.
66
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~ Du mairs de St-Raymond, paroisse, M, André Girard, 1'Association

n‘a rien recu.

~ De 1'Hydro-Québec, M. Pelletier répondait gqu'il acheminait la

lettre au responsable du projet, en exprimant |'assurance de la

"collaboration de 1 'Hydro-Québec pour informer 1'Association des
développements dans ce dossier’. Aucune information sur les dé-
veloppements dans ce dossier n'a été adressée & 1'Association

par i'Hydro-Québec depuis {a réponse de M, Pelletier en date du

27 mars 1981,

- Du ministdre de 1'environnement 1'Association a regu un accusé de
réception comportant des précisions sur le contexte légal dans le-

“inserivait sa démarche ainsi gue des indications sur la

quel s
marche normale 2 suivre dans le dossier. L'Association apprenait
ainsi que 1'Hydro-Québec devait obtenir un certificat d'autorisa-
tion avant de pouvoir entreprendre la réalisation du projet

Delaney et que ce certificat ne serait émis qu'a la suite de con-
sultations menées sous la responsabilité du Bureau d'audiences
publiques sur I'environnement. C'est donc sur la base de ces indi-

cations que 1'Association a planifié son intervention, procédure

normale qui la conduit & Etre ici ce soir.

- Du ministére des transports parvenait 3 |'Association une réponse
substantielle, en date du 21 avril, réponse qui mérite une atten-

tion particuliére.

2.3 Analyse de la réponse du Ministére des transports

L'Association a pu apprécier l'attention apportée par le Minis-
td8re des transports 3 sa demande. En effet, deux fonctionnaires,
dit la réponse, se sont rendus sur les lieux pour évaluer le contexte
de I'intervention de 1'Association. La teneur d'ensembie de la répon-
se de ce ministére révéle qu'un bon nombre des éléments signalés dans

la lettre de I'association a fait 1'objet d'examen minutieux.
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Qutre le fait qu'un point de 1'argumentation de 1'Association
ait &té passé sous silence, 3 savoir le principe qu'il est illogique
de compromettre un acquis en regard de considérations futures d'amé-
nagements récréatifs hypothétiques, qu'il nous soit permis de répli-
quer point par peint aux réponses fournies par le ministére des
transports concernant les arguments contenus dans la lettre de 1'Asso-

ciation.

Que le ministére des transports félicite 1'Association pour son
intérét 3 1'égard de la protection du potentiel récréatif du lac
Alain, et 1'encourage dans ses démarches en vue d'obtenir son inté-
gration au '"Programme des lacs' du ministére de !'Environnement peut
représenter une habile formule d'encouragement mais ne répond aucune-
ment aux arguments de 1'Association 3 l'effet que le fait de privilé-
gier un tracé de route gui longe le Lac Alain irait & l'encontre des
énergies investies par les résidents pour améliorer 1'environnement
de ce secteur et annulerait en méme temps la récente démarche de 1'Asso-
ciation pour faire partie du projet des lacs. Ce gu'il faut entendre
3 travers ces félicitations c'est que le ministére des transports ne
peut prendre en considération ces arguments car ils sont étrangers au

mandat du ministére concerné,

Face 3 1'arqgument de 1'Association & 1'effet qu'une route trés
achalandée multiplierait les risques d'accidents... le ministére des
transports formule sa réponse car cet argument reléve de sa juridic-

tion. Nous examinans de plus prés cette réponse,

La menace pour la vie des usagers du lac et particuliérement des
enfants qui utilisent la présente route pour faire du jogging ou de
la bicyclette se trouverait écartée, aux yeux du ministdre des trans-
ports, si on ''départait sur le chemin reliant les lacs Alain et Rita,
par exemple, les activités pratiquées actuellement par les adultes

et les enfants sur la route''.
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Monsicur le Commissaire, le ministére des transports a certai-
nement eu un moment d'inattention. 11 aurait di suggérer de dépla-
cer le lac lui~méme pour y aménager une piste de bicyclettes et de
jogging... Pour &tre sérieux, par o, croyez-vous, les usagers du
sentier reliant les lacs Alain et Rita devront-ils passer pour accé-

der & leurs ré&sidences respectives?

Les données statistiques fournies par le ministére des trans-
ports concernant la circulation qu'engendrera le projet Delaney nous
apparaissent soupgonnables si on les compare 3 celles que fournit
1'étude d'impact de la circulation faite par Roche et Associés limi-
tée, {document B-14 sur lequel nous reviendrons plus loin). Alors
que le ministére des transports parle d'enviren "850 véhicules par
jour dont une quinzaine de camions, }'étude d'impact, aux pages 5k
et 55, arrive dans 1'hypothése o0 on rejette l'option transport par
autobus 3 des totaux de 934 gutomobiles et 55 camions le soir. Quoi-
qu'il en soit de la querelle de chiffres qui pourrait &tre introduite
ici, 1'Association tient & faire remarquer que, dans un contexte de
circulation dense, on ne compte pas moins de 20 entrées empruntées
par 52 résidents et ce, 3 1'intérieur d'un seul kilométre de route.
Si le ministére des transports a une véritable solution 3 apporter
aux risques d'accidents, 1'Association sera heureuse d'en prendre con-

naissance,

Passons maintenant & l'analyse du raisonnement gque suit le minis-

tére des transports concernant la proximité entre les résidences et

la route. ''Il est certes regrettable, écrit le ministére, que
l'occupation de ce lac n'ait pas davantage tenu compte du voisinage

de la route'". Faut-il entendre par 13 que ce qui est prioritaire
c'est la route et qu'il faut disposer les résidences en fonction de

la route? Monsieur le commissaire, j'ai toujours cru que |'aména-
gement de routes é&tait un service qu'une société se donne pour le

bien &tre et la commodité de déplacement des citoyens. Si je peux

comprendre qu'un ministdre des transports en vienne a raisonner, par

~Q
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déformation professionnelle, en accordant priorité aux routes sur
leurs usagers, il m'est impossible de wme rallier & cette logique car
elle est contraire au bon sens le plus élémentaire. Je veux bien
admettre qu'une voie naturelie de circulation, telle une riviére,

un fleuve, etc. impose & 1'homme qu'il s'adapte & cette réalité.
Mais, jusqu'a preuve du contraire, il m'apparaft qu'une route est
fabriquée de main d'homme et que son tracé n'échappe pas au contrdle
de cet homme,

o

La réponse du ministére ajoute: il semble bien que 1'accés
direct & la propriété ait prévalu sur la possibilité d'une nuisance
due & la circulation routiére'. Cet argument semble répondre & celui
de 1'Association & 1'effet que '"le projet de réseau routier diminue-
rait la valeur des propriétés en tant gque milieu répondant & des cri-
téres de tranquilité, d'air pur et de détente''. Le ministére des
transports argumente comme si les résidents actuels du Lac Alain
avaienteu 3 faire une option entre 1'accds direct &4 la propriété et
la tranquilité, au moment de la décision de choisir tel ou tel empla-
cement autour du lac pour s'y installer. Or jusqu'au choix du tracé
de route définitif de 1'Hydro-~Québec, une telle option n'était abso-
lument pas a considérer, car la route a toujours €té jusqu'a présent
un rang & circulation normale et donc tranquille. S§'il est wvrai que
jusgu'ici Jes résidents n'ont pas eu ce choix & faire, il demeure
gue, pour l'avenir, le tracé de route proposé par 1'Hydro-Québec,
obligera les éventuels acheteurs 3 considérer cette option. La réponse

du ministére des transports ne résout donc absolument pas 1'argument

soulevé par 1'Association, au contraire, elle le confirme.

Enfin le ministére des transports montre ses couleurs lorsqu'il
écrit: ''Soyez assuré que |'axe routier retenu le sera en fonction du
moindre impact environnemental, du moindre dommage au territoire agri-
cole tout autant que sur une pratique de notre ministére de ne pas

doubler sans nécessité les infrastructures routiéres ni, conséquem-

ment, les frais d'entretien & trés long terme.
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e que 1'Association entend par ce paragraphe, c'est que:

1- le moindre impact environnemental devra &tre démontré devant

le ministre délégué & 1'environnement;

2- le moindre dommage au territoire agricole reléve du ministére

de 1'agricuiture {zone verte);

3- et la pratique du ministére des transports est gouvernée par

des impératifs d'abord économiques.

L'Association tient 3 remercier le ministére des transports pour
sa réponse car elle lui a permis de discerner le lieu le plus propice
pour se faire entendre, & savoir ici méme, devant vous Monsieur le
Commissaire. Cette réponse a en outre éclairée 1'Association sur le
seul type d'argumentation recevable pour défendre ses droits 3 savoir

la conservation et [‘'amélioration de !'environnement.

Deuxidme geste officiel de )'Association (Juillet 1981)

Evaluant 1'impact de son premier geste, 1'Association jugea
opportun de revenir & la charge auprés du Conseil municipal pour lui
demander de préciser 1'appuil dé&ja accordé lors de la premiére démar-

che.

L'absence d'informations de la part de 1'Hydro-Québec et du
député de Portneuf malgré les promesses faites en réponse a cette pre-
midre démarche a incité 1*Association 3 demander au Conseil municipal
de déclarer prioritaire la protection du lac Alain et de s'engager 3
défendre cette priorité dans 1'un ou 1'autre des Comités ol des déci-

sions seraient prises concernant le tracé de route.

Etant donné |‘'appui global discernable dans le procés-verbal de
la séance du Conseil du 6 avril 1981, 1'Association se croyait assurée
de 1'appui inconditionnel de 1a municipalité. Ce n'est pas sans sur-

prise qu'elle a constaté les réticences des membres du conseil, réti-
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cences basées sur un mangue de données précises de leur part. En
méme temps, !'Association &tait informée qu'une vaste documentation
serait bientdt mise 3 la disposition des intéressés par les scins

du Bureau d'audiences publiques sur l1'environnement, du 5 aolt au

18 septembre 1981, et que, dans le cadre de cette information, les
organismes intéressés pourraient poser leurs questions et &tre enten-
dus. Ce second geste de 1'Association s'est donc soldé par un refus

du Conseil municipal de prendre une position claire pour ou contre

sa démarche.

La consultation des documents du Projet de la centrale de pompage

Delaney

le 6 aolt 1981, a la salle du Conseil de la Parcisse de
St-Raymond, par 1'intermédiaire de son secrétaire, 1'association pre-
nait connaissance de la documentation concernant la 'Centrale de
pompage Delaney'' et, plus précisément du "Rapport sur les études
d'avant-projet' de 1'Hydro-Québec. A cette occasion, elle faisait
part de ses inquiétudes 3 monsieur Pierre Auger du Bureau d'audiences
publiques sur )'environnement. Aprés nous avoir entendu et constaté
que nous avions d'excellentes raisons pour demander la tenue d'une
audience publique, i1 nous indiqua le processus & suivre pour rédiger
une telle demande et pouvoir éventuellement faire entendre nos reven-
dications et nos suggestions par la présentation d'un mémoire. Pour
nous permettre une étude plus approfondie de 1'ensemble du projet
il nous préta, jusqu'au 8 septembre 1981, une copie du ''Rapport"

d'Hydro-Québec.

En parcourant ces documents, certains passages de la lettre du
ministére des transports se sont éclairés. Entre autres, I'allusion
au fait que |'expression des craintes de 1'Association é&tait quelgue
peu tardive. En effet, le Rapport sur les &tudes d'avant-projet men-
tionne que des séances de consultation ont eu lieu en aolit et septem-
bre 1979. On y trouve m8me des compte-rendus des assemblées qui ont
ey lieu. L'Association s'étonne, en particulier, que les résidents

du lac Alain n'aient pas &té invités A& la réunion du 12 septembre
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1979. Nous espérons que 1'Hydro-Québec n'interpréte pas le fait
d'avoir invité M. Rosario Moisan 3 cette assemblée, 3 laquelle il
n'a pas été présent, comme satisfaisant aux critéres minimaux

d'une consultation normale des résidents du lac Alain.

La découverte la plus importante du parcours de cette documenta-
tion fut la certitude gue le tracé de route, avec ou sans variante,
fait converger toute la circulation sur le rang Saguenay & ta hauteur

du lac Alain pour le longer sur plus d'un kilométre.

Les craintes et les appréhensions que l'Association avait for-
mulé&es lors de son premier geste dans ce dossier se trouvaient con-
firmées, illustrées par des statistiques, et des cartes géographiques.
Désormais, 1'Association ne se trouve plus en face de rumeurs et d'hypo-
thése, mais en face d'une menace réelle & la sécurité des résidents

du tac Alain et & leur environnement.

Demande d'audience publique

Devant cette certitude inéluctable, 1'Association n'avait d'autre
solution gue d'entreprendre les démarches nécessaires pour obtenir
une audience publique. |11 devenait également impérieux pour 1'Asso-
ciation de demander 3 nouveau 1'appui du Conseil municipal dans ce
dossier. Maintenant que les données étajent toutes accessibles, il

semblait que le Conseil pourrait clairement prendre position.

Dernidre démarche de 1'Association auprés du Conseil municipal de

St-Raymond

Toujours fort de 1'appui global exprimé par le Conseil municipal
lors de la séance du 6 avril 1981, et sachant qu'elle ferait entendre
dans le cadre d'une enquéte du Bureau d'audiences publiques sur 1'envi-
ronnement, |{'Association demandait au Conseil municipal d'exprimer son
appui & sa démarche dans une lettre adressée le 1€r octobre 1981.

Monsieur le Commissaire, 1] serait bon de signaler ici que, depuis Je
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L aoiit toute Ta documentation était disponible dans les locaux mémes
oll siégeait le Conseil municipal. L'Association é&tait donc en droit
d'escompter que le mangue d'informations invogqué par les membres du
Conseil au mois d'aolit pour ne pas se prononcer, serait combié., (1

ne manguait donc que l'expression officielle de la position du Conseil
qui, 1'Association en était certaine, se prononcerait en faveur de

sa requéte.

Au sair du 5 octobre, apr@s un long débat, et, pressés de prendre

une décision par les représentants de ['Association eux-mémes, les mem
bres du Conseil rejetaient par un vote de 6 3 0, la proposition sui-

' J=ea L il = ’ o L N
vante

""Les membres du Conseil de la Paroisse St-Raymond jugent
comme prioritaire la protection de 1'environnement du
Lac Alain et en ce sens s'engagent par la voix de son

ou ses représentant(s) 3 défendre cette priorité 3

toute audience publique convogquée par le ministre délé-

gué a l'environnement sur le '"Projet Delaney"

Aussi surprenant que cela puisse paraltre, des membres du Conseil
ont invoqué le manque de données sur ce dossier pour pouvoir se pro-

noncer en faveur de 1'Association.

Les membres du Conseil sont-ils ceonscients que, par leur vote
négatif unanime, ils se prononcent et déclarent publiquement que,
non seulement la protection de 1'environnement n'est pas une priorité
pour eux, mais que, seleon eux, cet aspect ne doit pas &tre pris en
considération dans la réalisation du projet Delaney tel que projeté

par 1'Hydro-Québec?

L'Association croit pouveir interpréter 1'évolution de la posi-
tion du Conseil municipal et son refus final de 1'appuyer comme un

alignement progressif sur les seuls impératifs économiques qui carac-
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et peut &tre, d'autres organismes. L'Association s'estime autori-
sée A exprimer ici sa déception et son évaluation négative sur
i'exercice d'une tiche importante dans le dossier du Projet Delaney:
il s'agit du rdle du coordonnateur entre ta municipalité et 1'Hydro-
Québec, Cette tdche, du point de vue de 1'Association, consistait

4 solliciter et faciliter 1'expression des points de vue des diver-
ses personnes et des groupes touchés par le projet. Outre la mise &
la disposition des personnes concernées de la documentation précise

et pertinente, en temps opportun, le coordonnateur aurait du se faire
1'intermédiaire qui sache acheminer aux responsables de 1'Hydro-Québec
les réticences, appréhensions, questions et craintes des organismes

ou personnes concernées par le projet. |1 est regrettable d'avoir 3
le dire, mais l'Association doit déclarer que ce coordonnateur n'a pas
assumé sa tache avec compétence., Responsable de coordination, son
role s'est progressivement transformé plus ou moins consciemment peut-
gtre, en celui de promoteur du projet de 1'Hydro-Québec tel qu'ébau-
ché. C'est donc sans 1'appui du Conseil municipal, et consciente de
sa solitude, que ]'Association se présente devant vous, Monsieur le
Commissaire., Je laisse le soin & Monsieur le maire de lé&gitimer,

3 son tour de parole, s'il le désire, la position du Conseil munici-

pal sur ce dossier.

La consultation du document B-14 et 1'argumentation de 1'Association

En parcourant le Rapport sur les études d'avant-projet de 1'Hydro-
Québec, 1'Association a remarqué de multiples renvois & un document
codé B-14, Il semblait mé&me que le Rapport synthétisait des &léments
soutenus dans ce document B-1h. L'Association a demandé si ce docu-
ment pouvait &tre consulté car il ne faisait pas partie de la docu-
mentation disponible lors de la période de 45 jours d'information.
Comme 1'Association pressentait qu'il pouvait y aveir des données per-
tinentes au sujet ponctuel qui 1'intéressait dans son mémoire, elle
a obtenu du Bureau d'audiences sur l'environnement la permission de
consulter ce document pendant quelques jours. !l s'intitule: Etude

d'impact de la circulation, Rapport final, Impact sur 1'environnement

75



28

des solutions étudiges, Octobre 1979, et a &té& produit par Roche
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Oh, surprise, on retrouve dans ce document, parfois formulés
dans des termes presque identiques, les arguments gue |'Association

avait fait valoir lors de son premier geste officiel dans ce dossier

en mars 1981. L'Association fait donc siens les arguments mentionnés
dans ce document B-14 et les soumet & votre considération. Voici

donc quelques extraits de ce rapport.

Le rapport, aux pages 54 et 55 mentionne que, aux heures de
pointe, Te matin 974 et le soir 1 074 véhicules franchiront la route

qui longe le Lac Alain, quelle que soit T'option retenue entre le

_________ Pl —
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Québec. Cette section de route est celle ol se concentrera toute la
circulation répartie sur plusieurs voies dans le reste du réseau

routier,

Alors que le document B-14 mentionne que:

"le bruit peut entratner une augmentation du métabolisme de
base de plus de 30%; la plupart des fonctions physiologi-
ques qu'elles soient respiratoires, endocriniennes, circu-
latoires, etc. peuvent &tre perturbées par le bruit. Les
médecins évaluent 3 un peu plus de 50 dB(A) le seuil pos-

sible du danger'. (page 58)

Il précise aux pages 62 et 63:

"le niveau sonore porterait certainement une atteinte con-
sidérable & la tranquilité de ce milieu (Petit Saguenay)
spécialement 3 1'heure de pointe le matin ol le niveau
sonore est actuellement de 1'ordre de 40 décibels., Les
bruits interrompant Te sommeil sont extrémement graves

car c'est précisément pendant le sommeil que le systéme
nerveux devrait se reposer et retrouver son équilibre.

(page 62)
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En ce qui concerne ce dernier, (Rang Saguenay) on note &
proximité la présence du fac Alain qui constitue un centre
de villégiature assez important, Les chalets les plus
prés de la route sont 3 une distance d'environ 42 métres
du rang Saguenay. Les villégiateurs devraient donc subir
une intensité de 1'ordre de 70 décibels durant les heures

de pointe le matin et le sair. Ce niveau sonore est con-

sidérablement plus élevé que celui qui serait atteint sans

ie projet. (page 63}

On trouve également dans ce document:
"... la circulation automobile du projet Delaney, quelle
que scoit 1'option retenue, créera des pressions sur des
pBles de villégiature, tels les lacs Alain et Rita. Ce
phénom@ne entratnera une importante perte d'attrait en
raison de leur proximité de la voie d'accés. Les villé-
giateurs verront le bruit, la poussiére, les risques
d'accidents augmentés et leur tranquilité diminuée d'au-

tant. {page 88)
Enfin, & la page 101, le document ajoute:

La municipalité de Saint-Raymond subira les plus grands
impacts dfis & 1a circulation., Leur intensité est fonc-
tion de 1'option retenue, sauf pour les rangs Sainte-
Anne-du-Nord et Saguenay qui, quelle gue soit 1'option
retenue, devraient recevoir, en 1983, & 1'heure de
pointe, des volumes de circulation qui seront de 8 § 10
fois plus grands que ceux qu'ils devraient subir sans

le projet.
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Ces guelques citations, Monsieur le Commissaire, nous apparais-
sent suffisantes pour étayer notre requéte 3 1'effet qu'une autre
voie de circulation doit &tre prévue pour épargner les résidents du
lac Alain, Les arguments sont d'autant plus dignes de crédibilité
qu'ils émanent de spécialistes compétents qui n'ont aucun intéré&t
personnel & défendre lorsqu'ils formulent les inconvénients prévi-

sibles pour les résidents du lac Alain.

L'Association s'interroge sur les motifs qui ont pu &tre & 1'ori-
gine du silence gque garde le Rapport sur les études d'avant-projet
de 1'Hydro-Québec, concernant 1'environnemert du Lac Alain, alors que
le document B-14 est trés explicite sur le sujet. C'est pourquoi
1'Association vous demande, Monsieur le Commissaire, d'exiger gque
1'Hydro-Québec verse au dossier de la présente enquéte le document
B-14,

L'Association demande donc formellement au Bureau d'audiences
publiques sur l'environnement d'acheminer son rapport au ministre

délégué 3 |'environnement avec la recommandation suivante:

"Que le certificat d'autorisation permettant & 1'Hydro-
Québec d'entreprendre la réalisation du projet Delaney

ne soit émis que moyennant une correction 3 une section
du réseau routier. Cette correction devra apporter une
solution satisfaisante aux inconvénients majeurs mis en
preuve par !'A.P.L.A. concernant la sécurité et la pro-

tection de 1'environnement des résidents du Lac Alain''.

(On pourra trouver 3 |'annexe 5, les documents officiels 1iés 2
dossier ainsi que ceux 1iés aux démarches qui ont conduit
1'association 3 la présente audience. Une pidce mangque au
dossier: le proc@s-verbal de 1a séance du Conseil municipal

de St-Raymond tenue le 5 octobre)
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TROISIEME PARTIE

3. VERS UNE SCLUTION ALTERNATIVE

Comme 1'Association 1'a déj3 indiqué dans le préambule de ce
mémoire, et répété 3 quelques reprises, son objectif n'est pas de

s'opposer systématiquement 3 la réalisation de 1'ensemble du projet

du barrage Delaney. Nous voulons, dans cette partie, ébaucher cer-
taines alternatives de voies routiéres d'accés qui, & notre avis,
sauvegardent la protection de 1'environnement et ne compromettent

ni 1'existence ni la rentabilité de 1'ensemble du projet. Cette
partie illustre donc, par son existence méme, 1'cbjet méme du mémoire
qui consiste essentiellement 3 s'opposer 3 une section du projet rou-

tier et non 3 s'attaquer & 1'ensemble du projet.

L'Association tient 3 faire remarquer, d&s le début de cette par-
tie, que les ébauches qu'elle dessine ici sont sans prétention et
qu'elles ne sauraient atteindre le degré de précision et de spécia-
lisation des travaux d'exploration des experts de |'Hydro-Québec.

Bien plus, c'est & méme les données déja élaborées dans les diver-
ses études effectuées par 1'Hydro-Québec que 1'Association puise sa
majeure partie des &léments de la solution alternative qu'elle pro-

pose,

Elle tient aussi & faire remarquer que cette partie ne constitue
pas 1'essentiel de son mémoire. En effet la requéte vise essentiel-
lement 3 obliger 1'Hydro-Québec 3 corriger une section du tracé rou-
tier prévu de facon 3 sauvegarder les droits des résidents du lLac

Alain 3 la sécurité et 3 la protection de leur environnement.

Enfin, la solution proposée par 1'Association ne se veut que
1'amorce d'un travail plus poussée gque |'Hydro-Québec pourrait accep-
ter de mener 2 terme quitte 3 en modifier de nombreux aspects. L'Asso-
ciation veut indiquer une avenue de solution qui tienne compte vérita-
blement de 1a dimension environnementale de |'aménagement du réseau

routier,
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Dans un premier temps, | 'Association exprimera son obtién“én
faveur de la variante analysée par 1 'Hydro-Québec de préférence au
redressement du Rang Mgr Vachon. Ensuite,l'Association décrira une
premiére hypothése de correctifs 3 la variante et en analysera som-
mairement 1'impact. Enfin,1'Association développera |'hypothése qui,
& son avis, est la plus susceptible de sauvegarder un ensemble plus

vaste du milieu au plan de 1'environnement,

La variante plutdt que le redressement du Rang Mgr Vachon

1 se dégage du compte-rendu de la réunion de consultation des
résidents du rang Mgr Vachon tenue le 12 septembre 1979, que les
avis sont partagés entre les résidents eux-mémes de ce secteur con-
cernant 1'une ou 1'autre alternative. Par ailleurs, on peut noter
que les arguments de caractére environnemental tendent a privilé-
gier la variante. On y parle des avantages de la nouvelle route en
terme de moindre achalandage, d'un moindre danger pour les enfants,

et de la sauvegarde de la tranquilité.

Le rapport B-14 mentionne lui aussi les avantages d'upe option
pour la nouvelle route au plan de l'envirconnement, tout en quali-
fiant d'assez faible son impact au plan économique, On peut lire,

& la page 113 de ce rapport:

"Les principaux impacts relatifs & la réfection du rang
Sainte-Anne-du-Nord et & son utilisation durant la cons-
truction sont: la pollution par le bruit, une diminution
de la sécurité, les inconvénients et les problémes de
congestion durant la réfection, les empiétements possi-
bles dans la rivigdre et la nécessité du déplacement et

de relocalisation de 4 3 & maisons.
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Dlautre part, la variante projetée aurait pour avantage
d'éviter presque tous les impacts sur Je rang Sainte-Anne-
du-Nord tout en présentant peu de répercussions. Les
principaux impacts sont: 1la coupure de terres en friches
ou de terres en pdturages semi=-naturels, peu ou pas ex-
ploitées, la destruction de boisés de peu de valeur, la
perte de revenus anticipés pour certains petits commerces,
la modification possible de la dynamique urbaine et les
colits supplémentaires requis pour l'entretien de deux

routes't.

Par ailieurs le rapport B-14 évalue comme assez faible 1'impact

sur 1'environnement de la nouvelle route, |1 précise:

L'implantation de l1a nouvelle route implique la coupure
d'environ 20 ltots. Ceux-ci, ayant 120 métres de lar-
geur, partent du rang Sazinte-Anne et s'étendent sur

I 700 métres de profondeur. La route aura pour effet

de couper ces terres en deux parties.

L"impact de cette coupure n'apparait pas trés impor-
tant &tant donné leur utilisation. En effet, |'exa-
men de la planche 6, illustrant tP'utilisation du sol,
montre que la route projetée traverse, en général,
des terres en friches {(U) et des paturages semi-natu-
rels plus ou moins exploités (K). Aux endroits ol la
route traverse des terres en cultures (P}, 1'impian-
tation est faite en bordure des boisés de maniére &
minimiser les impacts. VYu le peu d'utilisation qui
est faite de ces terres, 1'impact paratt assez faible.
|1 serait plus important si les cultivateurs devaient
faire traverser la route & leurs animaux soir et
matin. Etant donné 1'éloignement des champs au nord

de Ta nouvelle route, une telle éventualité est peu

probable. (pages 110 et 111)
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Prenant en considération ces données !'Association a donc déci-
dé de chercher une solution alternative qui s'inscrive dans la logi-

que d'une option présumée en faveur de la variante.

Comme on peut le constater sur la carte, cette variante ne ré-
sout rien des inconvénients de la circulation sur la sécurité et l'en-
vironnement des résidents du Lac Alain, L'Association a danc cherché
un correctif 3 cette variante. (cf. Carte, page 35)

A

La variante corrigée jusqu'd la route F-2

Tenant compte de 1'impact sur 1'utilisation du sal, et s'éclai-
rant des techniques décrites dans le document B-14, 1'Association a
cherché sur les cartes disponibles les terres en friches (U) et les
pdturages semi-naturels plus ou moins exploités (K) sur lesquelles

la variante pourrait &tre orientée de facon 3 éviter que toute la

circuiation ne longe le Lac Alain.

C'est ainsi qu'on a pu identifier deux bandes de terres voisi-
nes, 1'une (U) T'autre (K) sur lesquelles la variante pourrait &tre
réorientée & partir d'un point situé 3 environ 1 300 métres de la
jonction ol elle se sépare du Rang Mgr Vachon. La variante ainsi
modifiée conduit en direction nord-nord-est aux abords de la Riviére
du Bras du Nord. Les dénivellations des abords de cette riviére et
1'environnement boisé permettent, selon l'Association, la construc-
tion d'une route qui, en plus de comporter un impact minimal sur
t'environnement, pourrait mettre en valeur cette section de la ri-
viére, grice & l'aménagement d'environ 1 600 métres de route pano-

ramique. Avec une légére courhe vers le nord, cette route rejoin-

drait la nouvelle route F-2 prévue dans le réseau routier.

Considérant que cette alternative & la variante remplace la cons-
truction de 2 400 métres de la route initialement projetée par 3 600 m
de route conduisant & F-2, le colt de cette modification se trouve

réduit 3 1 200 métres de route supplémentaire a F-2.
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Far ailleurs, par cette ajternative la sécurité et la qualiteé
de 1'environnement des résidents du Lac Alain se trouvent sauvegar-
dées. En comparant l'addition de 1,2 kilomélre de route au total
des 85,5 km de réscau rontier, 1augmentation 3'avdre de ''enverqure
de 1.4%. Voila le colt de [a sécuritd el de la protection de ['envi-
roernement du Lac Alain dant les représentants de ['Asscciation ont

mandat de prendre les intéréts. (cf. Cartes, pages 37 et 38)

Un tracé de route véritablement respectueux de 1'epvirconnement giobal

Les recherches menées par 1'Association dans la préparation de
ce mémoire |'ont conduit & prendre connaissance que si la solution cc
la variante corrigée, décrite pius haut, éparans l'environnement
des résidents du Lac Alain, un certain nombre d'inconvénients majeurs
demeuraient sans sclution au niveau d'un environnement plus vaste.

En particulier, 1'Association découvrait gue la construction du
trongon de route F-2 dans sa partie Est surtcut, chambardait les alen-
tours immédiats de la résidence de M. Jjean-Luc Bédard; la circulation
originant de F=2 wers le réservoir inférieur devra franchir les rou-
tes limitraphes du Lac Rita. Ainsi la premiére hypothése de correc-
tion, tout en épargnant les résidents du Lac Alain, laissaitl ceux

du Lac Rita et quelques résidenls du Rang Saguenay face aux mémes
inconvénients gque ceux dont cherchent & 8tre épargnés les résidents

du Lac Alain.

C'est pourquoi, méme en |'absence d'un mandat précis de la part
de ceux qu'elie représente, |'Assaciation, en vue d'un bien commun
pius élargi se permet de proposer un Lracé de route qu'eile considére

véritablement respectueux de 1'environnement glabal.

La présente enquéie donnera sans doute ['occasion aux personnes
directement concernées d'exprimer leur point de wvue, je vous laisse
le soin, Monsieur le commissaire, de susciter cette expression de

points de vue,
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L'Association propose concrétement gque le trongon de route déja
corrigé soit prolongé en direction nord, au-deld de F-2 pour aller
rejoindre le Rang Saguenay 3 environ deux kilométres {(en ligne
droite) au nord de la jonction actuellement prévue entre F-2 et ce
rang. Ainsi, la construction d'environ 1 kilométre de la section
est de F-2 ne serait plus nécessaire, les alentours immédiats de la
résidence de M, Jean-Luc Bédard seraient épargnés, et les résidents
du Lac Rita, ainsi que ceux de la section correspondante du Rang
Saguenay pourraient bénéficier de la méme protection que celle récla-

mée par I'A.P.L.A. pour ses résidents.

Un examen rapide & vol d'oiseau a permis & l'Association de repé-
rer quelques difficultés au niveau de la jonction nord du trongon de
route proposé avec le Rang Saguenay. Entre autres, il faudra prolon-
ger la nouvelle route assez au nord de fagon & préserver la planta-
tion située au sud du lot de feu M. Ovide Alain. ({cf. Cartes, pages
40 et 41)

En comptant le fait que cette proposition économise environ
1 km de construction de la route F-2 et qu'elle constitue une addi-
tion supplémentaire d'environ 2 km de route, le colt de cette solu-
tion définitive s'éléve 3 1 kilométre de construction de route en
supplément du bout additionnel déja proposé dans 1'hypothése précé-

dente,

Au total, si l'indication fournie dans le Rapport d'études
d'avant-projet 3 la page 140 {compte-rendu de la rencontre avec le
Conseil Municipal de Saint-Raymond Paroisse, le 14 aolt 1979)
s'avére véridique 3 savoir gue '"Quant au colt de 1'ume ou 1'autre
des solutions, il est sensiblement identigue' la proposition de
T'ALP.L.A. fait économiser environ 2 km de la variante et 1 km de
F-2 (partie est), et exige la construction d'un peu plus de 5 kilo-
métres de route. La proposition finale de 1'A.P.L.A. doit donc

Etre évaluée & un colit total additicnnel de 3 km environ.
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Monsieur le Commissaire avant de terminer son mémoire 1'A.P.L.A.
tient & vous faire part de la sensibilisation récente des résidents
du Lac Rita et de quelques résidents du Rang Saguenay domiciliés
le long de ce rang au nord du Lac Alain. Ceux-ci ont rejoint la
demande de 1'A,P.L.A. et ont tenu & s'associer 3 la pétition que je
dépose devant vous (Annexe 6). L'Association demande donc que, dans
votre rapport, vous cherchiez & é&laborer des recommandations suscep-

tibles de répondre & leur préoccupation concernant leur sécurité et

la protection de !'environnement.

4. CONCLUSION

4.1 Premiére recommandation

CONSIDERANT 1'objectif principal poursuivi par 1'Association des
propriétaires du Lac Alain, 3 savoir: la préservation et 1'amélio-

ration de la gualité de 1'environnement du milieu;

CONSIDERANT la preuve faite dans le présent mémoire des énergies
considérables déployées par 1'A.P.L.A. depuis 1973 pour poursuivre

dans le concret cet objectif;

CONSIDERANT qu'il a été prouvé dans le présent mémoire que la réa-
lisation du réseau routier tel que projeté par H.-Q. augmente de
beaucoup et d'une fagon ancrmale le bruit, la poussiére et les

risques d'accidents dans le secteur du lac Alain;

CONSIDERANT 1'absence de tout souci d'informer et de consulter spé-
cifigquement les 52 résidents du Lac Alain tors des études prélimi-
naires au projet de la Centrale de pompage Delaney et particulié-
rement du réseau routier y conduisant, alors qu'une section trés

achalandée de ce réseau passe & moins de 50 métres des résidences;

CONSIDERANT que le présent tracé de |'Hydro-Québec annule dans les
faits la récente démarche de 1'Association des propriétaires du Lac
Alain pour son intégration dans le "Programme des Lacs'' en intro-

duisant de nouvelles sources de pollution qui font régresser |'amé-

lioration du milieu de vie;
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CONSIDERANT que ce méme tracé diminue la valeur des propriétés des
membres en ne répondant plus & des critéres de tranquilité, d'air

pur et de détente;

L'ASSOCIATION DES PROPRIETAIRES DU LAC ALAIN ENR. RECOMMANDE:

=

'""Que le certificat d'autorisation permettant 3
1'Hydro-Québec d'entreprendre la réalisation du
projet Delaney ne soit émis que moyennant une
correction & une section du réseau routier.
Cette correction devra apporter une solution
satisfaisante aux inconvénients majeurs mis en
preuve par 1'A.P.L.A. concernant la sécurité et
la protection de 1'environnement des résidents

du Lac Alain''.

4,2 Deuxiéme recommandation

CONSIDERANT le coilit relativement minime de 1'alternative finale
proposée 3 la troisiéme partie du présent mémoire en regard des

inconvénients qu'auraient & subir les résidents du Lac Alain, du

Lac Rita et quelques-uns du rang Saguenay;

CONSIDERANT que ce projet de route {(3° partie), en plus de
préserver |'environnement de ce secteur comporte 1'aménagement
d'une voie panoramique mettant en valeur une partie de la ri-

viére "Bras du Nord'';

L'ASSOCIATION DES PROPRIETAIRES DU LAC ALAIN RECOMMANDE:

"Que 1'alternative finale présentée & 3.3 de ce
mémoire, c'est-3-dire: ''un tracé de route vérita-
blement respectueux de 1'environnement global' soit
recommandé & |'Hydro-Québec pour faire 1'ohjet d'une

analyse par ses experts''.
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4.3 Mot de 1a fin

En terminant, monsieur le commissaire, permettez-moi de rappeler
en partie une assertion présente dans notre ''demande d'audience pu-
blique" (A.5,10.9) et diaffirmer que s'il est louable et narmal de
projeter d'investir prés de 3 millions de dollars pour créer éven-
tuellement et hypothétiquement ''des possibilités d'aménagements ré-
créatifs' {voir le "Rapport sur les études d'avant-projet'': pp. 201
a 205), il serait illogique de détruire pour y accéder un milieu
humain, récréatif et de détente déj3 existant, d'une valeur inesti-
mable, et qui d'autre part, n'a nécessité aucun investissement par-

ticulier de la part du Gouvernement du Québec.

L'Association des propriétaires du Lac Alain Enr. vous remercie
a 1'avance, monsieur le Commissaire, pour toute 1'attention que vous

porterez 3 ce mémoire.

0
f /. s \___/

//Uean-Marie Plante, président

jA;ZZ£(fi{ 4/c£ZLL41

André Ddesse vice-président

— 7 zzi
L\-._)._ 3 //% e e 7/ )
Benoit Lemay, secrétaire 59’//453f"r

Le 19 octobre 19817
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Québec, le 21 avril 1981,

du lac Alain Enr.
730 de Brabant, app. 4
Sainte-Foy, Qc

G1X 311

Sulet: Accés routier au site de la centrale Delancy.

Monsieur,

Nous avons pris connaissance de la copie de votre lettre adresste au
Conseil municipal de la paroisse de Saint-Raymond de Portneul au nom
de 1'Association des propriétaires de tervain du lac Alain. D&ja,
deux fonctionnaires se sont rendus, d ma demande, sur les lieux pour
tvaluer lc¢ contexte de votre intervention.

L'expression de vos craintes relatives & 1'environnement du lac Alain,
méme quelgue peu tardive, rejoint les appréhensions déji exprimées par
certains riverains du rang Sainte-Anne-du-Nord. Les études d'impact
environnemental déposées par le promoteur du projet de la centrale de
pompage sont examinfes par de nombreusr intervenants préoccupdbs par la
sauvegarde et la qualité du milieu.

Effectivement divers axes routicrs sont & 1'étude mais aucun d'eux ne
met en cause une relocalisation du chemin du rang 5 (montée Saguenay)
4 la hauteur des lacs Alain et Rita. TIssenticllement, il s'agit d'unc
alternative & la réfection du chemin du rang Sainte-Anne-du-Nord.
Soyez cependant assurl gue 1'axe routier retenu Je sera en fonction

du moindre impact envivennemental, du moindre dommoge au territoire
agricole tout autant que sur une praticue de notre ninistére de ne pas
doubler sans nécessité les infrastructures routifres ni, conséquem-
ment, les frais d'entretien & t1vés lons torme.
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Soyez félicité de 1'intérit que votre Association porte tant & la pro-
tection du potentiel récréatif du lac Alain gu'a la correction de cer-
tains abus passés qu'assurcrait votre admission éventuelle au "Program-
we des laes"” du mindistére de 1'Fovirennement. 11 est cortes regretta-
ble que 1'occupation de ce lac n'ait pas davantage tenu compte du voi-
sinage de la route; il scemble bien que 1'accés direct & la propriété
ait prévalu sur la possibilité d'une nuisence due & la circulation rou-
tiére. Reste & savoir cependant si les villégiateurs dont la résiden-
ce secondaire est construite sur la partie D du lot 1 {Rang V) sont
plus exposés aux nuisances de la circulation, au lac Alain, quc les
riveralns des routes et chemins publics du Duébec.

Votre lettre @voque aussit la menace pour la vie des "usagers du lac
et particulierement des enfants qui utiligsent la présente route pour
faire du jogging ou de la biecyelette”, Vous conviendrez que si vous
déportez sur le chemin reliant les lacs Alain et Rita, par exermple,
les activités pratiqufes actuellement par les adultes et les enfants
sur la route, vous vous prémunirer cfficacenent contre les dangers
potentiels. T1 ne faudrait pas surévaluer la circulation qu'enpendre-
ra le projet Delancy: en plus de Ja circulation actuvelle, 1le projet
aménera sur cette route, & 1l'amméc de pointe, quelque 850 véhicules,
dont unc quinzaine de camions, en moyenne par jour, répartis aux deuxn
périodes de peinte du matin et du soir,

Soyez assuré gue nous prenons & coeur les intér@ts de nes concitoycens
et gue nous &valueroms, le moment venu, les recommandations du promo-—
teur du projet Delaney.

Recevez, monsieur, 1'expression de mes meilleurs sentiments.
LE SOUS-MINTSTRE ADJOINT,

[ et |

RENE VINCENT.
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CENTRALE DE FOMPAGE DELANEY

ENQUETE DU BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES
SUR L'ENVIRONNEMENT
CONCERNANT L'UTILISATION DU RANG DU SAGUENAY
A LA SUITE D'UNE DEMANDE DE
L'ASSQCIATION DES PROPRIETAIRES DU LAC ALAIN

Hydro-Québec
Le 19 octobre 1981
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Le réseau routier du projet Delancy

Des le début des &tudaes du projet de centrale de pompage Delaney
les acchks routlers aux divers ouvrages ont retenu l'attention

d'Hydro~Quéhec.

Les recommandations contenues dans le rapport d'avant-prnjet
reposent sur lé principe d'emprunter le plus pcessible les
routes existantes, an autant gu'elles répondent aux besoins

"Hydro-Québec et ne créent pas d'impacts négatifs majeurs au

territolre.

Cette étude routiére a exigé 1'évaluation d'environ cinguants
variantes de tracé, totalisant 265 km, dont 1
85 km de routes devant constituer un réseau permanent pour la
région.

A chaque Etape des études, Hvdro-Québkec a informé les publics

concernés et les a invitZs a faire part de leurs pr&occupaticns.

au cours de la consultatiorn publigue sur le rapport dl'avant-
projet, prévue par la loi de la guzlit® de l'environnement,
1l'Associlation des proprilteires du lac Alain a formulé une

demande d'audiences auprés du Bureau d=s avdiences publigues

sur l'environnement.

Cette demands trait aux nuisances qul pourralent atre
causées par la circulation sur le Ranu-Zdu-Saguenayv, duarant
la construction de la centrale. Sulte 3 cette reaqugte, le
Bureau &'audiences cukbligques a décrécd une znouéte nublicus

devant se¢ tenir 1

)

1% octobre 1981, & St-Raymend-de-Porineul.
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Circulation & la hauteur du lac Alain

)

Afin d'é&valuer les répercussicns de la circulation géndré

D

par la réalisation du projet Delaney, Hydro-Québec a d'ab

ord
fait uvune &tude intitulée "Etude d'impact sur la circulation -
Rapport final - Impact sur l'environnement Jdes solutions
gtudi&es -~ Projet Delaney" (octobre 1979).
A partir des données mises & jour de ce rapport, on prévoit
gue, dans les anntes de pointe de la construction, 1 900 tra-
vallleurs voyageront entre St-Raymond et la centrale. Le
guart de Jjour employera 48% d'entre eux, alors gue celul de

% utiliseront le

2

PN

nuit sera de 40%. De ceux-1la, environ
rang Sainte-Croix pour atteindre le chantier. Il en reste

donc 1 605 gui transiteront en face du lac Alain,

Une enquéte origine-destination, effectuge en 1974 autour

de Saint-Raymond par le minist®re des Transports du Québec,
évalue le taux d'occupation d'un véhicule a 1,7 personne.

Ce taux est probahlement conservateur si l1'on considere l'aug-
mentation du colt de 1'é&nergie depuls 1974. Bas&e sur ce taux,
on estime gue la circulation en face du lac Alain, & 1l'hsure

de pointe, sera de 944 vEhicules.

=

A ces 944 véhicules, 11 faut en ajouter 100 provenant de la
circulation locale dans le Rang-du-Saguenay. Le volume de

circulation locale est &valué & partir des données de base

1

du minist®re des Transports du Québec (1976) et tient compte

de l'augmentation normale de la circulation. Le total sera

5y

donc de 1 044 véhicules I'heure de polnte. Cependant, la

]

circulation des camions serz faible, & 1'heure de volnce.
Il est prokable gqu'environ 40 camionneurs artisans utiliseront
Cette route pour se rendre au chantler.

Selon 1'étude de la circulation d'Hydro-Quikec, la vitessea
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de circulation sur cette route, & l'heure de pointe, est

&valuée & 56 km/heure.

Probhlemes reliés au volume de circulation

La poussigre, le bruit et le risque d'accidents sont les
principaux probl2mes gue suscite l'augmentation du volume

de circulation.

Comme la route est pav&e 2 la hauteur du lac Alain, la circu-

lation pour le chantier engendrera trés peu de poussiere.

En ce gul concerne le bruit, une premi&re &tude a &t& effec-
tuée pour l'ensemble du territcoire autour de la future centrale,
La méthode utilisée alors &tait celle de B.A. Kugler et al?*.

Cette méthode est rapide mais sécuritaire (c¢'est-a-dire gu'elle

tend 3@ accentuer les impacts sconores).

Les résultats de cette &tude sont contenus dans le rapport

sur la circulation d'lydro-Québec, cité précédemment. On a
estimé qu’a une distance de 160 pi (4°%m) du centre du pavage,
pour une circulation de 1 044 vé&hicules lé&gers et de 40 camions

lourds, le niveau du bruit exprimé en Llo** sera de 68 dB(A}.

* Kugler, B.A., D.E. Commins 2t W.J. Galloway, 1974.
Design Guide for Highway Nocise Prediction and Control.
U.S. Transport Research Board NCHRP-3-7/3.

L = Ce paramétre de mesure signifie que le nombre de

10 dB (A) évalué sera atteint ou d€passé pendant uni-
guement 10% du temps de mesure.
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A titre de comparaison, lorsque 1'on considare le climat
sonore guil existe normalement dans les grands centres urhains,
notamment 3 proximité des autoroutes,.oun cconstate gue le
bruit est non seulement &€levé wmais cu'ill persiste sur une
longue période. Ainsi, dans les grands axes de la ville de
Montr&al, on rapporte gue l'intensitdé du bruit est supérieure

& 65 dB{A) sur une péricde de 15 heures.

La norme américaine pour le contrdle du brult 3 proximi

o+
o)

des résidences, &coles, dglises, parcs, terrains de jaux, etc.
P J

est de 70 dB(A) . Ce niveau de bruit constitue un chjectif
acoustique ygul dolt &tre respecté dans les conditions les plus
séveéres, c'est-a-dire lors des heures de pointe.

Le Service de l'environnement du ministidre des Transports

du Québec, quant & lui, exige pour de nouveaux projets routiers
gu'une &tude approfondie soit faite sur les prohblzmes de hruit
engendr€s par la circulation afin que le niveau L 70 dB{&)

10
ne socit pas dépassé.

Récermment, une &guipe de techrniciens spéciallsés s'est randue
sur les lieux pour effectuer une Zvaluazion plus poussée du

bruit dans le s=cteur du lac Alain.

La méthode utilisfe alors a £té celle mise au point par la
Socidté canadienne A'hypoth2aue et de logement*. Flle est
plus précise et tient compte de plus de facteurs gue celle

de Kugler.

* S.C.H.L., 19

Le bruit du trafic rout
et ses arff 5t

77.
s sur l'nabitation. JHA
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Des mesures de brult ont &t& effectuéec 3 trois différants

points. Le prenier point retenn concerne le chalet situéd auw
sud du lac et portant le numéro civigue 749, Ce chalet est

a 266 pi (81 m) du centre de la route. Le deuxidme chalet,
situé i la hauteur de la chapelle, porte le numéro civigue

€4l et sa distance mesuré&e du centre de la route est de 203 pi
(62 m). Enfin, le troisiéme point est situé prés de la déchar-
ge du lac et le chalet porte le numéro civigue 601. distance

a
93 pi

b=t

qui séparc ce chalet et le centre de la route est de
(50 m).

Pour chacun de ces chalets, on a fait deux calculs de bruit.

Le premier calcul concerne la situation actu=slle 2 1'heure de
pointe, soit 100 véhicules légers et aucun camion. Le deuxigne
représente la situation & l'heure de pointe, alors gu'il v

aura un maximum de travailleurs sur le chantier, en incluant

40 camions lourds.

Chalet n® 749 Chalet n® 641 Chalet n© 601
Situation actuelle -
100 vehicules légers/
heure 50,3 48,3 49,3
1044 vé€hicules légers
et 40 camions lourds 60,6 59,1 58,8

L'analyse de ces risultats rév gu'en aucun cas le niveau

vale
de bruit aux chalets nc éé€passera le seuil critique de 70 &B(&).

Il faut &galement rappeler gue ces niveaux de bruit ne seront

1

atteints gue pour 1la période la plus active de la construction
a no

de la centrale. La situation devrait tendre vers 1

apregs la période de construction du projet. De plus, ces

valeurs extr@mes do brult ne seo reoroduiront cu'aux hsures de
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peinte, soit entre 6h et 7h et 18h et 12h, Pour le restant

de la journée, 1'infiusnce du protet Delaney devralt atre
faible puisgue 1'on ne prévoit ¢gue 13 passages de camions

i

lourds et le transit de 200 cadres =zt employés de bureau.

Utilisation du Rang-du-Saguenay
et contraintes 3 de nouveaux trongons

Lorsgue Hydro-Quéhec envisage de nouveaux prejers de
centrale, elle tend & utillser autant que possible le ré-
seau routier existant, pour des raisons &cconomigues bisan

slr, mais aussi pour ne pas créer de réseau routier paralldle
qui, une fois le projet terminé, ne ssrait plus tres utile et
occasionnerait de 1l'entretien supplémentaire & &tre supporté

par les contribuables.

Elle doit aussi évaluer si, en modifiant le réseau pour
améliorer une situation, elle ne crée pas d'autres impacts

négatifs, parfois supérieurs i ceux solutionnés.

Le secteur du Rang~-du-Saguenay, a la hauteur du lac Alain,

est de bonne qualitd, puisgu'il vient d'@tre réaménagé par

le ministere des Transports du Québec, Il répond donc aux
normes 4d'Hydro-Québec. Le principal désavantage de son uti-

lisation est gu'il cause pour guelgues années un surplus de

circulation aux heures de pointe tout pras 3'une zone de

villégiature,

o8
o]
O
o)
[a]
[
I._l
rt

Cela ocrasgiconnara & cette heure-13 une intensit

pouvant atteindre 60,6 dB(A).

Les mouvemenits d'entrée ot surtout de sortie ds la zone du
r ¢ ces heures

lac seront plus difficiles pour les

[0}

n
de pointe, et ils devront alors 2tre plus orudents dans leaurs
déplacements.
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Cependant, si Hydro-Qufkec construisalt un nouvesu Lrongon
de route a l'ouest du Rang-du-S5Saguenav, 1l luil faudrait
empiéter sur le sol agricole dans une zone couverte

Lol de protection du territolre agricole, exproprier des
chalets et créer deux voles parallgles &2 faible distance
1'urne de l'autre, cette soluticon entrainerait des colits Zle-
v8s de construction de la route, d'acguisition de terrains et

d'expropriatlions.

Par ailleurs, la construction d'une nouvelle route 3 1'est

du ranyg, en plus d'empléter sur des terres agricoles, d'exiger
1'exnropriation de bitiments, d'@&tre colteusc et de dédoubler
le ré&seau, déplaceralit le probleéme 3 une autre zone de villé-
giature, celle du lac Rita.

De plus, sa constructicon affecterait la cualité de 1'eaun du
lac Alain pulsgue cette route travars la charge du lac

t
gt se tuerait dans son passin de drainage. L'usage de sel

si
de déglacage aurait aussi des effets négatiis sur le lac.

En conclqiigﬁ, la construction de nouveaux trorngons, Jgue ce

solt a l'est ou & l'ouest du Rang-du-Saguenay, crés des

impacts négatifs 4 caractére permanent, a2lors gue ceux causfs
0

sur le Rang-~du-Saguenay lo sont d'une fagon temp

En effet, les désagréments dus a la circulation ne se fercn:
sentir gu'aux heures de pointe, lorsgue les chantiers sercnt
en pleine activité,

Le niveau de brult attein®t 3 ces moments—13 pour les rési-
dents du lac ne gemblo ras excessii, sl on le compare 2 celul

gque l'on retrouve en vi
glature exigs plus de tran

-

pres

[

n
'une autoroute, Cependant, la créati

manents sur l'agriculture, l'expropriation d=z chalets, .

tructuraition d'un wilieuw résidentiel &t les colits £levis

n
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de construction et d'entretien rendent ce projet diffici-
lement acceptable, tant au point de vue de l'environnement

gu'au point de vue technico-&conomique.

Représentants d'Hydro-Québec:

Robert Benolt, chef de groupe
Communications/Equipements de production
Direction Communications/Programme d'éguipement

Jean—-Paul Desbiens, administrateur de projets
pour le projet Delaney
Direction Projets de centrales

Jean~Frangois Larose, aménagiste régional
Direction Environnement

Michel DubZ, gé&rant

Service Relations publiques
Région Mentmorency
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FAPEL

MEMOIRE CONCERNANT LA PROTECTION
DE L'ENCADREMENT FORESTIER DES LACS

Soumis au Bureau d'audiences publiques dans le cadre du projet

d'aménagement de la Centrale de pompage Delaney

St-Raymond (Portneuf)

La présidente,

M aw Lo Bl

Héléne Louise Elie
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FAPEL

La Fédération des Associations pour la protection de 1'environne-
ment des lacs {FAPEL) groupe plus de 550 associations comme celle des
Propriétaires du lac Alain de St-Raymond de Portneuf. FAPEL s'est don-
née comme objectif de travailler & la sauvegarde des lacs, et plus par-
ticuliérement 4 la protection de leur encadrement forestier (soit ume
bande de terre qui s'étend sur une profondeur de 1,000 pieds i partir
de la ligne du rivage).

HISTORIQUE

Crice aux efforts soutenus des associations de FAPEL, le ministre
de 1'Environnement s'est dé&jd engagé & interdire toute activité placée
directement sous son autorité ayant des effets négatifs sur 1'environ-
nement de 1'encadrement forestier des lacs. Ainsi, le ministre de 1'En-
vironnement interdit 1'installation des sites d'enfouissement sanitaire
ou d'usines de béton bitumineux de wéme que le dépdt des déchets de pro-
duction animale dans les limites de l'encadrement forestier des lacs,

Fidéle a ses propres politiques, le ministre a méme mis sur pied
un programme de protection des rives visant i protéger de fagon encore
plus efficace cette partie, plus sensible, de l'encadrement forestier
des lacs.

Mais les efforts de FAPEL ont aussi porté sur d'autres ministdres.
Le ministére des Affaires municipales exige maintenant des lots d'une
grandeur minimale de 40,000 pieds carrés, dans les limites de l'enca-
drement forestier des lacs,dans le but de protéger 1'équilibre écolo-
gique des lacs. Egalement, le ministére des Transports, est aujourd'hui
soumis au réglement relatif 3@ 1'évacuation et 4 1'examen des impacts sur
1'environnement pour son grand réseau routier et en particulier pour les
Toutes situées en bordure des lacs (en-dedans de 200 pieds des lacs),



/2

Les associations de FAPEL ont aussi joug un rdle prépondé-
rant au niveau municipal, en insistant aupres des autorités des
différentes municipalit®&s des régions touristiques et rurales,
pour que leur réglement de zonage tienne compte de la nécessité
de protéger l'encadrement forestier des lacs contre toute acti-
vité ayant des effets négatifs sur l'environnement. Ainsi, a-
vec 1'appui de FAPEL, des centaines de municipalités ont déja
adopté des réglements de zonage dans ce sens et, dans certains
cas, des coupes forestiéres ont &té interdites dans les limites
de l'encadrement forestier en bordure des lacs consacrés i la
villégiature,

LE LAC ALAIN

Dans le but ultime de protéger l'encadrement forestier du
lac Alain, i1 appert a FAPEL que la transformation de la route
qui traverse présentement l'encadrement forestier du lac en une

route d'accés pour la centrale de pompage Delaney, irait 4 1'en-
contre des politiques que soutiennent les associations de FAPEL.

C'est pourquoi FAPEL appuie 1'Association des Propriétaires
du lac Alain et fait appel au ministére de 1'Environnement pour
que 1'Hydro-Québec soit amenée & définir un nouveau tracé qui
contourne 1l'encadrement forestier du lac Alain.
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28/11/81
ETUDE DU BRUIT AU LAC ALAIN

1.0 METHODE UTILISEE ET RESULTATS

i.1 Méthode utilisée

La méthode utilisée pour 1es calculs de 1'intensité du bruit d0 2 1a
circulation routigre au niveau des chalets situés en bordure du lac

Alain est celle qui a &té publiée conjointement par le C.N.R. et la
S.C.H.L. en 1977 sous le titre: ¢le bruit du trafic routier et ferroviaire:
ses effets sur 1'habitationy,

Cette m&thode dé&termine, & 1'aide de tableaux, le niveau de bruit exis-
tant & 100 pi de la voie de circulation et les corrections 3 apporter 2

ce dernier selon: le débit routier, la vitesse de c¢irculation, le pourcen-
tage de véhicules lourds, la pente de la chaussée, la distance entre la
source et la réception, la nature du sol, la topographie et la pré&sence
d'écrans,

L'application de cette méthode comporte cing Etapes:

La premigre €tape pour calculer le niveau de bruit est de déterminer les
volumes et les caractéristiques de la circulation pendant la période cri-
tique, soit 1'heure de pointe. La méthode de C.N.R.-S5.C.H.L, considre
un volume de circulation sur 24 heures. Les résultats horaires ont donc
&té multipliés par 24 pour obtenir un niveau de circulation journa]ier.
I1 est & noter que ce niveau journalier ne sera jamais atteint, en prati-
que, bien que le niveau de bruit trouvé correspondra & celui de 1'heure
de pointe. Le tableau 3.1.2, & la page 19 de 1a publication de 1la
S.C.H.L., fixe & 67 dB{A) le niveau de bruit & 100 pi de la voie de cir-
culation pour un tratic de 25 056 (24 x 1044) véhicules dont 4% de poids
lourds circulant a une vitesse de 40 milles & 1'heure.
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La deuxi2me é&tape du calcul consiste & déterminer la hauteur de la source,,
Le tableau 3.4 de la page 24 &tablit que, pour un pourcentage de camions
de 4% et une vitesse de 40 milles & 1'heure, a2 hauteur de la source est
de 5 pi au-dessus de la chaussée.

Cette &tape-ci consiste & déterminer la correction en dB(A) & ajouter
pour la pente de la chaussée. Le tableau 3.2 de la page 24 &tablit cette
valeur & partir du rapport des pourcentages de camions et de pente de

1a chaussée, Dans le cas présent, chaque résidence se trouve vis-a-vis
une section de route possédant ses caractéristiques propres au point de
vue de la pente,

RIS W

Cette Etape consiste 3 déterminer la hauteur effective totale au-dessus

du s07. On entend par hauteur effective 1'addition de toutes les hauteurs
(source, réception, &cran) et des dénivellations de terrain. A titre
d'exemple, considérons un terrain dont le point de source (route) est
situé 12 pi plus haut que le point de réception (maison). La hauteur ef-
fective totale sera 1'addition de la hauteur de source (H), dé&terminée &
1'étape 2, de 1a hauteur de ré&ception (R) considérée comme €tant le centre
d'une fen&tre de la maison, soit 5 & 6 pi du niveau du sol et enfin de la
hauteur de la dénivellation du sol (P) entre les deux points. Ceci donne,
pour 1'exemple considéré: H + R + P, soit 5 pi + 5 pi + 12 pi = 22 pi. Si
une butte ou un é&cran est situé sur le parcours, il faudra additionner

en plus sa hauteur du cBté source et sa hauteur du c8té réception.
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Enfin, ta derni2re correction a trait 3 la distance de 1a maison par rap-
port a8 Ta route et & la nature du sol qui les sépare. Dans cette méthode,
deux types de sol sont considérés, soit un sol dur {béton, asphalte) et
un sol mou (terre meuble, gazon). Comme pour 1'étape précédente, chaque
habitation jouit d'une situation propre. La nature du terrain, de m&me
que la topographie sont particuli2res. Le tableau 3.5 de la page 25 {pu-
blication de la S.C.H.L.) permet de déterminer les corrections propres

a chaque situation,

1.2 Résuitats des calculs

Les 5 étapes expliquées précédemment permettent de déterminer les niveaux
de bruit susceptibles de survenir dans 1a région du lac Alain.

Les tableaux 1 et 2 résument les données pertinentes pour chacun des cha-
lets &tudiés. La dernigre colonne du tableau 2 indique les intensités
sonores mesurées sur je site le 13 octobre, entre 14 h et 16 h, au moyen
d'un analyseur statistique B.K. 4426 {Briiel & Kjaer) et d'une imprimante
associée 2312. Lles conditions climatiques de cette journée &taient trds
bonnes pour une analyse de bruit: temps ensoleillé et vent faible.

2.0 COMPARAISON ENTRE LES NIVEAUX CALCULES ET LES NIVEAUX MESURES

La comparaison des valeurs obtenues sur je site par mesure et des valeurs
calculées & T'aide de la méthode C.N.R,-S.C.H.L. permet de constater une
différence entre les deux $éries de valeurs (tableau 2). Les niveaux
mesurés sont de 1.6 & 2.8 dB{A) plus 8levés que les niveaux calculés,
Cette différence est due au fait que les niveaux calculés ne tiennent
compie gue du bruit produit par les automobiles alors que les niveaux me-
surés sur le site incluent Te bruit ambiant. Dans le cas présent, la prin-
cipale source de bruit suppiémentaire provient des mouvements des feuilles
agitées par le vent et des activités agricoles au loin (tracteur).
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TABLEAU 1 : VALEURS UTILISEES POUR LES CALCULS

Localisation Distance Elévation Elévation V¥ariation Hauteur Nature Pourcentage Vitesse de

N° civique route- source réception  topogra- effecti- du sol de la pente 1la circulation
chalet (pi) (pi) phique ve totale de la chaus- (mi/h)
(pi) (pi) {pi) sée
601 193 5 5 0,86 10,86 mou 0 40
641 203 5 5 2,47 12,47 mou 4 40
749 266 5 5 27,7 37,7 mou 0 40




Let

TABLEAU 2

RESUME DES CALCULS

Localisation; Nombre de vé- | Pourcentage| Bruit équivalent| Correction | Correcti
des calcuis | hicules de poids da 100 pi de la pour la pen-| distance
N° civique par heure lourds voie et 40 mi/h | te de 1a topograr
o dB(A) chausséeadBUb dB(A

1044 4 67.1 0 -8.2t

601 100 4 57.8 0 -8.2¢

25 4 51,0 0 -8,25

1044 4 67.1 +1 -9.0

641 100 4 57.8 +1 -3.0

25 - 4 51.0 +1 -9.0

1044 4 67.1 0 -6.5

749 100 4 57.8 0 -6.5

25 4 51.0 0 -6.5




11 va sans dire que cette différence due au bruit ambiant deviendra de
moins en moins importanie a mesure que le nombre de v&hicules augmentera.
Ainsi, pour une circulation de 1004 véhicules légers par heure, le niveau
de bruit mesuré sera sensiblement identique au niveau calculé, étant donné
le passage presque continuel d'automobiles & intervalles d'environ 3,5 se-
condes durant 1'heure de pointe, A ce moment, les bruits produits par

les automobiles prédomineront sur le bruit ambiant existant.
3.0 EFFET DU VENT SUR LE MIVEAU DE BRUIT MESURE

Le vent peut avoir deux principales incidences directes sur le niveau de

bruit mesuré. La premigre, trés simple, touche le milieu physique envi-

ronnant le point de mesure. En effet, si 1'endroit dont on désire con-

naitre le niveau de bruit est entouré d'arbres feuillus, 1'agitation des

feuilles par le vent augmentera la valeur du niveau de bruit, ceci propor-
tionnellement & la vitesse du vent, Dans le cas du lac Alain, la présence

de trembles agités par un vent léger (10 & 15 km/h) avait pour effet de

faire fluctuer la valeur du niveau de bruit de 5 & 10 dB(A) (Tors de nos mesures).

La deuxieme incidence se rapporte directement aux ondes sonores. Comme
nous pouvons le constater a la figure 1, le vent a pour effet de soulever
Tes ondes sonores, d'olr Ta création d'une zone d'ombre acoustique ol le
niveau de bruit est nettement inférieur alors qu'a 1'opposé, il crée, en
rabattant les ondes sonores, une zone oll le niveau de bruit est &levé,

I1 va sans dire que 1'augmentation du niveau de bruit dans la zone du vent
portant est fortement liée & la distance entre la source et la réception
et 3 la fréquence de 1'onde,

Dans le cas présent, compte tenu de la faible distance entre les chalets et

la route, 1'effet du vent sur la propagation des ondes sonores sera nul et
ce, pour des vitesses de vent allant jusqu'a 50 km/h,
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FIGURE 1 EFFETS COMBINES DU VENT ET DU GRADIE
DE TEMPERATURE SUR LES ONDES SONORE

DIRECTION DU VENT— / /
v\

ZONE

D'OMBRE

NS

X >

inds in Qpen Air (in Handbook of Noise Control),



QUALITE DE L'AIR

On sait que la circulation automobile sur les routes est responsable

de 1'émission de polluants atmosphériques dont les oxydes de soufre, les
hydrocarbures, les oxydes d'azote, les matigres particulaires et le
monoxyde de carbone, De tous ces polluants, c'est le monoxyde de carbone
qui présente le plus de risques et i1 est en tBte de liste lorsqu'on
évalue la pollution atmosphérique te long d'une voie de transport,

Or, un taux de circulation horaire d'environ 1000 v&hicules réguliers,

en plus de 40 v&hicules lourds, produira une concentration moyenne de
monoxyde de carbone bien inférieure & 1a norme de 30 ppm, si 1'on consi-
dére un récepteur situé & environ 100 pi de la voie de circulation, Cette
norme de 30 ppm pour une duré&e d'une heure est celle publiée par le minis-
tére de 1'Environnement du Québec dans le r&glement relatif & la qualité
de 1'atmosphere (Gazette officielle du Québec, 14 novembre 1979).

Nous pouvons de plus affirmer que, quelle que soit la direction dominante

des vents dans ce secteur, les taux de polluants générés par la circula-
tion automobile se situeront toujours bien en dega des normes établies.
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PRECISIONS ET COMMENTAIRES PRESENTES A ME MICHEL YERGEAU

VICE-PRESIDENT DU BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR

L'ENVIRONNEMENT A LA SUITE DE L'AUDIENCE DU 19 OCTOBRE 1981

L' IMPACT DU RESEAU ROUTIER PROJETE PAR HYDRO-QUEBEC
A L'INTERIEUR DU PROJET DELANEY
SUR
L'ENVIRONNEMENT DU LAC ALAIN

par

L'ASSOCIATION DES PROPRIETAIRES DU LAC ALAIN ENR.

Octobre 1981
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Le 27 octobre 1981

Monsieur Michel Yergeau
5199 Sherbrooke Est, #2881
Montréal, P.Québec

HIT 3xX1

Monsieur,
Par la présente et dans le prolongement de la soirée
d'audiences, je vous fais parvenir quelgues précisions et commen-

taires de ['Association des propriétaires du Lac Alain.

Je vous remercie de votre bienveillante attention.

7’? \ //‘,Zi.ﬂ
O - =
Benoit Lemay &5jf’fﬂr—

Secrétaire de T'A.P.L.A.
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Monsieur le Commissaire,

Dans le prolongement de la soirée d'audience, mouvementée et
fertile en émotions pour un non-habitué de ce genre de rencontres,
1'"AP.L.A., aprés avoir fait le point, tient & vous faire parvenir quel-
ques précisions et commentaires qu'elle estime pertinents au dossier du

tracé du réseau routier du projet Delaney de 1'Hydro-Québec.

La présente ne constitue pas, aux yeux de 1'Association, la
réplique proprement dite aux précisions complémentaires que 1'Hydro, 2
votre demande, doit vous faire parvenir d'ici le 3 novembre. Sur ce
point, l'Association attend de prendre connaissance de ces précisions pour
élaborer sa réplique éventuelle. L'Association veut simplement, sans in-
troduire d'é&léments nouveaux, résumer et réitérer son argumentation en
tenant compte de certains points particuliers que 1'audience du 19 octobre

a mis en lumiére.

1~ Une_expertise nouvelle de 1'Hydro-Québec dans le dossier

Sans vouloirsoulever un point de procédure, 1'Association reste
perplexe face au dépdt, séance tenante, par 1'Hydro-Québec d'une nou-
velle expertise concernant la méthode de mesure du bruit occasionné
par la circulation aux abords du Lac Alain. Seuls des spécialistes
en droit procédural pourraient contester la recevabilité dans le
cadre d'une enquéte, d'une telle contre-expertise, d'autant plus
qu'elle émane du m&me groupe conseil qui avait fait la premiére ana-
lyse. |1 n'est pas dans 1'intention de 1'Association de s'attaquer
a 1'aspect purement procédural de 1'enquéte. Elle estime que sa
cause, sur le fond, est suffisamment défendable pour dépasser les que-

relles de procédures.
L'Association tient quand méme 3 signaler que, contestée 3 un

unique niveau: (bruit et sécurité du trongon du réseau routier projeté

longeant le Lac Alain) la société Hydro-Québec a déposé une expertise
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spéciale qui diminuait la mesure des inconvénients liés au bruit
dans le document B-14. Si la société avait &té contestée 3 cing
niveaux différents par divers organismes en plus de 1'A.P.L.A.,
aurait-elle rédigé cing nouvelles expertises et celles-ci auraient-
elles &té recevables dans le cadre de l'enquéte? Si tel est le cas,
quelle est l'utilité d'identifier et de colliger un certain nombre
de documents mis & la disposition des personnes ou groupes intéres-
sés et quelle est la raison de fixer une période déterminée pour la

consultation?

D'expertise en expertise, |'Hydro-Québec pourrait allonger les
périodes de consultation jusqu'd ce que les intervenants, épuisés,
abandonnent la partie. Quant 3 savoir entre la méthode de Kugler,
B.A.,D.E.Commins et W.J. Galloway, et celle de la S.C.H.L. 1977, "e
bruit du trafic routier et ferroviaire et ses effets sur 1'habita-
tion NHA-5183"'laquelle est la plus adéquate pour déterminer 1'impact
sonore sur un milieu de villégiature, le mémoire d'Hydro-Québec
déposé le 19 octobre dernier ne fournit aucune preuve concernant la
perturbation causée par le bruit. D'une expertise 3 1'autre, tout
ce qui est notable, c'est que le nombre de décibels est légerement
moins &levé. La nouvelle expertise ne tient absolument pas compte
du contexte dans lequel se trouve celui qui doit subir le niveau de
bruit mesuré 3 la baisse dans cette derniére expertise. Une troisié-

me expertise s'imposerait-elle?

Enfin, si les résultats de la nouvelle expertise avaient conclu
a8 des inconvénients supérieurs du bruit pour les résidents du lLac
Alain, le Bureau d'audiences publiques sur 1'environnement en aurait-
il été informé par 1'Hydro-Québec? L'Association n'entend pas se
livrer avec 1'Hydro-Québec & une batzille stérile de chiffres. Elle
compte par ailleurs sur 1'objectivité et ['"impartialité du Bureau des
audiences publiques et de ses experts pour faire droit aux parties
dans 1'enqué&te et pondérer avec clairvoyance et équité, 3 leur valeur

réelle, les argumentations de chacune.
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Absence du Ministére des Transports

L'Association, en dépit des réserves mentionnées au point précé-
dent, & grandement apprécié 1'apport de l'Hydro-Québec lors de 1'au-
dience du 19 octobre. Elle déplore grandement, par ailleurs, |'ab-
sence de représentants du ministére des transports. Ce ministére,
mentionne-t-on dans le rapport déposé par 1'Hydro-Québec lors de
1'audience, '‘vient de réaménager le secteur du Rang-du-Saguenay, 3
la hauteur du lac Alain, (le'rendant)... de bonne qualité. |1 ré-

pond donc aux normes d'Hydro-Québec' (page 6).

L'absence de représentants du ministére des Transports a empé&ché
1'Association d'aborder de nombreuses questions dont celle, capitale,
de demander si la réfection récente de ce secteur du Rang-du-Saguenay
a été réalisée en prévision de ]1'aménagement du réseau routier du
projet Delaney. Si tel est le cas, les investissements consentis
par le ministére des transports auraient di &tre mentionnés dans les
documents de consultation liés auv projet. Par contre, le fait que
ce secteur du Rang-du-Saguenay soit présentement d'une qualité telle
qu'il '‘réponde aux normes de 1'Hydro-Québec' ne doit pas permettre
de conclure que 1'usage prévu par |'Hydro-Québec de ce secteur et ie
bruit du trafic routier prévu satisfont aux exigences du ''service de
1'environnement du ministére des Transports pour de nouveaux prajets
routiers' (Cf. Rapport de H.Q. dans le cadre de 1'enquéte du Bureau

d'audiences publiques, déposé le 19 octobre 1981, page 4).

Que la route réponde aux normes de 1'Hydro-Québec, par sa lar-
geur, sa solidité, ses accotements, de longs bouts droits, 1'absence
de pentes raides et de viaducs de basse élévation, etc... 1'Associa-
tion est toute disposée & le reconnaltre. Le Rang-du-Saguenay est
une route qui fait 1'affaire de 1'Hydro-Québec, tous sont d'accord

la-dessus. Mais ta question n'est pas la!

La question de savoir si le type d'utilisation du Rang-du-Sague-

nay tel que prévu par i'Hydro-Québec répond aux normes du ministére
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des Transports du Québec aurait mérité que ce ministére soit présent
lors de l'audience du 19 octobre dernier. Ce ministére, pour la part
qui lui revient en responsabilité, a-t-il effectué ou fait effectuer
une étude approfondie sur les problémes de bruit engendrés par la
circulation pour ce secteur? Selon quelle méthode ce ministére pro-
céde-t-il normalement pour effectuer ces études approfondies? Faut-
i1 présumer d'une concertation implicite entre 1'K.Q. et le ministére
des Transports au moment présent des préparatifs du projet non encore
officiellement autorisé en vertu de la loi de 1a qualité de 1'environ-

nement?

Qutre la question des obstacles 1iés au bruit du tracé routier,
il faut également mentionner la dimension sécurité des résidents. Cet
aspect sécurité aurait pu &tre abondamment traité par 1‘'Association,
lors de 1'audience, si des représentants du ministére des Transports
y avalent participés. En plus de ce qui a &té mentionné& dans le mé-
moire, et de ce qui a fait 1'objet d'interventions lors de 1'audience
(jogging et bicyclettes par des adultes) 1'Association croit pertinent
d'ajouter la mention des risques pour les enfants, En effet, les
abords du Rang-du-Saguenay (fossés et remblais) sont des endroits
privilégiés pour 1a cueillette de fruits sauvages tels fraises, fram-
boises, bleuets, etc. C'est en grand nombre que les familles et par-
fois les enfants seuls se rendent faire ta cueillette de ces fruits
sauvages, le plus souvent en fin d'aprés-midi, pour '"ramasser'' ce qui
deviendra le '"dessert' du souper, Or, une heure de pointe de trafic
entre 18h et 19h correspondrait exactement & la période ol les enfants
reviennent de la cueillette'. S§'il est normal de présumer une 'pru-
dence moyenne' des parents et des enfants & 1'égard de la circula-
tion, il est aussi normal d'appréhender qu'un enfant, aprés avoir
patienté quelques minutes de trafic dense, prenne le risque fatal
de traverser la route 3 la course et se fasse happer par un véhicule.
Ce niveau de risque ne sera pas sans perturber )1'état psychologique
des parents ou tuteurs responsables pendant toute la durée de la

“"sortie' de leurs enfants. C'est 13 un autre élément qui vient saper
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la quatité d'un environnement humain, sous son aspect psychologique

cette fois,

Enfin, la mise en péril de vies humaines en viendra-t-elle un
jour & entrer en considération véritablement dans les préoccupations
du ministére des Transports, au moins sur le méme pied que ''sa pra-
tique...de ne pas doubler sans né&cessité les infrastructures routié-
res ni, conséquemment, les frais d'entretien & trés long terme"

(Cf. Lettre de Ren& Vincent, sous-ministre adjoint, 3 1'A.P.L.A.,
en date du 21 avril 1981).

En 1'absence de représentants du ministére des Transports,
1'A.P.L.A., faute de réplique, estime que les réponses fournies par
elle aux arguments mis de l'avant par ce ministére dans sa lettre
du 21 avril 1981, constituent une réfutation de ses alléqués. Ainsi,
le Bureau d'audiences publiques se trouve donc en face d'une preuve
faite par 1'A.P.L.A. des risques du tracé routier projeté concernant
la sécurité, les inconvénients sur l'environnement, et la perte de

valeur des propriétés.

Le bruit en contexte de villégiature

Quoi qu'il en soit de la valeur en dB du bruit causé par le
trafic routier, les approches et analyses scientifiques comportant
elles aussi leurs limites, 1'A.P.L,A. tient & développer auprés du
Bureau d'audiences publiques un autre type d'argumentation qui colle
3 l'expérience directe de 1'8tre humain en contexte de villégiature,
Bien que s'éloignant des instruments de mesure, cet argument apparalt
3 1'association trés pertinent en tant qu'l) tient compte de }'étre

humain dans toutes ses dimensions.

Le résident du Lac Alain, lorsqu'il s'y trouve, veut y golter
la détente, le repos, le climat de récréation et de paix. Son oasis
du Lac Alain, il 1'a acquis avec l'intention d'y trouver un reméde,

un lieu '""thérapeutique', qui compense le stress de son existence de



citadin, D&s qu'une période, méme bréve, le lui permet, il s'évade
de la prison urbaine pour goliter et se baigner dans cette atmosphére

récréatrice.

Outre le contexte physique, c'est un rythme de vie qui épouse
celui de la nature qui est recherché, Au fond, la libération des
contraintes d'un horaire de travail devient trés imporant., Le réveil-
matin est banni, on se fie aux oiseaux et au soleil pour solliciter
la "levée du corps'. On se référe au rythme méme de 1'organisme et
3 ses besoins de récupération pour déterminer le moment opportun du
lever, A la différence de 1'urgence du poingon ou de 1'ouverture du
"“"bureau', le rythme du tever "au chalet' peut se faire progressif,
explorateur attentif de la météo et planificateur d'un projet d'acti-

vités au jour le jour.

Et quand, aprés avoir &té actif dans des travaux ou des loisirs
de son choix, ce résident voit s'approcher la fin du jour, c'est en-
core un autre moment privilégié qu'annonce la perspective de souper
en plein air, au moment ol le vent tombe et ol le soleil mircite sur
les eaux calmes du lac. On peut croire qu'il s'agit 13 d'un statut
de privilégié&, mais n'est-il pas légitime d'y investir la majeure par-
tie de ses économies? Ce sont précisément ces moments de ''jouissance"’
qui permettent de ne pas trop regretter les sacrifices 1iés aux in-

vestissements consentis pour acquérir ce terrain et ce chalet.

Comment mesurer, dans un tel contexte, les conséquences d'un
trafic d'heure de pointe entre 6h et 7h le matin et 18h et 19h e
soir? L'indice des dB, 3 lui seul, peut-il rendre compte des pertur-
bations occasionnées? Les niveaux critiques de tolérance identifiés
par les méthodes scientifiques d'analyse du bruit 3 proximité des
résidences peuvent-ils s'appliguer indistinctement en milieu urbain
et en milieu de villégiature? En 1'absence d'une critériologie scien-
tifique, 1'"A.P.L.A. propose de résoudre le probléme par une question
3 la fois simple et réaliste: Dans quelle proportion les fonctionnai-

res du ministére des Transports, et le ministre lui-méme, aussi bien
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que les employés de |'Hydro-Québec, y compris les cadres, choisis-
sent-ils comme milieu de vacance un site prés duquel une route, com-
portant un trafic de pointe entre 6h et 7h le matin et 18h et 19h le

soir, est aménagée?

fnconvénients temporaires versus impact permanent

L'intervention de M. Marcel Plamondon lors de 1'audience du 19
octobre dernier, a permis a 1'Association de lancer publiquement la
sensibilisation qu'elle entend faire aupréds de ses membres concer-
nant une autre source de pollution de 1'environnement qu'elle avait
déja identifiéeet, qui, en raison du projet Delaney, avait du &tre

remise 3 plus tard.

La présence de 'moto-cross' dans 1'environnement du Lac Alain
et dans |'environnement plus global constitue un fléau que 1'Associa-
tion et les résidents du secteur veulent combattre. En ce sens, elle
ne fait que s'ajouter aux inconvénients que cherche A combattre 1}'as-

sociation en s'opposant au tracé routier de 1'Hydro-Québec.

Les réalisations de 1'Association dans les derniéres années pour
€éliminer les embarcations motorisées, s'inscrire dans le '"Programme
des lacs, s'opposer & un changement de zonage autorisant 1'implanta-
tion d'une carri&re 3 proximité du Lac, sont autant d'indices de son
dynamisme,et de 1'orientation dans laguelle s'engagent les résidents.
Cependant le dossier Hydro-Québec devient, dans la mesure o0 des ré-
sistances se manifestent, le dossier clef qui déterminera, pour }'As-
sociation, le maintien ou 1'abandon de l'orientation qui était sienne

depuis ces mémes années.

Vous n'ignorez pas 1'énergie qui est exigée de 1'Association
pour mener & terme un dossier comme celui de 1'enguéte présente. Or,
advenant 1'établissement du réseau routier tel que projeté, on peut,
en tout réalisme, prévoir que certains résidents, et probablement les

plus soucieux de la qualité de )'environnement, vont quitter les
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lieux. Risquent de partir ceux qui ont été attirés par 1'environne-
ment du bac Alain en raison de ses caractéristicues de calme, de

silence et de beauté. Du m@me coup, }'Association risque de se voir
privée de ses participants les plus actifs pour défendre cet ‘environ-

nement,

La détérioration de 1'environnement occasionnera pour ces ex-
pulsés volontaires une perte de valeur de revente de leur propriété.
En ce sens l'exode de ces résidents se soldera par un impact perma-
nent au plan financier et au plan de leur déplacement géographique.

Ce sont 13 autant d'inconvénients non-temporaires et non-négligeables.

On peut cependant appréhender un impact permanent & portée beau-
coup plus grave sur le plan environnemental, En effet, les "'expul-
sés'! seront probablement remplacés par des acheteurs qui, du fait
méme qu'ils acceptent de s'installer dans un environnement bruyant,
donnent des indices peu prometteurs d'un souci pour la qualité de
1'environnement. [1 ne s'agit pas d'imposer 3 qui que ce soit tel
ou tel type d'environnement pour le choix d'une résidence d'été,
chacun est libre de s'installer ol ¢a lui plaft, mais bien de compro-
mettre une orientation déjd adoptée par un groupe majoritaire de rési-
dents. En effet, il ne sera pas n&cessaire que le nombre de change-
ments de propriétaires soit trés élevé pour qu'on assiste 3 une démo-
bilisation générale de i‘ensemble des résidents concernant le type

d'environnement qui caractérise actuellement le Lac Alain.

Le risque auquel les résidents du Lac Alain font face, dans le
cas du dossier Delaney, ne porte pas uniquement sur leur tolérance
au bruit gui viendrait de la route.., mais aussi sur les conséguen=-
tes du nouvel environnement créé par cette route sur la composi-
tion méme de la population des résidents du Lac. Ainsi, une fois
le bruit de la route présent, pourquoi ne pas remettre les embarca-
tions motorisées sur le lac, pourquoi pas une carriére 3 proximité,

pourquoi ne pas chercher 3 attirer la circulation qui '"passe' par des



attractions plus ou moins voyantes et bruyantes? Le probléme des
"moto-cross'' sera réglé, car 1'environnement détérioré leur réser-

vera une place de choix.

Progressivement, le Lac Alain reviendra a la triste situation
décrite aux pages 9 et 10 du mémoire de 1'Association. {1 s'ins-
crira alors dans la lignée de plusieurs autres lacs de la région dont
la dépollution est reconnue, par les autorités gouvernementales elles-

mémes, comme impossible sinon extrémement coliteuse.

L*A.P.L.A. réclame son droit & défendre, en tant que représen-
tante actuelle des propriétaires du lac, une autre orientation concer-

nant 1'avenir de 1'environnement du Lac Alain.

Les conséquences sur les '"exodes' éventuels de résidents inter-
disent de parler uniquement d'''inconvénients temporaires'' d'une durée
de deux ou trois ans. |1 faut reconnaTtre un impact permanent au
tracé de route projeté, impact négatif gqui est plus qu'hypothétique
car il affecte 3 la fois le milieu physique et humain au sens indi-

viduel et social du terme,

Par ailleurs, la proposition de tracé routier faite par 1'A.P.L.A.,
méme si elle peut comporter des perturbations d'ordre écologique et
nécessiter des déboursés supplémentaires de construction et d'entre-
tien d'une voie paralléle, a 1'avantage de préserver un environnement
humain et de prévenir des dépenses prévisibles a long terme pour enra-

vyer la poilution du Lac Alain lui-méme.

Précisons en terminant que la proposition de tracé routier faite
par 1'Association, emprunte, pour les deux premiers Kilomdtres de dé-
viation de la variante, des terres classées , U et K, c'est-a-dire
"terres en friche" et 'paturages semi-naturels et prairies peu ou
non exploitées', Pour la section qui longe la riviére Bras-du-Nord,

la dénivellation du terrain permet la construction d'une route qul
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laisse de 320 3 400 pieds de boisé entre la rivigdre et la route.

Telle que le permet une évaluation sommaire 3 vol d'oiseau, il semble
qu'un seul ''chalet' serait touché d'azssez prés par ce tracé de route,
Quant & la section du tracé, au nord de F-2, il est possible de la
construire en territoire boisé et d'éviter de traverser une pépiniére
en rejoignant le Rang-du-Saguenay & environ 3 kilomé&tres au nord du
Lac Rita. L'Association espére que les experts de 1'Hydro-Québec
mettront au moins sutant 4d'énergie & explorer les possibilités réelles
de réalisation de cette proposition de tracé qu'ils en ont mis & dé-
montrer le peu d'impact du tracé projeté sur 1'environnement du Lac

Alain.

A propos du contenu de la derniére expertise déposée par 1'H.Q. le

19 octobre

Prenant connaissance, ces derniers jours, du texte des notes
sténotypiques rapportant le '"verbatir'' des interventions de 1'audien-
ce du 19 octobre dernier, 1'Association a pu repérer deux points par-
ticuliers sur lesqueis elle tient 3 attirer votre attention. Vos in-
terrogations ont déja manifesté votre perspicacité concernant des
points, cependant 1'Associaticn les formule en tant que partie requé-
rante a l'enquéte en vue de vous perrettre de mener & bien votre

tdche primordiale d'enquéteur du Bureau d'audiences publiques.

Les représentants de iidydro-Québec eux-mémes, dans la présenta-
tion qu’ils ont faite de la méthode d'évaluation du niveau sonore de
ta Société centrale d'hypothéques et de logement reconnaissent que
cette méthode s'appiique fﬂqfﬁljfﬂLlfjléiﬂ' En effet, & la paage 79
du "verbatim'' on peut lire j'intervertion de M. Jean-Frangois Larose
qui dit: 'Maintenant, la Société canadienne (centrale) d'hypothéque
et de logement qui est souvent confrontée & des problémes de bruit
entre les (.artiers résidentielis et les voies de circulation rapide

en milieu urbain a développé une méthade...'. !l n'est donec pas du

tout démontré que cetie méthode est appropriée pour mesurer les ni-
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veaux acceptables des bruits du trafic routier dans un miliev de vil-

légiature.

Par ailleurs, M. Jean-Francois Llarose avait, quelques instants
auparavant, & la suite de précautions sur la fagon dont avaient é&té
réalisées les derniéres mesures, cherché & invalider la méthode Kugler
par une argumentation subtile mais confuse. On peut lire, aux pages
78 et 79, les paroles de M. Larose. ‘'La premiére méthode {Kugler) on
la dit rapide mais sécuritaire... Elle amplifie les phénomé&nes pour
&tre bien certaine. Elle tient compte essentiellement de la distance
entre la source du bruit, c'est-a-dire la route, et l'endroit o0 on
veut mesurer |'impact. Dans le cas présent, X, Y, Z, chalets du lac
Alain. Elle ne tient compte d'aucun autre facteur. Donc, c'est une
méthode qui est trés appropriée, trés utilisée en Amérique dans les
études d'impact pour les é&tudes globales, mais qui n'est pas approprié

lorsqu'il s'agit d'un point trés particulier'.

Devant ce texte, l1'Association en est réduite a chercher le sens
de 1'argumentation tenue par M, Larose. En quoi la méthode Kugler
est-elle inappropriée pour mesurer 1'impact du bruit du trafic prévu
dans le Rang-du-Saguenay sur 1'environnement des résidences du lac

Alain.

L'Association n'arrive pas 3 saisir la logique de cette argu-
mentation. La disqualification des données du document B-14, si elle
é€tait démontrée, invaliderait une bonne part de l'argumentation de
1'Association dans son mémoire. L'Association vous serait reconnais-
sante si vous acceptiez de lui faire part de la fagon dont vous esti~
mez que les propos tenus par M. Larose et cités précédemment consti-
tuent une argumentation solide & l'encontre de 1'applicabilité des
données du document B-14 au cas des résidents du Lac Alain. Pour sa

part, I'Association n'y trouve pas d'argumentation concluante.
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De plus, la lecture du texte des notes sténotypiques de 1'Hydro-
Québec se réfarent 3 ta méthode de 13 S.C.H.L. comme 3 "une méthode
théorique - c'est qu'on n'a pas besocin, pour 1'appliquer, d'aller
prendre des mesures sur le terrain - (cf. méme intervention que plus
haut, p. 79). Au haut de la page 78, on peut voir que M. Larose
avait déja présenté 1'étude récente faite par 1'Hydro-Québec ou Roche

et Associés comme ''un calcul qui est théorique' non sans ajouter
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1'étude faite par Roche et Associés se trouve réduite 3 analyser les
données indiquées dans le mémoire soumis par 1'Hydro-Québec. Elle
s'estime quand méme fondée d'exiger la production d'un tel rapport qui
devrait indiquer la méthodologie utilisée, les lectures d'instruments
qui ont été effectuées a tel ou tel moment et 3 tel ou tel endroit,
avant d'accepter la conclusion éventuelle & 1'effet que la méthode de
la S.C.H.L. est appropriée pour déterminer les niveaux acceptables des

bruits du trafic routier pour les résidents du lac Alain.

Prenant connaissance du document de la S.C.H.L. intitulé ”Lg

bruit du trafic routier et ferroviaire: ses effets sur 1'habitation

NHA 518312/77, 1'Association a pu reconnaftre effectivement que cette
méthode tient compte de plus de facteurs, de variantes, tels que ceux
mentionnés par M. Jean-Frangois Larose, ¥ la page 80, du ‘‘verbatim"

la hauteur de la scurce sonore, la hauteur de la réception, la topo-
graphie du terrain, les "écrans' éventuels, les possibilités d'insono-
risation. Examinant plus précisément les tableaux 3-1.2 (page 19),

et 3.5 {page 25) du document de la S.C.H.L. en regard des distances
fournies dans le mémoire de 1'H.Q. pour les trolis chalets en cause,
1'Associat’nan a pu se faire une idée plus ou moins précise du type de
calculs effectués pour déterminer les chiffres indiqués 3 ta page 5 du
mémoire de 1'Hydro-Québec. En guelgques heures de travail, les néophy-
tes des questions de mesure de bruit gue nous sommes, s'aidant de

1'appendice C du document de la $.C.H.L. pourralent effectuer des cal-
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culs théoriques pour chacun des chalets du Lac Alain longeant le
Rang-du-Saguenay. Si 1'on s'en tient a des calculs théoriques, on

serait tenté de dire, en langage populaire, '"Yarien 14!"

Par ailleurs, 1'Association tient & vous signaler une omission
importante faite par 1'H.Q. dans sa présentation de la méthode de 1a

S5.C.H.L. et une erreur capitale dans le texte m&me de son mémoire.

En présentant la méthode de la S.C.H.L., avec les multiples
facteurs dont elle permet de tenir compte, les représentants de
1'H.Q. ont négligé d'en préciser un qui ne manque pas d'importance.

On peut lire & la page 6 de ce docurent:

"es niveaux maximums acceptables des bruits de la circu-
lation routiére et ferroviaire dans les quartiers d'habi-
tation et des endroits de divertissements extérieurs.

Niveau du bruit

Chambres & coucher........ ... .. . ... 35 dB
Salles de séjour, & manger, & diverssement..... 40 dB
Cuisines, salles de bain, halls d'entrée, etc.. 45 dB
Espaces de divertissements & 1'extérieur,....... 55 dB

Pour se conformer aux Normes de construction résidentielle,
dans une habitation ordinaire, les fen&tres &étant fermées,
le niveau du bruit & 1'intérieur devrait &tre d'au moins
20dB plus bas qu'a l1'extérieur. Si le niveau du bruit a
1'extérieur n'est pas plus de 55 dB, la construction selon
les Normes de construction résidentielle pourrait alors
satisfaire & toutes les exigences proposées (quoiqu'il
faille encore prendre la précaution de placer les chambres
3 coucher du c6té le plus tranguille de 1'habitation).

Or les valeurs numériques de 35 dB 3 55 dB sont applicables,
comme mentionnées plus haut, au milieu urbain. Si la S.C.H.L. fait
des distinctions entre les niveaux acceptables dans une chambre,
une salle de séjour, etc... 1'Association n'est-elle pas fondée
d'argumenter sur la base des distinctions qui doivent &tre faites
a4 l'égard d'un milieu de villégiature. L'Association considére donc

que toute son argumentation contre le bruit du trafic de la route
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perturbant un milieu spécifiquement destiné auv repos, au calme, et

4 la détente est éminement recevable.

L'erreur capitale du mémoire soumis par 1'H.Q. est ne pas avoir

fait mention, lors de 1'audience, des normes retenues comme applica-

bles par le document méme de la S.C.H.L.

On peut lire, en effet, le

tableau suivant & la page 7 du document:

45dB
Le nivean du bruit
enrapportavec le 55 dB
logement

75dB

e

Accsptable —
Fexposition au bruil est faible & I'intérieur comme & I'extérisur,

Normazlement acceptable —

lexgosition au bruit peut causer certains inconvénients. mais le
fait ¢2 se conformer aux "Normes de construction résicentiaiia”
devreit assurer des condilions inlérieurss acceplables.

Normizlement inacceptable -

Vexposition au bruit est passablement plusintense. Les
conzfitions 4 lintareur sontinacceptahles A moins d'insoncrisar,
Il powrrait falloir abriter 'espatce extérieyr réserve aux
diverizszments.

Inacceptable —

l'exposition au bruit est siintense que les colts dinsonorisztion
deviznnent prohubitifs et environnement extérieur est
excessivemnent bruyant

St ta S.C.H.L. détermine cette critériologie pour prendre les

décisions qui la concernent en matiére de préts et de suppléments de

préts & conseitir pour insonoriser les habitations, c'est que ces
niveaux de bruit ont un impact sur la valeur des propriétés. Cette
dépréciation est directement proportionnelle aux caractéristiques

d Loin de démolir

1

ésagréables liges au bruit de 1'environnement.
‘arg

umentation de 1'Association, le document de

fa S.C.H.L. la ren~
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De plus, 1'Association s'interroge sur i'instance de 1'Hydro-
Québec ou de Roche et Associés qui & pu commettre 1'erreur méthodelo-
gique trés grave d'écrire, sous les données chiffrées de la page &
du mémoire que '"L'analyse de ces résultats révéle qu'en aucun cas le
niveau de bruit aux chalets ne dépassera le seul critique de 70 dB
(A)". Ce "seuil critique' de 70 dB doit étre relié aux données du
document B-14 et appartient 3 la norme américaine pour le contrdle
du bruit. |1 doit donc 8tre mis en rapport avec la méthode Kugler
qui, par ailleurs, au dire mé&me des représentants de 1 'Hydro-Québec,
""amplifie les phénoménes pour &tre bien certaine (cf. Verbatim, p. 78,

intervention de M. Jean-Frangois Larose).

ST 1'Association comprend bien, 1'Hydro-Québec va chercher des
valeurs numériques de mesure du niveau de bruit selon la méthode de
la S.C.H.L., donc & la baisse, mais prend bien soin de conserver la
valeur numérique du seuil critique de la norme américaine. Pourtant,
selon le document de ta S.C.H.L., plus de 55 dB constitue un niveau
de bruit normalement inacceptable et ce, en contexte urbain. S5i la
méthode de la S.C.H.L. devait é&tre retenue, encore faudrait-il qu'on
en applique intégralement les principes et pourgquoi pas méme en

matiére d'évaluation du trafic.

Enfin, une derniére remarque concerne la philosophie méme qui
sous—tend le document de la S.C.H.L. A bon droit, cette société
considére le trafic des grandes artéres urbaines comme une plaie
inévitable contre laguelle il faut se prémunir par la construction
d'écrans, par certains types d'architexture et d'isolation. Ses
normes, ses méthodes de mesure et les correctifs qu'elle promeut re-
présentent un procédé défensif contre un adversaire omniprésent et
implacable. Cependant, ce "fait accompli'' devant lequel la S.C.H.L.
se trouve ne s'épp]ique pas présentement & la situation du lac Alain,
Voilad pourquoi 1'Association considére que son argumentation doit
se situer dans la ligne de la construction d'un autre tracé de route,

pendant qu'il est encore temps, et non de réclamer des talus, des

écrans, des subventions pour 1'isolation anti-bruit des chalets, etc.
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L'environnement du Lac Alain est présentement 13, et le Rang-du-
Saguenay tel qu'utilisé présentement comporte un niveau de bruit ac-
ceptable. Cependant 1'utilisation prévue par ['Hydro-Québec de
cette section de route comme tracé de circulation des véhicules né-
cessaires a la réalisation du Projet Delany équivaut, aux yeux de

| *Association, & la construction d'une nouvelle route, par-dessus

le Rang-du-Saguenay lui-m&me. C'est pourquoi elle réclame qu'un
autre tracé de route soit réalisé de fagon & ce que 1'environnement

du Lac Alain et wéme un environnemen:t plus large soit sauvegardé.

Conclusion

Tels sont, Monsieur le Commissaire, }as précisions et commentaires dont
J'Association tenait & vous faire part & lz suite de 1'audience du 19
octobre dernier. Comptant, sur votre impartialité et votre sagacité,
1'Association vous remercie, encore une fois, de votre bienveillante

attention.

f}??(tg,ééﬁzafﬂ//f;_;%

ean-Marie Plante, président

André Odesse, vice-président

GV Ee
—

Benoit Lemay, secrétaire

—
o
<

27 octobre
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SECTION 1

EVALUATION DU TRACE RETENU PAR HYDRQ—QUEBEC, DE LA
VARIANTE DE TRACE DE ROUTE PROPOSEKE PAR L'ASSO-

CIATION DES PROPRIETAIRES DU LAC ALAIN ENR. ET
D'AUTRES VARIANTES
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EVALUATION DU TRACE RETENU PAR HYDRO-QUEBEC,

DE LA VARIANTE DE TRACE DE ROUTE PROPOSEE PAR
L'ASSOCIATION DES PROPRIETAIRES DU LAC ALAIN ENR.
ET D'AUTRES VARIANTES

Le tracé retenu par Hydro-Québec pour atteindre le
chantier de construction du réservoir inférieur,
dans le cadre du proijet Delaney, emprunte une sec-
tion du rang Saguenay & la hauteur Adu lac Alain.
Cette section de route passe & proximité des
lacs Alain et Rita ou se trouvent un certain
nombre de chalets.

» 3
Ao vahirulag o nlarmnt
ade venhlcuies < ieron

[ i -
14

rang Saguenay augmentera de facon considérable
lors de la pointe de construction du projet
Delaney. La quiétude des zones de villégiature
situées en périphérie du rang Saguenay sera tempo-
rairement affectée. La section 3 (f£tude du bruit
au lac Alain) du présent document indique
d'ailleurs les différences de niveau de bruit qui
existent entre la situation actuelle et celle
anticipée lors de 1la réalisation du projet
Delaney.

111
M

Suite a la demande de M. Michel Yergeau, vice-
président du Bureau d'audiences publiques sur
l'environnement, lors de 1'engquéte publique du
19 octobre 1981, Hydro-Québec a évalué la variante
de tracé de route proposée par l'Association des
propriétaires du lac Alain Enr. (A.P.L.A.). Le
présent document contient cette évaluation (va-
riante 4), celle du tracé retenu par Hydro-Québec
(variante 1} ainsi que deux autres variantes
a l'est et a l'ouest du rang Saguenay (varian-
tes 2 et 3). Leurs principales caractéristiques
technico-économiques et d'utilisation du sol sont
présentées aux tableaux 1 et 2. La -figure 2 met
en relief 1l'utilisation du sol en fonction des
divers tracés.

VARIANTE N©O 1

Ce tracé est celuli qui a été retenu par Hydro-
Québec 3 la suite de ses études d'avant-projet.

Cette variante a comme principal désavantaqe
d'utiliser une section du rang Saguenay a proxi-
mité du lac Alain et quelques résidences. Pendant



quelques années, le surplus de circulation aux
heures de pointe, prés de cette zone de villégia-
ture, occasionnera une intensité de bruit pouvant
atteindre 60,6 dB(A). Ces mesures de bruit ont
été effectuédes le 13 octobre 1981 (voir la sec-
tion 3).

Cette variante coupe environ 14 lots & contre-
cadastre dans une zone de talus peu cultivée. On
évalue 4 1,4 km la longueur du tracé s'inscrivant
dans des sols agricoles et a 1,2 km celle qui
traverse des terres en friche. Le tracé ne tra-
verse aucune plantation ni aucun boisé important.
Il implique cependant l'expropriation d'une rési-
dence dans la partie (segment FG) ol le rang
Saguenay doit étre réaménage pour correspondre aux
normes d'Hydro-Québec.

Les cofits de construction et d'entretien de cette
variante sont inférieurs a ceux de toute autre
variante, car la longueur de route & construire
est minimale. La longueur de route & parcourir
pour rejoindre les points a relier et ses colts
d'entretien sont également minimaux.

VARIANTE N© 2

Cette variante a été étudiée par Hydro-Québec pour
permettre d'éliminer les problémes reliés & la
circulation a la hauteur du lac Alain. Elle em-
prunte la route de contournement de Saint-Raymond
jusgu'a la hauteur du 4% lot du rang IV, qu'elle
remonte. Elle rejoint ensuite le rang Saguenay
par l'intermédiaire d'un petit chemin de ferme
existant.

Cette variante exige 1l'expropriaticon de deux
chalets preés du point de 3jonction -avec le rang
Saguenay, d'une maison dans le secteur du rang
Saguenay qui doit &tre réaménagé et, enfin, d'une
petite batisse construite sur le lot 4, au nord-
ouest de la décharge du lac Alain.

La variante n® 2 implique la traversée de 16 lots,
la plupart a contre-cadastre. Elle affecte, entre
autres, 1,4 km de terre cultivée, un peu plus de
0,9 km de plantations et 1,1 km de terre en fri-
che, Elle croise de plus la zone de forte pente
associée a la décharge du lac Alain, augmentant



par le fait méme les risques de pollution ({(éro-
sion, sédimentation) de ce ruisseau.

La jonction avec le rang Saguenay souléve cer-
taines contraintes associées & l'utilisation du
sel. En effet, quatre chalets, dont deux devront
étre expropriés, deux trés Dbelles résidences
permanentes et guelques bdtiments annexes se
retrouvent dans ce secteur et seront affectés par
le projet.

Au point de wvue technigue, cette variante se com-

pare assez bien & la variante n® 1. Cependant,
les colts de construction, d'acquisition et d'en-
tretien sont plus élevés. Cette différence de

colits et la proximité de routes paralléles (rang
Saguenay et variante 2} situées dans un territoire
inclus dans la Lol de protection du territoire
agricole, constituent des contraintes importantes
pour la réalisation de cette variante.

VARIANTE NO 3

Cette variante longe le tracé de la variante n®© 1
jusgu'a la Thauteur du rang Saguenay gu'elle
traverse pour contourner, par l'ouesit, les =zones
de villégiature des lacs Alain et Rita.

Cette wvariante entraine 1'expropriation d'une
maison neuve prés de la traverse du rang Saguenay,
d'une maison de ferme et de batiments annexes au
sud de la Jjonction du rang Saguenay et d'une
résidence dans le secteur du rang Saguenay qui
doit étre réaménagé (segment FG).

La wvariante n® 3 coupe 23 lots, la plupart a
contre-cadastre. Elle +traverse des secteurs peu
utilisés pour 1'agriculture Jjusgu'au lot 3B.
Cependant & partir de ce lot jusgqu'd la jonction
du rang Saguenay, ce qui représente 3,2 km de

route, le tracé s'inscrit dans des terres
agricoles cultivées dont une bonne partie est
d'excellente qualité. Cette variante emprunte
également environ 0,8 km de terre en friche et
0,9 km de zone de pente. Elle a comme désavan-
tage, au point de vue de l'environnement, de

traverser la charge du lac Alain et d'étre située
dans son bassin de drainage sur une distance de
1,1 km. La qualité de 1l'eau du lac Alain serait
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affectée pendant la période de construction et, &
long terme, l'usage de sel de déglagage sur cette
route pourrait aussi aveoir des effets négatifs sur
les eaux du lac Alain.

La variante n® 3 se rapproche de la zone de villé-
giature du lac Rita et risque donc de soulever des
oppositions. Les résidents du lac Rita pourraient
considérer gqu'on ne fait que déplacer le probléme
a leur désavantage.

Au point de vue technique, cette variante, gqul est
située entiérement en zone agricole, présente
plusieurs désavantages dont, en particulier, 1la
distance & parcourir pour relier les points A et G
(tableau 1), la longueur de route a construire et
les coCts élevés gu'elle entraine. Son seul avan-~
tage réside dans son pourcentage de visibilité au
dépassement.

VARIANTE N©O 4

La variante n® 4 est une adaptation du tracé
proposé par l'Association des propriétaires du lac
Alain Enr. Le tracé original de 1'A.P.L.A. preé-
senté sur une carte sans échelle semblait se
poursuivre plus loin vers le nord et traversait
davantage de plantations et d'érabliéres pures ou
mélangées. Le tracé étudié est plus court et
élimine bon nombre de contraintes engendrées par
l'utilisation du sol.

Cette variante remonte le lot 16 Jjusqu'a la hau-
teur du Bras du Nord de la riviére Sainte-Anne.
Elle s'infléchit ensuite vers le nord pour suivre
le cours de la riviére, croise la route F2 avant
d'aller rejoindre le rang Saguenay a la hauteur
d'une habitation. .

Cette wvariante entraine 1'expropriation d'une
seule propriété dans le rang Saguenay. Il est a
noter que cette habitation sera expropriée, peu
importe la variante retenue, et n'apparait donc
pas dans les cofits d'acguisition.

La variante n® 4 sectionne une vingtaine de lots,
dont la moitié prés de leur extrémité. Elle
traverse tres peu de terres agricoles cultivées
{0,2 km} et relativement peu de plantations



(0,5 km). En revanche, elle affecte 1,6 km 4'éra-
bliéres mélangées et 2,0 km d'autres boisés. Elle
traverse la décharge du lac Alain pres de son
embouchure sur la riviére Bras du Nord et 2,1 km
de fortes pentes.

(Son principal désavantage, au point de wvue de
l'environnement biophysique, réside dans sa
proximité du Bras du Nord. En effet, sur plus de
2,0 km, la limite de l'emprise de cette variante
est située juste au-deld de la limite de 60 m des
rives, ce qui provoguerait un risgue de déborde-
ment au cours de la construction. Dans ce sec-
teur, la forte pente du talus de sable oblige le
constructeur & utiliser une technique de construc-
tion particuliére, soit le cotoyage (side cut).
Cette technique entraline des sur-largeurs impor-
tantes de l'emprise qui atteint & certains en-
droits 105 m (moyenne de 56 m), comparativement a
24 m en terrain plat. Cette grande surface déboi-
sée, la forte pente du talus, la longueur de cette
zone sont autant de facteurs gui posent des con-
traintes majeures a la réalisation d'un tel
projet. En outre, la proximité de la rivieéere
augmentera le danger de perturbation des sédiments
et les risques de pollution par le sel du dégla-
cage de la route. D'autre part, il faut souligner
la présence d'érabliéres mélangées dans la pente
du talus, ce qui signifie que les boisés d'origine
n'ont pas été coupés, sans doute parce que la
forte pente empéchait toute possibilité agricole;’)

Au point de vue technico-économique, cette va-
riante entralnerait des <colts beaucoup plus

élevés. Il est 4 noter que le calcul des coits
tient compte de l'abandon d'une partie de la route
du réservoir supérieur (F-2). Les difficultés de

construction prés du Bras du Nord occasionnent une
hausse considérable des coiits unitaires, gqui pas-
sent de 205 560 $ du km pour la variante n® 1 a
377 230 $ du km pour la variante n© 4.

D'autre part, les caractéristiques du profil
indiquent que ce tracé sera vallonné. En effet,
1,1 km du tracé aura une pente comprise entre & et
8 % et 2,0 km, entre 3 et 6 %. Ces fortes pentes,
associées & plusieurs courbes horizontales, vont
rendre cette route dangereuse, car les ZzZones de
dépassement seront trés rares. Le ministére des
Transports recommande 40 % de vwvisibilité au
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dépassement pour une rcoute. C'est une norme dif-
ficile & respecter, mais que le concepteur doit
tenter d'atteindre pour assurer la sécurité des
usagers.
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TABLEAU I

CARACTERISTIQUES TECHNICO-ECONOMIQUES
DES VARIANTES DE TRACE

S |

VARIANTE NO.... 1 2 3
INCLUANT NCEUDS ARCDEFG AEDEFG AREFG AG
(VOIR FIGURE NO 1) STATU QUO QUEST EST APLA
1. Longueur du tracé entre 5,72 km 5,86 km 6,14 km 5,97 km
les noeuds A et G
2. Longueur de nouvelle 2,88 km* 4,74 km* 5,84 km* 5,05 km**
route & construire
3. Colt de construction 592 000 s* 833 000 s*{1 724 000 $*:1 905 GO0 $*
4. CoGt d'acquisition
a) Terrains 10 500 § 25 500 3 27 500 § 20 500 S**
b) Biatiments s s e 70 000 8 110 000 S ———
5. Colit d'entretien (pour
une période de 8 ans) 395 000 § 650 000 $ 801 000 $ 693 000 $**
6. Colit total
{3+4+5) 997 500 $§ |1 578 500 § (2 €62 500 $ |2 618 500 s**
7. % de visibilité au
dépassement (aller
et retour) 15% 16% 26% 4%
8. Caractéristiques du
profil
a) Pentes faibles 0 a 3% 5 145 m 5 205 m 2 828 m 2 900 m
(90%) (89%) (46%) (48%)
b) Pentes moyennes 3 3 6% 320 m 260 m 730 m 2 010 m
(6%) (4%) (12%) (34%)
c) Pentes fortes 6 a 8% 250 m 390 m 2 585 m 1 060 m
(4%} (7%) (42%) {18%)

*

Incluant la réfection du rang Saguenay entre les chalnages 14712 @ 24110

soit le segment FG

Tient compte de l'élimination d'une section de route de F2 (220 m)
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TABLEAU 2

CARACTERISTIQUES D'UTILISATION DU SOL
DES VARIANTES DE TRACE

Variantes

...... 1 2 3 4
Caractéristiques
Expropriation* de
maisons et chalets 1 4 3 1
Villégiature (km) 0 0,1 C C
Terres agricoles
cultivées (km) 1,4 1,4 3,2 0,2
Terres en friche {(km) 1,2 1,1 a,8 1,5
Plantations (km}) 0 0,9 0 0,5
Erabliéres mélangées (km) 0 0 0 1,6
Autres boisés (km) 0,2 0,7 1,5 2,0
Coupe totale (km) 0 0 0 0,2
Zones de pentes (km) 0,2 0,5 0,9 2,1

* Comprend la résidence dans le rang Saguenay (segment FG)} qui
est expropriée, quelle gue soit la variante retenue.



CONCLUSION

Les calculs de niveau de bruit combinés a l'ana-
lyse des variantes de tracé permettent de porter
un  Jjugement sur l'option & recommander, tant au
plan environnemental gqu'aux plans technique et
économique.

Ainsi, 1]l apparalt évident que la variante n® 3
doit é&tre rejetée, compte tenu de ses nombreux
désavantages : expropriations, passage dans des
terres agricoles d'excellente gualitéd et pertur-
bation du bassin de drainage du lac Alain. Elle
risque de susciter également une autre controverse
lac Rita. Enfin, cette variante gul est 1la
plus dispendieuse des quatre, impligque des cofts
supplémentaires de 1 665 000 §, si on les compare

2 ceux de la variante 1.

=R E]
(=

Bien qu'elle soluticnne parfalitement les problémes
de bruit et de circulation dans toute cette sec-—
tion du rang Saguenay, la variante n® 4 (A.P.L.A.)
n'apparait pas souhaitable. Les problémes envi-
ronnementaux associés 4 la proximité de la riviére
Bras du Hord dans une zone de forte pente;, la
traverse de quelgues érabliéres et les problémes
de colits rendent cette variante peu intéressante.
Il seralt peut-étre bon, & ce sujet, de rappeler
les nombreuses luttes menées conjointement par les
ministéres de 1'Environnement et du Loisir, de la
Chasse et de la Péche pour protéger les rives des
cours d'eau de projets de développement comme les

projets routiers. Au chapitre des colts, ce tracé
affiche une forte différence entre la wvariante
n® 1 et la wvariante n® 4 : 997 500 $ contre

2 618 500, soit 1 621 000 $ de plus. {Voir
tableau 1).

La wvariante n@ 2 souléve d'autres types de con=-
traintes assocliées a 1l'utilisation du sol. En
effet, elle affecte 1,4 km de terres en culture eat
0,9 km de plantations dans un territoire assujettl
4 la Loi de protection du territolre agricole
{5€¢ décret, juin 1981). De plus, elle entralne
l'expropriation de trois chalets. Elle implicue
également des colts totaux de 58l 000 § plus
éleveés que ceux de la wvariante n@ 1.
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La variante n® 1 apparait la plus intéressante au
point de vue technico-économique. Au point de wvue
de l'environnement, cette wvariante engendre des
problémes au niveau du lac Alain et affecte 1,4 km
de terres en culture protégées par la Loi de
protection du territocire agricole, soit la méme
longueur gue la wvariante n® 2. Elle ne touche
cependant aucune plantation.

Son principal désavantage provient de la faible
distance qui sépare le 1lac Alain du rang
Saguenay. Aux Theures de pointe, lorsque les
chantiers seront en pleine activité, le niveau de
bruit prés des chalets sera nettement supérieur a
celui gu'on enregistre présentement (voir sec-
tion 3). Toutefois, ce niveau de bruit ne dépas-
sera pas 60,6 4B(A).

D'autre part, les impacts permanents relevés dans
les variantes 2, 3 et 4, les rendent difficilement
acceptables au point de vue de 1l'environnement,
comparativement aux impacts en bonne partie tempo-
raires générés par la variante n® 1. En effet,
les problémes engendrés par la circulation se
feront surtout sentir pendant les trois années de
pointe. Comme . la plupart des résidents du lac
Alain sont des estivants ou des vacanciers de fin
de semaine et que les activités du chantier seront
grandement réduites les samedis et dimanches, les
inconvénients dus & la circulation ne seront res-
sentis par les résidents que durant les jours de
semaine de 1'été. Il est 3 noter également que le
chantier sera fermé pendant les vacances de la
construction, période par excellence pour les
vacances des Québécois.,

Enfin, soulignons qu'Hydro-Québec a pour régle de
défaire les routes temporaires aménagées pour fins
de construction wune fois les éguipements en
exploitation, & moins qu'un organisme gquelcongue
les prenne en charge. L'expérience a toutefois
démontré gue les utilisateurs de ces routes tem-
poraires en prennent l'habitude et gque souvent

celles-ci deviennent d'un usage permanent. Il
arrive méme que des gens se construisent une habi-
tation le long de ces routes. Retenir l'une des

variantes 2, 3 ou 4 aurait donc pour effet, & no-
tre point de wvue, de créer des impacts permanents,
alors qu'au départ 1'intention d'tlydro-Québec

159



11

n'était que de créer des impacts temporaires en
adoptant la variante n© 1.

Dans un cas comme dans 1'autre, Hydro-Québec n'a
pas inclus dans son évaluation les colts de
. démolition ou d'entretien de la route, sauf pour
la durée de construction (8 ans). Si la route
demeure, aprés cette période 1'organisme gqui en
prendra charge devra prévoir des colits d'entretien
sur une durée de 20 ans.
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PERSONNES RESSOURCES

Les données sur le bruit proviennent d'une analyse
effectuée par monsieur Claude Yockell, spécialiste
- en acoustique (Roche & Associés).

Les renseignements sur la qualité de l'air (sec-
tion 5) ont été vérifiés par M. Donald Labrie,
spécialiste en qualité de 1'air (Roche et Asso-
ciés).

Les données sur les cofits - d'expropriation pro-
viennent de monsieur Jean-Marc Mercier du Service
des propriétés immobiliéres d'Hydro-Québec.

Les colits de construction et d'entretien des
différentes variantes ont été& calculés & partir
d'une carte topographique au 1 : 5 000 par une
éguipe sous la supervision de messieurs
Jos. Fortin et André Lemieux, spécialistes en
transport (Roche & Associés).

La carte d'utilisation du sol a été préparée par
interprétation de photographies aériennes au
1 :10 000 datant de 1977 et au 1 : 5 000, datant
de 1978. Une photo-mosalque au 1 : 20 000 de 1980
a également été utilisée. Ce travail a été réa-
lisé par monsieur André Vachon, écologiste, (Roche
& Associés) qui a aussi mis a jour l'occupation du
sol.

Les limites des érabliéres pures et mélangées pro-
viennent de la carte d'inventaire forestier
(1 : 20 000} du ministére de 1'Energie et des Res-
sources et ont été vérifiées par photo-~interpré-
tation.
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SECTION 2

DOCUMENT DE TRANSMISSION DE LA FIRME ROCHE & ASSO-
CIES A HYDRO-QUEBEC INTITULE PROBLEMES RELIES A LA

CIRCULATION DANS LE RANG SAGUENAY A PROXIMITE DU
LAC ALAIN
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PROSLEMES RELIES A LA CIRCULATION DANS LE RANG SAGUENAY A PROXIMITE
LU LAC ALAIN

1,0 INTRODUCTION

Hydro-Québec a procédé, en septembre 1981, & des consultations publiques
en relation avec le projet de réserve pompée Delaney. Les résidents du
lac Alain avaient demandé la tenue d'une audience publique relativement

a ce projet, & cause des désagréments que pourrait apporter 1'augmenta-
tion du volume de circulation dans le rang Saguenay.

Hydro-Québec a par la suite mandaté Roche Associés Ltée pour, d'une part,
&valuer 1'étendue des probiemes reliés & la circulation pour les riverains
du lac Alain et, d'autre part, tenter de trouver des solutions satisfai-
santes, autant au plan environnemental qu'aux plans technique et écono-
mique.

2.0 CIRCULATION A LA HAUTEUR DU LAC ALAIN

Pour évaluer les répercussions de 1'augmentation de la circulation, il
faut d'abord connaitre le volume de circulation généré par le projet.

La pointe des travailleurs sur le chantier de construction correspond
sans doute 3 la période ol Te transit dans le rang Saguenay sera @ son
maximum et servira, par conséquent, comme base de référence dans le cal-
cul du volume de circulation. Les données de circulation proviennent du
document intitulé «Etude d'impact sur la circulation - Rapport final -
Impact sur 1'environnement des solutions étudiées - Projet Delaney».
L'heure de pointe se situera entre 18 h et 19 h, au moment ol les tra-
vailleurs du quart de jour quitteront le chantier (18 h} et au moment

ol les travailleurs du quart de nuit gagneront le chantier (19 h). A

cette circulation, i1 faut ajouter la circulation locale.
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A 1'année de pointe, on prévoit 1900 travailleurs dont 48% pour le guart

de jour et 40% pour le quart de nuit. Les 12% restants sont les employés
cadres et de bureau, qui auront un horaire différent. Ce sont donc 1671 tra
vailleurs qui seront sur la route entre 18 h et 19 h. De ceux-13, environ
4% utiliseront le rang Sainte-Croix pour atteindre le chantier. IT en reste
donc 1605 qui transiteront en face du lac Alain.

Si on suppose un taux d'occupation de 1,7 personne par v&hicule, on en ar-
rive & 944 véhicules 3 1'heure de pointe en face du lac Alain. Ce taux

est tiré d'une enquéte origine-destination effectude en 1974 autour de
Saint-Raymond par le minist2re des Transports du Québec, Le taux de 1,7
est probablement conservateur si 1'on consideére 1'augmentation du colt de
1'énergie depuis 1974,

A ces 944 véhicules, i1 faut en ajouter 100 provenant de Ta circulation
locale dans le rang Saguenay. Le volume de circulation locale est évalué
a partir des données de base du ministere des Transports du Québec (1976)
et tient compte de 1'augmentation normazle de la circulation, Le total
sera donc de 1044 véhicules & 1'heure de pointe, socit entre 13 h et 19 h,

Le nombre de camions & 1'heure de pointe sera faible. 11 est probable
qu'environ 40 camionneurs artisans utiltiseront cette route pour se rendre
au chantier 3 1'heure de pointe.

La vitesse de circulation sur cette route, & 1'heure de pointe, est évaluée

a 56 km/heure.

3.0 PROBLEMES RELIES AU VOLUME DE CIRCULATION

Divers problémes peuvent &tre suscités & la suite d'une augmentation du
volume de circulation, Parmi ceux-ci, un retient particuligrement 1'at-
tention: le bruit. Une étude détailiée a donc été menée pour évaluer les

problémes reliés au bruit.



Pour les gens du lac Alain, les mouvements d'entrée et surtout de sortie
du lac deviendront plus difficiles, en particulier aux heures de pointe,
La sécurité des usagers s'en trouvera diminuée, de méme gque celle des
promeneurs, Il faut toutefois rappeler qu'en dehors des heures de pointe,
le volume de circulation généré par le projet Delaney sera relativement
faible.

Enfin, trés peu de poussiere sera occasionnée par la circulation puisgue
1a route est pavée 3 la hauteur du lac Alain,

3.1 Evaluation du niveau de bruit

Le bruit est mesuré en dB(A) et peut &tre défini comme suit:
d3 - dixiéme partie du Bel
Bel - unité de puissance sonore
A - indice de pondération tenant compte de la réponse de 1'oreille
aux différentes fréquences

La puissance d'un son est fonction de son niveau d'intensité, mais
la sensation de 1'intensité sonore dépend aussi de la durée du hruit.

Lorsque 1'on considere le c¢limat soncore qui existe normalement dans les
grands centres urbains, notamment 3 proximité des autoroutes, on constate
que le bruit est non seulement élevé mais qu'il persiste sur une Tongue
période. Ainsi, dans les grands axes de la ville de Montréal, on rapporte
que 1'intensité du bruit est suplrieure & &5 dB{A) sur une péricde de

15 heures,

D'autre part, si 1'on compare les environnements acoustiques des milieux
naturels avec ceux des milieux urbanisés, on constate qu'en général le ni-
veau sonore des milieux naturels est plus faible gue celui des villes; 11

se situe presque toujours en dessous de 40 dB(A).
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La norme américaine pour le contrdle du bruit & proximité des résidences,
écoles, églises, parcs, terrains de jeux, etc. est de 70 dB(A)*. Ce niveau
de bruit constitue un objectif acoustigue qui doit 8tre respecté dans les
conditions les plus séveres, c'est-a-dire lors des heures de pointe.

Le Service de 1'environnement du minist2re des Transports du Québec, quant
a lui, exige pour de nouveaux projets routiers qu'une é&tude approfondie
soit faite sur les problemes de bruit engendrés par la circulation afin que
le niveau Lyg {70 dB(A) ne soit pas dépasseé,

Une premidre méthode utilisée pour le calcul du bruit de circulation est
celle dévelappée par B.A, Kugler et al,**, qui se veut une méthode courte
mais sécuritaire. Elle permet d'obtenir une premiére approximation du ni-
veau sonore a différentes distances dé 1a source du bruit., Cette méthode
permet de décrire le bruit de trafic en termes de quantités statistiques
exprimées par le paramétre Lig. Lla valeur Lig est Te niveau de bruit en
d3(A) dépassé 10% du temps de mesure qui, dans le cas actuel, est d'une
heure,

Le calcul du paramétre L, est basé sur des données statistiques de circu-
lation relatives aux genres de vénicules, aux densités actuelles et futures
de 1a c¢circulation, & la vitesse, aux caractéristiques physiques de 1la

route (% de pente} et 3 la distance de 1'observateur,

Avec cette méthode, rapide mais sécuritaire, on estime qu'd une distance

de 160 pi (49 m) du centre du pavage pour une circulation de 1004 véhicules
1égers et de 40 camions lourds, le niveau du bruit exprimé en L1 sera de
68. Ce niveau serait abaissé & 59 si 1'on enlevait les 40 camions,

- * U.S. Federal Highway Administration, 1972. Noise Standards and Proce-
dures, Department of Transportation FHWA-E15-72-02-F.

**  Kugler, B.A., D.E. Commins et W.J. Galloway, 1974, Design Guide for
Highway Noise Prediction and Control. U.S. Transport Research Board
NCHRP-3-7/3,



Le niveau élevé de bruit détecté par cette méthode am@ne & procéder 3
d'autres évaluations plus précises. La méthode utilisée est celle mise
au point par la Société centrale d'hypoth2que et de logement (S.C.H.L.)*.

Cette méthode de calcul tient compte des paramétres suivants:

- hauteur de la source

- hauteur de réception (feng&tre)

- topographie du terrain

- débit routier

- vitesse de la circulation

- pourcentage de poids Tourds

- pente de la chaussée

- distance entre les points de source et de réception

- nature du sotl.

Une équipe de techniciens spécialisés s'est rendue sur les lieux pour ef-
fectuer les mesures. Les plans de construction de la route ont égaltement
&té consultés. Enfin, les données de circulation proviennent des estima-
tions faites & la section 2.0,

Les niveaux équivalents en dB(A) résultants ont été obfenus pour un débit

journalier et ensuite reportés pour une période d'une heure,

Les mesures de bruit ont &té effectuées 3 trois différents points, Le
premier point retenu concerne le chalet situé au sud du lac et portant je
numéro civigue 749, Ce chalet est & 266 pi (81 m)du centre de la route.
Le deuxigme chalet est situé & la hauteur de la chapelle, porte le numéro
civigue 641 et sa distance mesurée du centre de la route est de 203 pi
(62 m), Enfin, le troisieme point est situé pres de la décharge du lac
et le chalet porte le numéro civique 601, La distance gui sépare ce cha-
let et le centre de la route est de 193 pi {59 m).

* S5.C.H.L., 1977. Le bruit du trafic routier et ferroviaire et ses
effets sur 1'habitation. NHA-5183, 106 pp.
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Pour chacun de ces chalets on a fait trois calculs de bruit (tableau 1).
Le premier calcul concerne la situation actuelle & 1'heure de pointe,

soit 100 véhicules 1égers et aucun camion., Le deuxi2me représente la si-
tuation & 1'heure de pointe, alors qu'il y aura un maximum de travailleurs
sur le chantier et en incluant 40 camions lourds {camionneurs artisans).
Enfin, dans le dernier calcul, on supprime les camions lourds.

TABLEAU 1 : Niveau de bruit 3 1'heure de pointe évaluée en dB(A)

Chalet n® 749 Chalet n® 641 Chalet n® 601

hicules 1égers/heure 50,3 48,3 49,3
1004 véhicules 1égers et

40 camions lourds 60,6 59,1 58,8
1044 veéhicules 1égers,

aucun camion lourd 57,7 55,7 56,7

L'analyse de ces résultats révéle qu'en aucun cas, le niveau de bruit aux
chalets ne dépassera le seuil critique de 70 dB(A). De plus, la suppres-
sion des camionneurs artisans dans le trafic abaisserait de maniére signi-

ficative le niveau de bruit.

I1 faut également rappeler que ces niveaux de bruit ne seront atteints
que pour 1'année la plus active, lors de la construction de la centrale.
La situation devrait tendre vers la normale apr®s la période de construc-
tion du projet. De plus, ces valeurs extrémes de bruit ne se produiront
qu'aux heures de pointe, soit entre 6 h et 7 h et 18 h et 19 h. Pour te
restant de la journée, 1'influence du projet Delaney devrait &tre faible
puisgue 1'on ne prévoit que 13 passages de camions lourds et le transit
de 200 cadres et employés de bureau.



4.0 ETUDE DE VARIANTES

Pour &liminer compl2tement les probl2mes reliés & la circulation & la
hauteur du lac Alain, i1 est possible d'étudier des variantes de trace.
Ces tracés partent tous d'un point commun sur la route de contournement
de Saint-Raymond pour se terminer au rang Saguenay, & la hauteur du lac
Rita (figure 1).

Les principales caractéristiques des variantes sont indiquées au tableau 2.

4.1 Variante Quest

La variante Quest s'inscrit dans Tes lots cultivés 4 et 4C et exige 1'ex-
propriation de deux chalets pour permettre le raccordement au rang Sague-
nay. Elle présente comme avantages d'éviter le bruit au niveau du Tac
Alain et de respecter le cadastre des sols. Comme désavantages, en plus
du colit élevé, i1 faut noter 1'empiétement de sol agricole dans une zone
couverte par la Loi de protection du territoire agricole, 1'expropriation
de deux chalets et la présence de deux voies parall2les a faible dis-
tance 1'une de 1'autre.

4,2 Statu quo

Le statu quo consiste & compléter Je contournement de Saint-Raymond jus-

qu'a la hauteur du rang Saguenay. I1 présente comme avantages, outre son

colt minimal, de limiter 1'empiltement sur les terres agricoles, d'élimi-

ner les expropriations et de minimiser la lonqueur de chemin & entretenir,
,,,,, [T faut noter de plus que ce secteur du rang Saguenay a €té récemment réa-
ménagé par le ministére des Transports du Québec et qu'il répond aux stan-
dards d'Hydro-Ouébec, Son principal désavantage provient du rang Saguenay
qui est localisé tout pras de la zone de villégiature du lac Alain., A
1'heure de pointe, 1'intensité du bruit pour les résidents pourrait at-

teindre 60,6 dB{A) avec la circulation des camionneurs artisans. Il faut
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TABLEAU 2

-

Longueur & parcourir

Longueur & construire

Colt de construction

Colt d'entretien pendant 20 ans

Batiments a déplacer

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DES VARIANTES

TRACE OUEST  TRACE EST  STATU QUO
4,12 km 4,425 km 3,89 km
3,325 km 4,425 km 1,9 knm
705 0003 938 000$ 403 000$
2 288 000§ 3 045 000§ 1 307 000%
2 chalets 1 maison + aucun

dépendances



noter €galement que la section de raccordement & construire implique la
traverse & contre-cadastre de plusieurs lots dans des secteurs non exploi-

tés a des fins agricoles,

4.3 Variante Est

La variante Est suit sensiblement le tracé prévu par le contournement de
Saint-Raymond jusqu'au niveau du rang Saguenay. Cette variante est cepen-
dant Tocalisée en bas des talus alors que le contournement est situé juste
en haut. Elle coupe ensuite a contre-cadastre plusieurs Tots inexploités
avant de s'aligner sur le lot 3b exploité pour 1'agriculture. Le raccor-
dement au rang Saguenay se fait par un chemin existant.

Cette variante s'éloigne suffisamment du tac Alain pour limiter les désa-
gréments dus & 1'augmentation de la circulation. Ses désavantages sont
nombreux. On peut citer 1'empi2tement de terres agricolies exploitées dans
une zone protégée par la Loi de protection du territoire agricole, 1'ex-
propriation de bétiments dont une résidence dans la partie nord du tracé,
la création de deux routes parallgles et, enfin, le colt élevé de cette

variante,

La qualité de 1'eau du lac Alain serait affectée pendant la période de
construction puisque cette variante traverse la charge du lac et se situe
dans son bassin de drainage sur une distance del1,1km. A long terme,
1'usage de sel de déglacage sur cette route aurait aussi des effets néga-
tifs.

De plus, la variante Est se rapproche de la zone de villégiature du lac
Rita et risque donc de soulever des oppositions, Les résidents du lac
Rita pourraient considérer qu'on ne fait que déplacer le probleme & Teur

désavantage.
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5.0 CONCLUSICN

Les calculs de niveaux.de bruit combinés a 1'analyse des variantes de
tracé permettent de porter un jugement sur 1'option & recommander, tant
au niveau environnemental qu'aux niveaux technique et économique.

Ainsi, i1 apparait évident que la variante Est doit Etre rejetée, compte
tenu de ses nombreux désavantages et de la controverse qu'elle risque de
susciter au lac Rita. '

La varjante Ouest souleve moins de contraintes. Cependant, les impacts
attendus d'un tel projet sont permanents, alors que ceux associés au

statu guo sont temporaires. En effet, les désagréments dus & la circula-
tion ne se feront sentir gu'aux heures de pointe, lorsgue les chantiers
seront en'p1eine activité, Le niveau de bruit atteint aux heures de pointe
pour les résidents du lac ne semble pas excessif, si on le compare & celui
que 1'on retrouve en ville. Evidemment, une zone de villégiature exige
plus de tranquillité qu'une zone urbaine située pr&s d'une autoroute. Ce-
pendant, la ¢réation d'impacts permanents sur 1'agriculture, 1'expropria-
tion de deux chalets, la déstructuration d'un milieu résidentiel et Jes
cclits élevés de construction et d'entretien rendent ce projet difficilement
acceptable, tant au point de vue de 1'environnement qu'au point de vue
technico-économique, compte tenu des impacts générés par le statu quo., 11
ne faut pas oublier que la différence de bruit attendue dans le rang Sa-
guenay n'est que de 10 dB(A)} environ aux heures de pointe et beaucoup

moins pour le reste de la journée,



SECTION 3

IT.

METHODE D'fEVALUATION DES NIVEAUX SONORES

La méthode utilisée pour <calculer le bruit
actuel et anticipé a la hauteur du lac Alain
fut celle de la Société centrale d'Hypothéques
et de Logement intitulée Le bruit du trafic
routier et ferrovialire : ses effets sur

1'habitation (1977}.

Note : Cette publication a deéeja été transmise
au Bureau d'audiences publigues sur
1l'environnement.

CALCULS DE LA FIRME ROCHE & ASSOCIES

Ces données, déja transmises au BAPE, sont
contenues dans le document qui suit, intitulé
Etude du bruit au lac Alain.
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ETUDE DU BRUIT AU LAC ALAIN

1.0 METHODE UTILISEE ET RESULTATS

1.1 Méthode utilisée

La méthode utilisée pour les calculs de 1'intensité du bruit d0 2 Ta
circulation routigre au niveau des chalets situds en bordure du lac

Alain est celle qui a été publiée conjointement par le C.N.R. et la
S.C.H.L. en 1977 sous le titre: «le bruit du trafic routier et ferroviaire:
ses e%fets sur 1'habitationn.

Cette méthode détermine, & 1'aide de tableaux, le niveau de bruit exis-
tant & 100 pi de la voie de circulation et les corrections 3 apporter &

ce dernier selon: le débit routier, la vitesse de circulation, le pourcen-
tage de véhicules lourds, la pente de 1a chaussée, la distance entre la
source et la réception, la nature du sol, la topographie et la présence
d'é&crans.

L'application de cette méthode comporte cinq &tapes:

La premi2re €tape pour calculer le niveau de bruit est de déterminer les
volumes et les caractéristiques de la circulation pendant la période cri-
tique, soit 1'heure de pointe., La méthode de C.N.R.-S.C.H.L. considere
un votume de circulation sur 24 heures. Les résultats horaires ont donc
€t& multipliés par 24 pour obtenir un niveau de circulation journalier.
Il est @ noter que ce niveau journalier ne sera jamais atteint, en prati-
que, bien que le niveau de bruit trouvé correspondra & celui de 1'heure
de pointe. te tableau 3.1.2, & la page 19 de la publication de la
S.C.H.L., fixe & 67 dB{A) 1e niveau de bruit a 100 pi de la voie de cir-
culation pour un trafic de 25 056 (24 x 1044) véhicules dont 4% de poids

Tourds circulant & une vitesse de 40 milles a 1'heure,
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La deuxiéme é&tape du calcul consiste 3 déterminer la hauteur de la source,,
Le tableau 3.4 de la page 24 &tablit que, pour un pourcentage de camions
de 4% et une vitesse de 40 milles & 1'heure, la hauteur de la source est
de b pi au-dessus de la chaussée.

Cette étape-ci consiste & déterminer la correction en dB{A) & ajouter
pour la pente de la chaussée. Le tableau 3.2 de la page 24 établit cette
valeur a partir du rapport des pourcentages de camions et de pente de

la chauscée, Dens le cas présent, chaque résidence se treouve vis-a3-vis
une section de route possédant ses caractéristiques propres au point de
vue de ta pente.

Cette étape consiste a déterminer la hauteur effective totale au-dessus

du sol. On entend par hauteur effective 1'addition de toutes les hauteurs
(source, réception, écran) et des dénivellations de terrain. A titre
d'exemple, considérons un terrain dont le point de source (route) est
situé 12 pi plus haut que le point de réception (maison). La hauteur ef-
fective totale sera 1'addition de la hauteur de source (H), déterminée &
1'étape 2, de la hauteur de réception (R) considérée comme €tant le centre
d'une fengtre de Ta maison, soit 5 & 6 pi du niveau du sol et enfin de la
hauteur de la dénivellation du sol (P) entre les deux points, Ceci donne,
pour 1'exemple considéré: H + R + P, soit 5 pi + 5 pi + 12 pi = 22 pi. Si
une butte ou un écran est situé sur le parcours, il faudra additionner

en plus sa hauteur du cdté source et sa hauteur du cOHté réception,
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Enfin, la derni2re correction a trait 3 la distance de la maison par rap-
port & la route et 3 la nature du sol qui les sépare. Dans cette méthode,
deux” types de sol sont considérés, soit un sol dur (béton, asphalte) et
un sol mou (terre meuble, .gazon). Comme pour 1'étape précédente, chaque
habitation jouit d'une situation propre. La nature du terrain, de méme
que la topographie sont particuligres. Le tableau 3.5 de la page 25 {pu-
blication de 1a S.C.H.L.) permet de déterminer les corrections propres

a chaque situation,

1.2 Résultats des calculs

Les 5 étapes expliquées précédemment permettent de déterminer les niveaux
de bruit susceptibles de survenir dans la région du tac Alain,

Les tableaux 1 et 2 résument les données pertinentes pour chacun des cha-
lets &tudiés. La derni2re colonne du tableau 2 indique Tes intensités
sonores mesurdes sur le site le 13 octobre, entre 14 h et 16 h, au moyen
d'un analyseur statistique B.K. 4426 (Briiel & Kjaer) et d'une imprimante
associée 2312, Les conditions climatiques de cette journée Etaient irds
bonnes pour une analyse de bruit: temps ensoleillé et vent faible,

2.0 COMPARAISON ENTRE LES NIVEAUX CALCULES ET LES NIVEAUX MESURES

La comparaison des valeurs obtenues sur le site par mesure et des valeurs
calculées 3 1'aide de la méthode C.N.R.-5,.C.H.L. permet de constater une
différence entre les deux séries de valeurs (tableau 2). Les niveaux
mesurés sont de 1.6 a3 2.8 dB(A) plus élevés que les niveaux calculés.
Cette différence est due au fait que les niveaux calculés ne tiennent
compte que du bruit produit par les automobiles alors que les niveaux me-
surés sur le site incluent le bruit ambiant. Dans le cas présent, la prin-
cipale spurce de bruit supplémentaire provient des mouvements des feuilles
agitées par le vent et des activités agricoles au loin (tracteur).
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TABLEAU 1

VALEURS UTILISEES POUR LES CALCULS

Llocalisation Distance Elévation El6vation  Variation Hauteur Nature
N civigue route- sgurce réception  topogra- effecti- du sol
chalet (pi) phique ve totale
{pi) (pi) {pi)
601 193 0,86 10,86 mou
641 203 2,47 12,47 mou
749 266 27,7 37,7 mou




28l

TABLEAU 2 RESUME DES CALCULS
Localisation) Nombre de vé- | Pourcentage| Bruit Equivalent| Correction | Correction | Niveau équi~ | Niveau équi-
des calculs | hicules de poids a 100 pi de 1a pour la pen-i distance et | valent de valent de
N° civique par heure Tourds voie et 40 mi/h | te de 1a | topographie | bruit 3 1'ha-| bruit mesuré
dB(A) chaussée: dB(f) ~ dB(A) | bitation dB(A)} sur le site
dB(A)
1044 4 67.1 0 -8.25 58.8
601 100 g 57.8 0 -8.25 49.5
{ 25 4 51,0 0 -8.25 42.7 24,8
l
| 1084 4 67.1 41 -9.0 59,1
L edl 100 4 57.8 +1 -9.0 49.8
| | 25 4 L 510 +1 -9.0 42,0 | 45.8
a 1044 4 67.1 0 6.5 60.6
749 | 100 4 57.8 0 -6.5 51.3
| 25 4 51.0 0 -6.5 44,5 46.1
|




I1 va sans dire que cette différence due au bruit ambiant deviendra de
moins en moins importante a mesure que le nonbre de véhicules augmentera.
Ainsi, pour une circulation de 1004 véhicules 1égers par heure, Te niveau
de bruit mesuré sera sensiblement identique au niveau calculé, étant donné
le pdssage presque continuel d'automobiles & intervalles d'environ 3,5 se-
condes durant 1'heure de pointe., A ce moment, les bruits produits par

les automobiles prédomineront sur le bruit ambiant existant,
3.0 EFFET DU VENT SUR LE MIVEAU DE BRUIT MESURE

Le vent peut avoir deux principales incidences directes sur le niveau de

bruit mesuré. La premigre, tr2s simple, touche le milieu physique envi-

ronnant le point de mesure. En effet, si 1'endroit dont on désire con-

naitre le niveau de bruit est entouré d'arbres feuillus, 1'agitation des

feuilles par le vent augmentera la valeur du niveau de bruit, ceci propor-
tionnellement & la vitesse du vent. Dans le cas du lac Alain, la présence

de trembles agités par un vent léger (10 & 15 km/h) avait pour effet de

faire fluctuer la valeur du niveau de bruit de 5 & 10 dB(A) (lors de nos mesures).

La deuxiéme incidence se rapporte directement aux ondes sonores, Comme
nous pouvons le constater & la figure 1, le vent a pour effet de soulever
les ondes sonores, d'ol la création d'une zone d'ombre acoustique ol le
niveau de bruit est nettement inférieur alors qu'a 1'opposé, il crée, en
rabattant les ondes sonores, une zone ol le niveau de bruit est élevé,

I1 va sans dire que 1'augmentation du niveau de bruit dans la zone du vent
portant est fortement 1iée & la distance entre la source et la réception

et & la fréquence de 1'onde.

Dans le cas présent, compte tenu de la faible distance entre les chalets et
ta route, 1'effet du vent sur la propagation des ondes sonores sera nul et
ce, pour des vitesses de vent allant jusqu'a 50 km/h,
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SECTION 4

ELEVATION DU RANG SAGUENAY A LA HAUTEUR DU LAC
ALAIN

Note : Données transmises sous forme de plan au
BAPE
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SECTION 5

EFFETS DU MONOXYDE DE CARBONE ET DIRECTION DES
VENTS

Note : Données transmises au BAPE sous le titre
Qualité de l'air.




EFFETS DU MONOXYDE OB CARBONE LY DIRECTION DLS VENTS

On sait que Ja circulation automobile sur Jes routes est responsable

de 1'émission de polluants atmosphériques dont les oxydes de soufre, les
hydrocarbures, Jes oxydes d'azote, les matigres particulaires et le
monoxyde de carbone, De tous ces polluants, c'est le monoxyde de carbone
qui présente le plus de risques et il est en t&te de liste lorsqu'on
évalue la poliution atmosphérique Te long d'une voie de transport,

Or, un taux de circulation horaire d'environ 1000 véhicules réguliers,

en plus de 40 véhicules lourds, produira une concentration moyenne de
monoxyde de carbone bien inférieure 3 la norme de 30 ppm, si 1'on consi-
dére un récepceur situé & environ 100 pi de la voie de circulation. Cette
norme de 30 ppm pour une durée d'une heure est celle publiée par le minis-
tére de 1'Environnement du Québec dans le réglement relatif & Ta qualité
de 1'atmosph2re (Gazette officielle du Québec, 14 novembre 1979).

Nous pouvons de plus affirmer que, quelle que soit la direction dominante

des vents dans ce secteur, les taux de polliuants générés par la circula-
tion automobile se situeront toujours bien en degd des normes &tablies.
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SECTION 6

REPONSES AUX QUESTIONS SUPPLEMENTAIRES DE
M. MICHEL YERGEAU
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REPONSES AUX QUESTIONS SUPPLEMENTAIRES DE
M. MICHEL YERGEAU
{Lettre du 23 octobre 1981)

Question A

Lorsque Hydro-Québec affirme qu'on peut estimer la
circulation aux heures de pointe & 1 044 véhicules
légers et 40 camions lourds, pour les années 1984,
1985 et 1986, s'agit-il 1la d'une moyenne pour les
trois années ou bien peut-on prévolir que la circu-
lation sera sensiblement équivalente a ce total
pour chacune des trois années ?

Réponse A

D'aprés les données fournies par le service de
Planification et Colits d'Hydro-Québec, le nombre
maximum d'employés a la centrale Delaney sera de
1 900 durant les mois d'été des années 1984, 1985
et 1986. Ainsi les débits estimés de 1'heure de
pointe du soir seront de 1 044 véhicules légers et
de 40 camions pour chacune de ces trois années,
durant les mois les plus occupés.

Notons, gqu'd la périocode du matin, les débits
estimés seront de 975 wvéhicules/heure pour ces
mémes trois années, plus 40 camions.

Question B

Vous serait-il possible de faire tenir au sous-
signé une évaluation du trafic prévu aux heures de
pointe pour chacune des années de travaux de
réalisation de la centrale Delaney, & l'exclusion
des années de pointe 1984, 1985 et 1986 gque j'ai
d&3a 2 :

Réponse B

Selon les mémes données transmises par le service
de Planification et Cofits d'Hydro-Québec, les

années 1984, 1985 et 1986 sont les périodes ou
l'activité sera la plus grande.

Pour 1983, on prévoit une augmentation du nombre

de travailleurs sur le chantier qui devraiﬁ passer
de 128 pour les mois de janvier-février a 1 800
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pour les mois de novembre-décembre. Ainsi 1les
débits estimés pour Jjanvier-février seraient de
l'ordre de 100 véhicules légers, pour s'accroitre
graduellement Jjusqu'a environ 1 000 wvéhicures
légers et quelque 35 & 40 camions, & 1l'heure de
pointe du soir.

En 1987, le plus grand nombre de travailleurs est
prévu pour le début de l'année ou 1l sera d'en-
viron 230, alors qu'il ne sera plus que de 450 en
décembre. Ces données impliquent que les débits
de circulation en début d'année seront d'environ
500 véhicules/heure et 20 & 30 camions (pointe du
soir), alors gue le matin le débit prévisible sera
de 450 véhicules/heure, auquel s'ajoute quelque 20
4 30 camions (pointe du matin).

En 1988, la pointe de travailleurs s'élévera a 600
et pourra baisser jusqu'a 225 a la fin de 1'année.

Dans 1'hypothése ol le nombre de travailleurs sera
de 600, les débits de circulation seront de 350
véhicules légers et 15 camions (pointe de soir}.

Question C

A combien peut-on évaluer le nombre de véhicules
légers fréquentant le rang Saguenay, les samedis
et dimanches, des mois d'avril 3 septembre inclu-
sivement, en 1984, 1985 et 1986 ?

Réponse C

Lors de la réalisation des travaux, Hydro-Québec
prévoit que ceux-ci s'effectueront du lundi au
vendredi. Il n'y aura donc pas d'activité au
chantier Delaney en fin de semaine & moins de
circonstances spéciales.

Ainsi, la circulation sur le rang Saguenay les
samedis et dimanches proviendra principalement des
résidents du secteur, soit les propriétaires de
chalets ou les utilisateurs du Z.E.C. Batiscan
Neilson.

Une é&tude réalisée sur le nombre de véhicules en
provenance ou en direction du Z.E.C. Batiscan
entre le mois de mai & septembre révéle qu'on a
observé 4 800 véhicules durant les vingt semaines
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de 1'étude et que 75 pour cent de ces déplacements
ont été observés un samedi ou un dimanche ; ce gqui
donne une moyenne de 180 véhicules pour ces deux
journées. A ce nombre s'ajoute les déplacements
vers les chalets et autres bhuts que nous estimons
4 quelque 200 a 300 véhicules/jour pour un total
journalier moyen de 300 & 400 véhicules pour un

»

samedi ou un dimanche d'été.

Question D

Devrait-il y avoir 1le méme nombre de véhicules
lourds les samedis et dimanches, gue pendant la
semalne ?

Réponse D

Le chantier de la centrale Delaney est planifié en
accord avec le nombre d'heures spécifié au décret
relatif & la construction, cing jours par semaine,
soit du lundi au vendredi.

Cependant, il n'est pas exclu gue pour des raisons
de rattrappage, s'il y a retard des travaux par
rapport a 1'échéancier, que certains travaux
soient exécutés au cours de la fin de semaine.
Toutefois, ces travaux seraient exécutés 3 1'inté-
rieur des limites du chantier, sans impliquer de
transport lourd par le rang Saguenay, a la hauteur
du lac Alain.

Nous pouvons donc vous affirmer qu'il n'y aura pas
de transport par véhicules lourds les samedls et
dimanches, sauf naturellement en cas d'exception,
lesquels cas sont déjd soumis a 1'obtention de
permis spéciaux du ministére des Transports.

Question E

Quant au transport de matériel lourd permettant la
construction de la centrale et 1l'édification des
digues, serait-~il possible de m'indiquer sur
combien de semaines il doit s'étendre et combien
de véhicules il devrait impliquer ?



Réponse E

L'étude de tonnage pour le transport, étude que
vous trouverez en annexe, nous révéle que le
transport lourd s'étend sur une période de 48 se-
maines (240 jours ouvrables) par année, pour les
sept années du projet.

On retrouve principalement un maximum Jde quinze
(15) camions par jour en période de pointe, soit
en 1986. Pour ce gui a trait aux autres années du
projet, le nombre de camions par Jjour (en période
de pointe annuelle) est inférieur a dix camions,
sauf pour 1985 ol le maximum atteint 11 camions
par jour.
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CENTRALE DE POMPAGE DELANEY

ETUDE DE TONNAGE POUR LE TRANSPORT

SELON LE PROGRAMME DIRECTEUR DES TRAVAUX

{CONSTRUCTION DE CENTRALES)

£61

DESCRIPTION TOTAL Mgigﬁﬁm TOTAL 1983 1984 1985 198¢
TONNES PAR CAMION| CAMIONS
| cmENT 46 000 30 1 Bi4 40 112 717 553
ACIER ARMATURE 6 000 30 200 5 15 a5 £7o
BOIS 3 500 30 117 3 9 55 41
EXPLOSIF 3 400 5 680 316 208 66 l—
CARBURANT 12 150 30 405 70 100 100 100
EQUIPEMENT CONSTRUCTION % 000 20 2 X 450 * 157 225 68 200
SUPERSTRUCTURE 2 300 30 77 - - - 31
EQUIPEMENT PERMANENT 30 000 10 3 000 - - - 200
BATIMENT PROVISOIRE 5 400 10 2 X 540 * 540 - - -
DIVERS 21 000 18 1 200 32 a8 560 417
TOTAL ANNUEL CAMIONS 1 163 847 1 661 2 292
TOTAL JOURNALIER {TOTAL - 240 J X 1,5) 8 6 11 15
(POINTE DE CAMIONS)

* La quantité totale de camions deit
étre doublée vue la démobilisation. EMIS PAR : CONSTRUCTIC
PLANIFICATI

PREPARE PAR

N. Déry
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ORIGIHAL

PRECISIONS ET COMMENTAIRES PRESENTES A ME MICHEL YERGEAU

VICE-PRESIDENT DU BUREAU D' AUDIENCES PUBLIQUES SUR

L'ENVIRONNEMENT A LA SUITE DE LA PRODUCTION DU RAPPORT

DE L'HYDRO-QUEBEC LE 3 NOVEMBRE 1981

L' IMPACT DU RESEAU ROUTIER PROJETE PAR HYDRO-QUEBEC
A L'INTERIEUR DU PROJET DELANEY
SUR
L'ENVIRONNEMENT DU LAC ALAIN

par

L'ASSOCIATION DES PROPRIETAIRES DU LAC ALAIN ENR.

Novembre 1981



Le 9 novembre 1981

De 1'A,P.L.A, 3 Michel Yergeau du BAPE en marge du Rapport d'H.Q,
produit le 3 novembre 1981, dans le cadre de 1l'enquéte publique
tenue le 19 octobre 19871,

Tel gue convenu dans notre récente conversation téléphonique, voici
nos remarques en style télégraphique, sur certains passages de ce
rapport.

Section 1, page 5, 2% 3 4€ paragraphes:

Selon le tracé de 1'A.P.L.A., Ta route sera quand méme ''au-deld de la
limite de 60 M des rives du Bras du Nord. Le risque de débordement
au cours de la construction ne doit pas &tre surestimé; la construc-
tion des digues et autres sections de |'ensemble du réseau routier
doit comporter des risques beaucoup plus grands et nombreux. Les pro-
blémes techniques (side cutting) ne sont pas insurmontables pour une
société qui réalise 1'ensemble des deux réservoirs. Les érabliéres
mélangées, & cause de la pente, sont des boisés d'origine qui n'ont
jamais &té coupés, N'est-ce pas la preuve que, en raiscon des diffi-
cultés d'accés jusqu'a présent, le tracé proposé ne perturbe pas trop
l'environnement? Quant & la pollution du Bras du Nord par le sel,

une mitigation par |'emploi de sable résout le probléme,

Route dangereuse 3 cause des courbes et pentes, La vitesse permise
sera-t-elle de 40 km/h? Pour quel type de route le M.T.Q. recomman-
de-~t-11 40% de visibilitée? Dans quel document? Quel est le niveau de
nécessité de dépassement sur ces deux kilométres étant donnée 1'uti-

lisation prévisible de cette section de route?

N'y a-t-i1 pas d'autres possibilités de dépasser ailleurs entre

St-Raymond et la destination finale?
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Le colt plus &levé est 3 comparer avec les dépenses appréhendables

pour dépolluer & long terme les lacs Alain et Rita,

Section 1, pages 9 et 10:

Les remarques précédentes s'appliquent pour contre-argumenter la con-

clusion,

Section 1, page 11:

L'impact temporaire de la variante 1 sera plus durable que ne le pré-
voit 1'H.Q. Voir lettre de 1'A.P.L.A,, en date du 27 octobre 1981,
Est-il prouvé que 'a centrale n'exercera pas un attrait touristique
tel que le niveau de circulation n'augmentera pas sensiblement aprés

la période de construction?

Section 2, page 1, 4¢ ligne du bas de la page:

Le texte oublie de mentionner une heure de pointe entre 6h et 7h le

matin.

Section 2, page 4:

La norme de 70 dB ne se trouve pas dans le document de la 5.C.H,L, qui
donne un tableau déja fourni dans la lettre de 1'A.P.L.A. en date du
27 octobre 1981,

Section 2, page 6:

Méme remarque que la précédente,
D'od vient et que signifie 1'illusion & "la suppression des camionneurs
artisans dans le trafic (qui) abaisserait de maniére significative le

rniveau de bruit?"”
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Section 2, pages 7 & 10:

On analyse la variante ouest, le statu quo et la variante est sans
considérer le tracé proposé par 1'A.P.L.A,

Toute 1'argumentation de Roche et Associés dans cette partie de la
section 2 du rapport ne s'applique pas au tracé de 1'A,P.L.A, La
conclusion de la page 10 ne s'applique qu'd la variante ouest et
non au tracé proposé par 1'A.P.L.A,

Par ailleurs, doit-on y voir une admission de 1'H.Q, & 1'effet que
"'"une zone de villégiature exige plus de tranquilité qu'une zone

urbaine?"

Section 3, page 3 (partie 1.2):

Quelle a été la circulation réelle pendant la période de prise de me-

sures, c'est-a-dire entre 14h et 16h le 13 octobre 19817

Section 3, page 5 {tableau 2):

La derniére colonne n'indique pas de données sur le niveau équivalent
de bruit mesuré sur le site en regard d'une circulation 3 l_gﬁﬂ_véhi-
cutes par heure, ni & 100 véhicules par heure. Comment peut-on véri-
fier que, 'pour une circulation de 1 004 véhicules légers par heures,
le niveau de bruit mesuré sera sensiblement identique au niveau cal-
culé?!!

Un point sur lequel 1'A.P.L.A. est d'accord avec le rapport: 'A ce
moment, (heure de pointe) les bruits produits par les automobiles pré-

domineront sur le bruit ambiant existant''.

C'est précisément le fléau que cherche & prévenir 1'Association,

y D
Pl Ay e I (_)L&m%-
Benoit Lemay rd

Secrétaire de 1'A.P,L.A,
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Corporation municipale Pavoisse St-Rapmond
Evifice MHunicipal

Lase Pogtale 1448 376 Bue St-Tosgeph ot-Rapmoni
Tel.: 337-7698 {€té Portney
337-6821 GUA 4G0

Saint-Raymond, le 22 octobre 1981

Monsieur Michel Lamontagne

Président

Bureau d'audiences publiques sur 1'environnement
Sainte-Foy (Québec)

GIV 4H2

Monsieur Te président,

La présente est pour faire suite & la présentation du document de
1'Association des propriétaires du lac Alain & 1'enquéte tenue lun-
di le 19 octobre courant a Saint-Raymond de Portneuf par le Bureau
des audiences publiques de 1'environnement du Québec.

Dans ce document (page 27, premier paragraphe), les signataires por-
cent un jugement de valeur sur le réle et la compétence d'une person-
ne au service de Ta municipalité qui a notre avis est erroné et ten-
dancieux au point de porter atteinte 2 1'int&grité et la compétence
professionnelles de cette personne. I1 s'agit du “coordonnateur”
pour employer le terme du document.

En premier lieu, je dois vous dire que ce terme est loin de d&crire
les fonctions de Ta personne concernée puisqu'en réalité cette méme
personne agit pour le moment comme conseiller technique sur e pro-
jet et que le rGle de coordonnateur comme tel ne pourra se faire que
lorsque les permis auront &té émis & la scCiété Hydro-Québec et gue
les travaux auront débuté.

Quant au rfle que 1'Association décrit comme consistant & solliciter
et faciliter 1'expression des points de vue des diverses personnes
et groupes touchés par le sujet ainsi que la mise en disposition de
la documentation précise et pertinente sur le sujet, nous sommes d'a-
vis que ¢'est une erreur puisque c'est précisément une partie impor-
tante du role de votre organisme qui y est écrite et que d'ailieurs
vous avez rempli correctement & notre avis.
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A ce sujet, je dois vous rappeler qu'au mois de juillet, torsque no-
tre "coordonnateur" avait exprimé le désir d'accompagner votre repré-
sentant au moment ol celui-ci serait & Ta disposition du public, j'a-
vais discuté personnellement avec vous en compagnie du maire de la
ville de Saint-Raymond. I1 avait &té convenu que pour respecter la
neutralit® des deux municipalités et le fait que les deux maires s'é-

~taient pronongés publiquement en faveur du projet Delaney, j'avais
demandé & notre "coordonnateur" de ne pas si&ger avec votre représen-
tant et de s'abstenir de toute activité publique pendant la péricde
d'exposition des documents relatifs au projet. Le "coordonnateur"
s'est conformé a notre désir et i1 a agi de fagon appropriée.

Pour ce qui est de 1'&noncé que notre "coordonnateur" aurait did se
faire 1'interm&diaire qui sache acheminer au responsable de 1'Hydro-
Québec les réticences, appréhensions, questions et craintes des or-
ganismes ou personnes concernés par le projet, nous sommes d'avis que
13 encore dans le cas présent, ce n'était pas le rdle du "coordonnateur"
mais encore une fois une partie du rdle de votre organisme.

Personnellement, je trouve qu'il est tendancieux de juger de la compé-
tence et de 1'efficacité de cette personne puisqu'en aucun temps, nul-
le personne de 1'Association n'a exprimé le désir de rencontrer le
“coordonnateur” soit personnellement soit par le truchement de notre
personnel du bureau de Saint-Raymond.

Cons&quemment, en tant que maire de la municipalité, je dois déclarer
que la personne concernée dans le document de 1'Association a &té ju-
gée de fagon trds superficielle & la fois dans le cadre de son rdle

et de sa compétence au point de vue professionnel et que nous aimerions
que vos rapports fassent &tat des r6les de chaque intervenant afin de
disculper toute personne concernée.

Quant & nous, nous jugeons que cette personne a joué son rdle avec tact,
compétence, intégrité et esprit civique et que nous entérinons son
comportement.

Espérant, monsieur le président, que vous trouverez Ja pré&sente plei-
nement justificative de 1'action de notre municipalité et de ses re-
présentants, nous consentons & ce que le document puisse &tre rendu pu-
blic pour fins du dossier,

Je vous prie d'accepter 1'expression de ma haute considération.

Cﬁaﬂf@ g /*%419 |

André Girard
Maire
Paroisse Saint-Raymond
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