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Quebec, le 18 septembre 2007 

Monsieur Denys Jean 
Sous-ministre 
Ministere des Transports 
700, boul. Red-LCvesque Est, 28‘ &age 
Quebec (Quebec) GIR 5H1 

Objet : Projet de mine de fer du Lac Bloom 
Demande d’information 

Monsieur le Sous-Ministre, 

Le le‘ aoM demier, la ministre du Developpement durable, de I’Environnement et des 
Pares, madame Line Beauchamp, a confie au Bureau d’audiences publiques sur 
l’environnement un mandat d’enqu6te et d’audience publique portant sur le projet de mine 
de fer du lac Bloom par Consolidated Thompson Iron Mines Ltd. 

A la suite de la premiere partie de l’audience publique tenue le 28 aofit a Fermont et de 
l’information complementaire transmise le 14 septembre par le promoteur (document 
depose DQI. l ,  question #2), la commission chargee de l’examen du projet precite desire 
obtenir l’information suivante. 

Question 1 - Route 389 

Le ministere des Transports peut-il foumir a la commission une evaluation de la 
route 389 entre la route d’acces du projet de mine de fer du lac Bloom et la frontierc 
du Quebec et du Labrador sur les plans de la capacite de transport des marchandises et 
de la skurite ? Ce tronqon possede-t-il la capacite de desservir la ville de Fermont et 
les installations minieres situees a proximite et est-il en mesure de supporter un 
accroissement du trafic routier A court terme advenant la realisation de projets 
industriels majeurs comme le projet de mine de fer du lac Bloom? Enfin, en regard de 
l’investissement de 40M$ sur 5 ans pour la refection de la route 389, le Ministt.re 
envisage-t-il rtaliser certains travaux de refection sur le tronqon conceme par le projet 
de mine du lac Bloom ? 

La commission apprecierait recevoir la reponses le plus tirt possible compte tenu de 
I’echeancier dont elle dispose pour ses travaux. 
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Monsieur Denys Jean -2. 18 septembre 2007 

De plus amples renseignements peuvent dtre obtenus aupres de M’”‘ Anne-Lyne Boutin, 
coordonnatrice du secretariat de la commission, au numero de telephone 41 8 643-7447, 
poste 420. 

Nous vous remercions de l’attention que vous porterez a cette demande et nous vous 
prions d’agrker, Monsieur le Sous-Ministre, I’expression de nos sentiments les meilleurs. 

” 

President de la commission 
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Motitreal, Lcndrcdt le 14 aeptembre 2007 

Question du 28 aoiit 2007 
adrcssbe au promoteur 

Lors de la  presentation publiqne du 28 aoiit 2007 a Fcrniont, l a  question concernant Ic  temps 
de  residence de I'eau dans le  lac Mazare fut posee. La reponse est  la sui>ante : 

Concernant le temps de residence de I'eau dans le lac Mazare, en condition naturelle le 
temps de residence de i'eau est de 17,9 jours evalue 
du lac. En condition futur le debit annuel sera de 0,788 m3/s pour un temps de residence 
de 22,2 jours. Le lac Mazare est peu profond ce qui explique le temps de residence court 

partir du debit annuel (0,978m3k) 

Questions complernentaires du 5 septernbre 2007 (DQI) 
adressbes au promoteur 

Question I -Convoyeur de minerai de fe r  

Le prornoteur envisage d'utiliser un convoyeur ou le train pour acheminer le minerai de fer au 
Labrador, tel qu'il I'a indique dans sa presentation du projet le 28 aoOt 2007. Contrairement a u  
rail, I'option du convoyeur n'est pas presentee ni decrite dans I'etude d'impact. La commission 
souhaite obtenir des details a propos de la conception de ce convoyeur, notamment ses 
caracteristiques physiques, sa capacile e l  son trace. De mame, la commission desire obtenir 
les caracteristiques biophysiques et hurnaines du mi!ieu qui serait traverse par le convoyeur 
entre la mine et son point de jonction avec le systeme ferroviaire de la compagnie de chemin 
de fer Quebec North Shore and Labrador. Une carte montrant le milieu et l'emplacement du 
convoyeur serait appreciee. 

Pourriez-vous produire une evaluation comparative des avantages et des inconvenients des 
deux options sur le plan environnemental, technique et Bconomique et indiquer dans quelles 
circonstances vous opteriez pour une option plut8t qu'une autre? 

II faut d'abord preciser que I'option de convoyeur entre le gisement du lac Bloom 
(Quebec) et les installations de Mines Wabush (Labrador) etait basee sur I'opportunite 
d'achat des installations de Mines Wabush par Consolidated Thompson. Si cette 
option s'etait realisee, le minerai aurait seulement ete concasse a une dimension de 8 
pouces et moins pour &re concentre aux installations de Mines Wabush. 

Etant donne que les installations de Mines Wabush ne seront pas achetees par 
Consolidated Thompson, Dofasco s'etant prevalu de son droit de premier refus, 
I'option du convoyeur n'est plus une option envisagee. 



En effet, le minerai sera concasse et concentre au site du lac Bloom et sera charge 
dans des wagons du cote du Labrador pour etre achemine aux installations portuaires 
de Pointe-Noire via le chemin de fer QNSBL. 

Une carte montrant la zone visee par le chemin de fer a deja ete fournie dans le rapport 
d’etude d’impact et se retrouve sur le site du BAPE. I1 s’agit de la carte 4.2, exception 
faite que le chemin defer sera entierement situe en dehors de la province de Quebec. 

II est a noter qu’etant donne que le chemin de fer sera localise entierement dans la 
province de Terre-Neuve et Labrador, i t  a ete entendu par le MDDEP, par I’agence 
Canadienne d’Evaluation Environnementale et par le ministere de I’environnement de 
Terre-Neuvs et Labrador que les demandes de permis seront traitees par les 
representants de la province de Terre-Neuve et Labrador, ainsi que par I’agence 
canadienne d’evaluation environnementale, section des provinces atlantiques. 

Question 2 - Routc 38‘9 

Tel que discute en audience publique le 28 aoht 2007, quels sont les besoins en transport 
routier des personnes et des marchandises identifies par le promoteur tant pour les phases de 
construction que d’exploitation de la mine de fer du lac Bloom et qui utiliseraient la route 389? 
Veuillez preciser quels materiaux transiteraient par Baie-Comeau ainsi que ceux qui 
transiteraient par le Labrador via le reseau ferroviaire. 

Le transport des personnes sera fait principalement en avion. Concernant le transport 
des marchandises, les seules verifications faites concernant le reseau routier 
provincial visaient a valider la capacite des ponts et ponceaux en fonction des pieces 
les plus lourdes qui transiteront par la route. 

Par contre, Consolidated Thompson maximisera I’utilisation du transport par train pour 
les materiaux requis pour la construction ainsi que pour le materiel requis lors de la 
phase doperation. 

Tout recemment, les autorites portuaires de Sept-lles ont conch une entente avec 
Mines Wabush et QNSBL pour le transit de marchandises sur leur chemin de fer. Cette 
option de transport de marchandises par rail, maintenant que les r6seaux ferroviaires 
locaux sont relies au reseau ferroviaire national via le traversier-rail, sera favorisee 
pour les besoins du projet du lac Bloom. 

Question 3 - Perspectives de marclit: 

Le promoteur peut-il ajouter d’autres informations qu’il jugerait pertinentes dans le but de 
completer le portrait du contexte economique actuel du secteur minier de production de fer, 
tenant compte de l‘offre et de la demande actuelle a l’echeile mondiale ainsi que presenter 
ses projections pour I’avenir, le tout en rapport avec le projet a I’etude? 


