
DM5 AnnexeA 

4. IMPACT REGIONAL 

Q C 4  Le p q e t  vtw 1 am8lbmr I'iccaalblilt6 à I'a4ropoit et Iee conditions de cinuiaüon 
dan8 l')changeur Dorval. Tout en h n t  consdent du crnct6rr surtout local du PmJet. 
est- que ia projet aura un Impact rdgional Bgakment, notamment au nlveau de 
l'augmentation du nombre de dépbccrnenîa entre k. benlieues de I'oueat do 171e et Ir 
cenmville, f4 au nkeau de l'étalement urbain ? 

Répaise : Ce pmjef a pour but de consolider le mirieu et d'amébmr la circulaoOn locale et de transit 
dans un secteur relathnenf nishsint L'emdimmtion de le nuidi& du nLsvwu ne wnsiste pas 
B eUe se& à modilier les comportemen$ des uütisateurs et à favoriser YBtaIment u h i n  
qui est engende par plusieurs facteurs. C'est au oonbaire dans un w p n t  d'em6liorahon de 
la mobW el'& la sécufitd des usagers que CB pm+t s'mmrit SoMgms î.oütûfb& ~ l u e  ce 
p-i susdiefa des e~%ts sur la cinuiaiion &donale compte tenu qu'il s'aglt d'un nœud 
automfier bipn que ce ne soit pas robktn premier qul just#pe CB pmjet. L'impact W h a i  
du pmjei ktt+ve ùamkge du secteur économique lorsgue I'on consi& le d e  primordial 
qua joue ce dseau m ü a r  dans I% terMcde rnonttWak et de son db straiégk3ie en terme 
Bcomlqua. II  canstitue un /mu de conveigence majeur de /'Je <k, Montréal (fun des 
'kmomquas m a i r e s  de ta &giM mélrq~ditaina de h+ontr&/), ef est I'unlque liwi 
auiorouüerqui Uesserl I'.a&cport. 

5. TRANSPORT EN COMMUN 

PC-6 : Le p g a t  vise une am6lkratlon du transport an commun et du lansport actif, k 
chapitre 4 mentionne alnsl Iw lrnpactl poritlh du projet sur ces deux modes de 
tnnsport. Est4 pomlbb de phenfer  plus de détalis à CF sujet, notamment Our les 
n o m u x  p a m u n  (auîant pour le transport en commun que pour lea cyclistes et 
plbtons), k nombre de vdhicules. le nombre de panonnee transpo#aa, etc. 7 Oc cette 
façon, on poumit mnuX situer l'impact du projei  sur le transport en commun et le 
transpori i c t l f  p i r  rapport au tnnrport automoblle. 

Répcfm : Les hhastfuctums pitSk?n&m et W a W e  p16wss dans le SCBnario sont iüustn?es à la F ~ U E  
-- QCSA. La grande majoM dss muwt/es rues (wduant les bmte/eS eutoroui@res où les 

pretans ne doivedpas circukj sont pouwuas d'au &s un hW. &&ment. me piste 
cH& siif& du côië es1 du p m / o n m  de t'avenue Dorval pennet de rslier de f a p n  as, seauileire le ncrd et le sud des voies & d e s ,  tout en donnant accès à I'a8mporl du côté 

Une Bbauche de la knpanisaikm dss principaux parmurs Uautabus lies au terminus Dorvd 
est illuside à la i9gute OC-St?. AYBC te mise m place du Scenariq les autobus provenant du 
nord (A-520) on1 un a d s  direcl au terminus. Par le sud (avenue O w e l ) .  I'west el fest (A- 
20 et boUh2Vard Bovchard). les eutobus doivent empmnterla voie paralkie aux WieS lenées 
pour entm au &ninus. La sortie wm /'oues/ e'elfectue aisement sdt en rimuvernent 
mrtfiflu donnent e&s aux voies de service de /'A-20 en dimtiûn ouest. ia sorti5 vers !a 
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Figure on. plMail. et cyciables 
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En dponse aux problématiques observées au pian technique et décrites Wr les 
gens du milieu au moment de I'enquéte de perception réalisée en 2003. le 
concept pmpose une soiution qui intbgre une reconfiguration des réseaux 
mutiers (sup6rieur et 104) g la mise en place dune emprisé ferroviaire qui 
appattlendra la liâimn vers le centm4lle de Montréal. Par t'amélioration des 
wnditions de circulation dans le secteur B l'étude. le projet pemiet Bgalement 
une améliorelion significative des conditions dans lesquelles opère le transport 
En commun. 

Le mncept proposé est un s c é ~ r l o  complet. c'est-à-dire qu'il propose une 
intenrenîion sur l'ensemble de réchangeur, tant au sud qu'au nord des voies 
ledes. Ce scénario a été sélecaonn6 parmi une multitude de variantes7 
comprenant des solutions mti&res de dilferenies ampieun B Li suite d'une 
évaluation multicrit8res et a été Mentfié comme ia vartante *pondant le mieux 
aux besoins du milieu et objwfs poursuMs parles partenaires du pq.et. 

Projet roder 

Plus précisément, au pian routier. le projet intervient sur le réseau routier 
supeneur (dacc8s a I'a8roport et autoroutier de transit) et celui requls pour ia 
CirCUlaüOn locale. La partie mutibre du ptujet vise donc la monfigurafion 
complète de l'échangeur DorvaL Cet échangeur constitue le noeud de la 
desserte W i r e  petmettant I'acc8s à l'Aéroport Montréal-Trudeau qu'uhlisent 
plus de 96% des usagers de rabroport. En raison de l'ampleur des 
problématiques soulevées. seule une reconfiguration complète de l'échangeur 
Dorval permettra un accès adéquat a l'aéroport, une améïmration de la fluidité du 
résBseau autoroutier et une intégration des portions nord et sud de 
I'armnUissement Dorval. 

a 
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A la baae de œ ccincepi se tmuvent de nouvelies liaisons directes et 
bidirectionnelles entre I'û&oport et las points Knpcrtanls du réseau routier. Des 
bretelles permettent aux dhlcules de circuler de façon simple et efficace entre : 

I'ahportet I'automute 200uest 

Le concept retenu comprend dgalement une liaison automutidre directe enbe les 
autoroutes 20 Ouest et 520: Actuellement, cette liaison se fan en empruntant le 
&eau routier local. soit le roncCpoint üorvai. 

Toutes ces liaisons directes viennent soulager grandement la pression exe- 
actuellement sur le mnd-point Dorval en retranchant une grande partie dss 
debita y circulant. II retrouve ainsi une vocation locale. Le rond-point Dorvsl est 
d'ailleurs réaménag6 en deux intenrections conventionnelles, situées de part el 
d'autre de i'autoroute 20. Ce réandnagement permet ainai de ficiliter lea liens 
nordisud el dacaoltre de façon gh6raie la q u a l i  de vie du milieu. 

Projit ïemviaim 

-Au plan ferroviaire, la mlse en place du lien entre l'aéroport el le centre-ville de 
Montréal requiert le parsage d'un tracé r) pmximit6 du lien routier planifié. Le 
pro@ propose donc la miae en place d'une banchk destinée h accueillir la vole 
ferrée, le mur de soutkiemcni requis enire la tranchde et le lien routier paralfde 
ainsi que l a  structures requises pour assurer les connexions routiéres de part et 
d'autre de la tranchk ferroviaire. (Ne sont pas incluses dans le projet les 
infrastnictures ferroviaires tels le ballast, la voie fer& et la signalisation 
hv ia i re . )  

I'aéroportet l'autoroute 20 Est (centre-ville); 

l'aéroport et l'autoroute 520 Est. 

a 

GPZ+ 
Le wncept pmpose aussi des art&lloretions relatives au transport en commun 
dans ie secteur d'étude, notamment par un regroupement des quais de la STM 
sur un même terrain au sud des wiee fenées. De plus, il vise la diminution da la 
congesüon résultant de la reeonfigumtion de l'échangeur et de la &g+tion 
des réseaux locaux et de transit qui faciliteront la circulation dea autobus A 
I'inbktieur du secteur d'étude. II en rbultera une adlioratbn appréciable des 
conditions U'opdration du bansport en commun et une incitation plus grande au 
transfett modd vem le transport en commun. 

. 



Les promateun, du projet rouüer (pertenariat MTQ. Gouvernement F W h l  el 
Ville de Montr&al/ADM) ainsi que ceux du llen ferroviaire (pattenariat Via Rail el 
ADM) ont convenu de I'intWt d'harmoniser les deux projets afin de pfoWerde la 
synergk des deux projets : 

au plan environnemental afin de llmlter le morcellement du ienitoire par la 
création d'un seul corridor de transport (routier et ferrwialre) entre 
I'automute el I'~r0port; 

également ai pian emironnermntal, mals plus particuliérement en œ qui a 
trait a u  impacts sur la circulation m s  I'a6roport et sur le mllieu local au 
moment de la construction, aRn de limiter à un seul chantier la construction 
des Stnicîures requises pour le projet routier et le projet ferroviaire; 

0 au plan financier, aiin de profiter des gains substantieis pouvant iesulter de 
I'intbgraüon dans un seul chantier des intervantions requises sur le réseau 
routier et alles requises pour la consbuction du lien krrwiaire dans le 
secteur B Wude. 

Ainsi pour i'ensemble de la présente Btude d'impact sur I'anvironnement, le projet 
doit &Ire compris comme un pmjel integrant la mise en place des s(ruciurf?s 
quises pour la monfiguration de l'&changeur routier et celks requises pour 
I'am5nagement du llen fenoviaire B I'interieur du secleur d'&ide déuli en 
introduction et montré en exergue de la fgure 1.1. Ne sont cependant pas 
incluses lea infrasimctures ferniviaires tels le ballast. la voie fer& et la 
signalisation ferroviaire. La figure 1.8 p-entée a la suite illuatra le mncept 
PW-8. 



AHEL.DRATiON DES IhFRASTRJClICiESDE M P O R T  
TEFLQESTRE PF&~ OE L'A- MOM*~.TRUDW,.I M~SE EN CONTEXTE DU WEI 

O 
des irnpcls niportants en tanne d'accessrbilité qui se répercuteront sur le bon 

la congestion routière Interfère aussi a m  librcs maivements des véhicules 

2 
s deroulement des actkit6s aéroportuaires. 
2 
0 
X 
0 
0 d'urgence qui ooivent soriir vers les points d'intervention du &te nord de 

Whangaur. mais aussi rentrer vers ies casernas situèes ail sud de l'&changeur. 

On note aussi l'effet combiné de la complexité des parcours dans l'&changeur 
Dorval, le confflt des diverses fonctians de Urcuiaüon qui se partagent le même 
wvnge ai la car!gestion dans le roncLpoint Dorval en raison de son manque de 
capadtb. qLI mntribJen1 & I'lneiiicacté du llen mt ler  entre le cenîreville e l  
I'droport. La conjugaison de ces mames facteurs provoque aussi un 
debordement de la clrculatlon almi qu'une congestian en periode de pointe sur le 
réseau local, engendrant des effets négatifs sur la qualité de vie du milieu en 
terme de SeCJrite et de tranquillité. Elle se rnank te  par une diff culré d'accés 
aux divers services poJr une part importante de la population résidante de 
l'arrondissement et Cree un confl t permanent entre la ctrculallon automobile et 
les modes non motoris&s. Les odp~aœments piétonniers et cydstes, 1'- aux 
équlpemenis de transpofl en m m m  et A la portbn m OJ territoire oe 
l'arrondi9sement sont per Ileux pour les rgsidants de l'arrondissement 

La complexitb de i'&criangeur rend aussi dificile le développement des terrains 
qul entourant l'échangeur. Ceita,ns secteurs kmomiques souMent ae la 
présence dea barriéras physiques entre la portion nord et sud du tsrr.(oim d 
I'etude. L'accesslblllte est un facteur détermlnant oans le cholx de localisation 
des activités Bconomiques. De plus, notons que pdsentement la capacité du 
&eau r w t  er n'est pas suffisante pour accuelllir un grand nombre de véhicules 
destines au bansport des ItavailleLrs potentiels. 

Enfin, en matiere o'envlmnnement. la congestion chronique aux pérbk.9 de 
pointe obsewbs sur le &eau routier contribue a accrohm la producton de gaz 

effet de sene ainsi que des autres polluants compte tenu que les v6hlCJleS 
msornment davantage de carburant. De plus, le transpofl en commun ne 
COnsUtue pas actuellement une option efflcace face à l'automobile. 
prtjculièrement en cc qui a trait A ia desserte de I'abropOR 70 .objo~uh ahubpiiilkt. 

Les oeux aspects de la probi&naliqt& gknérale de i'échangeur Dorval doivent 
are considérés comme un tout Dune part, des interventions qui ne viseraent 
qu'd solJüonner les prob&res de configuration de I'ediangeur ne 
solulionneraient pas las problémes majeurs observés en période de pointe, alors 
que d'autre part, une solutlui qui ne porterait que sur le manqLe de capacité du 
rond-point Dorval n'apporterait aucune arnéi.orat&n 9 l'ensemble des 
cons6quences mejeuma qL'enlreine !a mauvaise confguration de i'échangedr. 
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a o m r t m  DES INFRASTRUCTURES DETRANSPORT 
TERRESTREPRESOEL'AEROWRT MO"R€U-TWDUU 

W I T R E  1 
mw EN CONTEXTE w PROJET 

h w d ( c l '  
Pour pallier B cette problématique et afin de rdpondre aux besoins des usagscs. 
le projet proposé consiste dwic B atteindre les objectifs operationnels prlorltalres 
détermin& par tes enjeux majeurs li6s à l'amélioration des infrâsbudureâ 
terrestres prés de l'Aéroport Moni&al-Trudeau, Ces objectik qui ont &e 
developpes àans le cadre de I W d e  dopportunitû prennent en wnsld6ratlon Ces 
d l w n  éléments : 

rn l'importance des problbmes technlques qul ressortent du milieu; 

les intérêts et les p-bœupations des personnes et des groupes consultes 
dans le cadre de i'élude réalisée par le CCC. Lon des tables 
multisactorielles. les participants ont convenu de l'importance de mettre en 
place derentes mesures pour amdiorer la situation dans I'échangeur 
Dorval, car il y a non seulement plusieum besoins B comMer (am% rapide il 
i'aéroporf fluidité, sécurité, etc.) mais égaiement plusieurs cat-ries 
d'usagers diffdrents A satisfaire (résidants, voyageurs, employés. etc.). 

Les intervenanta ont confirmé les divers besans soulevés lors des 
rencontres sectorielles. lesquels, selon eux, sont difficiles A prioriser car ils 
sont de nature différente et tout aussi importants les uns que les autres. Ces 
besoins référent principalement B la nuidite de la circulation de transit et 
dans l'échangeur, à la sécurite des usagers, h I'a& direct et rapide à 
I'&roport, à I'aWioration du réseau local (liens nodsud, &s aux 
commerces. à l'arrondissement de Dorval/L.ffeDorvai) et a ramélioratlon Uu 
transport en commun. 

les tendances observables dans les autres aeruports. A cet effet, une &tude 
des txs mparables B é# produite au chapitre 10 de l'étude doppartunit8. 

ceî abjeciifs prioritaires sont decrits au tableau B la page suivante. 



AmerDmr les conditions 
d'opérailon dana lesquellm 
sont lenus 8cQ&er les 
argenlanes responsables 
du banspoit en commun 
près de I'&mpoh 

FaclIlter les liem enïm les 
parties nord el sud du 
Isniioim; 

Le pmjei B rétude a aussi dté développe en prenant en considération les IntddtS 
et Iea préoccupaiions relatifs à chacun des partemires et promoteur du pmjet 

Dans une petspectiie régionale, les autorités gouvernementales ont déjà formulé 
les orientations suivantes : 

8 PamBlioration de la petionnance des auîomuîes (vocation régionale} 
congestionnées à l'entrée et à la sortie de i'khangeur; 

la dessèrie etficaca du p61e de l'aéroport et ses adivit6.s terrestres; = 



&mR*noN DES WWRUCTURES DE TFLWSWRT CWlTREl  
ïERRESïRE PRESDE L ' A E R O P D I I T ~ R ~ ~ L - T R U ~ M U  MISEENCOWTEXTE W ~ O J E I  

l'augmentation de la nuidite afin de rédulre les problèmes de pollution, autant 
sonore qu'abnatph6rique. 

En ce qui a trait aux o i j e f h  du mlnlstère des Tren8pita du Quëbac, 11s 
visent a : 

1 privilégier les interventions qui sauiiennent la cornpétitivie de I'konomie 
régionale et qué&ie; 

donner la priorite au renforcement et à la modernisaiion des &eaux da 
lransport existants, ce qui suppose une adaptation aux e@ences actuelles 
de sécurité et de fluidité. 

. 

Les objectifs qul Be rattachent 9 A6roport. de Montréal (ADM), chargée de la 
gestion de I 'Ahport Montr&I-Trudeau, visent à : 

. assurer la prestation de secviw aëmportuaires de qualie qui répondent aux 
besoins spécifiques de la communauté, tout en rechenhant I'effiaence, la 
sür-eié et la sécurité; 

contribuer au développement économique de la grande -Ion de MontrM, 
notamment par la mise en valeur du poteniiel des installalions aémportuaires 
sous sa respnsabilit6; 

maintenir une cohabitation harmonieuse avec le milieu, en parücuiiir quant à 
la qualit6 de l'environnement et B la sécurité. 

m 

Enfin, la Vilk de Montréal souhaite : 

libérer le &mu local du trafic de transit (libérer du lien des autorwtes); 

améliorer le temps d'acd au secteur (qualité de vie); 
- 

ramener à une échells hwnalne le sscteur de I'échangeur Dorval : le pieton a 
perdu sa phce, meme dans la partie IocBle du réseau et I ' a c d  au rbeau 
de transport en commun est difficile; 

soutenir le developpement industriel et mmmerclal dans I'envlmnnement de 
l'mangeur Dorval; 

favorlser la drculation des &hnules d'urgence et assurer la sécurit6 des 
piétons. des cydistes et des utilisateurs du bansporl en commun. 



QUPITFIE 1 . ~ O R I I I O N ~ ~ S D E ~  
TBIRE6TRE P R ~  M CAEROPORT MCM~~AL-TRIMU U S E E N ~ O U P R Q I E  : '  li 1, 

#h.--+ c 
améliorer l'ensemble des service6 de lrenspcrt en commun notamment 
W l l r  un lien ferroviaire reliant directement l'aérogare au centre-ville alin 
doIftir un setvice rapide et fmble a u  Usagers de I'a8ropoh 

De plus, ce projet vise B satislaire aux diverses politiques et orienlatlons étebfies 
par les différents paliers du g o m m e n t  dont leur fondement repose 
respectivement sur une notion de gestion intégrée et de dévelopfkmant durable 
visanta: 

rn optimiser les inirastNcîWeS exisîantes en mnsolldanl les.zones urbaines 
exidantes et en limitant I'urbanisatii en p8riphéne; 
soutenir le developpemeni intemationai de la r6gfon; 
privilégier l'utilisation des modes de transport à haut rendement BnergBilque 
dans le but de limker les émissions de gaz à effet de s e m  tout e n  fawrisant 
l'amélioration de la qualité de vie du milieu. 

1 

D8 façon pius sp6cifique. le tableau 1 2  identifie les grandes polioque6 et 
orientaüons qui se fattachent aux divers paliem gouvernementaux : 

p c f  2-9 ' 





Annexe D  
 
Carte de la banlieue ouest.  
 
(Seule la copie imprimée est disponible au secrétariat 
de la commission.) 



De pius, la STM qui finalise actuellement l'élaboration de son dan stratégique de 

mnsidérer dans l'blaboreton du pmjet de I'amblioration des inirastudures de bnsport 
terrestre prés de I'Abroport Montréal-Trudeau. 

Une partie da œ plan strstégique vise directement le secteur A I'étude : 

développeme a W-20r&souléve lm principaux éléments de transport collectif A 

Amélioration de I'accassibilitédu terminus d'autobus de la STM el de la gare AMT. 

En autobus : 
Par le biais de bretelles pour autobus, voies r&ervées ou mesures preferentielles aux 
f e u d e  circulation"; 

Offrir un accès direct du terminus vers le nord (A-520 + aéroport) en évitant aux 
circuit8 202.204 et 460 de faire le détour eu sud de l'A-20 avant d'aller vers le nord. 

Ofhir un accés sans mngestiwi a partir du nord pour arnbliorer I'acc& des circuits 
202.204 et 460. 
Relocaliser la fin de parcours du circuil204 du coté sud en tout temps en ajoutant des 
quais au terminus actuel du &té sud 
Minimiser les temps de parcours das circuits en provenance de I'avenw DOrvgl(I91, 
202. 203, 209, 211) du boulevard Bouchard (19OMB. 195) et du diemin Hem 
(22 1 Mû) 
Analyser l'opportunité de metire en place en w i c e  d'autobus à haute fréquence 
(navette) entre I'abmgare et le ienninus STM/gare AMT 

En voiture 
Aunord 
- maintenir i'accessibillté à partir de la rue Cardinal pour les résidants du cbté nord 

Ausud 
- pour Ica residants de Dorval, sm6liorer l'accessibilité B parbr de l'avenue DMval, 

du chemin Herron et du boulevard Bouchard 

(TrGz-J 
Implanter un lien piétonnier dired entre la gare VIA &Il, le terminus STM et la Ba* 
AMT. 

llorer r a d s  piétonnier et cyclable 8 partir du sud par le blais d'un passage 
SeCuritaire et qui bwte les attentes excessives aux feux de 

nierkycïete direct, convhnal et &untaire à partir de la 
gare vers I'abmgare et vers les autres généraieuni du cûib nord (h6tels) 



- (. Offrir un lien cyclable direct et sécuritaire entre les &és nord et sud. 7 - 
i- 
Daoc, d'ici 201 3. la ÇTM prévoit agir au n i v w  des transports collectifs dans le secteur de 
l'échangeur Dorval. Sa mission ptincipale touche pius précisementtrois aspects : 

Offrir un servh prévisible et consIant en foncllon des besoins de sa clientèle; 

rn Offrir un service rapide. fiable, secuntaire et ï iré par un personnel wiurtois; 

Contribuer au développement et la promotion du transport en wmrnun 

Pour le vdet cyclable, un projet d'ensemble est en cours de planification sur le territoire 
qu6bkois. Cest le ministere de la Metropole qui en assume la responsabilité pour la 
*Sion de Montréai et Vélo Québec est le principal mandaiaire du pmjet Réseau Va0 
MébPpolitein. Ce prolet vise à relancer le développement du &eau cyclabie 
m8bPpoiitain. dans la penpecüve dune amMorabion de l'offre en rnaîlére d'infrastmdures 
cyclables à des Rns de transport el de kcrfmtourisrne. Depuis le lancement du Rbeau 
Vélo rn8tcopolltain en 1998. plusieun tronçons ont progresSe et 10 pmjets pourraient se 
ealiser d'ici 2010. 

Twtefois aucun lien cyclable n'existe actueliement avec I'Aéroport MontréaCTrudeau, 
bien qu'il existe un itinéraire sugger6 via le boulevard Fénelon. l'avenus Cardinal et la rue 
Albert-de-Niverville qui permet d'éviter I'khangeur Dorval. L'établissement d'un Ilen kel 
et permanent entn l'aérogare et i'axe Fluvial fst A inscrire à l'agenda du Réseeu vélo 
métropolitain. 

La liaison de Monkbal-Trudeau falt toutefois partie du schéma pr$liminaire du &Seau 

rn&tmpoiltain. 

2.2.2.4 Développement urûoin et prospective 

Peu d'outils de planification n'atteignent I'hwizon recherdié. soit 2016. En effet, le 
sch6ma d'aménagement adopte en 1988 atteint un horimn de planitkatlon jusqu'à 2ûû8. 
D'autre part, les tuturs outils de planification teis que le schéma métropolitain et le Plan 
d'urbanisme de ia nouvelle ~W de MDnir6al ne sont pas encore disponibles.. En regard 
de ce contexte, plusieurs renwntreS ont dû are o r g a n i h  avec les servites 
d'urbanisme des monicipalit& environnantes et permettant alnsi de bâtir des S&nariDs 
de dévebppement. 

Par ailleurs, pour œ qui est du d4veloppement des activités aéroportuaires prévu, le Plan 
Directeur de 2003 atteint un horizon de planification jusqu'en 2023 et a donc été utilisé 
cornme principale source d'informations. 

Les wlets developpemeni urbain et structure économique ont alnsi dû ètre B l a b n h  de 
façon à documenter et alimenter l'analyse transport. 

Ces enon& de d&loppernent ont étb valides par l'arrondissement de D o m V L ' h  
ûorvai et par ADM et servent de base à la discwsion de justiilcation d'un pmjet. 



CWPlTRE2 
OESCRPTION OU MILIEU &CEPEUR 

AYBORAllON DES IU4FRASlRUCWRESOETSWRT 
TERRESTRE P& OEL'A~ROFURT MONTREAL-TRUDEAU 

En terme d'intmentions p-s, le Plan d'urbanisme souibve la n-te de 
réaménager i'échangeur Dorval afin de rehausser I'tmage de i'une des ent& de ville les 
plus strat6giiues de Montréal tout en requalifiant lea secteurs d'emplois ayant un fort 
poteniiil de développement. II prévoit aussi intégrer les aménagements favorables aux 
déplacements en transport en mmrnun et aux modes non motoris8s. Les orientalions qui 
ressortent du Plan d'urbanisme et qui se rattachent spécifquement à notre secteur 
d'étude sont illustrées à la figure 2.17. 

Secteur de planlflcaüon détaillée aux abords de l'aéroport 

Le Plan d'urbanisme de la Ville de Montt-5al identiile le terrttolre aux abords de I'aêroport 2 -sant Pa* d'un secteur de planification détaülée pan-montréalaiS. Ce territoire 
fait donc robjet d'interventions apéclPques et des moyens d'actions conmts Sont ainsi 
&abor& Jusqu'à maintenant, MiCi les Blhents qui ont BtB i d e n e  pour ce SecteUr. 

En terme de problématique reliée à ce secteur, la Ville a ressorti ces divers éIdrnenis : 

les abords de l'a6roport m n t e n t  une forme urbaine d6structurée (encadrement 
dbficient le long des Mies publique, usages Incklrables, Bdiiïces de faible qualit6 
archiledurale); 

l'expansion et la r&organisation des acHv&s ahportuaires obligent une 
requalification de certains secteurs; 

les problèmes complexes de circulation et d'accessibilité (saturation du réseau 
routier, nombre BI& d'accidents, orientation spatiale, déficiences des liens entre 
i'aéropari et le centre de Montréal) nécessitent des sdulions intégrdes. 

Relativement à cette problématique. des orientations générales ont éîë Clair8nWIt 
définies : 

&ritable m e  d'entrée prestigieuse B l'échelle 

d'emploi avec des -=bu? 
commerciales et industrielles. 

A cet effet la Ville proposedes baiis-es d'am6nagement pour certains secteurs. De façon 
géneraie. ces balises s'identifient comme les suivantes.: 

concevoir une entrée de ville de prestige en améliorant la qualité architecturale, le 
kaaitement du paysage et l'aménagement des voies publiques; 

redëvelopper le secteur d'emploi delimitb par les autoroutes 20 et 520 et par l'avenue 
Orly en favorisantde nouveaux usages intensifs en terme d'emplois ; 

meüre en =leur le potentiel de dbveloppement des sites sous-utilisbs, notamment les 
stationnements. en Intensifiant 1s activibh et en construisant des bàtiments de 
grande qualité architschiraie dont la densité serait en mrrespandance avec k? rde 
souhaite pour le secieur; 
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