4 1]

PRS- | Fromreye 0

DMS Annexe A

4. IMPACT REGIONAL

Qc4 Le projet vise 4 amébllorer accessibilité & I'adéroport et les conditions de circulation
dans I'échangeur Dorval. Tout en étant consclent du caractére surtout jocal du projet,
ast-ce que le projet aurs un lmpact régional égatement, notamment au niveau de
I'augmentation du nombre de déplacements entre les banlieues de 'ouest de I'lle ot lo
centre-ville, et au niveau de I'étalement urbain ?

Réponse: Ce projel a pour but de consolider te milicu et d'amélicrer la circulation locale et de transit
dans un secleur relativement restreint L'amdlioration de la fuiditd du réseeu ne consiste pas
& olie seule & modifier les comportements des ulilisateurs at a favonrser F'étalement urbain
qui est engendré par plusieurs facteurs. C'est au conlrajre dans un esprit d'amélioration de

" 1a mobiiitd ot de la sécunité des usagers que ce projet s'inscrit. Soulignons toutefois que ce
projet suscitera des effels sur la circulation régionale compte lenu quil s'egit d'un nosud
autoroutier bien que ce ne soit pas lobjectif premier qui justifie ce profet. Limpact régional
du projet ietéve davantage du secteur économique larsque I'on considérs le rile primordis!
que joue ce réseau roulier dans le termfoire montréalais et de son rbfe stratégique en terme
économique. I constitue un lleu de convergence majeur de l'ife de Mantréal (fun des pbles
économiques priortaires de la rdgion mélropolitaine de Montréal), et est I'unique lien
sutaroutier qui dessert I'séiroport.

5. ; TRANSPORT EN COMMUN

Qc-5: Le projat vise une amélioration du transport en commun et du transport actif, le
chapitre 4 mentianne ains! les impacts positifs du projet sur ces deux modes de
transport. Est-il possible de présenter plus de détails & ce sujet, notamment sur les
nouveaux parcours (autant pour le transport en commun que pour les cyclistes et
piétons), ls nombre de véhicules, le nombre de persannes transportées, etc. 7 De cetfe
fagon, on pourrait mieux situer I'impact du projet sur ls transport en commun et le
transport actlf par rapport au transport automobile.

Réponse :// Les infrastructures pidtonmidre el cyciable prévues oans le scénario sont illustrées & la figure

~ QC-5A. La grande majorité des nouvelfes rues (excivant les bretelles auloroutiéres ou les
piétons ne doivent pas circuler) sont pourvues d'au moins un trotfoir. Egafement, une piste
cyciable siude du coté esi du profongement de f'avenue Dorval permet de relier de fagon
sécuritaire e nord et le sud des voiss fermées, tout en donnant accés a F'aéroport du ciié
nord.

Une édbauche de fa réorganisation des principaux parcours d'autobus liés au terminus Dorval
esf ilusirée & /g figure QC-58. Avec la mise en place du scénanv, les autobus provenant du
nord (A-520) ont un accés direct au lerminus. Par le sud (avenue Dorval), f'ouest el fest (A-
20 et boulevard Bouchard), les autobus doivent emprunter fa voie paraféle aux voies ferrées
pour entrer au terminus. La sorfie vers Fouest s'effectue aisément, soit en mouvement
continy donnant accds eux voies de service de I'A-20 en direction ouesl. Ls sorfie vers le

-
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Figure m.lons plétona et cyclables
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AUTRES »  Un accroisssment da 'achalandage du transport
an commun de 1,7% par annda est cibié pour
Agence miétropolitaine de rsnsport - les dix prochaines années.

Rénvision du Plan stratégique de développement du
tranapcrt métropolitain.

Unp projet routier/{errovinire

En réponse aux problématiques observées au plan technique et décrites par les
gens du miliau au moment de I'encquéle de perception réalisée en 2003, le

concept propose une solution qui intdgre une reconfiguration

des réseaux

routiers (supérieur et local) 4 la mise en place d'une emprisa farroviaire qui
appartiendra a la liaison vers le centre-ville de Montréal. Par Famélioration des
conditions de circulation dans le secteur a I'étude, le projet permet également
une amélioration significative des conditions dans lesquelles opére le transport

Bn comimun.

Le concept proposé est un scénario complet, c'est-a-dire qu'il

propose une

intervention sur {ensembie de Péchangeur, lant au sud qu'au nord des voies

ferrées. Ce scénario a &t¢ sélectionné parmi une mulituda

de varantes’

compranant des sclutions routidres de différentes ampleurs & Ja suite d'une
évaluation multicritéres st a été identifié comme la variante répondant le mieux

aux besoins du milieu et objectifs poursuivis par ies parnenaires du

projet.

Plus précisément, au plan routier, le projet intervient sur le réseau routier

supérieur (d'accés 2 l'agéroport et autoroutier de transit) et celui

requis pour la

circulation locale. La partie routidre du projet vise donc la reconfiguration

compldte de Véchangeur Dorval Cet échangeur constitus le
desserie routibre permettant Faccés a I'Aéroport Montréal-Trude

noeud de la
au qu'utilisent

plus de 96% des usagers de rlaéroport. En- raison de Pampleur des
problématiques soulevées, seule une reconfiguration compléte de I'échangeur
Dorval permettra un accés adéquat 3 Faéropont, une amélioration de la fluidité du

réseau autoroutier et une intdgration des portions nord
l'armondissement Dorval.

.

' Se référe a 'Etude o'opporiuntts, &tude de solutions.
Daniel Arbour & ASSOCIES w witumon s CIA, ')»-cm
Aot 2004
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AMEL IORATION DES INFRAS TRUCTURES DE TRANSPORT CHAPITRE 1
TERRESTRE PRES DE L'AEROPORT MONTREAL-TRUDEAL MISE EN CONTEXTE DU PROJET

A la base de ce concept se trouvent de nouvelles liaisons directes et

bidirectionnelies entre I'aéropart et les points importants du réseau routier. Des
tretelles permettent aux véhicules da circuler de fagon simple et eflicace entre :

_ s l'aéroport et 'autoroute 20 Est (centre-ville);
s [aémoport et 'autoroute 20 Ouest;
s [l'aéropert et I'autoroute 520 Est.

Le concept retenu comprand également une liaison autoroutiére directe entre ies
autoroutes 20 Ouest et 520. Actuellement, cette liaison se fait en empruntant le
réseau routier local, soit le rond-point Darval.

Toutes ces liaisons directes viennent soulager grandement |a pression exercée
actuellement sur le rond-point Dorval en retranchant une grande partie des
débits y circulant. |l retrouve ainsi une vocation locale. Le rond-point Dorval est
d'ailleurs réaménagé en deux intersections conventionnelles, situées de part et
d'autre de ['autoroute 20. Ce réaménagement permet ainsi de faciliter les liens
nord/sud et d’accroltre de fagon générale la qt;alibé de vie du milieu.

Projet ferroviaire

.Au plan ferroviaire, la mise en place du lien entre 'aéroport et le centre-vile de
Montréal requiert le passage d'un tracé & praximité du lien routier planifié. Le
projet propase donc fa mise en place d'une tranchée destinée a accueillir 1a vole
ferrée, le mur de soutdénement requis entre la tranchée et le lien routier paraliéle
ainsi que les structures requises pour assurer les connexions roufiéres de part et
d'aulre de fa tranchée ferroviaire. (Ne sont pas incluses dans le projet les
infrastructures ferroviaires tels le ballast, la voie ferrée et la signalisation
ferroviaire.)

Le concept propose aussi des améliorations relatives au transport en commun
dans le secteur d'étude, notamment par un regroupement des quais de la STM
sur un méme terrain au sud des voies fermées. De plus, il vise la diminution de la
congestion résultant de la reconfiguration de |'échangeur et de la ségrégation
des réseaux locaux et de transit qui faciliteront la circulation des aulobus &
lintérieur du secteur d'étude. |l en résultera une amélioration appréciable des
conditions d'opération du transport en commun et une incitation plus grande au
transfert modal vers le transport en commun.
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TERRESTRE PRES DE L'AEROPORT MONTREAL-TRUDEAU MISE EN CONTEXTE DU PROJET

Z
' fiats

Les promoteurs du projet routier {pertenariat MTQ, Gouvemement Fédéral el
Ville de Montréal’/ADM) ainsi que ceux du lien ferroviaire (partenariat Via Rail et
ADM) ont convenu de lintérdt d'harmoniser las deux projets afin de profiter de la
synergie des deux projets

7

e au plan environnemental afin de limiter le morcellement du iermitoire par la
création d'un seul comidor de transport (routier et ferrovisire) entre
"autoroute et I'adroport, -

o également au plan environnemental, mais plus particuliérement en ce qui a
trait aux impacts sur la circulation vers I'aéroport et sur le milieu local au
moment de la construction, afin de limiter & un seul chantier la construction
des structures requises pour le projet routier et le projet ferroviaire;

s au plen financier, afin de profiter des gains substantiels pouvant résulter de
I'intégration dans un seul chantier des interventions requises sur le réseau
routier et celles requises pour la construction du lien ferroviaire dans le
secteur & I'dtude.

Ainsi pour 'ensemble de |a présente étude d'irhpact sur 'environnement, le projet
doit &tre compris comme un projet infégrant ia mise en piace des struciures
requises pour la reconfiguration de I'échangeur routier et celles requises pour
l'aménagement du lien ferroviaire & lintérieur du secteur d'étude décrt en
introduction et moniré en exergue de la figure 1.1. Ne sont cependani pas
incluses les infrastructures ferroviaires tels le ballast, la voie ferrée et la
signalisation ferroviaire. La figure 1.6 présentée 3 Ia suite iliustre la concept

proposeé.
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AMELIORATION DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT CHAMITRE 1
TERRESTRE FRES DE L'AERGPORT MONTREAL-TRUDEAL MiSE EN CONTEXTE DU PROJET

des impacts importants en terme d'accessibilité qui se répercuteront sur le bon
déroulement des activités aéroportuaires.

La congestion routiére interfére aussi aux libres mouvements des véhicules
d'urgence qui doivent sortir vers les points d'intervention du coté nord de
'échangeur, mais aussi rentrer vers les casernes situées au sud de ['échangeur.

On note ausasi l'effet combind de la complexité des parcours dans I'échangeur
Dorval, le conflit des diverses fonctions de circulation qui se partagent le méme
ouvrage et la congestion dans le rond-point Dorval en raison de son manque de
capacité, qul contribuent & l'inefficacité du llen routier entre le centre-ville et
laéroport. La conjugaison de ces mémes facteurs provogue aussi un
débordement de la circulation ainsi qu'une congestion en péricde de pointe surle
réseau local, engendrant des effets négatifs sur la qualité de vie du milieu en
terrne de sécurité et de tranquillité. Elle se manifeste par une difficulté d’accés
aux divers services pour une part importante de la population résidante de
arrondissement et crée un conflit permanent entre 13 circutation automoebile et
les modes non molorisés. Les déplacements piélonnisrs et cydlistes, 'accés aux
équipements de transport en commun et & la portion nord du territoire de
Farrondissement sont périlleux pour les résidants de l'arrondissement.

La complexité de {"échangeur rend aussi difficile le développement des terrains
qui entourent I'échangeur. Certains secteurs économiques souffrent de ia
présence des barriéres physiques entre la portion nord et sud du teritoire &
létude. L'accessibilité est un facteur déterminant dans le choix de locatisation
des activités économiques. Da plus, notons que présentement la capacité du
réseau routler n'est pas suffisante pour accueillir un grand nombre de véhicules
destinés au transport des travailleurs potentiels.

Enfin, en matiére d'environnement, la congestion chronique aux périodes de
pointe observées sur le réseau routier contribue 3 accrofire la production de gaz

a effet de serre ainsi que des autres polluants compte tenu que les véhicules
consomment davantage de carburant. De plus, le transport en commun ne
constitue pas actuellement une option efficace face a l'automobile, -
parficulizrement en ce qui 2 frait 4 la desserte de I'aéroport

Les deux aspects de la problématique générale de I'échangeur Dorval doivent
éire considérés comme un tout D'une part, des interventions qui ne viseraient
gqu'a solutionner les probiémes de configuration de Féchangeur ne
soluticnneraient pas les problémes majsurs observés en période de pointe, alors
que d'autre part, une solution qut ne porterait que sur le manque de capacité du
rond-paint Dorval n'apporterait aucune amélioration & Fensemble des
conséquences majeures qu'entraine la meuvaise configuration de I'échangeur.

BE on bt mee TN I@sutm.u

1-24

péf 25

5 exauuy SIWA



AMELIORATION DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT CHAPITRE 1
TERRESTRE PRES DE L' ASROPORT MONTREAL-TRUDEAU MISE EN CONTEXTE DU PROJET

fromrewss C
Mapenfro
Pour pailier  cette problématique et afin de répondre aux besoins des usagers,

le projet proposé consiste donc A atteindre les objectifs opérationnels prioritaires

déterminés par les enjeux majeurs lies & Famélioration des infrastructures

terrestres prés de FAgroport Montréal-Trudeau. Ces objectils qui onl été

développés dans le cadre de I'étude d'opportunité prennent en considération ces

divers éléments :

= [importance des problémes techniques qul ressortent du milieu;

= les intérats et les préoccupations des personnes et des groupes consultés
dans le cadre de I'étude réalisée par le CCC. Lors des tables
multisectorielles, les participants ont convenu de llimportance de meltre en
place différentes mesures pour améliorer la situation dans [échangeur
Dorval, car il y a non seulement plusieurs besoins & combler (accés rapide a
Faéroport, fluidité, sécurité, eic.) mais également plusieurs catégories
d'usagers différents a satisfaire (résidants, voyageurs, employés, efc.).

Les intervenants ont confimé les divers besoins soulevés lors des
rencontres sectorielles, lesquels, selon eux, sont difficiles 4 prioriser car lis
sont de nature différente et tout aussi importants les uns que les autres. Ces
besoins référent principalement a la fluidité de la circulation de transit et
dans l'échangeur, & la sécurité des usagers, 3 'accés direct et rapide a
latéroport, 4 l'amélioration du réseau local (ilens nord/sud, accés aux
commerces, a {'arrondissement de Dorval/Lile-Dorval) et 2 fameélioration du
transport en commun.

» les tendances observables dans les autres aéroports. A cet effet, une étude
des cas comparables & été produite au chapitre 10 de I'étude d'opportunité.

Ces objectifs prioritaines sont décrits au tableau a la page suivante.

1-25
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AMELIORATION DES INFRASTAUCTURES DE TRANSPORT _ CHAPITRE 1
TERRESTRE PRES DE L'AEROPORT MONTREAL-TRUDEAL MISE EN CONTEXTE DU PROJET *-

Minimiser loe files “la  Minimiser les files datients |»  Harmoniser s réfections

d'attents & |a sortie de aux approches du rond- majeures ou reconstructions

I'aéroport (Roméo- point Dorval (probidme 2) : avec la mise en ceuvre de la

Vachon); - approche nord en solution qui sera retenue;

riode de pointe du
= Simplifier les parcours :ir'

des usagers do v b Comger fos dléments

I'aéroport (usagers ) applndl:eouas. 1 md géométriques déficients qui

occasionnels); périoda de pointe du angendrent des probldmes
matin. de circulation et de Sécurit;

- Améorer les Sléments o
routiers présentat des | Amétorer |a signalisation |, Ay chapitre des

concentrations on simpifiant lea parcours infrastructures de transport
d accidents : des usagers de Faéroport | 1greetre pras de |'adroport,
- viaduc Michsl- (usagers occasionnsis); mise en place de conditions
Jasmirg ‘ - favorables 4 soutanir la
o ion A = Améliorer les conditions développement du pdle
insertion d'opération dans lesquelles économiqua;
?::’:::: de sont tenus d'opérer les | '
' organlsmes responsables |.  peguire les émissions de
- convergence Cbte- du transport en commun gaz & sffet de serre
mﬂ.ﬂm - prés de [aéroport; résultant de la congestion
- sorbie de fhitel «  Facilteriea liens entre les routiérs dans Féchangeur;
tikon. parties nord et sud du = Améliorer le traitement du
. ‘Amélocer la lsisonene | T paysage urbain & fentrée
les réseaux do transpoft |, Amaliorer les conditions de :::::rizxﬁ:::
{routiers &1 transport en dépl nl des usagers e
commun) et Fadroport vuinédrables. i

»  Contenir la clrculation de
transit sur le réseau

ELS PRIORITAIRES

TR S EpiE s s

OBJECTIFS OPERATIONN

STV

routier supérieur.

Le projet & Pétude a aussi été développé en prenant en considération les intérdts-

et les préoccupations relatifs & chacun des partenaires et promateur du praojet.

Dans une perspective régionale, les autorités gouvernementales ont deja formulé
les orientations suivantes :

= Pamélioration de la performance des autoroutes (vocation régionale)
congestionnées a I'entrée ot & la sortie de i'échangeur;

= la dessére efficace du pdle de I'aéroport et ses activités terrestres;

Daniel Arbour & Mil‘m coluparsson avec CIAAN. / #)) o Lawim

Aodt 2004 1-26
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TERRESTRE PRES DE L'AEROPORT MONTREAL-TRUDEAY MISE EN CONTEXTE DU PROJET

AMELIORATION DES INFRASTRUGTURES DE TRANSPORT CHAPITRE 1

s l'augmentation de la fluidité afin de réduire les problémes de poliution, autant
sonore qu'atmosphérique.

En ce qui a trait aux objectifs du minlatére des Transports du Québec, is
visenta:

» priviégier les interventions qui soutiennent la compétitivité de ['‘économie
ragionale et québécoise;

* donner la priorité au renforcement et & la modemisation des réseaux de
transport existants, ce qui suppose une adaptation aux exigences actuelles
de sécurité et de fluidité.

Les objectifs qui se rattachent & Aéroports de Montréal (ADM), chargée de la
gestion de 'Aéroport Montréal-Trudeau, visent a :

= assurer la prestation de services aéroportuaires de qualité qui répondent aux
besoins spécifiques de la communauté, tout en recherchant l'efficience, la
slreté et la séourité;

s contribuer au développement économique de la grande région de Montréal,
notamment par la mise en valeur du potentiel des instaliations aéroportuaires
sous sa respansabilits;

»  maintenir une cohabitation harmonieuse avec le milieu, en particutier quant a
ia qualité de I'environnement et 4 la sécurité.

Enfin, la Ville de Montréal souhaite :
. libérer la réseau local du trafic de transit (iibérer du lien des autcroutes);

. améliorer le temps d'accés au secteur (qualité de vie);

* ramener 8 une échelle hum;ine le secteur de I'échangeur Dorval : le piétona
perdu sa place, méme dans ia partie locale du réseau et l'accés au réseau
de transport en commun est difficile;

' soutenir ie développement industriel et commercial dans 'environnement de
I'échangeur Dorval,

» favoriser la circulation des wehicules d'urgence et assurer la sécurité des
" piétons, des cyclistes et des utilisateurs du transpart en commun.
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AMELIORATION INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT
TERRESTRE PAES DE LAEROPORT MONTREAL-TRUDEAU

CHAMTRET
Mwmmournmsr :

ﬂ’/r\mw;?.ac

« amdliorer Fansemble des services de 'ransport en commun notamment
établir un lien ferraviaira reliant directement 'aérogare au cerire-ville afin
doffrir un service rapide et fiable aux usagers de 'agéroport

De plus, ce projet vise A satisfaire aux diverses politiques et orientations établies
par les différents paliere du gouvemement dont leur fondement repose
respectivement sur une notion de geshon intégrée et de développement durable

visanta:

« optimiser les infrastructures existantes en consolidant lss zones urbaines
exigtantes ot an limitant I'urbanisation en périphérie;

= soutenir le développement international de [a région;

» privilégier 'utilisation des modes de transport & haut rendement énergétique
dans le but de limiter les émissions de gaz & effet de serre tout en favonsanl
I'amélicration de la qualité de vie du milieu.

De fagon pius spécifique, le tebleau 1.2 identfie les grandes poliiques et
orientations qui se rattachent aux divers paliers gouvernementaux :

POLITIGUES EI’ ORIENT ATIONS

{Conventicn oadre dea
hangsments climatiques)

Adopter des mesures visant 4 lmiter cu & réduire ies
émissions de gaz A offet de serre.

; L?igﬁil f -;J.l Vi ’___:_3;{1__

Réduction des gaz a effet de sarme de 8 % (par
mapport aux données de 1990) au cours da la
période allant de 2008 & 2012

Création d’'un achéms dCorisntation des transports
pour la prochaine décennie et su-deld :

Défiz:
Intégration : les avadngu d'un véseau de lnnspon
continu et intégré sont Incomestables.

Foumir des cormespondances rapides entre
'agéroport et (@ centre-ville;

Aszurer des liens avec des ssivices de
transport en CoOMImUn. .

| GOUVERNEMENT PROVINGIAL ;
| Plan stretégique duMTQ 200120041
s Metre on place dea sysﬁnes&a tranaport plus

sificaces au sarvice du développement socio-
éconamique du Québec ot da ses négions;

»  Favorisar dec transports plus sécurtaires sn
collaboralion avec tous les organismes privés ot
publica concemés.

- Adapter fes systémes de tanspori et leurs
. niveaux de services afin da mieux soutenir I

Amdilorer la qualité et le niveau de service du
réssgy straigique québdcois;

développement des régions;

Faciliter les déplacements dans les grandes
agglomérations;

Réduire le nombre da morts et de blessds
graves causé par les accidents routiars d'd
2005.

Daniel Arbour & Associés -:lmhhnﬂ'lm CIASA. 7 &) mc-Laaun

Aot 2004
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AMELIORATION DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPONT
TERRESTRE FRES OE L'AEROPORT MONTREAL-TRUDEAU

[ 2
FEE e
Plan de pestion des déplacemaents
mitropolitaine de Moninéal (MTQ) :

*»  Prviégier lsa Imwventons qui soutennant la
compétitivith I'économie régionale ot
59;
=  Prividgier las imsrvenions qui favorisent la
ravitalization &t la consolidation du terrivire.

- région

Soutien i pdles d'activiiés économiques;

Diminuar le nombre de polnts de congestion;
Accrolire I'efficacits du transport des
marchandises; :

Auvgmentsr ['ulifestion du iraneport an commim.

Pallique de sdcurité dane jes nmpom (MTQ} :

v Etablir les orientations ef priorités afin de réduine
e nombre et la gmvité des accidents routiers on
s'assurant de preserver fa mobilité des personnes
ot des marchandises;

Réduction du bilan routisr québéeois de 15 %
d'lci 1a in 2005,

Cadre d'amdénsgement et orientationg
gouvernementales pour la rigion métropolitaine :

*  Mainlenir ot amdlioror les dquipemaents, les
infrastruchuree et les services collectlis exdstams.

= Consdider lse 2ones urbaines sxistantes of
laniter Furbanisation en périphdrie do ces zones
aux socteurs qui disposemt déjd  des
Infrastruciures ut des sarvices.

*  Soulanir I8 développement international de la
réglon métropolitaine de Montréal en contribuant,
en pronté, au renlorcement cdes sk pdies
écoriomigues majsursdont celll de Sainl-
Lauren¥/Dorval,

- Assurer la mixité des fonctions et des services &

Optimiser les infrastructures existantes;
Uillsation acctus du transport en commun st
dea medes non motorisés;

{a popuinton;

Favoriser Futilisation optimale das terrains
vacants et des infrastruciures;

Asaurer une mobilité alsée i la main-d'ceuvrs;
Préserver une qualitd de vie axceptionnelle;
Aégduire les cata de production des entreprises.

= Susciter et soutenir une forme urbaine visant :

-  une uthlestion accrue du transport en
commun, dos modes non rmoforisds et uNe
réduction cia Futilisation de I'automobile.

- futilsation optimale du réseau stratégique
da transport, te renforcement de la positon
concurrentielle de Montréal,

- un soulign su diéveioppement des pbles
économiques majeurs par une meiloure

traneport des  personnes

ot _ dec
marchandises. . :

intégration des réseaix of systdmes de |

ALJ PAL
Cantrat de Ville de Montréal 2003-2007

La consolidation et is développement des
infrastructures stretégiques.

Conclure une entante relativement 4
I'amélioralion de Faccessibilitd & TAdoport de
Montréal Trudaau.
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Annexe D
Carte de la banlieue ouest.

(Seule la copie imprimée est disponible au secrétariat
de la commission.)
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AMELIORATION DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT CHAPTRE 2
TERRESTRE PRES DE L'AEROPORT MONTREAL-TRUDEAU DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR

—

De plus.fla STM} qui finalise actuellement I'élaboration de son plan_stratégique de
développeme 04-2013_ souléve les principaux éléments de transport collectif a

considérer dans |'élaboration du projet de I'amélioration des infrastructures de transport
terrestre prés de FAdroport Montreal-Trudeau.

Une parlie de ce plan stratégique vise directement le secteur 3 I'étude !
¢ Amélioration de 'accessibilité du terminus d'autobus de la STM et de Ia gare AMT.

En autobus :

Par le biais da bretelles pour autobus, voies réservées ou mesures préférentielles aux

feux de circulation®;

e« QOffrir un accés direct du terminus vers le nord (A-520 + aéroport) en évitant aux
circuits 202, 204 et 460 de faire le détour su sud de I'A-20 avant d'aller vers le nord.

s Offrir un accés sans congestion & pariir du nord pour améliorer 'accés des circuits
202, 204 et 450.

s Relocaliser la fin de parcours du circuit 204 du coté sud en tout temps en ajoutant des
quais au terminus actuel du cbté sud

e Minimiser les temps de parcours des circuits en provenance de |'avenue Dorval (191,
202, 203, 209, 211) du boulevard Bouchard (190MB, 185) et du chemin Herron
(221MB)

s Analyser 'opportunité de metire en place en service d'autobus a haute fréquence
(navetie) entre "aérogare et le terminus STM/gare AMT

En voiture

e Aunord
- maintenir l'accessibilité a partir de la rue Cardinal pour les résidants du c6té nord

e Ausud
- pour les résidants de Dorval, améliorer 'accessibilité & partir de 'avenue Dowal
du chemin Herron etdu boulevard Bouchand

e Implanter un lien piétonnier direct entre la gare VIA Rail, le terminus STM et la gare

AMT.

couvert, convlvial sécuritaire Bt gui évite les aftentes excessives aux feux de
 reon

» Améliorer F'accaés piétonnier et cyclable & partir du sud par le bieis d'un passage \

= Implanter un réseau pistonnier/cycliste direct, convivial et sécuritaire & partir de Ia
gare vers |'aérogare et vers les autres générateurs du cité nord (hotels)

¥ Site internet, www.stm qc.ca -
ol Arbowr B o ccteborsen wec CIAAN, 7 4] sec-Lasalin
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e

222310

2224

Offrir un lien cyciable direct et sécuritaire entre las cotés nord et sud.

@

Done, d’ici 2013, ia STM prévoit agir au niveau des transports collectifs dans le secteur de
I'échangeur Dorval. Sa mission principale touche plus précisément trols aspects :

s Oiffrir un service prévisible et constant en fonction des besoins de sa clientdle;
« Offrir un service rapide, flable, sécuritaire et livré par un personnel courlois;
o Contribuer au développement et la promotion du transport en commun,

Vélo Québec

Pour le volet cyclable, un projet d’ensemble est en cours de planification sur le territoire
québbcois. C'est le ministére de la Métropole qui en assume |a responsatilité pour 1a
région de Montréal et Vélo Québec est le principal mandataire du projet Réseau Véio
Métropolitain. Ce projet vise & relancer le développement du réseau cyclable
métropolitain, dans la perspaective d'une amélioration de |'offre en matiére d'infrastructures
cyclables & des fins de transport et de récréotourisme. Depuis le lancement du Réseau
Vélo métropalitain en 1998, plusieurs trongons ont progressé et 10 projets pourraient se
réaliser d'icl 2010.

Toutefois aucun lien cyclable n'existe actuellement avec Aéroport Montréal-Trudeau,
bien qu'il existe un itinéraire suggéré via le boulevard Fénelon, 'avenue Cardinal et la rue
Albert-de-Niverville qui permet d'éviter I'échangeur Dorval. L'établissement d'un lien réel
el permanent entre 'adrogare et 'axe Fluvial est a inscrire a l'agenda du Réseau vélo
métropolitain.

La liaison de Montréal-Trudeau fait toutefols partie du schéma préliminaine du réseau
métropolitain.

Développement urbain et prospective

Peu d'outils de planification n'atteignent I'horizon recherché, soit 2016. En effet, le
schéma d'aménagement adopté en 1988 atteint un horizon de planification jusqu'a 2008,
D'autre part, les futurs outils de planification tels que le schéma métropolitain et le Plan
d'urbanisme de la nouvelle Ville de Moniréal he sont pas encore disponibles.. En regard
de ce contexte, plusieurs rencontres ont d0 étre organisées avec les services
d'urbanisme des municipalités environnantes et permettant alnsi de batir des scénarios
de développement,

Par ailleurs, pour ce qui est du développement des activités adroportuaires prévuy, le Plan
Directeur de 2003 atteint un horizon de planification jusgqu’en 2023 et a donc été utfise
comme principale source d'informations.

Les volets développement urbain et structure &conomique ont ainsi dd étre élaborés de
fagon 4 documenter et alimenter f'analyse transport.

Ces énoncés de développement ont été validés par l'arrondissement de Dorval/L Tle-
Dorval et par ADM et servent de base 2 I3 discussion de justification d'un projet.

Danial Arbour B ASSOCIES w cmomton s CIVIN / S w1l .
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AMELICRATION DES INFRASTRUCTURES OF TRANSPORT P 3 I CHAPITRE 2
TERRESTRE PRES DE LARROPORT MONTREAL-TRUDEAY » DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTELR

En terme diinterventions projetées, le Plan d'urbanisme souléve [a nécessité de
réaménzger I'échangeur Dorval afin de rehausser f'image de 'une des entrées de ville les
plus stratégiques de Montréal tout en requalifiant les secteurs d'emplois ayant un fort
potentie| de développement. Il prévoit aussi intégrer les aménagements favorables aux
déplacements en transport en commun et aux modes non motorisés. Les orientations qui
ressortent du Plan d'urbanisme et qui se rattachent spécifiquement & notre secteur
d'étude sont illustrées A la figure 2.17.

Secteur de planification détaillée aux abords de {"aéroport

Le Plan d'urbanisme de !a Ville de Montréal identifie le teritolre aux abords de l'aéroport
ﬁ tomme faisant partie d'un secteur de planification détaillée pan-montréalais. Ce territoire

fait donc Fohjet d'interventions spécifiques et des moyens d'actions concrets sont ainsi

élaborés. Jusqu'a maintenant, voici les élémaents qui ont été identifiés pour ce secteur.

En terme de probiématique reliée a ce secteur, la Ville 2 ressorti ces divers éléments ;

e Jes abords da I'aéroport présentent une forme urbaine déstructurée (encadrement
déficient le long des voies publique, usages Indésirables, édifices de faible qualité
architecturale);

¢« [expansion et ia réorganisation des activités aéroportuaires obiigent une
requalification de certains secteurs;

s les problémes complexes de circulation et d'accessibilité (ssturstion du réseau
routier, nombre élevé d'accidents, orientation spatiale, déficiences des kens entre
'aéroport et le centre de Montréal) nécessifent des solutions intégrées.

Relativement & cette problématique, des orientations générales ont été clairement

définies ; e

« faire des abords de 'aéroport une véritable porte d'entrée prestigieuse a {'échelie
nationale et internationale;

ﬁ e développer le secteur 3 des fins d'emploi avec des activités de burealx,
commerciales et industrielles.

A cet effet, ia Ville propose des balises d'aménagement pour certains secteurs. De fagon
générale, ces balises g'identifiant comme les suivantes:

e concevoir une enirée de ville de prestige en améliorant la qualité architecturale, le
traitement du paysage et 'aménagement des voies publiques;

s redéveiopper le secteur d'emploi délimité par les autoroutes 20 et 520 et par l'avenue
Criy en favorisant de nouveaux usages intensifs en terme d'emplois ;

e metire en valeur ke potentiel de développement des sites sous-utilisés, notamment les
stationnements, en intensifiant les activiths et en construisant des batiments de
grande qualité architecturale dont |a densité serait an correspondance avec le role
souhaité pour le secteur;

-

Dauniel Arbour S ASSOCHEE « covoson swes CIVD. 7 €)) 5o Luuw

AoQt 2004 2-44

P4l

4 axauuy swag





