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ANNEXE A

Estimation de I’achalandage de 1a navetie

L’achalandage de la navette reliant le centre-ville et I’aéroport a été estimé a partir des
horaires nominaux 2009 pour I’achalandage des passagers de I’aéroport et des profils d’entrée
et sortie de stationnements d’employés en ce qui concerne P>achalandage des employés de

Yacroport.
Achalandage des passagers aérien

La part modal des passagers empruntant la navette ferroviaire.a été estimé en se basant sur
I'étude des aéroports comparables réalisée dans le cadre de I'étude d'opportunité de
I'amélioration des infrastructures terrestres prés de I'aéroport Montréal-Trudeéau ol il avait été
estimé qu’un maximum de 6% des passagers utiliseront la navette ferrowalre

Le pmﬁl de chargc de la navcltc a été estimé en prenant la charge de passagers dcs horames
nominaux de ’horizon 2009 (mars et aofit) fournis par ADM et en y appliquant un délai

- positif pour les passagers. a Parrivée et négatif pour les passagers au départ selon le tableau
suivant. .

Tableau Al Délai d’arrivée ou de sortie de I aéroport sclon le secteur de vol
. [Fassager [Passager |

' (en Mhme) aladivée {audépart

|Domestique | . 20 95,
Tranfrontalier | 55 -125
Intemationat | . 55 -155

 Achalandage dés? employés de Iaéroport

_ Le proﬁl horaire et lc nombse.d’employés-a & estimé & pantir de comptages offectués a
i'entréc de dcuxpamsdestatibnnemcntde l'aéroport (P1-P2 et-le P7)en juin 1999. Ces -

comp!ages ne couvraient pas tous les stationnements d'employés de l'aéropoit. Il y manquait ~ -

| le stationnement P15, le statioringment P4 (bureau régional de Transports Canada), que[ques
,_autrcs petits parcs et1a zorie Cargo.

- La premxére hypothése est que le prof' il d'entrée et de sortie des statl_omlcmcms oorrcspond aun A o

' proﬁ[ d'arrivée et de.départ des employés de Ia zone de I'aérogam

- . Selon I'enquéte OD et choix modal des employés et des passagers (faits saillants - Janvier

1994), 91% des emplayés de {'aéroport de Dorval voyageaient seul en voiture, 4% faisaient du
cavoiturage, 1% étaient reconduit ét environ 3% utilisaient le Transport en commun. Les
employés susceptibles d'vtiliser la navette ferroviaire pour se rendre au travail sont ceux qui
demeurent au centre-ville et ceux qui peuvent facilement ou relativement rapidement se
rendre 4 la gare centrale pour prendre la navette ferroviaire. Ces employés sont ceux qui
pourraient utiliser un train de banlieue pour se rendre a la gare centrale. Donc ceux demeurant
dans T'axe de I'un des trains soit Deux-Montagnes, Dorion/Rigaud, St-Hilaire, Delson. Notons
que pour le train de Dorion/Rigaud, il serait improbable qu'un employé parte de I'ouest , se
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rende A la garecentrale pour revenir ensuite vers I'aéroport. Le tableau suivant présentent le
lieu de résidence des employés de I’aéroport.

Tableau A.2 Lieu de résidence des employés de l'aéropost de Dorval - juin 1993

Secteur Proportion {(en %)
laurentides 3
Rive-Nord 12
Laval 13
CUM Est ' 3
CUM centre 17
o _centre-ville 2
' Rive-Sud 12

A partir du tableau précédent il est raisonnable de faire I'hypothése que 5% des cmployés
utlllseralmt la navctte fa‘mvlalre (optlmlste) _

Les tableaux A.3 et A4 présentent Ie profil d‘achalanda.ge généré par fes passagers de
Paéroport. Les tableaux A.5 et A.6 présentent le profil d’achalandage généré par les employés
tandis que les tableaux A.7 et A.8 préscntcnt les profils d’achalandage totaux.



CIMA+ | Etude d'opportunité -
L02188A " Création d une Ilalson ferrowatre reliant le centre»wlle de Montréal & 'aéroport Montréal-Trudeau
' et mtégration d'une iiaison inter-cité entre Montréai et Ottawa
Tableau A3 Achaiandago de la-navette par las paasagers
.[Mms . _}Du gentre-Ville vers I'agroport '
AOUT . Hypothése'de - 8% utiliss la navette. terrowarre
i - Lundl. Margdl - Msrera.!audj VendreSamedﬁlmanche.
Entrée oM 2 3.0 4 ,-5_ B 7
oe00f -0 0 0 0 0 o i oaf
o:00f . 0 .0 0 0 0 0 0
02:00] . 0 0 0 0 0 0 0
03:00} 7 &5 13 13 13 12 ' 3
04:00f 109 54 47 38 44 72 0
- 0500 160 78 86 110 97 91 1
06:001 131 94 67 69 82 59 31
07:.001 - 114 61 65 €8 ™M 78 39
08001 .47 46 47 35 39 40 45
02001 . 49 27 21 27 26 39 38
10:001 -~ 36 24 22 20 27 15 32
11:00 80 72 48 51 56 70 . 58
12:00 46 @ B84 . 48 - 59 48 47 57
. 113:00 21 18 43 27 43 46 - 33
14.00] . 66 64 87 95 78 57 56
15:001 113 114 126 (122 151 125 194
16:00] 140 111 112 119 154 186 52
17000 0 TS 122 11 82 125 131 107
18:00/ 4 52 41 66 3B 56 56
19:00 32 62 65 47 90 49 28
20:00 77 28 16 - 70 15 18 .25
21000 ¢ 8 .24 5 5 6 19 6
- . 2006 (.0 0 0 -0 0o 0 0
- 23001 0 0 0 e 0. .-0 .0
o -."00:00 0 Qo0 0 0 0
- [rotal . 1335 1120 10?0 1131 1203 1186 561
]
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L02198A ' | .

Création d'une liaison férroviaire reliant le centre-ville de Montréal a I'aéroport Montréal-Trudeau
et intégration d'une liaison inter-cité entre Montréal et Ottawa

T;bl'en.ﬁ A4 .A't_';_t__ui.tﬂne,da'gﬁ de'la navette par les passagers

[Mois. — lDalséroport vers le centresVitle .
AOUT ~_  Hypothésede - 6 % utilise la navette ferroviaire
~ [Somme PassD  Lundi_Mardi _Mercre Jeudi Vendre Samed Dimanche

[Sotle” . [+ 2 3 4 5 & .7
gooof 0 0 0 0 0 0 0
otoo| . 13 3 8 3 13 3 4
0200 - © 0 9 9 0 0 0
0300, - o0 0 0 0 7 0 0
- 04:00| o 0 0 o0 0 0 o0
05:00] - 0 0 0 0o 0 0 0
C06:00f -0 0 1 12 1 1 0
07:00 23 17 13 17 28 7 28
08:00 75 37 40 - 25 35 33 32|

09:001 30 41 37 3B/ 34 45 44
- 10:00 - 36 38 33 26 3 45 30

11001 : 3 37 18 18 31 3 19

12000 .81 72 92 58 65 92 75

~ 1300 85 70 & 62 59 63 49

1400 .32 36 25 49 39 3t &2

15:00) 47 25 71 32 66 70 30

16:00{ 127 132 142 179 151 180 159

1700 152 145 162 114 140 120 133

18:00{ 101 111 107 110 120 105 93

19:00f 108 78 83 78 103 ~ 95 89

20:00 93 98 75 82 89 77 48

' 21:00f 48 32 24 435 33 28 36

- 22:00 %8 71 54 75 8 B0 685
o 23:000 74 94 83 97 9 77 80

.. Q000] 40 14 10 A0 11 32 10|

(Total — ™ 12201148 1143 1134 1215 1192 1074
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 CIMA+ | : ' e ' - : Etude d'opportunité -
LC2198A - _

Création d'une Ilalson farrowajre rehant le centre-ville de Montréal & I'aéroport Montréal-Trudeau
et intégration d'urie liaison inter-cité entre Montréal et Ottawa

Tableau A.5 Achalandage de la navette par les employés
Du centre-Viile vers I' aéroport -
Hypo:h&se de 10 9% utiise Ia navette ferroviaire
I_ R medl Dlmancht Lundi  Mardi . Mercradi
Entes | 0 0 0 . 0. 0
00:00] 0 1 o 0 0
01:00 0 0 0 0 0
02:00 Q 0 0 0 1
0300 1 1 1 2 R
0400 - 17T - 17 24 24 21
05:00] - 26 27 42 .36 34
06:00). 18 14 31 28 28
07:00] 6 5 13 15 14
08:00 3 A 9 7 8
09:00 4 4 9 11 7
10:00f ~ 6 6 3 8 8
A100[ 0 - @ 11 13 13 13
12:00[ 14 13 18 19 16
13:00, 19 19 w22 21
14:000 20 22 23 25 22
1500 14 14 12 13 12 ‘
18:00] 7. 8 7 '8 9
17:00 7 6 7 8 9
18:00| 2 3 4 3 4
- 18:00 1 3 4 .3 5
20:00f - 2 3 4 5 ‘3
S 21:00 2 2 3 2 i2
N 22:00 1 2 2 2 2
- 23:00| 0 1 1 o1 1
0000 .0 0 - 0 0 0
[Total [ 171 186 280 252 240
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Création d'une halson ferroviaire reliant le ¢entre-ville de Montréal & 'aéroport Montréal-Trudeau
et intégration d'une liaison inter-cité entre Montréal et Ottawa

Ta.ble__au A8 _ Achalandage de la navetts par les employés

~De l'adroport vers le centryViile _
. Pypothesede 10 % utiise a navette ferroviaire
' __|Samedi DimanchLundi M arcredi
Serﬁq 8 7 ~ 1 2 3
oooci 6 5 0 9 9
. 01:00 4 5 8 5 4
02:00 2 2 2 1 2
03:00 0 0 0 1 0
04:00 0 o .0 o1 1
05.00. 2 1 2 2 2
06:00 2. 2 8 4 -4
07:00] . 2 3 4 3 3
. 0800 2 1 5" 4 4
o 09:00 8 8 10 ) 7
100001 7 9 4 1 8
1000 . 4 4 8 8 7
12:00 8 7 1 11 14
13:.00] . 12 10 14 14 16
o400 12 M 14 19 16
1500 8 9 21 24 25
16;00 5 6 1 15 16
17:00( 6 5 8 13 9
1800 11 9 15 13 13
19:00 17 21 19 19 20
20:00|. 17 17 19 19 19.
21:00| 17 18 23 16 16
. 22:00! 15 15 17 14 15
- - 23:.00( 5 11 9 g 11
o 0000l O - 0 .8 0 0
[Total _ | 70 177 242 . 244 241
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CIMA+ |
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Tab_léfau A7

' ' ' _ Etude d'opportunité -
Créa‘aon d'une hanson termwaire rellant 1é centre-ville de Montréai a I'aéroport Montréal-Trudeau
et intégration d'une jizison inter-cité entre Montréal et Ottawa

'Achﬂlandige total de la navette
‘Du centre-Vilie vers I'aéroport

AOUT

' Somme Pa

“Cundl__Wardl_Mercredi _Jjeudi_Vendredi_Sarmed] Dirianche moyenne

[Entrée |

00:00

01:00 .
02:00

03:00
04:00

" 05:00 |-

06:00

07:00 .

08:00

05:00 1
10:00 |

41:00
12:00

13:00

- 14:00

15:00

16:00

17:00

1800

19:00

20:00

. 21:00
. : S 22:00
' : . 23:00

00:00° |

1 2 3 4 5 6 7

0 0 0 0 - 0 0 1 0
0 o 0 0 0 0 0 0
0 0 1 0 1 0 0 0

8 -7 14 15 14 13 4 11
133 75 68 -5 85 89 17 72

202 . 114 120 146 131 117 28 123
162 122 g5 a7 110 72 45 100

127 76 79 81 8 82 44 82
56 53 85 | 42 47 T 43 49 49
58- 38 - 28 38 33 43 .42 40
39 32 30 28 38 - 21 38 32
73 .85 BY 84 69 78 69 71
64 83 83 78 - 63 61 70 69
41 40 - 84 49 64 . 85 52 54
8% 89 109 120 100 - 77 78 95

125 127 138 135 163 1136 208 147
147 119 121 - 127 183 (173 60 130
82 130 120 100 134 138 113 117

49 55 45 89 42 58 59 54
36 65 70 80 95 50 31 57
81 33 19 7% 18 20 28 39

28 7 7 8 21 8 13
2 2 - 2 2 1 2 2
1 1 1 1 0 1 1
0 ¢ o -0 0 o0

l_Tow '-
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CIMA+ : Etude d'opportunité -
LO2198A" - Création d'une Ilauson ferroyialre reliant.Je centre-ville de Montréal 2 l'aésoport Montréal-Trudeau

et intégration d'une fiaisan inter-cité entre Montréal et Ottawa

Tableau A8 Achalandago total de la navette
De I'aémport vers le cantre-VlHe

AOUT _ . = . .
Somme Pag Lum:l.i Mardi  Mercredi. J_a'u'*ddi'. Vendredi Samedi Dimanche moyenne
[Soie {_ 4. 2 "3 4 5 6 7
00:00 | 10 =~ 9 9 -9 9 8 5 8
01:00 21 8. 12 8 17 7 9 12
0200 | 2 1 11 7 10 2 2 2 4
03:00 | 0 1 0 1 7 0 0 1
0400 | 0 1 1 1 1 0 0 1
05:00 2 2 2 2 2 2 1 2
06:00 8 4 § .. 18 5 3 2 6
07:.00 | 27 20 16 . 20 31 9 31 22
08:00 | 80 41 44 29 39 35 33 43
09:00 | 40 50 44 45 41 51 50 46
10:00 | 40 47 41 36 39 52 39 42
11.00 44 45 25 26 a8 43 23 35
1200 | 72 83 108 89 78 100 82 84
13:00 | 69 84 72 76 75 75 59 73
14:00 46 55 41 68 55 43 63 53
~15:00 8. 49 - 9 58 91 78 39 68
16:00 | 138 147 158 194 167 165 165 162
- -17:00 |- 160 158 171 127 149 135 138 148
18:00 | 116 124 - 420 123 133 116 102 119
19:00 | 127 97 103 97 . 123 112 110 110
20:00 | 112 117 94 101 88 94 63 96
21:00 | 72 48 40 59 48 4 54 52
N 22:00 | 115 85 69 89 98 75 80 87
. 2300 { .83 103 94 - 106 107 82 81 - 95
$ 0000 4 4B 11 . 10 10 1. 32 10 13
o Total [ 1482 ~ 1380 1384 1378 1456 1362 _ 1251 1383
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CIMA+ . S : ‘ _ Etude d'opportunité -
1021984 ' Création d'une liaison ferroviaire reliant le centre-ville de Moritréal & laéroport Montréal-Trudeay

et intégration d'une lialson inter-cité entre Montréal et Ottawa

Estimation d'achalandage de'la nﬁ-’vétte_ -fer_ljﬁylal're - Trajet Centroe-ville vers aéroport

250 , o
—— Lundi ’
| e ’ Mardi
: o | A . —— Mercredi
200 \ | Jeudi
' —~——Vendredi
g —— Samedi
_@; 150 —— Dimanche
@ == _moyenne | |
Q- !
%
@ 100 i
o. I
|
| N[ :
0 i | i
€8 888888884888 8 8 888888181878 |
85583885882 8EFBeLes g {8 |
. )
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CIMA®+ | ' ; ' Etude d'opportunité -
L02198A Créatton d'une liaison farroviaire refiant le centre-vrlie de Montréal a 'aéroport Montréal-Trudeau
: et intégratron d'une liaison inter-cité entre Montréal et Ottawa

Estimation d'achalandage de ia navette fetroviaire - Trajet aéroport vers Centre-ville
250 _. | |

; Lundi |
‘ : Mardi l
. C o ' ——Mercredi |
N | Jeudi ||
| _ Vendredi ‘
g ——Samedi | |
2 150 Dimanche | |
LB —— moyenne | ‘
[ 0 1
S .
. @100 +— - ,; A
i 2888288388388 3888¢8888%8888 38 38

S 8§83 BgLEBZITELITLLE2TERINI
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