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Tableau 7.3 - Comparaison des scénarios

a ¢¥ -
Autoroute / Boulevard Raccordement Raccordement
Scénarios boulevard avec aver
Johnny Parent | de la Colline
Coiits alt A:21,7M (2)[18,4M 3)]5.5M 5.9M
alt B: 23,3M )]
Circulation et aménagement
= Régime d'écoulement contim (vitesse uniforme) [discontinu (feux de
circulation)
« Fluidité excellente retards aux intersections irés bonne trés bonne
« Intégration an résean autoroutier [oui non
+ Mobilité, desserte régionale tres bonne faible amélioré pour plus difficile pour
Loretteville Loreneville
* Desserte de Lebourgneuf adéquate bonne
+ Carrefour Lebourgneuf étagé, aucun conflit, nombreux conflits,
capacité €levée, capacité trés faible,
consommation d'espace  |possibilité de congestion
importante et de refoulement sur la
Capitale, consommation
d'espace réduite
- Sécurité trés sécuritaire peu sécuritaire, intersections
2 niveau, nombreux accds
» Piétons, cyclistes pistes cyclables prévues,  [pisies cyclables et rottoirs
possibilité de rottoirs et | prévues, traversée difficile
passerelies . carrefour Lebourgnenf
» Capacité potentielle s élevée trés limitée
Milieu
» Développement de Lebourgneuf |favorisé favorisé
» Intégration effet barridre minimisé, effet barriére minimisé, lien effets négatifs pour
lien est-ouest dénivelié Morille-Belle Amrivée le quartier Savard
assurant une liaison coupé par le boulevard,
sécuritaire et contime, mélange de trafic local et
séparation: de trafic transit
local et transit
* Parc linéaire continuité du parc continité du parc
respectée, 2ponts surla  |respectée, 1 pont sur la
rivizre Duberger rividre Duberger
* Aspect visuel . |aménagements aménagements
paysagers paysagers
» Impact sonore niveau acceptable nivean accepiable négaiif pour le
2 270 m de 'emprise 4 225 m de l'emprise quatier Savard

(1) L'analyse comparative porte sur la partie entre La Capitale et Chauveau.
(2) Trongoa jusqu'a Chauvean avec les deux altematives d'aménagement du carrefour Lebourgnenf.

(3) Trongon jusqu'a Chauvean.
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8. CONCLUSIONS ET RECOMMANDATIONS

Cette étude avait pour objet de définir les caractéristiques du prolongement de l'autoroute
du Vallon. Elle s'est appuyée pour cela sur les besoins en matiére de déplacements et sur le

contexte urbanistique.

Des prévisions de volume de circulation ont été €laborées pour la région de Québec, en
2006, & partir des prévisions démographiques disponibles. L'hypoth&se la plus sévére
pour le fonctionnement du réseau a été retenue, soit une urbanisation & pleine capacité du
secteur Lebourgneuf et une structure polarisée de I'agglomération, avec une concentration

d'emplois au centre-ville de Québec.

Pour le contexte urbanistique, 1'étude repose sur le plan d'aménagement élaboré par la Ville
de Québec en 1988 pour Lebourgneuf. Ce plan comprend le prolongement de 'autoroute
du Vallon. 1l fait partie du plan directeur d'aménagement et de développement de la Ville de
Québec.

Les prévisions de trafic justifient le prolongement de l'autoroute du Vallon. Ce nouvel axe
soulagerait les artéres nord-sud de Lebourgneuf, qui ne répondent déja plus 2 la demande

actuellement.

Deux concepts d'aménagement ont été élaborés. Ils sont semblables pour le trongon au
nord de I'avenue Chauveau, qui serait un boulevard A quatre voies divisées. Ils différent

pour le trongon au sud de 'avenue Chauveau, qui pourrait étre:
- une autoroute de quatre voies, avec échangeur au boulevard Lebourgneuf.

- un boulevard 2 six voies divisées, avec carrefour semi-étagé au boulevard

Lebourgneuf.

Deux variantes de raccordement au nord ont également ét€ €tudiées, 'une dans I'axe du

boulevard Johnny-Parent, I'autre dans I'axe du boulevard de la Colline.

L'évaluation de ces scénarios fait ressortir 'avantage du concept autoroute/boulevard sur le
plan de la circulation; il correspond mieux a la fonction régionale de 1'axe du Vallon. Le

concept de boulevard présente quelques avantages en regard de I'intégration au milieu, de la
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desserte des quartiers riverains et de I'impact sonore. Mais il pose des probiémes majeurs

pour la circulation, notamment au carrefour du boulevard Lebourgneuf.

En fonction de la comparaison faite au chapitre 7,/1e concept suivant est recommandé (voir

page suivante):
- scénario autoroute/boulevard;

- alternative A du carrefour Lebourgneuf, avec le redredressement des courbes du
boulevard Lebourgneuf;,

- raccordement dans 'axe de Johnny-Parent (voir page suivante).

Les prévisions de trafic 2 moyen terme permettent d'envisager diverses alternatives pour la
réalisation du projet. L'une d'elles consisterait A construire une seule travée du projet, d'un
bout & l'autre avec intersections & nivean. Sa réalisation apparait urgente pour permettre le
développement du secteur Lebourgneuf et permettrait de soulager les problémes de
circulation existants sur les axes nord-sud du secteur, St-Jacques ¢t de 'Ormitre en

particulier.

BRAEES B E = - ===

108




e e e wm mm s WB SR B OB e OB A A M A AWl

FROLONGEMENT DE L'AUTOROUTE DU VALLON
SOLUTION RECOMMANDEE

- un prolongement en autoroute, depuis le boulevard Lebourgneuf jusqua l'avenue
Chauveau avec:

deux voies de circulation dans chaque sens;
un carrefour étagé A l'intersection de du Vallon et Lebourgneuf, avec feux de
circulation sur Lebourgneuf aux intersections avec bretelles;
des acces limités 2 l'autoroute via les rues de la Morille et de la Belle-Arrivée;
un lien sous 'autoroute, entre ces deux rues, pour faciliter les relations entre les
quartiers localisés de chaque c3té de l'autoroute.
une voie de service  l'ouest de 'autoroute, an nord de la rue de 1a Belle-Arrivée.
- un carrefour A niveau & l'intersection Chauveau/du Vallon avec un feu de circulation
permettant la transition entre l'autoroute au sud et le boulevard au nord de l'avenune
Chauveau.
- un prolongement en boulevard urbain, depuis 'avenue Chauveau jusqu'a un
raccordement avec le boulevard J ohnny-Parent, avec:
deux voies de circulation dans chaque sens;
des accés limités au boulevard par la rue Savard et le raccordement secondaire au

boulevard Bastien;

une voie de service i l'ouest du boulevard, s'étendant de Johnny-Parent  }a rue de
la Belle-Arrivée.
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