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Avant-propos

Ce document réunit les principaux résultats de I'exercice 'prévisionnel effectué sur la base
de la derniére enquéte origine-destination réalisée dans l'agglomération de Québec, soit
enquéte O-D 1996 MTQ/STCUQ. L’exercice ne vise pas a prédire 'avenir, mais tente
plutdt de donner des indications quant aux impacts possibles d'une poursuite des
tendances récentes observées au niveau de certains facteurs explicatifs de la demande en
transport. La méthode de prévision de la demande utilisée pbur-le présent exercice est
essentiellement la méme que celle qui avait été utilisée pour les derniéres prévisions, soit
celles réalisées sur la base de I'enquéte origine-destination de 1991. L'enquéte O-D de
1996 a toutefois permis le raffinement de certaines hypothéses au regard des tendances

plus récentes.

La méthode prévisionnelie a été développée dans le cadre d’un projet de recherché réalisé
de 1993 a 1997 au Service de la modéiisation des systémes de transport (SMST) du MTQ
en collaboration avec le groupe MADITUC de Ecole Polytechnique de Montréal. Elle ne
considére aucune contrainte liée a l'offre de transport. Le scénario tendanciel utilisé dans le
présent exercice de prévision ne fournit qu;un portrait parmi tant d’autres de la demande
future, soit celui qu'on devrait observer si les tendances récentes devaient se poursuivre

jusqu’a horizon prévisionnel.
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1 Aspects techniques

Ce chapitre traite de certains aspects techniques liés aux prévisions de déplacements des
personnes : scénario tendanciel, données de base, composantes de I'évolution 1991-1996
des déplacements, méthode prévisionneile, hypothéses ainsi que sensibilité des résultats

.aux hypothéses.

. 1.1 Scénario tendanciel
Le scénario prévisionnel présenté dans ce document est qualifié de scénario tendanciel

puisque les hypothéses proposées sont déduites des tendances observées au chapitre des
comportements de mobilité de la population de agglomération de Québec.

Le scénario tendanciel vise & projeter les tendances récemment observées jusqu'a 'horizon

prévisionnel, en utilisant toutefois -des facteurs d’atténuation et des contraintes pour ralentir
la projection. Le scénario tendanciel n'intégre qu'un certain nombre de facteurs explicatifs,

soit ceux relatifs aux tendances lourdes influencant la demande en transport des

personnes. |l fait fi des contraintes liées a I'offre de transport ou aux variations cycliques de

I'économie. |l refléte donc une vision particuliére de la demande prévisible, soit celle qui

découle de la poursuite des tendances lourdes observées au cours des dernidres années.

Tout scénario prévisionnel doit étre analysé et utilisé en tenant compte des hypothéses

posées ou omises et devrait idéalement étre comparé 4 au moins un autre scénario basé .

sur des hypothéses contrastées (par exemple : visant la consolidation du développement:

-sur le territoire ou laissant de c6té les tendances observées au chapitre de la hausse de ia
-motorisation). Un tel exercice de comparaison permet, d'une part, d'apprécier {a sensibilité -

des résuiltats et d'autre part, de mieux saisir limpact de certains phénoménes sur 'évolution
de la demande en transport des personnes.

L'exercice prévisionnel ne vise pas a prédire 'avenir mais plutdt a donner des indications
quant aux futurs possibles, a la lumiére d’hypothéses posées au regard de I'évolution de
certains facteurs explicatifs. Cet exercice est essentiel et se nourrit de lui-méme, en effet
«...comme disait Gaston Berger, “regarder l'avenir le bouleverse”. Faire la prospective
d'un territoire c'est déja I'analyser, le regarder, I'entreprendre par la pensée; l'imaginer -
hier, aujourd‘hui et demain - a travers la dynamique d'un regard ou plutét & travers les
prismes croisés de plusieurs regards'.» Aborder I'exercice prévisionnel par la projection
des tendances observées dans le passé est indispensable, en effet, «...le scénario
tendanciel ou au fil de I'eau, a condition qu'il soit construit avec scrupule et honnéteté, et de
fagon rétrospective et prospective, est un redoutable outil de travail. Quitte & conclure qu'ii
est inacceptable ... et & en tirer les legons P.»

! Jacques DE COURSON, La prospective des territoires: concepts, méthodes, résullats,
Collections du CERTU, mai 1999, p. 12.

2 Ibid., p.12.



Comparativement a l'ancien exetcice de prévision de la demande®, celui-ci s'appuie sur la
méme méthodologie, mais sur de nouvelles données de base (enquéte O-D 1996) et
intégre les tendances les plus récentes en matiére de démographie (recensement 1996) et
de comportements liés a la mobilité. De plus, 'horizon de projection a été repoussé de cing
ans pour nous amener dorénavant jusqu'a 2021. '

1.2 Données de base

L’exercice prévisionnel s appuie sur un ensemble de données de base gu'il convient de bien
définir : les enquétes origine-destination, la projection demograph|que le territoire d’étude
et les découpages territoriaux.

L'enquéte O-D de 1996 constitue la base de référence pour caractériser la demande
actuelle en transport. De plus, en examinant 'évolution de la demande en transport au fil
des enquétes O-D passées (1986, 1991 et 1996), un certain nombre de tendances peuvent
étre dégagées au chapitre de l'activité des personnes et de leur niveau de motorisation.
Une telle analyse permet également d’émettre certaines hypotheses relatives a I'attraction
des poles d'emploi de la région, sur la base de son évolution récente. Quant a la projection
démographique, elle alimente I'hypothese qui est en amont de toutes les autres et qui
consiste a faire évoluer sur le territoire la population enquétée, s'appuyant sur les plus
récentes tendances démographiques disponibles (recensements de Statistique Canada de
1991 et 1996).

1.21 Enquétés origine?destination

Les données d’enquéte O-D traduisent les comportements de déplacements (motifs, modes
utilisés, origines, destinations, etc.) de la population de I'agglomération de Québec pour une
journée moyenne de semaine d’automne. Pour le présent exercice prévisionnel, on a utilisé
les données de I'enquéte O-D MTQ/STCUQ de 1996, et des enquétes O-D de 1986 et
1991, pour déduire les tendances sur lesquelles s'appuient les hypothéses prévisionnelles.

Le traitement des données sur une base évolutive et comparable demande d’appliquer

certaines régles et conventions de traitement des données. |l importe, entre autres, d'établir
le territoire comparable, correspondant au plus petit territoire commun aux enquétes de
1986, 1991 et 1996. Les autres conventions concernent 'uniformisation des modes de
transport utilisés pour effectuer les déplacements ainsi que le traitement des déplacements
pour motifs itinérant (voyageurs de commerce, livreurs, etc.) et infermediaire.

Les concepts de base relatifs aux données utilisées et aux résultats présentés sont
expliqués dans les paragraphes qui suivent: périodes de la journée, motifs, modes,
indicateurs de statut et de motorisation.

w

Chantal LEMAY, Prévision de déplacements des personnes a I'horizon 2011, Plan de transport
de fagglomération de Québec, MTQ, mars 1995, 79 pages.



Périodes de la journde

Les différentes périodes de la journée sont définies comme suit ; pointe du matin de 7 h a
8 h 59 (AM), jour de 9 h & 15 h 29 {J), pointe de Faprés-midi de 15 h 30 & 17 h 29 {PM), soir
et nuit de 17h 30 & 6 h 59 (S/N). Les résultats sont présentés principalement pour la
période de pointe du matin. Cependant, la méthode prévisionnelle permet de réaliser une
estimation 24 heures du nombre de déplacements effectués par les résidants du territoire.

Motifs

. Le motif d'un déplacement est la raison principale pour laquelle le déplacement a été

effectué. Les différents motifs de déplacements considérés pour I'exercice prévisionnel
sont : fravail, études, autres (loisir, magasinage et tout autre) ainsi que retour au domicile. -

Modes

Le mode associé & un déplacement est le moyen de transport utilisé pour l'effectuer. Un
déplacement peut toutefois comporter I'utilisation de plus d'un mode de transport. Une
personne se rendant au travail peut, par exemple, utiliser I'automobile jusqu'a un terminus

. d'autobus et terminer son déplacement en autobus jusqu'a destination. Un tel déplacement

pour motif travail est comptabilisé dans les trois catégories suivantes : bimodal, transport
privé (automobile, taxi et moto) et transport en commun. i y a deux grandes catégories de
modes, les modes motorisés et les modes non-motorisés (Vélo et A pied). Quelques
définitions s'imposent quant aux classes de modes motorisés :

Classe de modes Modes détaillés

Conducteur : Auto-conducteur ou moto

Passager . Auto-passager ou taxi

Transport privé (TP) :  Conducteur ou Passager

Transport en commun (TC) :  Autobus (STCUQ et taxibus, Trans-sud, OMIT)
Bimodal :  Transport privé et Transport en commun

De plus, il faut introduire la notion de déplacement-personne et déplacement-mode. Un
déplacement-personne correspond a un déplacement effectué entre une origine et une.
destination pour un motif donné. Toutefois, un déplacement-personne peut faire intervenir
plus d'un mode de transport, cé qui introduit la notion de déplacement-mode. Un
déplacement-personne peut donc éire constitué de plusieurs déplacements-mode si
plusieurs modes de transport différents sont utilisés de l'origine a la destination.



Indicateur de statut

Le statut est un indicateur qui définit I'occupation principale de chaque individu du fichier
d'enquéte. Bien gu'une question concernant l'occupation principale de la personne ait été
posée lors de chaque enquéte O-D, cette variable ne pouvait &tre utilisée directement
puisque nous voulions aussi pouvoir tenir compte de la non-mobilité de certains individus.
L'indicateur de statut a donc été construit & partir de l'occupation principale déclarée et des
informations relatives aux déplacements effectues par lindividu au cours de la journée

d'enquéte.

Le statut d'une personne est déterminé en comparant la durée des différentes activités
(définies par les motifs de déplacements) qu'elle a effectuées au cours de la journée. Le

statut est défini comme suit?

¢ «travailleur», si la personne a effectué dans la jounée au moins un
déplacement pour motif travail et aucun déplacement pour motif étude, ou si la
durée d'activité associée au travail est plus longue que celle associée aux études;

¢+ « étudiant », si la personne a effectué dans la journée au moins un déplacement
pour motif étude et aucun déplacement pour motif travail, ou si la durée d'activité
associée aux études est plus longue que celle associée au travail,

¢+ <« autre mobile », si la personne a effectué au moms un déplacement, mais aucun
pour motif travall ou étude; :

¢+ «non-mobile », si la personne n'a effectué aucun déplacement.

Une contrainte supplémentaire a été considérée puisque l'occupation de la personne était
déclarée dans les enquétes. En effet, si une personne a déclaré étre « travailleur » mais
que le statut dérivé & partir des déplacements effectués au cours de la journée était
différent de « travailleur », la personne se voit automatiquement attribuer le statut de
« travailleur ». Il en est de méme pour le statut « étudiant ».

Indicateur de motorisation

L'indicateur de motorisation consiste a identifier les personnes possédant une automobile.
En 1996, 1991 et 1986, seul le nombre d'automobiles du ménage est disponible; il faut
remonter aussi loin que 1981 pour avoir la possession automobile individuelle déclarée
dans 'enquéte.

La possession automobile des personnes a donc été deduite des informations relatives a
I'utitisation de I'automobile comme conducteur. Ainsi, une concurrence s'exerce entre les
individus d'un méme ménage selon la durée d'utilisation de I'automobile comme conducteur
(facteur prioritaire) et certaines caractéristiques telles t'age et le sexe (lorsque qu'aucun
déplacement auto-conducteur n'est effectué par les membres d'un méme ménage).

4 La définition des statuts est documentée dans un rapport de recherche réalisé par le Groupe de
recherche MADITUC, pour le MTQ, en aolt 1994 : Modéles prévisionnels de demande pour le
transport de personnes bases sur une approche désagrégée — Rapport no3 : Méthodologies de
modélisation de Ia distribution des déplacements, p. 6.



1.2.2 Projections démographiques

Le scénario tendanciel de projections démographiques utilisé pour I'exercice de prévision
de la demande a eté élaboré au Service de I'économie et du plan directeur en transport du
MTQ (SEPD)®. |l s'agit de la deuxiéme génération de projections démographiques & micro-
échelle produite avec le modéle entrants-sortants atrois niveaux (ES-3). Les résultats de
ces projections, pour le Québec dans son ensemble, sont comparabies a ceux produits par
I'Institut de la Statistique du Québec (ISQ). Le niveau de détail plus fin des résultats de
projection issus du modéle ES-3 (municipalités et zones infra-municipales pour Québec,
Ste-Foy, Charlesbourg et Beauport) est la particularité qui justifie le plus ie choix de cet
ensemble de projections pour alimenter le modéle de prévision de la demande en transport.
En effet, le modele de prévision de la demande utilise des données de transport finement
désagrégées et le fait de disposer de projections démographiques au niveau infra-municipal
permet de conserver le niveau de détail offert par les données de transport.

1.2.3 Territoire d’étude ét déc'oupages territoriaux

Le territvire d'étude est celui de lenquéte O-D de 1996, qui correspond aux 47
municipalités de I'agglomération de Québec qui s'étend sur les rives nord et sud du fleuve
Saint-Laurent. Du c6té nord, il englobe la CUQ, ia MRC Llle d'Orléans et une partie des
MRC La Cote-de-Beaupré et La Jacques-Cartier, et du c6té sud, il englobe les MRC
Desjardins et Les Chutes-de-la-Chaudiére de méme qu'une partie de la MRC Bellechasse.

La plupart des résultats sont présentés a I'échelle de 24 secteurs, dont treize sont situés sur
le territoire de la CUQ, cing sur le territoire de la Rive-sud centre, trois en Périphérie nord,
un en Périphérie sud et deux secteurs extérieurs au territoire d'enguéte. Pour présenter
certaines analyses, on a toutefois recours au regroupement en quatre reglons (CuQ,
Rive-sud centre, Périphérie nord et Périphérie sud). :

Certaines étapes dans la production des previsions de déplacements requiérent un
découpage différent de celui utilisé pour présenter les résultats. Ainsi, les projections de
population, qui alimentent la premiére étape du modéle de prévision de la demande, ont été
réalisées a I'échelie de 54 secteurs de projection démographique. A la deuxiéme étape,
soit lorsque les tendances sont analysées pour en dégager des hypothéses relatives au
statut des individus, le territoire d’enquéte est découpé en cinq régions. L'analyse des
tendances relatives & la motorisation, qui constitue la troisieme étape du modeéle, utilise
aussi le découpage en cinq régions. Finalement, la derniére étape de production des
prévisions de déeplacements, soit I'analyse des tendances au niveau des péles d'emploi,
utilise un découpage en 53 secteurs de distribution communs aux territoires d’enquéte de
1986, 1991 et 1996. )

Les différents découpages utilisés pour produire les prévisions de déplacements et pour
présenter les résultats sont illustrés et documentés a I'annexe 1.

°*  Pierre DESGAGNES, Projection de fa population et des ménages 1996-2021 : ES-3, le modele,
sa mise en oeuvre et les résultats, MTQ, Direction de la planification stratégique en transport,
Service de I'éconemie et du plan directeur en transport, novembre 1999, 125 pages.

Pierre DESGAGNES, Projection de la population et des ménages 1996-2021 : Perspectives
révisées, rapport méthodologique, MTQ, Direction de la planification stratégique en transport,
Service de I'économie et du plan directeur en transpont, juin 2001, 64 pages.



1.3 Composantes de ’'évolution des déplacements sur la période 1991-1996

Les enquétes O-D (1986, 1991 et 1996), une fois établies sur une base comparable,
permettent de dégager les grandes tendances de comportements de déplacements dans
l'agglomération de Québec. |l sera principalement question de I'évolution 1991-1996 des
déplacements, ces années permettant une meilleure base comparative en-ce qui a trait 4 la
" couverture du territoire d'enquéte. En effet, I'enquéte de 1986 ne représentait que les
résidants de la rive-nord, ce qui restreint considérablement l'analyse sur une base
comparable. L'évolution 1991-1996 des déplacements est analysée selon différents
aspects démographiques (age et sexe) et socio-économiques (statut et motorisation).

Entre 1991 et 1996, I'agglomération de Québec connait une augmentation de 2 960
déplacements en période de pointe du matin (voir tableau 1.1). Les groupes des 35-49 ans
et 50-64 ans sont responsables de 9110 et . 9 150 déplacements supplémentaires
respectivement alors que les 34 ans et moins connaissent une diminution de 16 980
déplacements en période de pointe du matin.

) Tableau 1.1
Evolution 1991-1996 des déplacements selon I'dge,
période de pointe du matin, territoire d’enquéte O-D comparable

1991 1996 1991-1996
) Nombre %

5-14 ans 65 151 59421 | -5730 -8,8%
15-19 ans 30 399 31.065 666 2,2%
20-34ans || 79200 67286 | -11914 -15,0%
35-49 ans 82 409 91 516 9 107 11,1%
50-64 ans 23569 32716 | 9147 38,8%
65 ans et + 2 665 4 352 1687 63,3%
Total 283 393 286 355 2962 1,0%

Sources: Enquétes O-D 1991 et 1996 (MTQ/STCUQ)
Traitement : SMST (MTQ)

Comme le démontre le tableau 1.2, qui présente ['évolution démographique observée entre
les recensements de 1991 et de 1996, la diminution du nombre de déplacements effectués
par les individus du groupe des 34 ans et moins découle non pas d'une diminution de leur
mobilité, mais plutdt de la perte d'effectifs dans ce segment de la population (- 15 300
personnes).



i " Tableau 1.2 _
Evolution 1991-1996 de la population selon I'dge,
territoire d’enquéte O-D comparable

ll 1991 1996 1991-1996
z Nombre %
5-14 anL| 75780 70 681 -5 099 -6,7%
! 15-19 ans 42046 | 46117 4071 _97%
' 2034ans | 156459 142 183 -14 276 -9,1%
| | 35-49ans || 153233 | 164136 10903 71%
i 50-64 ans 80729 97 317 16 588 20,5%
‘ | 65anset+ 64 313 74 756 10 443 16,2%
Total 572 560 595 190 22 630 4,0%

Sources : Recensemants 1991 et 1996 (Statistique Canada)
Traitement ;: SMST (MTQ)

Ce sont les femmes qui ont contribué le plus & l'accroissement du nombre de déplacements
entre 1991 et 1996, avec 2 330 déplacements de plus, représentant 79 % de
laccroissement total (voir tableau 1.3).

) Tableau 1.3
Evolution 1991-1996 des déplacements selon le statut, lage et le sexe,
période de pointe du matin, territolre d’enquéte O-D comparabie

Travailleurs | Etudiants | Autres mobiles Tota

0-14 ans 0 -2 416 0 -2 416
15-19 ans -189 27 -14 69
20-34 ans -6 302 -513 381 -6 435
35-49 ans 2834 -32 617 3419
50-64 ans 3212 4 1501 4717
65 ans et + 57 0 1337 1280
Total -5 -2 687 3 823 634
Travailleuses | Etudiantes | Autres mobiles Total
0-14 ans 0 -3 301 -13 -3 314
15-19 ans -304 911 -10 597
20-31 ans -6 558 461 617 -5 479
35-49 ans 3759 84 1845 5 687
50-64 ans 3 489 -4 964 4429
65 anset + -46 14 440 408
Total 321 -1834 3842 2328
Sources : Enquétes O-D 1991 et 1996 (MTQ/STCUQ)
Traitement : SMST (MTQ)




Le tableau 1.4 présente 'évolution 1991-1986 des déplacements selon le statut, le sexe et
la possession automobile. L'augmentation des déplacements effectués par les femmes
s'explique principalement par les femmes au travail possédant une automobile, avec 4 890
déplacements additionnels, soit plus de 200% de l'augmentation des déplacements des
femmes. :

. Tableau 1.4
Evolution 1991-1996 des déplacements .
selon le statut, le sexe et la possession automobile, -
période de pointe du matin, territoire d'enquéte O-D comparabie

| Travailleurs | Etudiants | Autres mobiles Total

Motorisés -449 -394 3583 2 740
Non motorisé -53 -2 294 240 -2 107
Total .50 -2 688 3 82 33

T Etudiantes | Autres mobi Total

Motorisés |l 4887 926 2729 8 542
torisés -4 566 -2 760 1113 -6 213

Total | 321 -1834 3842 2329

Sources:  Enquétes O-D 1991 et 1996 (MTQ/STCUQ)
Traitement : SMST (MTQ)

Le graphique 1.1 montre I'évolution 1991-1996 des déplacements effectués par modes
privé et collectif. Le choix du mode étant fortement lié a I'dge, ces courbes reflétent limpact
du vieillissement de |la population sur 'utilisation des différents modes.

L'augmentation des effectifs du groupe des-35-64 ans, généralement travailleurs et
motorisés, entraine une augmentation des déplacements par mode privé (auto conducteur
et passager, moto et taxi). En effet, une augmentation de 17 790 déplacements par mode
privé (soit plus de 120 % de l'augmentation totale pour ce mode) est observée pour les
35-64 ans, cohorte pour laquelle les effectifs ont augmenté de 27 490 personnes entre 1991
et 1996. Limportante diminution du nombre de déplacements par mode prive pour les
20-34 ans s'explique essentiellement par la diminution de plus de 14 000 personnes pour ce
groupe d'age.

En ce qui concerne Futitisation du transport en commun, la diminution du nombre de jeunes

de moins de 15ans et la diminution du nombre d'individus de 20-34 ans expliquent en
partie la diminution du nombre de déplacements associés & ce mode, soit 7 090
déplacements de moins de 1991 & 1996. De maniére plus précise, une diminution de 2 040
déplacements en transport en commun (soit plus de 29 % de la diminution totale pour ce
mode) est observée pour les moins de 15 ans dont les effectifs ont diminué de 6 000
personnes entre 1991 et 1996 et une diminution de 3 450 déplacements en transport en
commun (soit plus de 49 % de la diminution totale pour ce mode) est observée pour les
20-34 ans dont les effectifs ont diminué de 14 280 personnes.



Graphique 1.1
Déplacements selon le mode et le groupe d'dge,
perlode de pointe du matin, territoire d’enquéte O-D comparable
1991 et 1996
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1.4 Méthode prévisionnelle

La méthode prévisionnelle intégre les tendances observées pour les principales variables
expliquant I'évolution des comportements de déplacements de la population. La méthode a
été développée dans le cadre d'un projet de recherche de trols ans impliquant le Groupe de
recherche MADITUC de I'Ecole Polytechnlque de Montréal®.

by

Cette méthode a été élaborée suite & I'évaluation de différentes méthodologies de
modélisation de la génération de déplacements. Elle a été utilisée dans le cadre des plans
de transport des agglomérations de Montreal (2001)", Québec (1995)° et pour celui de
PEstrie (1 997Y.

®  Groupe de recherche MADITUC pour le MTQ, Modéles prévisionnels de demande pour le
transport des personnes basés sur une approche désagrégée — Rapport no.2 : Méthodologies
de modélisation de la génération de déplacements, octobre 1993.

7 - Brigitte ST-PIERRE, Scénario previsionnel 2021 tendancie! : déplacements des personnes dans
la grande région de Montréal, MTQ, juillet 2001, 71 pages.

8 Chantal LEMAY, Prévision de déplacements des personnes a I'horizon 2011, Plan de transport
de 'agglomération de Québec, MTQ, mars 1995, 79 pages.

°  Brigitte ST-PIERRE, Portrait des déplacements des personnes et scénario prévisionnel 2016
tendanciel, Plan de transport de I'Estrie, MTQ}, novembre 1997, 44 pages.



L'avantage de la méthode réside dans [utilisation dhypothéses basées sur des
phénomeénes concrets de I'évolution de la demande en transport des personnes, favorisant
ainsi une meilleure compréhension des résultats. De plus, cette méthode permet de
produire des matrices de déplacements (par mode, motif ou autres caractéristiques) -
pouvant étre intégrées aux différents modeéles d’affectation (EMME/2 et MADITUC) utilisés
par le SMST pour réaliser des études de simulation routiére ou de transport collectif.

La méthode est basée sur une approche desagregée de la demande (par déplacement)
piutét que sous une forme agrégée (matrice O-D). Le principe de base (Equation 1.1) se
traduit comme suit : le facteur d’expansion de chagque déplacement individuel est ajusté en
fonction de P'évolution anticipée des caractéristiques associées au déplacement et a la
personne qui I'a effectué (population du lieu de domicile selon le sexe et le groupe d’'age,
statut, motorisation et lieu de destination §’il s’agit d'un déplacement pour motif travail).

Equation 1.1
Principe de base du modéle prévisionnel
.. Horizon
D Horizon _  Réference ¢ Effectif ,
: 2 7 Effectif ¥

Ainsi, soit D% le nombre pondéré de déplacements comportant les caractéristiques
représentées par le vecteur Z & l'année de référence, le nombre estimé DY de

déplacements & 'année Horizon correspondra a celui de I'année de référence multiplié par
I'évolution anticipée de a population possédant les caractéristiques Z'°.

Ainsi, les caractéristiques de mobilité des personnes selon le sexe, l'age, le statut, la
possession automobile et le lieu de domicile sont maintenues fixes. Ce sont les hypothéses
quant a l'évolution du nombre de personnes selon ces catégories qui feront varier
globalement - le nombre de déplacements selon les différents modes, motifs, origines et
destinations.

1.5 Hypothéses

La source principale de données utilisée pour |a réalisation des prévisions de déplacements
correspond aux enquétes O-D (1986, 1991 et 1996). Ces enquétes fournissent les
renseignements essentiels a la comprehension des comportements de mobilité des
personnes et des ménages dans l'agglomération de Québec. A cet ensemble de données
qui constituent la matiére premiére du modéle s’ajoutent les projections démographiques,
qui alimentent la premiére étape, ainsi que des données de Statistique Canada utilisées
pour la validation des lieux de travail déduits a partir des données d’'enquétes O-D.

' Robert CHAPLEAU, Pierre LAVIGUEUR et Chantal LEMAY, Projection de la demande de
transport des personnes & un horizon de 20 ans, Exposé des communications, 29°congrés
AQTR, 1994, Salaberry-de-Valleyfield, pp. 363-384.
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La méthode prévisionnelle consiste en I'application d'une série d’hypotheses relatives a la
projection démographique (population), au statut et a la motorisation des personnes, puis, a
I'évolution du niveau d’attraction des pdles d’emploi régionaux. Ces hypothéses sont
présentées et analysées aux sections suivantes. '

1.5.1 Population

Afin’ d’mtegrer Fhypothése de c:r0|ssance de populatlon a Ienwronnement de modélisation
de la. demande future, on a utilisé les projections démographigues réalisées par le Service
-de Féconomie et du plan directeur en transport (SEPD), présentées a la section 1.2.2. Les
taux d'accroissement par sexe et selon 19 cohortes d’age (0-4 ans, 5-9 ans, ...) y sont

-disponibles a I'échelle des municipalités du territoire d’enquéte, sauf pour les municipalités

de Québec, Ste-Foy, Charlesbourg et Beauport qui sont découpées plus finement au niveau
des secteurs infra-municipaux. Au total, le modele de projections démographiques
comprend 54 secteurs de projection.

L’hypothése démographique consiste a appliquer I'évolution prévue de la population entre
1996 et 2021 aux facteurs d’expansion des personnes du fichier d’enquéte, selon le sexe,
I'age et la localisation sur le territoire. Le facteur d’ ajustement intégré au modéle se traduit,
pour 'année 2021, par ['équation 1.2 :

Equation 1.2
Facteur d'ajustement démographique

2021

p
2021 1996 tsg

= X —
Fiss F s 1996

P tsg

ol facteur d’expansion
population

territoire de domicile
sexe

groupe d'dge de 5 ans

@w—~3gm

Le graphique 1.2 présente {évolution de la population selon les groupes d'dge
quinquennaux entre 1996 et 2021 pour le territoire d’enquéte O-D 1996. Cette courbe
illustre bien le vieillissement de ia population. A ce chapitre, en 2021, le groupe des 65 ans
et plus représente 21 % de la population du territoire comparativement & 12 % en 1996.
L'augmentation des effectifs de ce groupe (72 160 personnes de pius) correspond & un taux
d'accroissement de 91 % en 25 ans, comparativement au taux d'accroissement prévu de
9 % en 25 ans pour I'ensemble de la population (soit une augmentation globale de 58 240
personnes).
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Graphique 1.2
Population 1996 et projections 2011 et 2021
selon les groupes d’age de cing ans, territoire d’ enquete 0-D
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Le groupe des 50-64 ans présente aussi une forte augmentation avec 53 930 personnes de
plus en 2021 (taux d'accroissement de 51 % sur 25 ans). Chez les moins de 50 ans, les
effectifs sont en diminution entre 1996 et 2021, limportance relative du groupe des 25-49
ans passant de 41 % en 1996 a 33 % en 2021. La distribution de la population en 1996 et

2021, pour l'ensemble du territoire d'enquéte O-D 1996, par grands groupes d'age est

présentée au tableau 1.5.

Tableau 1.5
Population 1996 et projection 2021 selon le groupe d'age,
territoire d’enquéte O-D

1996-2021
1996 2021 Nombre %
0-14 ans 117 041 101 839 -15 402 -13.2%
15-24 ans_ 99 075 B3 815 -15 261 -154%
25-49 ang 281119 243930 -37 189 -132%
50-64 ans 104 815 158 745 53930 51,5%
65ans et + 79 660 161 822 72162 90,6%
Total 681710 739 950 58 240 8,5%
Sources : Recensement 1996 (Statistique Canada)

Prévisions démographiques, SEPD (MTQ, décembre 2000)
Traitement ; SMST (MTQ)
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La croissance prévue et le phénoméne de vieillissement de la population sont trés variables
d’'un secteur a l'autre, en raison notamment des mouvements de population associés a
l'exode des jeunes ménages en périphérie. Le graphique 1.3 présente la population et les
taux de croissance démographique entre 1996 et 2021 selon les huit grands secteurs du
territoire d'enquéte : Québec, Ste-Foy, Charlesbourg, Beauport, le reste de la C.U.Q, le
reste de la Rive-nord, la MRC Desjardins etla MRC Les-Chutes-de—la-Chaudiére

Seuls deux grands secteurs sont caractérisés par des taux de croissance de populatlon trés
faibles, soit Québec et Charlesbourg. Les secteurs MRC les-Chutes-de-la-Chaudiére et le
reste de la C.U.Q. connaissent les plus forts accroissements de popuilation avec 20 910
individus de plus en 2021 (+27,6%) et 14 370 personnes de plus (+11,9%) respectivement.
Ainsi, le secteur Québec, avec seulement 4,7 % de l'accroissement régional, voit diminuer
sa part relative qui passe de 25 % en 1996 a 23 % en 2021.

Graphique 1.3
Population 1996, projection 2021 et taux d’ accroissement
des huit grands secteurs du territoire d’enquéte O-D

180 000
160 D00
140 000 -
120000 G
g ¢
L 100000 &
= <]
a 8.
[+] B0 000 + o
a -]
50 DO 5
Fud
40 000
20000
0 -1 .“- " w 1 :
g g 5 g 3 5§ §3
k] & 2 G o 3 23
a & § P § B § °3
= g 52 o 35
o 2 2 T o=
g & = g3
M 1956 2 E==—=32021 ... & -- Acc. 1996-2021
Sources : Recensement 1996 (Statistique Canada)

Prévisions démographiques, SEPD {MTQ, décembre 2000}
Traitement : SMST (MTQ)

13



1.5.2 Statut

Le statut ou le type d’occupation (travailleur, étudiant, autre mobile ou autre non-mobile)
influe sur le nombre et la nature des déplacements effectués par une personne. Par le biais
de I'évolution observée des indicateurs de statut construits a partir de la variable occupation
de la personne et des informations relatives aux motifs de déplacements et & la durée
d'activité associée, il est possible de poser une hypothése quant a leur évolution a
I’horizon 2021. Le facteur d’ajustement intégré au modéle se traduit, pour 'année 2021, par
IPéquation 1.3. Le facteur d'ajustement du statut est calculé séparéement pour chaque bond
de projection, soit pour les horizons 2001, 2006, 2011, 2016 et finalement 2021.

Equation 1.3
- Facteur d’ajustement du statut

2021 année
2021 _ S tsg R année PS ::; ’
ES e = o' O Si T ——
) _81996 . 8 Pannég
tsg tsg
ou ES = évolution de la proportion de personnes selon le statut
S = indice associe au statut
PS = nombre de personnes selon le statut
P = population
t = territoire de domicile
$ = sexe
g = groupedéagede5 ans

Puisqu'il sera question, entre autres, de I'évolution des taux d'activite des individus (statut
travailleur), un bref positionnement de chacune des enquétes O-D dans leur conjoncture
économique respective slimpose. Woody Allen disait : « La prévision est un art trés difficile,
surtout quand il s'agit de I'avenir ». Cette citation, qui se voulait sans doute farfelue, prend
tout son sens pour quiconque a été confronté a analyser le passé. Effectivement, examiner
des données chronologiques et en dégager les tendances reelles, qui ne soient pas
attribuables qu'aux variations des conditions environnantes, demande rigueur et vigilance.

Selon une étude réalisée par Emploi-Québec'!, « Le poids relatif des personnes de 25-54
ans a augmenté sensiblement sur le marché du travail depuis les années 70. La présence
des femmes de ce groupe d'dge augmente toujours mais moins rapidement qu‘avant 1990,
alors que celle des hommes s'est quelque peu relevée, tout en demeurant inférieure a son
~ niveau de la fin des années B0. Ce sont les jeunes et les travailleurs dgés qui ont le plus
été touchés par la faiblesse du marché du travail des années 90. » Toujours selon cette
étude, la réaction de plusieurs jeunes face a la faiblesse du marché du travail du début des
années 90 a éte de prolonger leurs études.

Sans toutefois s'engager sur la voie de la prospective en matiére d'emploi, l'auteur de cette
étude’ avance prudemment quelques hypothéses concernant le marché du travail au
Québec & moyen terme : « ... il parait vraisemblable que la tendance au vieillissement et au

" Yves FORTIER, Tendances du marché du travail au Québec - 1999, Emploi-Québec, novembre
1999, 53 pages.
ibid. :
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ralentissement de la croissance de la population active se poursuive au cours des années
et des décennies a venir. Si l'augmentation considérable de la population active peut, dans
une certaine mesure, avoir déstabilisé le marché du travail il y a une trentaine d'années,
c'est au contraire sa diminution qui risque de constituer un défi important dans les
décennies a venir. » |l n’y a donc pas lieu d’envisager une diminution du statut travailleur.

A la lumiére de I'évolution observée des statuts & travers les données d'enquétes.O-D et en

. ayant comme toile de fond les. contextes économiques relatifs aux périodes de réalisation

des enquétes, voici ce que traduisent globalement les hypotheses de statut retenues : un
léger accroissement du taux d'activité des femmes de plus de 40 ans (résultat du maintien
sur le marché du travail des femmes y ayant accédé étant plus jeunes), une stabilité des
indices associés au statut étude et une baisse générale de la non-mobilité, plus S|gmf|cat|ve
chez les femmes.

De plus, les hypothéses intégrent certaines bornes maximales et/ou minimales observées
en 1996 ou imposées pour tenir compie des considérations économiques énoncées

précédemment :

¢ le seuil maximum du taux d’activité pour les fernmes est celui des hommes du méme
groupe d’age et du méme horizon;

¢ le seuil minimum du taux de non-mobilité, tant pour les hommes que pour les
femmes, est celui des hommes en 1996;

¢ les taux associés au statut « autre mobile » correspondent a lindice tampon
permettant d’'absorber les différentes variations projetées pour les trois autres
statuts.

Les hypothéses retenues pour la projection des taux associés aux statuts travailleur et non
mobile, selon le sexe et I'dge, sont illustrées au graphique 1.4 pour 'ensemble du territoire
d'enquéte. Les hypothéses ont toutefois été élaborées séparément pour chacune des cing
régions du territoire. L'annexe 2.1 présente les graphiques d'évolution 1996-2021 des taux
relatifs aux statuts Travailleur et Non-mobile pour chacune des cing régions.
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) Graphique 1.4
Evolution des indicateurs de statut, 1991, 1996 et hypothese 2021,
territoire d’'enquéte O-D comparable
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1.5.3 Motorisation

Une autre variable importante pour bien prévoir la demande future de transport des
personnes est e taux de motorisation. En examinant I'évolution de l'indice de motorisation
déduit des données d'enquétes O-D de 1986, 1991 et 1996, il est possible de poser des
hypothéses quant a son évolution a I'horizon 2021, selon les différents statuts de la
population. Le facteur d'ajustement intégré au modele se traduit, pour Pannée 2021, par
I'équation 1.4. A linstar du facteur d'ajustement du statut, celui relatif a la motorisation est

calculé séparément pour chaque bond de projection.

Equation 1.4
Facteur d’ajustement de la motorisation
21 année
EM P =gy e o PSMr
4 M isg pgnée
158 58
ot EM = évolution de l'indice de motorisation
M = indice de motorisation des personnes
PSM = nombre de personnes motorisées selon le statut
PS = nombre de personnes selon je statut
1 = territoire de domicile
S = sexe
g = groupe d'dge de 5 ans

. L'hypothése retenue quant a I'évolution projetée de. lindice de motorisation des femmes
travailleuses selon I'dge est illustrée au graphique 1.5. Globalement les tendances
indiquent une augmentation de la motorisation des femmes actives. Pour les hommes, il
semble que le seuil de saturation de la motorisation ait été atteint punsquu ny a pas
d'évolution significative de leurs taux de motorisation de 1991 a 1996.

L'hypothése, comme pour le statut, est déduite des tendances observées pour les cing
régions du territoire et integre certaines bornes maximales et/ou minimales observées en
1996 ou fixées en regard du maintien du taux de motorisation des cohortes au fil du temps :

+ le taux de motorisation des femmes de statut travailleuse correspond au maximum
entre la tendance 1991-1996 projetée et le taux de motorisation de la cohorte cing
ans plus tét, jusqu'a concurrence du rattrapage de la moitié de la différence entre le
taux des hommes de 1996 et celui des femmes de 1996 pour un méme groupe
d'age.

L'annexe 2.2 présente les graphiques d'évolution 1996-2021 du taux de motorisation pour le
statut Travailleur pour chacune des cing régions.
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) 7 Graphique 1.5
Evolution des indicateurs de motorisation, 1991, 1996 et hypothése 2021,
Statut travailleur, territoire d’enquéte O-D comparable
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1.5.4 Podles d’emploi

Un dernier facteur d’ajustement est intégré au modéle prévisionnel pour tenir compte de
Févolution de lattraction des différents pdles d’emploi régionaux et de la concurrence qui
s'exerce entre eux pour la localisation des entreprises. Cette derniére étape ne s'applique
qu'aux déplacements pour motif travail puisque les destinations pour motifs études,
magasinage ou autres semblent trés corrélées a I'évolution de la localisation résidentielle.

Pour analyser les tendances de localisation des emplois dans l'agglomération de Québec,
on aurait souhaité pouvoir utiliser les données de Statistique Canada sur la population
active selon le lieu de résidence et le lieu de travail, méme s'il s’agit de données basées sur
un échantillon de 20 % de la population du recensement. Cependant, il aurait fallu que ces
données soient disponibles a un niveau géographique plus fin que celui des municipalités.
En effet, les municipalités de Québec, Ste-Foy, Charlesbourg et Beauport regroupent au
total une trentaine de secteurs de distribution qui sont considérés de maniére distincte a la
derniere etape du modele prévisionnel et qui correspondent a des regroupements de
secteurs de recensement.

Par surcroft, pour étre en mesure d'analyser I'évolution de l'attraction des divers pdles
d’emploi et d'en déduire des hypothéses concernant leur évolution prévisible, il aurait fallu
disposer de données équivalentes (au méme niveau de précision géographique) pour au
moins deux recensements successifs. Or, avant le recensement de 1996, les données sur
le lieu de résidence et le lieu de travail n’étaient disponibles gu’a I'échelle des municipalités.
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li a donc fallu recourir aux données des enquétes O-D .de 1986, 1991 et 1996 pour analyser
I'évolution du niveau dattraction des différents secteurs du territoire d'enquéte, une
approche qui nous apparait raisonnable, compte tenu de la cohérence observée entre les
données d'enquéte et celles du recensement de 1996, & I'échelle des municipalités.

L'élaboration du vecteur de destination pour I'horizon de projection 2021 fait appel aux
étapes suivantes :

+ examen de la tendance 1986-1996 (lorsque disponible) et 1991-1996 des
déplacements pour motif travail en période de pointe du matin; ,

¢ caicul de la variation annuelle moyenne et projection de la moitié de cette
variation jusqu'en 2021 (avec application d'un facteur d'atténuation de la
tendance afin de prendre en considération lincertitude grandissante plus on
s'éloigne de la période de référence);

+ obtention d'un vecteur de destination pour les différents horizons de projection
(2001, 2006, 2011, 2016 et 2021) en nombre de déplacements et en parts
relatives.

Le nouveau vecteur de destination ainsi obtenu est finalement soumis a un modele de type
- FURNESS qui redistribue ies déplacements pour motif travail effectués en période de

pointe du matin. Le nombre total de déplacements prévus pour chacun des 53 secteurs
d'origine, résultant de 'application antérieure des hypothéses liées a la demographle au
~ statut et a la motorisation, n’est pas affecté par cette étape.

- L'hypothese de distribution des déplacements pour motif travail est présentée au
. tableau 1.6 pour les différents horizons de projection. Elle est basée sur I'évolution
" observée entre 1986 et 1996 quant a la distribution des déplacements pour motif travail a
destination des 53 secteurs de distribution du territoire d’'enquéte O-D. On peut notamment
voir la croissance de certains secteurs periphériques comme Lebourgneuf (36), Les Saules
(35) et Charlesbourg Sud (21) au détriment des secteurs centraux comme Basse-ville
Quest (4), Haute-ville Est (1), La Canardiére (7) et Limoilou Sud(5) qui sont caractérisés
par une part relative en décroissance.

En résume, 'hypothése posée a comme conséquence de réduire la part relative de la ville
de Québec, de 44,0 % en 1996, a 42,3 % en 2021, ainsi que d'augmenter sensiblement
celles des autres grands secteurs.

La diminution de la part relative des déplacements pour motif travail & destination d’un
secteur ne signifie pas nécessairement une décroissance du nombre de déplacements pour
motif travail a cette destination. C’est le cas du secteur Ste-Foy Centre Nord (secteur 10),
par exemple, qui malgré une diminution de sa part relative de 6,81 en 1996 a 6,74 en 2011,
attire un nombre plus important de déplacements pour motif travail en période de pointe du
matin, soit 4 760 déplacements en 2011, comparativement & 4 180 déplacements en 1996.
Cela s’explique par le tait que 'augmentation ou la diminution du nombre de déplacements
a destination d'un secteur dépend également de I'évolution d'autres facteurs tels que
I'évolution du nombre de personnes de 24 a 65 ans et du taux d’activité.

19



Tableau 1.6
Vecteur de destination 1996 et projection 2001, 2006, 2011, 2016 et 2021,
parts relatives, déplacements motif travail en période de pointe du matin

HMigmnEﬂMm_
| secteur [Nom 1998 | 2001 | 2008 | 2011 | 2018 | 2o:
1 |Haute-vinle Est 1,08 1076] 1058 1045{ 1037] 1034
2 |Haute-Vitle Quest 5,39 5.27 s18] 511 507 5.05
3 |Basse-Ville Est 6,61 6,48 8,57 6,29 8,25 6,23
4 |Basse-vite Cuest 257) 218 188 166 152 1,47
5 |timoilouSud 290 2,73 2,60 2,51 245 2,43
6 |Limoilou Nord 194 186 1.80 1,76 1,73 172
7 __ |La canardiére 1,93 1,76 1,63 1,53 1,47, 1,45
8. |Siery 265 255 2471 240 2a8] 237
9 |Cité Universitaire 424  425] a9l az7|  az7l  ap7
10 |Sainte-Foy Centre-Nord 6,81 678  s&78 674 873 673
11__|Sake-Fey Centre-Sud 270 277 eme| 28s]  2me] 200
12__|Pointe Sainte-Foy 3oa]l 310 316 3,21 3,23 3,24
13 __|Guatre-Bourgeols ogal 100 1 1,01 102l 100
14 Charest Ouest 3,86 3.77 3,70 3.65 3.82 3,60
15___|Cap-Rouge - gasf 0a7] 048] 049 049 0.0
16__|Notre-Dame-des-Laurentides o6a] o089 o073l 076 o78l 079
17__ [Orsainvitle 053 o053 o054 o054 054 054
18 |Charlesbourg Est o20] og0l o3t 0,31 0,32 0,32
19 |Le Plateau 023l o025 o025 o028 o028 o027
20 |Henri-Bourassa 1,61 1,57 1,53 1,51 149 1,48
21 |Charlesbourg Sud 1,47 1,58 1,66 1,73 177 1,78
22 |Gitfard Nord 1,58 1,67 1,75 1,81 1,84 1,85
23 |GiHtard Sud os0]_ os1 0,82 083 o83 083
24 |Visux-Beauport 1,12 113 114 1,15 1,15] 1,15
25 |Vileneuve 024 ozol 617l o044  o013] 013
26 |Courville o42] o043l 044 o045 045 0,45
27 |montmorency g1  o1el o014l 015 015| 015
28 |Beauport Nord 1,14 1,22 129 1,34 1,37 1,38
20 [Sainte-Thérése-de-Lisioux 025 o027  eze]l  og30 0,31 0,31
30 |Boischatel , 00s| o005  o0os] o0 0,05 0,05
31 |Quartier Laurentien 0og2] o098 1,02 1,05 107 1,08
32 |L'Ancienne-Lorett 1,08 1,12 1,55 5,17 1,18 1,19
33 [vanier 11| 314 31e] 348 318 320
34  [Dubsrger 2,23 2,25 2,27| . 228] 2,29 2,29
35 |Les Saules 259 273 284 2% 298 300
36 |Lebourgneut g09] 855 8,91 7,18 734 740
37 | Neufchatel Sud 078] o083 os7]  oso| og2 0,92
38 |Loretteville 1,16 1,10 1,06 108 101 1,00
39 |Saint-Emile 043  ©044] o045l  oas|  o04s] o4
40 |Lac-Saint-Charles o190 o8] o18] o018 017 0,17
41 |var-Béiair o571 os8| ogz] o083 0,84 0,65
42 Saint-Auqustin-de-Desmaures 1,17 1.25 1,31 1,38 1,39 1,40
43___|Neufchétel Nord 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
a6 |ievis e91] es1] e8] 60l 80 690
47 |Pimendre 040l o042 o043 o4 044 044
48 |saint-Romuald 1,51 1,54 1,56 158 1,59 1,58
49 |saint-Jean-Chrysestome og0l _og2l _oe4 065 og8| 067
50 |chamy 0,97 1,00 1,01 1,02 1,03 1,04
51 Sainte-Heléne-de-Braakeyville 0,05 0.04 0,03 0,03 0,03, 0,02
52 [Saint-Nicolas (Bemiéres) 1,03 1,07 1,10 1,13 1,14 1,15
53 |Saint-Rédempteur 0,25 0.25 024] o024 o024 024
54 |Saint-Etienne-de-Layzon 0,16 0,15 0,15 o4l o014 o013
55 |Saint-Lambert-de-Lauzon 021 022l o022l o2 o2l  ooe
700,00] _100,00] 10000 100,00 to0.00] 100.00]

Sources : Enquétes O-D 1986, 1991 et 1996 (MTQ/STCUQ)
Prévisions de déplacements, SMST (MTQ, juillet 2001)
Traitement :  SMST (MTQ) '



1.6 Effets des hypothéses sur les résultats prévisionnels

Tel gu’expliqué a la section 1.4, la méthode consiste en I'ajustement successif du volume
pondéré de chaque déplacement en regard de la projection démographique, du statut et de
la motorisation des personnes, ainsi que du nlveau d'attraction des péles d'emploi

régionaux.

- L'analyse présentée dans cette section permet de suivre l'impact progressif de I'application
de chacune des hypotheses sur I'évolution des déplacements, en. période. de pointe du
matin, & l'horizon 2021. Ainsi, il est possible d'observer étape par étape, les effets de
Fapplication de chacune des hypothéses sur le nombre de déplacements, sur leur
répartition selon le motif et e mode ainsi que sur la dlstrlbutlon spatiale des déplacements a
destination des différents secteurs du territoire.

Le tableau 1.7 montre le nombre de déplacements en période de pointe du matin pour 1996
et I'évolution observée suite a l'application de chacune des hypothéses pour 2021.

) Tableau 1.7
Evolution 1996-2021 du nombre de déplacements
aprés application des différents facteurs d’ajustement,
période de pointe du matin

Facteurs d'ajustement Nombre de déplacements % du nombre final
1996 330 510 '
2021 Population 308 280 - - 96,3 %
2021  + Statut 318 870  996%
2021 + Motorisation 320 240 100,0 %
2021 + Poles d’'emploi - 320240 100,0 %

Sources : Enquéte O-D 1996 (MTQ/STCUQ}
Prévisions de déplacements, SMST (MTQ, juillet 2001}

Traitement ;: SMST (MTQ)

La premiére hypothese appliquée aux données est la projection démographique, qui a pour
effet d'expliquer plus de 96 % du nombre global de déplacements prévu pour 2021, en
période de pointe du matin. L'application des hypothéses de statut et de motorisation vient
ensuite contribuer a l'augmentation du nombre de déplacements en péricde de pointe du
matin puisque ces deux variables interviennent sur la motivation d'effectuer des
déplacements (motifs) et sur les moyens de les effectuer (modes). De plus, on peut
‘remarquer que l'hypothése de redistribution des pdles d'emploi, appliquée afin de corriger
les taux d'attraction des différents secteurs, ne modifie pas le hombre de déplacements
puisque cette etape vise uniguement une redistribution spatiale des déplacements selon les
différents secteurs de destination. ' :
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1.6.1 Application de Phypothése de projection démographique

Comme on I'a vu au tableau 1.7, I'application de I'nypothése de projection démographique a
pour effet de diminuer le nombre total de déplacements en période de pointe du matin, en
2021 par rapport & 1996. Ceci peut s'expliquer par la combinaison de plusieurs facteurs
découlant du portrait de la population prévue pour 2021. Le premier facteur explicatif est
sans contredit l'augmentation prévue du nombre de personnes de 65 ans et plus, qui se
déplacent principalement en dehors de la période de pointe du matin. La diminution du
nombre de personnes de 0 & 49 ans (étudiants et travailleurs qui se deplacent beaucoup en
période de pointe du matin) contribue également a la diminution du nombre de
déplacements en période de pointe du matin. Effectivement, si on examine l'effet de
I'application de I'hypothése démographique sur 'ensemble des déplacements de I'enquéte
sur une période de 24 heures (tableau 1.8), on observe plutdt une augmentation de 50 250
déplacements de 1996 a 2021.

Tableau 1.8
Evolution 1996-2021 du nombre de déplacements
aprés application de ’hypothése de projection démographique,
période de pointe du matin et 24 heures

Nombre de déplacements selon la période
Pointe du matin . 24 heures

[ 1996 ‘ 330 510 1719 670

Facteurs d'a]ustelﬁent

‘Variation incrémentale | ) - 22 230 (-6,7%) 50 250 (3 %)

" Sources : Enquéte O-D 1996 (MTQ/STCUQ)
: " Prévisions de déplacements, SMST (MTQ, juillet 2001)
Traitement ; SMST (MTQ}

1.6.2 Application de I’hypothése d’évolution du statut '

L’application de 'hypothese concernant les statuts des personnes entraine pour sa part une
augmentation de 10 600 déplacements en période de pointe du matin (tableau 1.9), par
rapport aux résultats de {'étape précédente. L'effet de I'application de cette hypothése est
d'autant plus marqué lorsgu'on examine ia répartition des déplacements selon les motifs.
Ainsi, 'hypothése relative aux statuts des personnes entraine une augmentation de 7 400
déplacements pour motif travail, une stabilité du nombre de déplacements pour: motif études
et une augmentation de 3 200 déplacements pour motifs autres.

Il semble intéressant de noter également, concernant les résultats présentés au tableau 1.9,
que l'application de [l'hypothése démographique s'est traduite par des diminutions du
nombre de déplacements, légere pour le motif travail (- 8 960} et forte pour le motif études
(- 15 590). Ces diminutions s'expliquent par le vieillissement de la population et par la
diminution du nombre d'individus en age d'étudier (perte d'effectifs des 0-24 ans).
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A Tableau 1.9
Evolution 1996-2021 du nombre de déplacements selon le motif
aprés application de I’hypothése relative au statut des personnes,
période de pointe du matin

Facteurs d’ajustement Travail _ Etudes Autres
1996 ) . 162 640 113 090 54 790
2021 Population 153 680 97 500 57 100
Va.ri.ation incrémentale 7 420 0 3180

Sources : Engquéte O-D 1996 (MTQ/STCUQ)
Prévisions de déplacements, SMST (MTQ, juillet 2001)
Traitement : SMST (MTQ)

- 1.6.3 Application de I'hypothése d’évolution de la motorisation

L'hypothése relative & la motorisation des personnes entraine une augmentation de 1 370
déplacements en periode de pointe du matin. |l s'agit d'un impact mineur sur le nombre

- global de déplacements, bien gque les effefs soient plus considérables sur la répartition des
_deplacements par mode. Le tableau 1.10 réunit les principaux résultats de  I'analyse

effectuée en regard de I'évolution de I'utilisation des modes : privé, conducteur, passager et

transport en commun.

) o Tableau 1.10
Evolution 1996-2021 du nombre de déplacements selon le mode
aprés application de 'hypothése relative a la motorisation des personnes,
' période de pointe du matin

‘Facteurs d’ajustement Privé Conducteur Passager - TC

1996 217 510 178 100 39 410" 32 920
2021 Population 209 060 172 590 36 470 28150
2021 + Statut 218 290 180 350 37 930 28 B80
Variation incrémentale 2620 4 590 -1960 - 880

Sources : Enquéte O-D 1998 (MTQ/STCUQ)
Prévisions de déplacements, SMST (MTQ, juillet 2001)
Traitement : SMST (MTQ)

Globalement, les tendances indiquent une augmentation générale de la motorisation,
indépendamment de I'Age et du statut, ainsi qu'une hausse plus importante associée aux
femmmes actives. Le niveau de motorisation croissant entraine une augmentation importante
du nombre de déplacements par mode conducteur (2,5 % d'augmentation) et une
diminution consigérable des déplacements associés au mode passager (5,1 % de
diminution). '
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L’hypothése d'évolution du statut améne une forte augmentation des deplacements pour
motif travail qui, combinée a la motorisation croissante de cette clientéle, entraine une
croissance importante des déplacements effectués en tant que conducteur d'automobile.
Elle semble avoir contribué & augmenter sensibiement le nombre de déplacements par
modes passager et transport en commun, deux modes qui avaient subi une diminution suite
" a l'application de I'hypothése démographique. Par contre, I'application de Fhypothese de
motorisation entraine des diminutions plus importantes que les gains obtenus par
Fhypothése de statut, plagant ainsi Futilisation de ces modes en 2021 aux plus bas niveaux

jamais observes.

1.6.4 Application de I'hypothése d’évolution des poles d’emploi

L’hypothése relative aux pbles d’emploi vise & tenir compte de I'évolution concurrentielle
des différents secteurs du territoire et & obtenir la répartition des destinations pour motif
travail, en part relative, conforme a cette évolution. Le tableau 1.11 présente les impacts de
I'application de 'hypothése d'évolution des pdles d’emploi sur le nombre de déplacements
pour motif travail selon les quatre régions de destination du territoire d'enquéte, Québec,
Ste-Foy, le reste de la Rive-nord et la Rive-sud.

Tableau 1.11
Evolution 1996-2021 du.nombre de déplacements pour motif travail
selon la région de destination
- aprés application de ’hypothése relative aux pdles d’emploi,
période de pointe du matin

Facteurs d'ajustement Québec Ste-Foy Reste de la Rive-nord Rive-sud
1996 - 118 070 60 880 99 370 45 750
2021 Population 108 800 . 55580 92 080 45 940
2021 + Statut 112 580 57 540 95290 47 460
2021 + Motorisation 112 820 57 730 95930 47 690

‘Pales d'emploi - Motorisation - 600 1050 230 - 680

Sources : Enguéte O-D 1996 (MTQ/STCUQ)
: Prévisions de déplacements, SMST (MTQ, juillet 2001)
Traitement : SMST (MTQ)

Pour Ste-Foy et le reste de la Rive-nord, on observe que la redistribution des pdles d'emploi
a un impact positif. Dans le cas de Québec et de {a Rive-sud, la redistribution a un impact
négatif mais relativement faible puisque l'application des autres hypothéses (statut et
motorisation), avait déja contribué a porter le volume de déplacements, a destination de ces
deux régions, trés prés du volume final visé par 'hypothése de redistribution.
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