
ÉTUDE D’AVANT-PROJET

DESSERTE FERROVIAIRE

TERMINAL MARITIME DE GRANDE-ANSE

PARC INDUSTRIALO-PORTUAIRE

FÉVRIER 2009

begvi01
Tampon 



ADMINISTRATION PORTUAIRE DU SAGUENAY 
ET 

PROMOTION SAGUENAY 
 
 

ÉTUDE D’AVANT-PROJET 
 
 

DESSERTE FERROVIAIRE 

TERMINAL MARITIME DE GRANDE-ANSE 
PARC INDUSTRIALO-PORTUAIRE 

 
 

DOSSIER ROCHE : 53255-001 



ADMINISTRATION PORTUAIRE DU SAGUENAY 
ET 

PROMOTION SAGUENAY 
 
 

ÉTUDE D’AVANT-PROJET 
 
 

DESSERTE FERROVIAIRE 

TERMINAL MARITIME DE GRANDE-ANSE 
PARC INDUSTRIALO-PORTUAIRE 

 
 
 

Dossier Roche : 53255-001 
 
 
 
 

ROCHE LTÉE, GROUPE-CONSEIL 
 
 
 
 
 

  
Préparé par : Carl Laberge, ing., M.Sc.A., MBA 

Civil/Environnement 
 
 
 
 
 

  
Approuvé par : Serge Grenier, ing. 

Civil/Environnement 
 
 
 
 
 

FÉVRIER 2009 



ÉQUIPE DE PROJET DE ROCHE LTÉE, GROUPE-CONSEIL 

M. Jean-François Boutet, ing. 

M. Serge Grenier, ing. 

M. Martin Joncas, tech. sr 

M. Jean-François Labbé, tech. sr 

M. Carl Laberge, ing., M.Sc.A., MBA 

Mme Nancy Ouellet, tech. 

M. Giovanni Seraiocco, ing.  

M. Éric Tremblay, tech. sr 

 

 

ONT ÉGALEMENT CONTRIBUÉ À LA RÉALISATION DE L’ÉTUDE : 

 

COMPAGNIE DE CHEMIN DE FER ROBERVAL-SAGUENAY 

M. Pierre Gilbert 

 

L’IMMOBILIÈRE, SOCIÉTÉ D’ÉVALUATION CONSEIL  

M. Pierre Doré, B.A.A., É.A. 

M. Guy Desbiens, B.Sc., É.A. 



TABLE DES MATIÈRES 

 Administration portuaire du Saguenay 
 Desserte ferroviaire 
53255-001 Terminal maritime de Grande-Anse 
 - i - Février 2009 – Étude d’avant-projet 

SOMMAIRE EXÉCUTIF ..................................................................................................... 1 

1.0 PRÉAMBULE ......................................................................................................... 2 

2.0 DESCRIPTION DU PROJET .................................................................................. 4 

2.1 Objectifs ...................................................................................................... 4 

2.2 Critères de conception ................................................................................ 5 

2.2.1 Sécurité............................................................................................ 5 

2.2.2 Division de lots ................................................................................. 5 

2.2.3 Terres en culture .............................................................................. 5 

2.2.4 Expropriation .................................................................................... 5 

2.2.5 Prolongement de l’autoroute 70 ....................................................... 6 

2.2.6 Caractéristiques techniques ............................................................. 6 

2.2.7 Déplacement de services publics ..................................................... 6 

2.2.8 Bruits et vibrations ........................................................................... 7 

2.3 Aspects réglementaires ............................................................................... 7 

2.3.1 Conformité – Ville de Saguenay ....................................................... 7 

2.3.2 Autorisation de la Commission de protection du territoire agricole 
du Québec (CPTAQ) ........................................................................ 8 

2.3.3 Autorisation du Ministre du Développement durable, de 
l’Environnement (MDDEP) ............................................................... 8 

2.3.4 Autorisations fédérales et consultation des Premières Nations ........ 8 

2.3.5 Autorisation du Ministre des Transports du Québec (MTQ) .............. 9 

2.4 Principaux intervenants ............................................................................... 9 

3.0 DESCRIPTION DE LA ZONE À L’ÉTUDE ............................................................ 10 

4.0 DÉFINITION ET DESCRIPTION DES TRACÉS À L’ÉTUDE ................................ 12 

4.1 Tracé R-1 – Ligne Bagot Ouest ................................................................. 12 

4.2 Tracé R-2 – Ligne Bagot Est ..................................................................... 13 

4.3 Tracé R-3 – Ligne Bagot 1,2 km est .......................................................... 13 

4.4 Tracé R-3A – Ligne Bagot 1,2 km est – Variante A ................................... 14 

5.0 ÉVALUATION COMPARATIVE DES TRACÉS ..................................................... 15 

6.0 DESCRIPTION DU TRACÉ RETENU................................................................... 21 



TABLE DES MATIÈRES 

 Administration portuaire du Saguenay 
 Desserte ferroviaire 
53255-001 Terminal maritime de Grande-Anse 
 - ii - Février 2009 – Étude d’avant-projet 

7.0 ESTIMATION DES COÛTS .................................................................................. 22 

7.1 Méthodologie ............................................................................................. 24 

7.1.1 Budgétisation du coût d’acquisition des propriétés ......................... 25 

7.2 Facteurs de risque..................................................................................... 25 

7.2.1 Nature des sols .............................................................................. 25 

7.2.2 Types de convois/Matériel roulant .................................................. 26 

7.2.3 Acquisition d’emprises ................................................................... 26 

7.2.4 Coûts des matériaux de base ......................................................... 26 

7.2.5 Sols contaminés ............................................................................. 27 

7.2.6 Zones humides/sensibles ............................................................... 27 

7.2.7 Matériel roulant .............................................................................. 27 

7.2.8 Mesures de compensation ............................................................. 27 

8.0 ÉCHÉANCIER DE RÉALISATION ........................................................................ 28 

9.0 CONCLUSION ...................................................................................................... 28 

 
 
LISTE DES TABLEAUX 
 

Tableau 1 : Définition des critères d’évaluation .................................................................. 15 

Tableau 2 : Analyse des tracés en fonction des critères d’évaluation ................................. 16 

Tableau 3 : Classement des tracés en fonction des critères d’évaluation ........................... 19 

Tableau 4 : Estimation des coûts ....................................................................................... 23 

 
 
ANNEXES 
 
1- Localisation du complexe industrialo-portuaire du Saguenay 

2- Visualisation des tracés en fonction des contraintes du milieu (4 feuillets) 

3- Vue en plan du tracé retenu 

4- Détails de l’estimation 

5- Échéancier de réalisation 

6- Critères de décision de la CPTAQ et cheminement d’une demande 

7- Réseau ferroviaire québécois 

 



 

 Administration portuaire du Saguenay 
 Desserte ferroviaire 
53255-001 Terminal maritime de Grande-Anse 
 - 1 - Février 2009 – Étude d’avant-projet 

SOMMAIRE EXÉCUTIF 

 

Port de Saguenay est un port public dont la gestion a été confiée à l’Administration 

portuaire du Saguenay (APS).  Le terminal maritime de Grande-Anse, situé à l’intérieur des 

limites de la ville de Saguenay dans l’arrondissement de La Baie, sur les rives de la rivière 

Saguenay, constitue ses infrastructures portuaires. 

 

En novembre 2008, l’Administration portuaire du Saguenay et Promotion Saguenay ont 

mandaté Roche ltée, Groupe-conseil, afin de produire une étude d’avant-projet concernant 

la construction d’une éventuelle desserte ferroviaire pour le parc industrialo-portuaire et le 

terminal maritime de Grande-Anse.  La desserte ferroviaire serait raccordée à la ligne 

principale du chemin de fer Roberval-Saguenay qui est elle-même reliée au réseau 

ferroviaire québécois.  Promotion Saguenay est fortement préoccupé par les impacts 

positifs du développement d’un lien ferroviaire en lien avec le transfo-parc, dont elle a la 

gestion du développement.  

 

Dans le cadre de l’étude, quatre (4) alternatives de tracé ont été étudiées.  À la suite d’une 

analyse comparative, le tracé jugé le plus avantageux a été déterminé.  La conception 

préliminaire et l’estimation de ce tracé de 12,5 km de longueur ont été effectuées. 

 

L’étude en vient à la conclusion que les conditions de site permettent de réaliser un tracé 

qui sera efficace et sécuritaire, qui respecte les règles de l’art et qui limite au minimum les 

impacts négatifs.  La desserte pourrait être opérationnelle dès l’été 2013 pour un coût 

estimé total de l’ordre de 36 millions de dollars canadiens (2009). 
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1.0 PRÉAMBULE 

Le Port de Saguenay est un port public dont la gestion a été confiée à l’Administration 

portuaire du Saguenay (APS).  L’infrastructure portuaire, le terminal maritime de Grande-

Anse, est située à l’intérieur des limites de la ville de Saguenay, dans l’arrondissement de 

La Baie, sur les rives de la rivière Saguenay, à environ 54 milles nautiques en amont du 

confluent de cette dernière avec le fleuve St-Laurent.  Ayant débuté ses activités au milieu 

des années 1980, il dessert plus particulièrement la région du Saguenay-Lac-St-Jean.  On 

y manutentionne annuellement de 300 000 à 400 000 tonnes métriques de marchandises 

diverses, vracs solide et liquide.  Le site de Grande-Anse est avantagé par sa localisation 

géographique, à proximité des services urbains et au cœur d’une région regroupant un 

ensemble industriel lourd, plus spécifiquement dans les domaines de l’aluminium et de la 

foresterie, bien que les activités de ce secteur aient connu un recul dernièrement. 

Depuis la création du terminal maritime de Grande-Anse, les villes de La Baie, Chicoutimi 

et Jonquière, maintenant ville de Saguenay représentée par Promotion Saguenay, 

planifient le développement d’un parc industrialo-portuaire sur le site.  La localisation du 

site est montrée à l’Annexe 1.  Afin d’être en mesure d’intéresser des clients industriels à 

s’installer dans le parc, ce dernier doit naturellement être en mesure de les accueillir.  Pour 

ce faire, certaines infrastructures de base qui ne desservent pas le site actuellement ont été 

identifiées, entre autres éléments : les services d’eau potable, d’égouts, de fourniture 

d’électricité haute puissance, de gaz naturel et de chemin de fer.  Une étude préliminaire 

d’ingénierie a été produite sur ce sujet en 2002.1 

En 2008, la construction d’une desserte ferroviaire qui serait reliée au réseau existant 

opéré par la Compagnie de Chemin de fer Roberval-Saguenay (propriété de Rio Tinto 

Alcan) a été identifiée comme projet prioritaire par l’APS dans sa planification stratégique.  

En effet, en plus de permettre à Port de Saguenay d’offrir de la flexibilité et plus d’options à 

sa clientèle, la desserte ferroviaire se veut un élément essentiel au développement du parc 

industrialo-portuaire. 

 

                                                
1 Cegertec/Groupe-Conseil Saguenay/Génivel-BPR, Complexe industrialo-portuaire du Saguenay – 
Rapport d’études préliminaires d’ingénierie, avril 2002. 
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C’est dans ce contexte que l’APS et Promotion Saguenay ont mandaté Roche ltée, 

Groupe-conseil, afin de produire une étude d’avant-projet pour une éventuelle desserte 

ferroviaire au terminal maritime de Grande-Anse.  Le mandat octroyé inclut la proposition 

de tracés et la mise en évidence de l’alternative la plus avantageuse, en tenant compte des 

aspects économiques, environnementaux, sociaux et techniques. 

  



 

 Administration portuaire du Saguenay 
 Desserte ferroviaire 
53255-001 Terminal maritime de Grande-Anse 
 - 4 - Février 2009 – Étude d’avant-projet 

2.0 DESCRIPTION DU PROJET 

Le projet vise à construire une desserte ferroviaire qui relierait le terminal maritime de 

Grande-Anse au réseau ferroviaire québécois.  Le terminal maritime de Grande-Anse est 

situé à l’intérieur des limites de ville de Saguenay, arrondissement de La Baie.  La desserte 

à l’étude serait reliée à la voie principale de la Compagnie de Chemin de fer Roberval-

Saguenay (R-S).  Étant donné la forte dénivellation entre la zone industrielle et le quai de 

Grande-Anse, il a été décidé par l’APS que la gare portuaire serait localisée sur des 

terrains appartenant à cette dernière, à l’intérieur de la zone industrielle et en surélévation 

par rapport au niveau du quai. 

2.1 OBJECTIFS 

Le projet de desserte ferroviaire à Grande-Anse vise plusieurs objectifs : 

� Assurer une meilleure intégration des modes de transport et une meilleure utilisation 

du système de transport du Québec, en particulier pour le transport des marchandises 

dans un souci de compétitivité, de sécurité, de réduction des coûts du réseau routier et 

de développement durable; 

� Positionner le Saguenay-Lac-St-Jean comme un point de transit maritime de premier 

plan et augmenter  la compétitivité des entreprises de la région, du Québec et du 

Canada; 

� Mettre en place un réseau adéquat et compétitif d’infrastructures de transport pour les 

expéditeurs qui contribuera à créer de la richesse et à diversifier l’économie de la 

région; 

� Consolider et augmenter les activités au terminal maritime de Grande-Anse; 

� Favoriser le développement des activités de transport maritime et ferroviaire au 

Québec, et ce, à court terme; 

� Contribuer à faire la promotion des modes ferroviaires et maritimes ainsi que la 

valorisation du transport maritime et du fleuve Saint-Laurent. 
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Il s’agit d’un projet d’infrastructure majeur qui aura un impact positif sur les importateurs et 

exportateurs industriels régionaux et québécois, sur le pouvoir d’attraction d’entreprises 

dans le complexe industrialo-portuaire ainsi que sur le niveau d’activité du terminal 

maritime de Grande-Anse. 

2.2 CRITÈRES DE CONCEPTION 

Les critères décrits plus bas ont été utilisés afin de déterminer les alternatives de tracé de 

la desserte ferroviaire. 

2.2.1 Sécurité 

Le tracé devra respecter toutes les normes en matière de sécurité, spécialement en 

ce qui concerne les passages à niveau (visibilité, angles de traverse, distances, 

dégagements, etc.). 

2.2.2 Division de lots 

Le tracé de la desserte ferroviaire doit minimiser la division de lots appartenant à un 

même propriétaire.  Les limites de propriétés sont illustrées à l’annexe 2, sur le plan 

A1 de 4. 

2.2.3 Terres en culture 

Le tracé doit viser à limiter la perte de terres en culture de manière à réduire les 

inconvénients, les coûts et faciliter le processus d’approbation réglementaire. 

2.2.4 Expropriation 

Le tracé doit minimiser le nombre d’achats de propriétés et/ou expropriations de 

résidences ou d’exploitations commerciales/agricoles afin de limiter l’impact social 

du projet et réduire les coûts d’acquisition. 
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2.2.5 Prolongement de l’autoroute 70 

La future desserte doit obligatoirement venir rejoindre la ligne principale du 

Roberval-Saguenay à l’ouest du croisement entre cette dernière et le tracé du futur 

prolongement de l’autoroute 70 (Annexe 2, plan A4 de 4).  En effet, une jonction à 

l’est du croisement imposerait la construction d’un pont autoroutier pour les deux 

(2) bretelles d’accès à la desserte et engendrerait des coûts et des contraintes trop 

importants pour être considérée face aux autres alternatives. 

 

2.2.6 Caractéristiques techniques 

La capacité portante de la voie doit correspondre aux standards nord-américains 

des chemins de fer de classe 1, soit 129 844 kg (286 000 livres) par wagon.  La 

desserte devra être munie de deux (2) voies d’évitement qui devront être localisées 

près de la ligne principale du Roberval-Saguenay, de manière à faciliter les 

opérations de transit des wagons.  Elle devra être la plus rectiligne possible et 

respecter les critères de rayon de courbure et de pente permettant le meilleur 

niveau de service possible.  Le dégagement en largeur et en hauteur devra 

également être maximisé, de manière à donner le plus de flexibilité possible aux 

usagers en ce qui concerne les dimensions de fret. 

 

2.2.7 Déplacement de services publics 

Le tracé doit viser à minimiser le déplacement de services publics tels que routes, 

lignes électrique et câblage, gaz naturel, aqueduc, etc. 
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2.2.8 Bruits et vibrations 

Un convoi ferroviaire provoque du bruit et des vibrations lors de son passage.  Ces 

impacts sont ressentis par les résidents lors de la traverse de passage à niveau ou 

lorsque la voie ferrée est située près de résidences.  En vertu de l’article 95.1 de la 

Loi sur les transports du Canada (LTC) : « La Compagnie de Chemin de fer qui 

construit ou exploite un chemin de fer doit limiter les vibrations et le bruit produits à 

un niveau raisonnable, compte tenu des éléments suivants : 

a) Les obligations qui lui incombent au titre des articles 113 et 114, le cas échéant; 

b) Ses besoins en matière d’exploitation; 

c) Le lieu de construction ou d’exploitation du chemin de fer ». 

L’ensemble des éléments permettant de déterminer ces niveaux n’étant pas 

disponibles lors de la présente étape de conception, une distance de 90 m de part 

et d’autre de la voie a été utilisée à titre de zone tampon à l’extérieur de laquelle les 

impacts seraient limités à un niveau raisonnable.  Cette hypothèse devra être 

validée lors des phases d’ingénierie ultérieures, en fonction des différentes 

caractéristiques des sites, telles que topographie, nature des sols, écrans naturels, 

mesures de compensation, etc. 

 

2.3 ASPECTS RÉGLEMENTAIRES 

Le projet devra être approuvé par différents paliers de gouvernement, ministères et 

organismes règlementaires. 

2.3.1 Conformité – Ville de Saguenay 

Le projet devra être conforme aux dispositions du règlement de zonage et/ou aux 

mesures de contrôle intérimaire de la Municipalité. 
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2.3.2 Autorisation de la Commission de protection du territoire agricole 
du Québec (CPTAQ) 

Peu importe le tracé retenu, la majeure partie de la zone à l’étude est située en 

territoire agricole.  Ainsi, le promoteur devra obligatoirement obtenir une autorisation 

de la CPTAQ permettant l’usage pour des fins autres que l’agriculture sur les parties 

de terres agricoles visées pour le tracé avant d’entreprendre les travaux. 

L’obtention de servitudes pour le passage ne nécessite pas l’obtention d’une 

autorisation par la CPTAQ, c’est l’usage des terres à des fins autres que 

l’agriculture qui l’exige. 

Le cheminement d’une demande à la CPTAQ ainsi que les critères de décision 

apparaissent à l’annexe 6. 

 

2.3.3 Autorisation du Ministre du Développement durable, de 
l’Environnement (MDDEP) 

La construction de chemin de fer faisant partie de la liste des projets étant 

obligatoirement assujettis à la procédure d’évaluation et d’examen en vertu de la Loi 

sur la qualité de l’environnement, les études requises dans la procédure devront 

donc être réalisées afin d’obtenir les autorisations nécessaires en vertu de cette 

dernière. 

 

2.3.4 Autorisations fédérales et consultation des Premières Nations 

Selon le statut du promoteur du projet ainsi que de ses sources de financement, des 

autorisations de certains organismes fédéraux pourraient être nécessaires.  Aussi, 

les premières nations ayant des revendications sur le territoire devront également 

être consultées par le gouvernement fédéral ou le promoteur, selon son statut.  Ces 

éléments devront être précisés lors des étapes de réalisation à venir. 
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2.3.5 Autorisation du Ministre des Transports du Québec (MTQ) 

Le chemin de fer Roberval-Saguenay, sur lequel viendrait se greffer le lien 

ferroviaire vers Grande-Anse, relève de la gouverne provinciale telle qu’il est 

possible de le voir sur la carte du réseau ferroviaire québécois apparaissant à 

l’annexe 7.  À ce titre et en présumant que la desserte sera, soit un chemin de fer 

d’entreprises ou un chemin de fer d’intérêt local (CFIL), cette dernière devrait 

également relever de la compétence provinciale.  Le ministère des Transports du 

Québec pourrait avoir à accorder une autorisation en vertu de certaines dispositions 

de la Loi sur la sécurité des transports guidés, entre autres s’il y avait opposition au 

projet pour des raisons valables de la part de citoyens. 

 

2.4 PRINCIPAUX INTERVENANTS 

Dans le cadre de la présente étude, plusieurs intervenants qui auront un rôle à jouer dans 

le développement du projet ont été rencontrés ou contactés afin d’obtenir leur avis et pour 

les informer de la démarche, à savoir : 

� Ville de Saguenay; 

� Ministère des Transports du Québec; 

� Ministère du Développement durable, de l’Environnement et des Parcs du Québec 

(MDDEP); 

� Agence canadienne d’évaluation environnementale (ACEE); 

� Commission de protection du territoire agricole (CPTAQ); 

� Compagnie de Chemin de fer Roberval-Saguenay. 
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Dans le cadre des phases subséquentes de développement du projet, plusieurs autres 

intervenants qui n’ont pas été contactés à l’étape actuelle devront être impliqués.  Parmi 

ceux-ci : 

� Union des producteurs agricoles (UPA) incluant le syndicat des producteurs de bois; 

� Propriétaires localisés dans l’emprise du tracé; 

� Résidants habitant dans la zone à l’étude; 

� Premières Nations ayant des revendications sur le territoire; 

� Utilisateurs du territoire (Club de motoneige, Club de VTT, chasseurs, etc.); 

� Ministère des Ressources naturelles et de la Faune du Québec. 

Il est recommandé d’entamer le processus d’information et de négociation le plus tôt 

possible afin de s’assurer de la bonne collaboration et de l’appui des intervenants. 

 

3.0 DESCRIPTION DE LA ZONE À L’ÉTUDE 

Le réseau de chemin de fer qui dessert la ville de Saguenay à l’est de Jonquière, est opéré 

par la Compagnie de Chemin de fer Roberval-Saguenay (RS) qui en est également le 

propriétaire.  Une éventuelle desserte ferroviaire à Grande-Anse devra impérativement être 

reliée à ce dernier afin de rejoindre le réseau nord-américain.  La ligne située la plus près 

du site de Grande-Anse est à peu près parallèle au tracé de la route 372 (boulevard de la 

Grande-Baie Nord), à environ 9 km au sud du site. 

Le territoire situé entre le chemin de fer existant et Grande-Anse est entièrement constitué 

de terres agricoles selon la Municipalité et au sens de la Loi sur la protection du territoire et 

des activités agricoles, hormis le secteur désigné comme étant le futur parc industrialo-

portuaire, à proximité du port.  À l’intérieur de la zone à l’étude, approximativement la moitié 

des terres agricoles est actuellement en culture.  L’autre moitié est constituée de lots 

boisés et de milieux humides.  Mis à part les activités agricoles, quelques îlots résidentiels 

sont également présents, parsemés le long des voies publiques. 
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La topographie de la zone est relativement plane entre la Ligne Bagot, à l’ouest et la tête 

du cours d’eau désignée comme étant le ruisseau Morissette à l’est.  Le secteur localisé à 

l’est de la zone à l’étude est désigné comme « zone à risque » par ville de Saguenay, en ce 

qui concerne la stabilité du terrain, en raison des fortes pentes qu’on y retrouve.  La zone 

désignée « à risque » est illustrée au feuillet A3 de 4 de l’annexe 2.  À l’approche du parc 

industrialo-portuaire, le tracé devra cependant traverser une zone où la topographie est 

relativement accidentée, avant d’atteindre la gare portuaire proposée. 

La desserte aura obligatoirement à traverser quelques voies publiques, soit la route 372 

(boulevard de la Grande-Baie Nord), le chemin Saint-Joseph et le chemin de la Grande-

Anse et/ou le chemin de l’Anse-à-Benjamin.  Selon le tracé choisi, le chemin de la Ligne 

Bagot ou la route de l’Anse-à-Benjamin sera également croisé. Quelques fermes et 

résidences sont situées de part et d’autre de la route 372, du chemin Saint-Joseph et du 

chemin de l’Anse-à-Benjamin. 

Parallèlement au chemin de fer existant du R-S, à environ 1,2 km au nord, la desserte 

devra impérativement passer sous deux (2) lignes de transport d’électricité de 161 kV 

appartenant à Rio Tinto Alcan.  Pour des raisons de sécurité, la desserte devra passer à 

bonne distance des pylônes et avoir un dégagement suffisant sous les fils conducteurs. 

Le futur prolongement de l’autoroute 70 doit également être pris en considération.  Le tracé 

de l’autoroute a actuellement été fixé et croisera la voie principale du R-S à un endroit où 

un pont autoroutier devra être aménagé par le ministère des Transports du Québec (MTQ).  

Comme la voie ferrée actuelle et la future autoroute sont parallèles et à proximité après le 

croisement, il devient difficile techniquement et économiquement d’aménager les bretelles 

de la desserte à l’est du croisement. 
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4.0 DÉFINITION ET DESCRIPTION DES TRACÉS À L’ÉTUDE 

Le point d’arrivée de la voie de desserte, à l’intérieur des limites du site du parc industrialo-

portuaire de Grande-Anse, sera une gare portuaire entourée d’aires d’entreposage de 

matériaux en vrac, tel qu’il est possible de le voir sur les différentes vues en plan du tracé 

que l’on retrouve aux annexes 2 et 3.  L’agencement de la gare portuaire a été fourni par 

Port Saguenay et sa configuration n’est pas incluse dans la présente étude.  Les différents 

tracés proposés dans la présente section aboutissent tous au même point, à savoir à 

l’extrémité sud-est du site 2 du parc industrialo-porturaire du Saguenay montré à l’annexe 

1.  L’emprise de la desserte a été déterminée en fonction des caractéristiques de la voie et 

varie le long des tracés afin de limiter l’emprunt de la desserte au minimum.  Les quatre 

(4) tracés sont illustrés à l’annexe 2. 

4.1 TRACÉ R-1 – LIGNE BAGOT OUEST 

Ce tracé longe le chemin de la Ligne Bagot, du côté ouest.  Les aiguillages du 

raccordement prévu au chemin de fer existant sont quelque peu décalés vers l’ouest afin 

de permettre une distance suffisante avec le passage à niveau du chemin de la Ligne 

Bagot.  Cette dernière voie publique appartient au MTQ qui possède une emprise variant 

entre 20 et 30 mètres de chaque côté.  Après un échange préliminaire avec la direction 

régionale du MTQ, il a été établi que la nouvelle desserte devra avoir sa propre emprise et 

ne pas empiéter dans celle du chemin existant. 

D’une longueur totale de 14,2 km, le tracé R-1 proposé pour la desserte se raccorde à la 

ligne principale du R-S, immédiatement à l’ouest de la Ligne Bagot.  La desserte suit 

l’alignement de cette dernière sur environ 2,3 km en zone boisée puis sur 0,9 km sur des 

terres en culture avant de croiser la route 372.  Au nord et au sud de la route, le centre du 

tracé passe à moins de 90 m de quatre (4) résidences.  Par la suite, toujours en longeant la 

Ligne Bagot, le tracé traverse des terres en culture sur 2,2 km avant de croiser le chemin  

Saint-Joseph où il passe à proximité de deux (2) résidences.  Après le croisement, le tracé 

continue de suivre la Ligne Bagot sur des terres en culture avant de croiser celle-ci et 

bifurquer vers l’est à 90 degrés, direction Grande-Anse.  Le tracé traverse ensuite le 

chemin de la Grande-Anse, passe sur des terres en culture avant de tourner en direction 

nord pour rejoindre la gare portuaire proposée à l’intérieur des limites du parc industrialo-

portuaire, en zone industrielle.  
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4.2 TRACÉ R-2 – LIGNE BAGOT EST 

Ce tracé longe le chemin de la Ligne Bagot, du côté est.  Les aiguillages du raccordement 

prévu au chemin de fer existant sont quelque peu décalés vers l’est afin de permettre une 

distance suffisante avec le passage à niveau du chemin de la Ligne Bagot.  Cette dernière 

voie publique appartient au MTQ qui possède une emprise variant entre 20 et 30 mètres de 

chaque côté.  Après un échange préliminaire avec la direction régionale du MTQ, il a été 

établi que la nouvelle desserte devra avoir sa propre emprise et ne pas empiéter dans celle 

du chemin existant. 

D’une longueur totale de 13 km, le tracé R-2 proposé pour la desserte se raccorde à la 

ligne principale du R-S, immédiatement à l’est de la Ligne Bagot.  La desserte suit 

l’alignement de cette dernière sur environ 1,6 km en zone boisée puis sur 1,8 km sur des 

terres en culture avant de croiser la route 372.  De part et d’autre de la route, le tracé passe 

à moins de 90 m de neuf (9) résidences.  Par la suite, toujours en longeant la Ligne Bagot, 

le tracé traverse des terres en culture sur 2,2 km avant de croiser le chemin Saint-Joseph 

où il passe à proximité de deux (2) résidences.  Après le croisement, le tracé continue de 

suivre la Ligne Bagot puis le chemin de la Grande-Anse en passant sur des lots boisés puis 

sur environ 400 m de terres en culture.  Le tracé traverse ensuite la route de l’Anse-à-

Benjamin, passe sur des terres en culture avant de tourner en direction nord pour rejoindre 

la gare portuaire proposée à l’intérieur des limites du parc industrialo-portuaire, en zone 

industrielle. 

 

4.3 TRACÉ R-3 – LIGNE BAGOT 1,2 KM EST 

Ce tracé est parallèle au chemin de la Ligne Bagot, à 1,2 km du côté est.  Les aiguillages 

du raccordement prévu au chemin de fer existant sont placés de manière à ce que le tracé 

soit rectiligne.  Le tracé a été positionné de manière à minimiser le fractionnement de lots 

appartenant à un même propriétaire. 
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D’une longueur totale de 12,1 km, le tracé R-3 proposé pour la desserte se raccorde à la 

ligne principale du RS, immédiatement à environ 1,2 km à l’est de la Ligne Bagot.  La 

desserte suit la limite des lots sur 2,9 km en zone boisée avant de croiser la route 372.  De 

part et d’autre de la route, le centre du tracé passe à moins de 90 m de dix (10) résidences.  

Par la suite, toujours en parallèle avec la Ligne Bagot, le tracé traverse des lots boisés sur 

1,8 km puis des terres en culture sur 0,4 km avant de croiser le chemin Saint-Joseph où il 

passe à proximité de trois (3) résidences et de bâtiments agricoles.  Après le croisement, le 

tracé continue en ligne droite sur des terres en culture sur 1,1 km avant de traverser des 

lots boisés.  Le tracé tourne alors à 90 degrés et suit le chemin de la Grande-Anse, toujours 

en lots boisés, puis traverse 400 m de terres en culture avant de croiser la route de l’Anse-

à-Benjamin.  Après le croisement, le tracé passe sur des terres en culture avant de tourner 

en direction nord pour rejoindre la gare portuaire proposée à l’intérieur des limites du parc 

industrialo-portuaire, en zone industrielle. 

 

4.4 TRACÉ R-3A – LIGNE BAGOT 1,2 KM EST – VARIANTE A 

Ce tracé est identique au tracé R-3, exception faite de la section comprise entre 800 m au 

sud du croisement de la route 372 et 1,2 km au nord du croisement du chemin Saint-

Joseph.  La longueur totale du tracé est de 12,5 km et vise essentiellement à minimiser le 

nombre d’acquisitions de résidences le long de la route 372, à minimiser la perte de terres 

en culture et à éliminer les acquisitions de résidences sur le chemin Saint-Joseph.  Le tracé 

R-3A est donc légèrement plus long que le tracé R-3 (de 0,4 km) et comporte quatre 

(4) faibles courbes supplémentaires (de l’ordre de 3 degrés).  Ce tracé impose cependant 

la division de huit (8) lots supplémentaires, dont sept (7) en zone boisée. 
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5.0 ÉVALUATION COMPARATIVE DES TRACÉS 

Dans le but d’évaluer les tracés sur une base uniforme, des critères d’évaluation portant sur 

les aspects de performance, techniques et financiers ainsi que sociaux et environnemen-

taux ont été définis.  La description des critères de comparaison utilisés apparaît au 

Tableau 1. 

Tableau 1 : Définition des critères d’évaluation 

1.0 ASPECTS PERFORMANCE 

1.1 Sécurité Le tracé doit répondre aux normes de sécurité 

1.2 Service 
Le tracé doit permettre un bon niveau de service aux utilisateurs et 
rencontrer les exigences du promoteur 

1.3 Aménagement du territoire Le tracé doit répondre aux orientations du plan d'urbanisme et du 
schéma d'aménagement de la Ville de Saguenay 

1.4 Réglementaire Le tracé doit répondre à toutes les normes et règlements en vigueur 

2.0 ASPECTS TECHNIQUES ET FINANCIERS 

2.1 Acquisitions 
Le tracé doit minimiser les acquisitions.  En général, les terres en 
culture ont une plus grande valeur monétaire que les lots boisés. 

2.2 Difficultés techniques 

Le tracé doit minimiser les difficultés techniques (cours d'eau, zones 
de grands déblais/remblais, pentes importantes, sols instables, 
passages à niveau, croisements de services publics, construction de 
structures, etc.) 

2.3 Tracé économique Le tracé doit minimiser les coûts de réalisation 

2.4 Opération Le tracé doit minimiser les coûts d'opération et d'entretien de la 
future voie 

3.0 ASPECTS SOCIAUX ET ENVIRONNEMENTAUX 

3.1 Activités agricoles Minimiser l'impact sur les exploitations agricoles et sur le potentiel 
agricole 

3.2 Division de lots Minimiser la division de lots appartenant à un même propriétaire 

3.3 Cadre bâti Minimiser les expropriations  

3.4 Milieux humides et cours d'eau Minimiser le croisement de cours d'eau et le passage en zone 
humide 

3.5 Habitats fauniques et milieux d'intérêt Minimiser l'impact sur l'habitat faunique et les milieux d'intérêt 

3.6 Sécurité des résidants Minimiser les risques pour les résidants 

3.7 Qualité de vie des résidants Minimiser les nuisances (bruits, vibrations, poussières, etc.) 

3.8 Exploitations forestières Minimiser les pertes de superficies productives 

3.9 Activités récréatives Minimiser la perturbation des activités récréatives (motoneige, VTT, 
vélo, etc.) 

Par la suite, les tracés ont été analysés en fonction des critères d’évaluation.  L’analyse des 

tracés apparaît au tableau suivant. 
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Tableau 2 : Analyse des tracés en fonction des critères d’évaluation 

Tracé R-1 Tracé R-2 Tracé R-3 Tracé R-3A 

1.0 PERFORMANCE 

1.1 Sécurité 

• Deux (2) passages à niveau 
risquent d'être problématiques, 
près d'intersections (route 372 
et chemin St-Joseph) et dans 
une courbe (chemin de la 
Grande-Anse) 

• Deux (2) passages à niveau 
risquent d'être problématiques 
près d'intersections (route 372 
et chemin St-Joseph). 

• Répond aux normes de 
sécurité 

• Répond aux normes de 
sécurité 

1.2 Service 

• Le tracé permet d'offrir un bon 
niveau de service et rencontre 
les exigences 

• Le tracé permet d'offrir un bon 
niveau de service et rencontre 
les exigences 

• Le tracé permet d'offrir un 
bon niveau de service et 
rencontre les exigences 

• Le tracé permet d'offrir un 
bon niveau de service et 
rencontre les exigences 

1.3 Aménagement 
du territoire 

• Le projet fait partie des 
priorités de développement de 
ville de Saguenay 

•  Il n'y a pas de contre-
indication au tracé proposé 

• Le projet fait partie des 
priorités de développement de 
ville de Saguenay 

•  Il n'y a pas de contre-
indication au tracé proposé 

• Le projet fait partie des 
priorités de développement 
de ville de Saguenay 

•  Il n'y a pas de contre-
indication au tracé proposé 

• Le projet fait partie des 
priorités de développement 
de ville de Saguenay 

• Il n'y a pas de contre-
indication au tracé proposé 

1.4 Réglementaire • Rencontre les exigences • Rencontre les exigences • Rencontre les exigences • Rencontre les exigences 

2.0 ASPECTS TECHNIQUES ET FINANCIERS 

2.1 Acquisitions 

• Passage sur 9,5 km de terres 
en culture 

• Passage sur 4.7 km de zone 
boisée 

• Acquisition de 6 propriétés 

• Passage sur 6,7 km de terres 
en culture 

• Passage sur 6.3 km de zone 
boisée 

• Acquisition de 11 propriétés 

• Passage sur 3,6 km de 
terres en culture 

• Passage sur 8,5 km de zone 
boisée 

• Acquisition de 13 propriétés 

• Passage sur 2,8 km de 
terres en culture 

• Passage sur 9,7 km de 
zone boisée 

• Acquisition de 4 propriétés 
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Tracé R-1 Tracé R-2 Tracé R-3 Tracé R-3A 

2.2 Difficultés 
techniques 

• Importants déblais dans la 
zone du tracé après le 
croisement du chemin de la 
Grande-Anse 

• Passage à niveau près d'une 
intersection, traverses de 
14 cours d'eau cartographiés 

• Importants déblais dans la 
zone du tracé après le 
croisement du chemin de 
l'Anse-à-Benjamin 

• Passage à niveau près d'une 
intersection, traverses de 
11 cours d'eau cartographiés 

• Traverse d'une zone humide 
sur environ 450 m 

• Importants déblais dans la 
zone du tracé après le 
croisement du chemin de 
l'Anse-à-Benjamin 

• Traverses de 8 cours 
d'eau cartographiés 

• Importants déblais dans la 
zone du tracé après le 
croisement du chemin de 
l'Anse-à-Benjamin 

• Traverses de 8 cours d'eau 
cartographiés 

2.3 Tracé 
économique 

• Tracé de 14,2 km   
• Coûts acquisition de l'emprise 

élevés (6 résidences, 9,5 km 
de passage sur des terres en 
culture) 

• Tracé de 13 km   
• Coûts acquisition de l'emprise 

élevés (11 résidences, 6,7 km 
de passage sur des terres en 
culture) 

• Tracé de 12,1 km   
• Coûts acquisition de 

l'emprise élevés 
(13 résidences, 3,7 km de 
passage sur des terres en 
culture) 

• Tracé de 12,5 km   
• Coûts acquisition de 

l'emprise plus faibles 
(4 résidences, 2,8 km de 
passage sur des terres en 
culture) 

2.4 Opération 

• 14,2 km à entretenir  
• 14 traverses de cours d'eau 

cartographiés 

• 13 km à entretenir  
• 11 traverses de cours d'eau 

cartographiés 

• 12.1 km à entretenir 
• 8 traverses de cours d'eau 

cartographiés 

• 12,5 km à entretenir 
• 8 traverses de cours d'eau 

cartographiés 

3.0 ASPECTS SOCIAUX ET ENVIRONNEMENTAUX 

3.1 Activités 
agricoles 

• Passage sur 9,5 km de terres 
en culture 

• Passage sur 6,7 km de terres 
en culture 

• Passage à proximité de 
bâtiments agricoles en activité 

• Passage sur 3,6 km de 
terres en culture 

• Passage à proximité de 
bâtiments agricoles en 
activité 

• Passage sur 2,8 km de 
terres en culture 

3.2 Division de lots 

• Entraîne le fractionnement de 
25 lots, dont 13 terres en 
culture 

• Entraîne le fractionnement de 
28 lots, dont 11 terres en 
culture 

• Entraîne le fractionnement 
de 16 lots, dont 7 terres en 
culture 

• Entraîne le fractionnement 
de 24 lots, dont 7 terres en 
culture 

3.3 Cadre bâti 
• Requiert l'acquisition de 

6 propriétés 
• Requiert l'acquisition de 

11 propriétés 
• Requiert l'acquisition de 

13 propriétés 
• Requiert l'acquisition de 

4 propriétés 
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Tracé R-1 Tracé R-2 Tracé R-3 Tracé R-3A 

3.4 Milieux humides 
et cours d'eau 

• Traverse une zone humide 
cartographiée 

• Croise 14 cours d'eau 
cartographiés 

• Croise 11 cours d'eau 
cartographiés 

• Croise 8 cours d'eau 
cartographiés 

• Croise 8 cours d'eau 
cartographiés 

3.5 
Habitats 
fauniques et 
milieux d'intérêt 

• N/d • N/d • N/d • N/d 

3.6 
Sécurité des 
résidants 

• Répond aux normes de 
sécurité 

• Répond aux normes de 
sécurité 

• Répond aux normes de 
sécurité 

• Répond aux normes de 
sécurité 

3.7 Qualité de vie 
des résidants 

• Plus grande propagation du 
bruit et impact visuel plus fort 
dans les zones dénudées : 
9,5 km sur terres en culture 

• Le chemin de fer longe le 
chemin de la Ligne Bagot sur 
environ 4 km 

• Plus grande propagation du 
bruit et impact visuel plus fort 
dans les zones dénudées : 
6,7 km sur terres en culture 

• Le chemin de fer longe le 
chemin de la Ligne Bagot sur 
environ 4 km 

• Plus grande propagation du 
bruit et impact visuel plus 
fort dans les zones 
dénudées : 3,6 km sur 
terres en culture 

• Passe à l'intérieur des terres 
dans des zones boisées 

• Le passage à niveau de la 
route 372 passe dans une 
zone où la densité de 
résidences est plus élevée 

• Plus grande propagation du 
bruit et impact visuel plus 
fort dans les zones 
dénudées : 2,8 km sur 
terres en culture 

• Passe à l'intérieur des 
terres dans des zones 
boisées 

3.8 Exploitations 
forestières 

• N/d • N/d • N/d • N/d 

3.9 Activités 
récréatives 

• 2 croisements de sentier 
motoneige 

• 2 croisements de sentier de 
VTT 

• 2 croisements de piste 
cyclable 

• 2 croisements de sentier 
motoneige  

• 2 croisements de sentier de 
VTT 
2 croisements de piste 
cyclable 

• 4 croisements de sentier 
motoneige   

• 1 croisement de sentier de 
VTT  

• 1 croisement de piste 
cyclable 

• 3 croisements de sentier 
motoneige  

• 1 croisement de sentier de 
VTT  

• 1 croisement de piste 
cyclable 

 
Pour chacun des critères, les tracés ont été classés de 1 à 4, le chiffre 1 représentant le tracé répondant le mieux aux critères et le 

chiffre 4 représentant celui répondant le moins bien aux critères.  En cas d’égalité sur un même critère, les tracés équivalents se 

sont vus attribuer la même position.  Le Tableau 3 présente les résultats obtenus. 
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Tableau 3 : Classement des tracés en fonction des critères d’évaluation 

Tracé R-1 Tracé R-2 Tracé R-3 Tracé R-3A 

1.0 PERFORMANCE 

1.1 Sécurité 3 2 1 1 

1.2 Service 1 1 1 1 

1.3 Aménagement du territoire 1 1 1 1 

1.4 Réglementaire 1 1 1 1 

2.0 ASPECTS TECHNIQUES ET FINANCIERS 

2.1 Acquisitions 2 4 3 1 

2.2 Difficultés techniques 2 3 1 1 

2.3 Tracé économique 2 4 3 1 

2.4 Opération 3 2 1 1 

3.0 ASPECTS SOCIAUX ET ENVIRONNEMENTAUX 

3.1 Activités agricoles 4 3 2 1 

3.2 Division de lots 3 4 1 2 

3.3 Cadre bâti 2 3 4 1 

3.4 Milieux humides et cours d'eau 3 2 1 1 
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Tracé R-1 Tracé R-2 Tracé R-3 Tracé R-3A 

3.5 
Habitats fauniques et milieux 

d'intérêt 
1 1 1 1 

3.6 Sécurité des résidants 1 1 1 1 

3.7 Qualité de vie des résidants 4 2 3 1 

3.8 Exploitations forestières 1 1 1 1 

3.9 Activités récréatives 2 2 2 1 

Total des premières positions 6 6 11 16 
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6.0 DESCRIPTION DU TRACÉ RETENU 

À la suite de l’analyse et de l’évaluation comparative des tracés effectués à la section 

précédente, il ressort clairement que le tracé R-3A est l’option la plus avantageuse d’un 

point de vue économique et est également celle qui minimise le plus les impacts négatifs 

du projet.  Le tracé répond également à toutes les exigences en matière de sécurité et de 

performance. 

Le tracé R-3A a donc fait l’objet d’une conception plus en détail afin d’en déterminer les 

principaux paramètres techniques tels que les pentes, les volumes de remblais/déblais, 

traverses de cours d’eau, déboisement, équipement ferroviaire, passages à niveau, etc. 

Ainsi, le tracé retenu R-3A a une longueur de 12,5 km et inclut quatre (4) passages à 

niveau, soit au croisement de la route 372 (boulevard Grande-Baie Nord), du chemin Saint-

Joseph, du chemin de L’Anse-à-Benjamin et du chemin du Quai-Marcel-Dionne.  Deux 

(2) voies de triage (siding), d’une longueur de 300 m, ont été prévues à l’ouest de la voie 

principale, près de la jonction avec la ligne principale du Roberval-Saguenay. 

En général, le terrain est relativement plat et le tracé passe près de la ligne de partage des 

eaux limitant ainsi le nombre et la portée des ouvrages hydrauliques.  Il s’agit donc d’une 

zone adéquate pour le passage sécuritaire d’un chemin de fer répondant aux normes 

reconnues d’ingénierie.  Le tracé retenu est montré en détail aux plans C1 à C3, à 

l’annexe 3. 

Afin de permettre la réalisation des travaux, trois (3) résidences et un (1) bâtiment 

commercial devront faire l’objet d’acquisition pour un total de trente-cinq (35) parcelles en 

tout.  Des traverses ont été prévues pour permettre l’accès de part et d’autre du chemin de 

fer lorsque des lots sont divisés.  La desserte est clôturée de chaque côté sur toute la 

longueur du tracé.  Des opérateurs mécaniques avec soufflante ont été prévus pour chaque 

aiguillage. 
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La pente maximale du tracé est de 1,3 %, le degré de courbure maximale sur le tracé, 

exception faite des bretelles d’accès et de la gare portuaire, est de l’ordre de 3 degrés 

(corde de 100 pieds).  La vitesse maximale permise sera uniformisée à la vitesse maximale 

permise sur le réseau du Roberval-Saguenay, soit 30 milles/heure (48 km/h) jusqu’au 

chaînage 10+000, soit à l’approche de la zone industrielle.  À l’intérieur des limites de la 

zone industrielle, la vitesse sera limitée à 10 milles/heure (16 km/h). 

À la suite du processus de consultation des résidants et de négociation des emprises qui 

sera réalisé ultérieurement, il pourrait être avantageux de relocaliser certaines portions des 

pistes de motoneiges et de VTT le long de l’emprise de la nouvelle desserte, de manière à 

concentrer les inconvénients associés au passage de véhicules dans le même corridor. 

 

7.0 ESTIMATION DES COÛTS 

Les coûts de réalisation du projet ont été séparés en deux (2)  parties distinctes.  La 

première partie représente les coûts de préparation du projet et obtention des permis 

incluant, entre autres, les frais de consultation pour la préparation des diverses études 

d’évaluation environnementales et d’ingénierie préliminaire ainsi que les frais reliés à 

l’obtention des autorisations gouvernementales. 

La deuxième partie de l’estimation représente les coûts de construction du projet et inclut 

les coûts d’acquisition d’emprise, d’ingénierie détaillée et surveillance des travaux. 

Les coûts de construction ont été séparés en deux parties : soit la partie A du chaînage 

0+000 au chaînage 11+900 et la partie B du chaînage 11+900 au chaînage 12+500, cette 

dernière partie incluant la gare portuaire.  La partie B des travaux est localisée sur les 

terrains de Port Saguenay.  Le détail de l’estimation des coûts de construction apparaît à 

l’annexe 4. 
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7.1 MÉTHODOLOGIE 

L’estimation a été réalisée à la suite de la conception du tracé répondant aux normes 

d’ingénierie reconnues.  Les quantités ont été déterminées à partir des données de terrain 

disponibles.  Les volumes de déblais et remblais ont été déterminés à partir de l’élaboration 

du profil de la voie et de sections types.  La nature des sols en place a été déterminée à 

partir des cartes de dépôt de surface.  Les coûts estimés sont en dollars canadiens de 

2009, aucun facteur n’a été pris en considération pour tenir compte de l’inflation ou autres 

variations temporelles.  Aucuns frais de financement n’ont été pris en compte. 

Le projet est projeté dans un milieu agricole, des résidants ayant à être relocalisés, le 

passage d’un chemin de fer causant des impacts sur le milieu et l’ensemble des propriétés 

touchées appartenant à des propriétaires privés.  Pour ces raisons, il est raisonnable de 

croire que le projet risque de faire l’objet d’une demande d’audience publique.  Des frais ont 

ainsi été prévus à cet effet. 

Étant donné le nombre important d’éléments inconnus à ce stade du projet, un montant 

équivalent à 15 % des coûts totaux a été ajouté à l’estimation pour tenir compte des 

imprévus en cours de projet. 
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7.1.1 Budgétisation du coût d’acquisition des propriétés 

Le mandat de budgétisation du coût d’acquisition des propriétés a été réalisé par la 

firme d’évaluation L’immobilière, Société d’évaluation conseil.  Ainsi, dans l’indem-

nité à verser pour l’acquisition d’une propriété, la valeur est analysée en considérant 

d’une part l’immeuble (terrain, bâtiments et améliorations au sol) sur la base de la 

valeur marchande, sans considérer certaines notions de la dépréciation telles que la 

désuétude fonctionnelle et économique.  D’autre part, l’indemnité doit également 

considérer certains dommages qui proviennent directement de l’expropriation et qui 

diffèrent dépendamment que vous soyez locataire ou propriétaire. 

Ces dommages seront également différents si l’utilisation est de nature 

commerciale, résidentielle ou agricole.  Pour chaque propriété, des hypothèses 

raisonnables ont été avancées et analysées, mais aucune vérification auprès des 

propriétaires et des locataires n’a été faite.  Après avoir analysé chacune des 

propriétés tant résidentielles, que commerciales ou agricoles sur cette base, une 

estimation des dommages aux occupants (locataires et propriétaires), a été 

effectuée. 

 

7.2 FACTEURS DE RISQUE 

À l’étape actuelle du projet, certains éléments de conception demeurent inconnus et 

d’autres sont appelés à changer.  Ces facteurs de risque pourraient avoir un impact sur les 

coûts évalués dans l’estimation.  Les principaux facteurs sont décrits ci-après.  

7.2.1 Nature des sols 

L’estimation des types et des quantités de déblais et remblais a été effectuée sur la 

base des informations disponibles sur la carte de géologie des formations 

superficielles (Ressources naturelles Canada) de la zone à l’étude.  À la suite des 

études de sols qui devront être réalisées dans les phases de conception 

subséquentes, ces volumes sont sujets à changement et influenceront le résultat de 

l’estimation et l’envergure des travaux. 
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7.2.2 Types de convois/Matériel roulant 

Le type ainsi que les volumes de marchandises qui transiteront par la desserte 

n’étant pas connus au moment de la réalisation de la présente étude, aucune 

provision n’a été prévue pour répondre à des exigences de conception en dehors 

des normes édictées dans les critères de conception mentionnés plus haut (section 

2.2.5).  Dans le cas où des exigences particulières de conception devraient être 

prises en compte, pour tenir compte de certaines contraintes inconnues à l’heure 

actuelle, celles-ci pourraient influencer le coût des travaux (ex. : diminuer la pente 

dans certains secteurs). 

 

7.2.3 Acquisition d’emprises 

L’emprise indiquée sur les plans a été déterminée sur la base des besoins de 

réalisation de la desserte. Le tracé retenu implique l’achat d’emprises et la 

négociation avec plus de trente (30) propriétaires différents.  Le niveau de 

collaboration étant variable d’un individu à l’autre, le montant dévolu à ce poste est 

sujet à fluctuation en fonction du processus de négociation. 

 

7.2.4 Coûts des matériaux de base 

Une partie importante des coûts de réalisation des travaux est directement reliée au 

coût de certaines matières premières dont les principaux sont l’acier (pour le rail), le 

bois (pour les dormants) ainsi que le prix de l’essence; ces matières premières 

ayant fait l’objet de fortes fluctuations au cours des derniers mois.  La présente 

estimation a été réalisée sur la base des prix en vigueur au moment de la réalisation 

de l’étude et sont sujets à changement et pourraient avoir un impact majeur sur les 

coûts de réalisation. 
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7.2.5 Sols contaminés 

Sur la base des informations disponibles et de l’usage actuel des terres, rien ne 

laisse présager la présence de sols contaminés le long du tracé.  Aucun montant 

particulier n’a été prévu à cette fin dans l’estimation. 

 

7.2.6 Zones humides/sensibles 

Sur la base des informations disponibles, le tracé retenu tend à éviter les zones 

sensibles au point de vue environnemental.  Cependant, à la suite des résultats de 

l’évaluation environnementale qui devra être effectuée dans le cadre du projet, il 

existe toujours un risque que le tracé croise en tout ou en partie certaines zones 

sensibles.  Advenant un tel cas, des mesures d’atténuation ou de compensation 

pourraient être demandées par les autorités et pourraient exiger des déboursés 

supplémentaires. 

 

7.2.7 Matériel roulant 

Le type ainsi que les volumes de marchandises qui transiteront par la desserte 

n’étant pas connus au moment de la réalisation de la présente étude, aucune 

provision n’a été prévue pour le matériel ferroviaire roulant. 

 

7.2.8 Mesures de compensation 

La zone tampon entre la voie ferrée et les résidences et installations 

agricoles/commerciales étant assumée dans la présente étude comme étant 

suffisante, aucun montant n’a été prévu pour d’éventuelles mesures de mitigation.  

Cet aspect devra être évalué plus en détail, en fonction de la sensibilité des 

résidants et des caractéristiques du milieu. 
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8.0 ÉCHÉANCIER DE RÉALISATION 

L’échéancier a été élaboré à partir des informations disponibles et en supposant que tous 

les éléments nécessaires à la réalisation du projet seront réunis pour être en mesure 

d’acheminer aux gouvernements un avis de projet au début de l’automne 2009.  Les délais 

impartis à l’obtention des permis et autorisations ont été estimés en supposant des délais 

standards pour ce genre de projet.  L’opposition d’individus ou de groupes au projet 

pourrait avoir une incidence importante sur les délais nécessaires à l’obtention des 

autorisations et influencerait par conséquent l’échéancier proposé. 

� Préparation et approbation du projet : septembre 2009 à juin 2011; 

� Construction : juillet 2011 à juillet 2013; 

� Mise en service : juillet 2013. 

Le détail de l’échéancier proposé apparaît à l’annexe 5. 

 

9.0 CONCLUSION 

Le site visé permet la construction d’une voie de desserte présentant les qualités 

recherchées pour ce type d’infrastructure afin d’offrir un bon niveau de service et de 

sécurité. 

Le tracé retenu au terme de l’analyse des alternatives permet de limiter au minimum les 

impacts négatifs sur les résidants, l’agriculture et l’environnement.  Il permet également 

d’en arriver à des coûts de réalisation compétitifs. 

Tel que proposé, le projet de desserte contribuerait certainement à l’atteinte des objectifs 

fixés, à savoir : 

� Assurer une meilleure intégration des modes de transport et une meilleure utilisation 

du système de transport du Québec, en particulier pour le transport des marchandises, 

dans un souci de compétitivité, de sécurité, de réduction des coûts du réseau routier et 

de développement durable; 
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� Positionner le Saguenay-Lac-St-Jean comme un point de transit maritime de premier 

plan et augmenter la compétitivité des entreprises de la région, du Québec et du 

Canada; 

� Mettre en place un réseau adéquat et compétitif d’infrastructures de transport pour les 

expéditeurs qui contribuera à créer de la richesse et à diversifier l’économie de la 

région; 

� Consolider et augmenter les activités au terminal maritime de Grande-Anse; 

� Favoriser le développement des activités de transport maritime et ferroviaire au 

Québec, et ce, à court terme; 

� Contribuer à faire la promotion des modes ferroviaires et maritimes ainsi que la 

valorisation du transport maritime et du fleuve Saint-Laurent. 

Il s’agit d’un projet d’infrastructure majeur qui aurait un impact positif sur les importateurs et 

exportateurs industriels régionaux, québécois et canadiens, sur le pouvoir d’attraction 

d’entreprises dans le parc industrialo-portuaire ainsi que sur le niveau d’activité du terminal 

maritime de Grande-Anse. 

 

 



 

 

ANNEXE 1 
 
 

LOCALISATION DU COMPLEXE INDUSTRIALO-PORTUAIRE DU SAGUENAY
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ANNEXE 2 
 
 

VISUALISATION DES TRACÉS EN FONCTION 
DES CONTRAINTES DU MILIEU (4 FEUILLETS)  
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ANNEXE 3 
 
 

VUE EN PLAN DU TRACÉ RETENU  
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ANNEXE 4 
 
 

DÉTAILS DE L’ESTIMATION  







 

 

ANNEXE 5 
 
 

ÉCHÉANCIER DE RÉALISATION  



N° Nom de la tâche

1 Préparation et approbation du projet
2 Dépôt de l'avis de projet
3 Émission de la directive MDDEP
4 Réalisation de l'étude d'impact
5 Questions et commentaires - MDDEP
6 Réponses du promoteur
7 Analyse de recevabilité
8 Période d'information BAPE
9 Audiences publiques BAPE

10 Dépôt public des rapports d'audiences
11 Décision des gouvernements
12 Émission des autorisations gouvernementales
13 Acquisition options sur emprises
14 Demande autorisation CPTAQ
15 Aquisition terrains
16 Réalisation de l'ingénierie préliminaire
17 Réalisation de l'ingénierie détaillée
18 Appels d'offres pour la construction
19 Construction
20 Mobilisation
21 Travaux préparatoires et déboisement
22 Travaux civils
23 Décapage
24 excavation roc
25 déblai 2ième classe
26 Mise en place sous-fondation
27 Mise en place sous-ballast
28 Mise en place ballast
29 Installation du rail
30 Mise en place des accessoires de rails
31 Mise en service
32 Livraison

09-01

06-20

07-29

A S O N D J F M A M J J A S O N D J F M A M J J A S O N D J F M A M J J A S O N D J F M A M J J A S O
09, Semestre 2010, Semestre 2010, Semestre 2011, Semestre 2011, Semestre 2012, Semestre 2012, Semestre 2013, Semestre 2013, Seme

Tâche

Fractionnement

Avancement

Jalon

Récapitulative

Récapitulatif du projet

Tâches externes

Jalons externes

Échéance

ADMINISTRATION PORTUAIRE DU SAGUENAY
DESSERTE FERROVIAIRE AU 

TERMINAL MARITIME DE GRANDE-ANSE

REV. 000

Page 1 N/d : 53255-001
Janvier 2009

Projet : Desserte ferroviaire Grande-A
Date : Mer 09-02-11



 

 

ANNEXE 6 
 
 

CRITÈRES DE DÉCISION DE LA CPTAQ 
ET CHEMINEMENT D’UNE DEMANDE 

 

(Extraits de : « Commission de protection du territoire agricole, 

Loi sur la protection du territoire et des activités agricoles – Formulaire 

pour la présentation d’une demande, Août 1999 »)  



PARTIE

EXPLIGATIVE

Docun¿[Nrs euE LA
Mr_J N rCrPAt !l'r-' DOtT-TRAN:;ME'T'I-R.[ 

AVEC
I_t- IORMIJLAIR[

Tous ces documents doivent obligaloirement accompagner le
formulaire de demande pour que la Comm¡ss¡on pu¡sse étudier le
dossier :

Cochez (/) pour vous assuÍer que le dossier est complet

Documents fourn¡s par le demandeur:

n originat du formulaire (partie du demandeur) dûment rempl¡;

! annexe A dC¡ment rempl¡e dans le cas d'un morcellement de
ferme ou de boisé:

f-l copie complète du document légalétabl¡ssant la propr¡été du
ou dês terra¡ns visés
(ex. : titre(s) de propriété ou contrat d'achet);

LJ plan ou croquis localisant le projet;

n cfrèque visé ou mandat-poste payable àl'ordre du M¡n¡s¡e
des F¡nances du Québec au montant de:

année 2008 : $250

Documents fournis par la munic¡pâlité :

I I original du formulaire (partie de la mun¡c¡palité) dùment
rempl¡;

! recommandat¡onde la munic¡palité,sousformederésolution,
motivée en fonction des éléments su¡vanls :

E les critères de déc¡sion prévus à l'article 62 de la lo¡ dont
la munic¡palité do¡t tenircompte à l'égard du lot, du m¡l¡eu,
des acl¡vités agricoles, de la d¡sponib¡lité d'autres empla-
cements, etc.;

f_l la conformité de la demande aux d¡spositions du règle-
menl de zonage et, le cas échéant, aux mesures de
contrôle intérimaire;

LJ si la demânde v¡se l'¡mplanlation d'une nouvelle util¡-
sat¡on à des fins eutres que I'agriculture, la recom-
mandation do¡t également comprendre une ¡nd¡cat¡on
sur I'ex¡stence d'espace approprié disponible ailleurs
dans la munic¡palité et hors de la zone agricole.

O Lr cHEMrNEMENT
I)'UNE DIMAND[

Voic¡ sommairemenl les étapes que franchira votre demande:

1- Le demandeur complète son dossier et le remet à la mun¡ci-
palité "'.

2- La mun¡cipalité accuse récept¡on de la demande, élud¡e þ
doss¡er, complète sa part¡e du formulaire, formule par résolu-
t¡on une recommandation et transmet le dossier à la Commþ
sion au plus tard 45 jours après le dépôt de la demande.

3- Surréceptiond'undossiercomplet, laComm¡ssion entreprend
I'examen de la demande.

4- La Comm¡ssion adresse au demandeur ainsi qu'à loule
personne ¡ntéressée intervenue à l'égard d'une demande, y
compris à la munic¡palité locale, à la municipal¡té rég¡onale de
comté ou à la communauté urbaine, ainsi qu'à la fédérat¡on
de I'Un¡on des producleurs agricoles, un compte rendu de
celle-ci en ¡ndiquant son orientation prél¡m¡naire.

5- Sauf s'ils y renoncent, la lo¡ leur accorde un délai de 30 jours
pour présenter leurs observations ou demander une rencontre.
Le cas échéant, la Comm¡ssion les prévient de la date, de
I'heure et du lieu de cette rencontre.

6- S'il advena¡l qu'au terme de ces observations ou de la
rencontre une or¡entation prélimina¡re do¡ve être changée pour
annoncer une décision diffêrente, la Commission en préviendra
le demandeur et toute autre personne intéressée pour leur
donner à nouveau I'occasion de présenter, dans les 10 iours,
des observâtions écr¡tes sur celte nouvelle orientalion (ou de
demander une rencontre si une telle renconlre n'a pas déjà
été tenue dans ce doss¡er).

7- La déc¡sion esl acheminée au demandeur, à toute personne
intéressée inlervenue à l'égard d'une demande ains¡ qu'à la
municipalité, à la mun¡cipalité régionale de comté ou à la
communauté urba¡ne et à la fédération régionale de l'Union
des producteurs agr¡coles.

"' La loi prévoit que le demandeur envoie à la Comm¡ss¡on une copie de
la demande rem¡se à la munic¡pal¡té. Cependant, s¡ la municipal¡té
identifie le demandeur, la nature de la demande et les lots sur les-
quels elle porte dans l'accusé de récept¡on qu'elle utilise (tel celu¡ fourn¡
avec le formulaire de demande), le demandeur est d¡spensé d'adres-
ser une copie de sa demande à la Commission.

I Dr-r rNn r(.)[J rJ[ n-tìMr-s LLGAi*jx
i-.' I"ìi tsËs !,)/\i\is cË ËoRh/tul_/.:\ìl?1,

Al¡énation :

Lorsque votre demande impl¡que la vente, l'échange ou le don
d'un lot ou d'une partie de lol contigu â un aufe lot que possède
le propr¡éta¡re en t¡tre, vous devez cocher la cåse ( al¡énat¡on ).
Aux fins de la loi, deux lols sonl répulés cont¡gus lorsqu'¡ls se
touchent par une frontière commune même s'ils sonl séparés par
un chemin public, un chemin de fer, une emprise d'ulil¡té publique
ou unê superf¡cie de droit acquis.

Lotissement:
Si votre demande implique le morcellement d'un lot (aliénation
d'une partie de lot cont¡guë à une autre parl¡e de lot quê possèdê
le propriéleire en titre), vous devez cocher la case ( lot¡ssement D.

Les exemples mentionnés au paragraphe précédent (le cas où des
lots sont réputés cont¡gus) s'appliquent également ic¡ à l'égard de
deux pârties du même lot.

UtÌl¡sat¡on à une fin autre quo I'agriculture :

Si vous dés¡rez utiliser un lot pour faire autre chose que de
I'agriculture, soit à une l¡n résidentielle, induslrielle, commerciale,
¡nslitut¡onnelle, récréo-tour¡slique ou autres, vous devez cocher
la case < utilisalion à une fin autre que l'agriculture ). ll en est
de même si vous voulez extra¡re des malér¡aux (sable, grav¡er,
p¡erre).

Espace approprié disponible :

Une superf¡cie vacante (qu'elle soil mise en venle ou non) où le
type d'ulilisation recherchée est permis par le règlement de
zonage de la municipalité et, le cas échéant, par les mesures de
contrôle ¡nlérimâife.



O U CHEMINEMENT Þ,IJNE DEMANDE

Ouverture du dossier
et examen préliminaire

par un juriste

Examen de la demande par
l'analyste responsable du

territoke ou du dossier en cause

Orientation préliminaire
(âchêminemenl du compte rendu)

Délai de 30 jours pour
réception d'observations écrites

ou demande de renconlre

t

V

Décision

i
(recours prévus aux articles 18.5, 18.6, 21 .1 de la

Loi sur la protection du ten¡to¡re et dês act¡v¡tés agil@les
et à I'article f 59 de la Loi sur la justice administrativel



A to coMMrssroN sE RËr-ËrìË
AUX CRITËRF:S SUIVANTS
POTJR ANALYSËR
I.I1. DIMANDT [T ÍìENDIìE
u Nt_ D[ctstoN

coupÉ¡euce oe LA conntsstou

12, Pour exercer sa compétence, la commission tienl compte
de l'intérêt général de protégerle territoire et lesaclivitésagricoles.
A cette fin, elle prend en considération le contexte des particula-
r¡tés régionales.

La commission peut prendre en considéralion lous les fails qui
sont à sa conna¡ssance.

co¡tronunÉ oE LA DEMANDEtU nÈeteuenr
DE ZONAGE MUNICIPAL

58.5 Une demande est irrecevable s¡ la commission a reçu un
avis de non-conformité au règlementde zonage de la mun¡cipalilé
locale ou. le cas échéant, aux mesures de contrôle intérimaire.

Elle est néanmo¡ns recevable sur récept¡on :

a) d'une copie d'un projet de règlement adopté par le conseil de la
municipal¡té locale et dont I'effet serait de rendre la demande
conforme au règlement de zonage, et

b) d'un av¡s de la municipalité régionale de comté ou de la
communaulé à I'effet que la mod¡fìcation envisagée par la
municipalité locale sera¡t conforme au schéma ou aux mesures
de contrôle intérimaire de cette municipalilé régionaledecomté
ou de cette communaulé.

Drsposrrrorus eÉ¡vÉn¿¿es pR Éateetes

Nouvelle ut¡l¡sat¡on à des f¡ns autres que l'agriculturc

61,1 Lorsqu'une demande porte sur une autorisalion d'une
nouvelle utilisation å des fins aulres que I'agr¡culture, le deman-
deur doit d'abord démontrer qu'¡l n'y a pas, ailleurs dans le
lerrito¡re de la municipalité locale et hors de la zone agr¡cole, un
espace appropr¡é disponible aux f¡ns visées par la demande.

La commission peut re¡eter la demande pour le seul mot¡f qu'il y
a des espaces appropriés disponibles hors de la zone agr¡cole.

Demande assimllable à une exclusiont6l

61 ,2 Lorsqu'une demande d'autorisation a pour objel I'implan-
tation d'une nouvelle utilisation à des l¡ns ¡nst¡tutionnelles, com-
merciales ou industr¡elles ou I'implantat¡on de plus¡eurs nouvelles
util¡sations rés¡denlielles sur un lot cont¡gu aux lim¡tes de la zone
agricole ou d'un périmètre d'urbanisation, elle doit être ass¡milée
å une demande d'exclus¡on.

De plus, s¡ une telle demande porte sur un ¡ot situé à prox¡mité
des limites de la zone agricole ou d'un périmèlre d'urbanisation, la
commission doit êke satisfaite que la demande n'aura pas pour
etfet de modifier ces lim¡tes ou d'agrandir ce périmèlre. À défaut.
la demande doit être assim¡lée à une demande d'exclusion.

Le présenl alicle ne s'applique pas à la construction d'un chemin
public.

Seule une MRC ou une communauté urbaine, ou une munic¡pal¡té âvec
l appui de sa MRC ou de sa communaulé urbaine, peut lomuler une
demande d'exclus¡on.

cnrrÊngs oe o Éctsto¡t nppuceg¿g5 i:i1lÌ,' :''

Àtoutes'tesoguAuaas ..", . -

Dix critères oblìgatoíres

62, La commiss¡on peut autor¡ser, aux condilions qu'elle
déterm¡ne, l'ut¡l¡sal¡on à des fins autres que l'agricullure, le lot¡sse.
ment, I'aliénalion, l'inclusion et I'exclusion d'un lot ou la coupe des
érables.

Pour rendre une déc¡s¡on ou émettre un avis ou un pem¡s dans
une affaire qu¡ lui est soumise, la commission doil se baser sur:

1' le polenl¡el agr¡cole du lot el des lots avois¡nants;

2" les possibilités d'utilisation du lot à des fins d'agriculture;

3' les conséquences d'une autorisat¡on sur les activ¡tés agri-
coles existantes et sur le développement de ces acl¡vítés
agricoles a¡ns¡ que sur les poss¡bilités d'ulil¡salion agri@le
des lots avois¡nants;

4" les contrainles et les etfets résultant de I'application des lo¡s

et règlements, notammenl en matière d'env¡ronnement et
plus particul¡èrement pour les étâbl¡ssements de product¡on
animale;

5" ladisponibilitéd'aulresemplacementsdenatureàéliminerou
réduire les contrâintes sur l'agriculture, particul¡èrement
lorsque la demande porte sur un lot compr¡s dans une
agglomération de recensement ou une rég¡on mótropolÈ
ta¡ne de recensement, telle que déf¡n¡e par Stât¡st¡que
Canada;

6' I'homogéné¡té de la communauté et de I'explo¡tation agrico-
les;

70 l'effet sur la préservation pour I'agriculture des ressources
eâu et sol dans la municipâlité et dans la région;

8" la constitulion de propr¡étés foncières dont la superficie el
suffisante pour y pratiquer I'agriculture;

9' I'effet sur le développement économique de la région sur
preuve soumise par une municipalité régionale de comté, une
munic¡palité, une communauté, un organisme public ou un
organisme fournissant des serv¡ces d'utilité publique;

10o les condit¡ons socio-économiques nécessaires à la viabilité
d'une collect¡vité lorsque la faible densité d'occupation du
territo¡re le justifie.

Deux cr¡tères facultatifs

Elle peut prendre en cons¡dération :

1' unav¡sdènonronform¡téauxobjectifsduschémad'amé-
nagement et aux d¡sposit¡ons du document complémen-
taire transmis par une mun¡cipal¡té régionâle de comté ou par
une cômmunâuté.

2o les conséquences d'un refus pour le demandeur.

ÉtÉuenrs ue oeveNT PAs ÊTRE PRts
EN CONS¡/DÉRANON DANS LA ÐÉCISION

62.1 Pour rendre une décision, la commission ne doit pas
prendre en considéralion :

1" le fa¡t que I'objet de la demande so¡t réalisé en tout ou en
parl¡e;

2' les conséquences que pourra¡t avoir la décision sut une
infraclion déià commise;

3' tout fait ou autre élément ne se rapportant pas à I'une des
d¡spositions des articles 12, 61.1,61.2,62 et 65.1:

4' lefaitquelemorcellementd'un lotsoitimmatr¡culésurun
plan cadastral.
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