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Québec, le 18 décem bre 2008

MRC Les Moulins 6211-14-008

Dejà
trente

ans!

Mon sieur Jean Hardy
Directeur de projet
Agence métropolitaine de transport (AMT)
500 Place d'ADnes, 25" étage
Montréal (Québec) H2Y 2W 2

Objet:

Monsieur,

Projet T rain de l'Est: lien Ma scou che-Terrebonne-Repcntigny

En ré férence au dos sier présentement à l' étude, la commiss ion cha rgée de l'examen du
projet précité vous soumet les questions suiva ntes :

1. Da ns le rapport d ' éva luation sur le risque industriel de la compagnie Inter
Propane lnc (PR8.6 , p .l et 7), il est men tionné que le site de cette dernière est
situé à plus ou moi ns 350 m de la gare de Maseouc he proj etée ct à la page 5, il
est précisé que l ' ext rém ité sud -es t du plus gros réservoir serait situé à 270 m
des voies . Pourriez-vous nou s clarifier la divergence entre ces do nnées?

2. Pourriez-vous déposer à la co mm ission une copie imprimée du Mi ni-guide du
CCA IM cité en référence à la p.2 du PR8.6 : E;valuatio/1 des risques que
posent les substances dangereuses : Mini-guide à l 'intention des municipalités
et les industries.

3. Scion le PR8.6, p. 6, la gare serait s ituée à une distance de 270 111 du po int
d 'i gnition ct de lcxplosion . Àune d istance de 438 rn, de s passagers pour raient
se trou ver dan s la zone quali fi ée de dan gereuse pour la santé, zon e étan t
associée selo n les anal yses à un risque ind ividuel de 10--1 . Con sidérant cela, à
quel s niv eaux de rayonnement ou de doses therm iques serai en t exposés les
individus fréqu entant la gare ct quel serait leur risq ue ind ividuel ?
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4 Serait- il possib le de nous fo urn i r les probabilités d 'oc currence et les
con séquences d ' un feu de nuage de vapeurs ou d'un BLE VE du plus gro s
réservoir se prod uisant sur le site, et de j oindre les rés ultats sous fo rme de
tableaux et de cartes (incluant le réservoir et les ins ta llations de la gare
projetée) selon la méthode du pire scénario et de s scé nar ios les plus probables;
les va leurs de référence à ut iliser sont de 0 .3 psi et de 1 ps i pour la surpress ion
et po ur le rayonnement therm ique, celle équiva lente à une expositi on d ' une
durée de quarante secondes à des niveaux de rayonnement de 3 ct 5 k w /rn".
Une éval ua tion du risque individuel pour les passagers et les occupants du
bâtiment multi fonctionn el proj eté se ra aussi grandemen t appréciée.

5. Veuillez nous fourn ir de plus amples dé tai ls sur la concep tion fina le de la gare
de Mascouche, au tres que linform ation déj à fourn ie dans le PR3.1, p. 2 19 et
220 (car actéristiques structurales des bâ timen ts prop osés, matériaux de
construction, responsabi lité s de ges tion des bâ timents ct du quai, ctc .).

6 . Selon le do cument PH. 3.2, Ann exe N, p. 42 (tableau 32) , le promoteur précise
qu e les me sures d'atténuation prévues , so it la mise en plac e de 2 but tes d 'un e
hauteur de 4 mètres et de 3,5 mè tre s, devraient permettre, selon le document
de la FTA, d'atteind re un impact sono re nul.

Veui llez présenter les arguments de la FTA qui permet d 'escompte r cette
réd uct ion de niveau sono re. cel a en co nsidé ra nt la hauteur des voitures et de
la locomotive (hau teur va ria nt ent re 4.2 ct 4 .9 mèt res) av ec celles des buttes .

7 . Se lon le document PR 3.2 Annexe N, p . 44 (tableaux 34, 37 et 39), la
commiss ion comp rend qu e des tra ins du CN circ ulent à proximité du sec teur
Repentigny et Ch arlemagne . Toutefois, ces derniers ne sont pa s présent s en
perman ence et n 'influe ncent qu' épisodiquement le c limat so nore ambiant.
Expliquer pourquoi vous avez considéré le bruit rés iduel maximal pour
évaluer l'i mpa ct sono re du tra in.

La commiss ion aime rait savoi r comment la prise en compte des niveaux
sonor es résidu els de moind re inte nsit é (cl imat sonor e r ésiduel sam le passage
ci trai n du aura it modifié les conc lusio ns de l'analyse en matière
d' impacts sonores pour ces secteurs ,)
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Selon les tableaux 3 ct 4 du document PR8.2, le climat sonore résiduel au
poin t d ' éva luation LI B serait de 49 dBA 1."4( lh) ' Le niveau sonore projeté
généré par la circulation des voitures le long du prolongement du boule vard
Marcel-Ther rien et dans le futur stationnement de l'Alvl'T serai t, quan t à lui,
de 59 dBA [,q( I I1) ' La mesure d 'atténu ation pro posée est de construire un éc ran
an tibru it de 3 mètres de haut afin de réduire l' impact sonore de 2 dBA. Le
niveau sonore rés iduel au point d ' évaluation LI B serait alo rs de 55 dBA Lcqi l h)-

Selo n le tableau 3.1 du document de la FTA (Tra nsit Nuise and Vibration
Impact Assessment'ï l' impact sonore à ce point serait qualifié de « modéré ».
Quelle mesure l'AMT pou rrai t-elle mett re en place afi n d 'atte indre un impact
sonore « nul » à l'insta r de ce qu i est planifié ai lleurs dans la zone d ' étude ?

Par ai lleurs , en page 5 du document PR8.2, il est précisé que l'aménagement
de l' écran antibruit le long du futu r prol ongement du boulevard Marcel­
Therrien devrait se fa ire en partenariat avec la Ville de Terrebonnc, Des
démarches ont-elles déjà été entreprises avec la Ville à cet égard?

Une réponse rapide de votre part serait appréciée, soi t d'ici le 9 janvier prochain , compte
tenu de la deuxième partie de l' audi ence débutant le 13 janv ier 2009.

Nous vous remercions à l' avance de votre collaboration et vous prions d 'agréer , Monsieur,
l' expression de nos sentiments les meilleurs.
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Maric-Jos ée M éthot
Coordo nnatrice du sec rétariat
de la com mission




