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Remise liée au revenu de péage

Le Ministre verse ensuite au Partenaire prive les revenus provenant des
véhicules routiers empruntant le pont de la riviere des Prairies.

La remise liée au revenu de péage inclut une garantie en faveur de
Concession A-25, S.E.C. d’environ 60 % des revenus estimés par le
conseiller en achalandages et revenus du Ministere.

Toutefois, lorsque les revenus liés au péage dépassent environ 120 % des
revenus estimés par le conseiller en achalandages et revenus du Ministere,
ces revenus sont partagés en parts egales entre Concession A-25 et le
Gouvernement.

Les revenus estimés par le conseiller en achalandages et revenus du
Ministere sont d’environ 16 M $ (en dollars 2002) par année basé sur les
achalandages horaire (pointe/hors pointe) et journalier (jour ouvrable/non-
ouvrable).
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« Achalandage et Revenus

Une étude a été reéalisée pour le compte du MTQ afin d’estimer I’achalandage
et les revenus de péage qui pourraient étre génerés par I’utilisation du pont.
L’étude a démontré que la demande pour la nouvelle autoroute 25 est
particulierement importante pendant les périodes de pointe des jours
ouvrables. Les evaluations d’achalandage et de revenus prévoient qu’apres la
période de démarrage, le débit de circulation quotidien moyen dans I’axe du
projet serait d’environ 40 000 véhicules. »
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CHOIX DU SCENARIO

Solution A Solution B Solution C
. CP Mascouche
CN Mascouche| CN Assomption CN Assomption
TRANSPORTS ET CIRCULATION
Achalan dage du train
Achalandage prévu a court terme - PRPAM  (bi-directionnel) 3 585 3352 4 230
Achalandage journalier supplémentaire avec projets de développements
résidentiels 4 proximité des gares de la couronne Nord-Est g 08 oy
Bassin de clientéle potentielle a long terme (24h) - Couronne Mord-Est 6 941 5075 5 962
Transfert madal anticipe - court terme 1028 a04 1 281
Niveau de service (direction centre-ville)
Frequence
Repentigny - Le Gardeur 2] =] =)
L'Assomption 0 5 5
Lachenaie o) 0 0
Terrebonne - Mascouche 5 0 3
Acces au train
Nombre de places des stationnements de la couronne Nord -- Phase 1% 2 630 1900 2330
Taux d'occupation des stationnements de la couronne Mord -- Phase 1 69,1% 87.4% 92 5%
Mombre de places des stationnements de la couronne Nord -- Phase 2 3 650 2100 2 830
Distance moyenne d'acces des municipalités a une gare km (& vol cosesu) )
Repentigny - Le Gardeur 3.8 3.9 348
L'Assomption 14.6 3.6 3.6
Lachenaie 3,2 6.4 51
Terrebonne 9.8 18,2 7.8
Mascouche 3.8 10,8 3.8
Impacts sur les usagers et les réseaux
% usagers du train avec gains de temps de plus de S min. 55% 53% 48%
Impacts sur les ponts en periode de pointe AM (nbre d'autos en moins) -869 autos -742 autos -1074 autos
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& Qu'un service d’autobus reliant Mascouche et
Terrebonne a la future gare Repentigny soit mis en
ceuvre sur voie reservée |
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Recommandations

& Que soit mis de l'avant la rénovation des voies du
CP afin de relier Mascouche et Terrebonne a
Montréal par Laval ;

¥ Que cette ligne soit électrifiée ;

& Que les tarifs d'utilisation des trains soient revus a la
baisse afin de rendre le train accessible a tous :

¥ Que les aires dattente pour les usagers soient
entierement recouvertes ;

& Qu'une gare avec divers services publics soit
construite dans I'est de Laval, plus spécifiguement a
Saint-Vincent-de-Paul ;

¥ Mettre également en place des départs les fins de
semaine.




Merci.

Parti vert du Queébec
WWww.pvqg.qc.ca




