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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTEST

MISSIONMISSION

AccroAccroîître les services de transport collectif afin dtre les services de transport collectif afin d’’amamééliorer liorer 
ll’’efficacitefficacitéé des ddes dééplacements de personnes sur le territoire de placements de personnes sur le territoire de 
ll’’AMTAMT

PRINCIPES DIRECTEURSPRINCIPES DIRECTEURS

DDééveloppement durableveloppement durable

AccessibilitAccessibilitéé universelleuniverselle

MISSION DE L’AGENCE MÉTROPOLITAINE 
DE TRANSPORT (AMT)



3

TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTEST
MTQ

Ministre
MTQ

Ministre

Président-directeur 
général

Président-directeur 
général

Vérificateur interne Vérificateur interne 

ProjetsProjets OpérationsOpérations Sûreté et        
sécurité

Sûreté et        
sécurité

Administration 
et finances

Administration 
et finances

Planification 
et innovations
Planification 

et innovations

Affaires corporatives, 
juridiques et 
immobilières

Affaires corporatives, 
juridiques et 
immobilières

Communications et 
marketing

Communications et 
marketing

AMT
Conseil 

d’administration

AMT
Conseil 

d’administration

TRAIN DE L’ESTTRAIN DE L’EST



4

TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTTERRITOIRE DE L’AMT



5

TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTEST

Mars 2006 : annonce du projet par le gouvernement du Québec
• 300,0 M$  + 30 % pour réaliser le projet
• Tracé : Mascouche / Repentigny / Montréal 

Mai 2006 : avis de projet et assujettissement du tronavis de projet et assujettissement du tronççon nordon nord
•• Zone dZone d’é’étude dtude dééfiniefinie

ÉÉlaboration des avantlaboration des avant--projets projets 
•• ComitComitéé de suivi : tronde suivi : tronççon nord (villes, MRC, CMM, MTQ, RTC, MDDEP, on nord (villes, MRC, CMM, MTQ, RTC, MDDEP, 

MRNC)MRNC)
•• ComitComitéé de suivi : tronde suivi : tronççon Montron Montrééal (ville, arrondissements, CMM, MTQ, al (ville, arrondissements, CMM, MTQ, 

STM)STM)

Mai 2008 : Mai 2008 : dépôt de l’étude d’impact

LE PROJET ANNONCÉ
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTJUSTIFICATION DU PROJET

Charlemagne
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTJUSTIFICATION DU PROJET

LE TRAIN COMME OUTIL DE DLE TRAIN COMME OUTIL DE DÉÉVELOPPEMENTVELOPPEMENT

Volet Volet ééconomiqueconomique
•• DDééveloppement veloppement «« TODTOD »» (Transit Oriented Development)(Transit Oriented Development)
•• CrCrééation dation d’’emplois durant la construction et apremplois durant la construction et aprèèss

Volet socialVolet social
•• Revitalisation des quartiers aux abords des garesRevitalisation des quartiers aux abords des gares
•• Impacts positifs sur la qualitImpacts positifs sur la qualitéé de vie des citoyensde vie des citoyens

Volet environnementalVolet environnemental
•• Baisse de lBaisse de l’é’émission des gaz mission des gaz àà effet de serre (GES)effet de serre (GES)
•• Restauration de solsRestauration de sols
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTEST

Achalandage annuel

0

2000000

4000000

6000000

8000000

10000000

12000000

14000000

16000000

18000000

1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Delson

Mont-Saint-Hilaire

Blainville

Dorion-Rigaud

Deux-Montagnes

Années

Passagers Fondation de lFondation de l’’AMTAMT

LA POPULARITLA POPULARITÉÉ DES TRAINS DE BANLIEUE DEPUIS 1995DES TRAINS DE BANLIEUE DEPUIS 1995

JUSTIFICATION DU PROJET
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTEST

AmAmééliorer les liens de transport collectif entre la couronne nordliorer les liens de transport collectif entre la couronne nord--est, est, 
ll’’Est de MontrEst de Montrééal et le centreal et le centre--ville de Montrville de Montrééalal

Combler le manque dCombler le manque d’’infrastructures infrastructures «« lourdeslourdes »» (i.e. train)(i.e. train)

AccroAccroîître ltre l’’utilisation globale du transport collectifutilisation globale du transport collectif

Offrir un mode de transport alternatif Offrir un mode de transport alternatif àà ll’’autoauto--solo solo 

OBJECTIFS DU PROJET
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTCHOIX DU SCÉNARIO 
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTSCÉNARIO RETENU 

SES AVANTAGESSES AVANTAGES

Le scLe scéénario proposnario proposéé est celui qui dessert le mieux le bassin de est celui qui dessert le mieux le bassin de 
population de la couronne nordpopulation de la couronne nord--est et de lest et de l’’est de Montrest de Montrééalal

Une seule flotte de locomotives et voitures est requiseUne seule flotte de locomotives et voitures est requise

Meilleur scMeilleur scéénario en termes de conario en termes de coûûtsts

Un seul corridor ferroviaire : canadien national (CN)Un seul corridor ferroviaire : canadien national (CN)

Selon les rSelon les rèègles de partage des cogles de partage des coûûts dts d’’exploitation, ce scexploitation, ce scéénario nario 
minimise les contributions pour les municipalitminimise les contributions pour les municipalitéés s 

Projet cProjet conforme aux plans donforme aux plans d’’urbanisme, schurbanisme, schéémas mas 
dd’’amaméénagement et plan de transport de la ville de Montrnagement et plan de transport de la ville de Montrééal ainsi al ainsi 
que des politiques et orientations des organismes publics de que des politiques et orientations des organismes publics de 
planification des transportsplanification des transports
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTPROJET RETENU
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTZONE D’ÉTUDE  
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTVARIANTES ÉTUDIÉES
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTTRACÉ RETENU APRÈS L’ÉTUDE D’IMPACT

TracTracéé retenuretenu

TracTracéé initialinitial
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTGARE CHARLEMAGNE

306 places
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTGARE REPENTIGNY

470 places

375 places

100 places



21

TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTGARE TERREBONNE

700 places

700 places
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTGARE MASCOUCHE

434 places

290 places
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTSIMULATION A-640



24

TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTSIMULATION A-640

Gare Mascouche
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTSIMULATION GARE TERREBONNE
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTSIMULATION ÉTAGEMENT LE GARDEUR
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTPROJET SIMILAIRE (CHICAGO)
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTMATÉRIEL ROULANT 

Tunnel MontTunnel Mont--Royal et tronRoyal et tronççons ons éélectrifilectrifiéé / non/ non--éélectrifilectrifiéé

VOITURESVOITURES

DeuxDeux--éétages : capacittages : capacitéé accrue 70%accrue 70%
Normes American Normes American Disability ActDisability Act
Portes Portes àà quais hauts et basquais hauts et bas

LOCOMOTIVESLOCOMOTIVES

•• ÉÉlectrique et diesellectrique et diesel
•• Corridor CNCorridor CN
•• PerformancesPerformances
•• Normes les plus modernesNormes les plus modernes

New Jersey TransitNew Jersey Transit
•• Mêmes besoinsMêmes besoins
•• Voiture dVoiture dééjjàà en  en  
ddééveloppementveloppement
•• ÉÉconomies dconomies d’é’échellechelle
•• Partage des coPartage des coûûts R+Dts R+D
•• QualitQualitéé du service du service 
apraprèèss--ventevente
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTMATÉRIEL ROULANT

30 voitures passagers30 voitures passagers
àà niveauxniveaux multiplesmultiples

5 locomotives bi5 locomotives bi--modesmodes
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTÉLECTRIFICATION 

Choix dChoix d’é’électrifier par lectrifier par éétapes tapes 

Avantages : baisse des GES, bruit, utiliser le potentiel hydroAvantages : baisse des GES, bruit, utiliser le potentiel hydro--
éélectrique du Qulectrique du Quéébec bec 

DDééfis :fis :
CoCoûûts infrastructures requises et entretients infrastructures requises et entretien
Pannes : verglas, courant, bris catPannes : verglas, courant, bris catéénaire, etc.naire, etc.
Contraintes importantes: Contraintes importantes: 

Croisement lignes HCroisement lignes H--QQ
Perturbations Perturbations éélectrolectro--magnmagnéétiquestiques
Corridor CN (nCorridor CN (néégociation et infrastructures)gociation et infrastructures)

Mesures de sMesures de séécuritcuritéé pour les travailleurs pour les travailleurs 

LOCOMOTIVES BIMODES LOCOMOTIVES BIMODES 
SSéécuritcuritéé et flexibilitet flexibilitéé : : 

Mode Mode éélectrique lectrique àà diesel sans ralentirdiesel sans ralentir
En cas de panne, autre choix toujours possibleEn cas de panne, autre choix toujours possible
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTACCESSIBILITÉ

ComitComitéé sur lsur l’’accessibilitaccessibilitéé

Visite de voitures similaires (NJT) en fabrication Visite de voitures similaires (NJT) en fabrication àà PlattsburghPlattsburgh

Commentaires du comitCommentaires du comitéé sur lsur l’’amaméénagement des voituresnagement des voitures

AccAccèès aux quais avec ascenseurss aux quais avec ascenseurs

Voitures accessibles aux fauteuils roulants et quadriporteursVoitures accessibles aux fauteuils roulants et quadriporteurs

Voitures avec toiletteVoitures avec toilette

Cheminement balisCheminement baliséé pour les gares : signaux visuel et tactile, pour les gares : signaux visuel et tactile, 
mainmain--courante, signal de fin de coursecourante, signal de fin de course

SystSystèèmes dmes d’’information audioinformation audio--visuels munis dvisuels munis d’’interphones interphones 
reliant les passagers reliant les passagers àà ll’é’équipe de trainquipe de train
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTIMPACTS 

TERRES AGRICOLESTERRES AGRICOLES

EMPRISE  
1000m X 25 m
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTIMPACTS 

SONORESSONORES

BAISSE DE VITESSEBAISSE DE VITESSE

ÉÉCRANS PRCRANS PRÉÉVUSVUS
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTIMPACTS 

SERVICES PUBLICSSERVICES PUBLICS

GazGaz

RELOCALISATIONRELOCALISATION



35

TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTIMPACTS POSITIFS 

RetombRetombéées es ééconomiques conomiques –– approvisionnement en biens et services approvisionnement en biens et services 
et cret crééation dation d’’emplois spemplois spéécialiscialiséés et non sps et non spéécialiscialiséés (s (éétude en tude en 
cours)cours)

Restauration de sols contaminRestauration de sols contaminééss

Contribution au dContribution au déésengorgement du rsengorgement du rééseau routier (900 voitures de seau routier (900 voitures de 
moins par jour)moins par jour)

AmAméélioration de llioration de l’’offre et du roffre et du rééseau de transport collectifseau de transport collectif

Revitalisation de quartiers et abords des garesRevitalisation de quartiers et abords des gares

RRééduction des GESduction des GES
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTEST

Depuis l’automne 2007 : présentation du projet à plus de
60 groupes actifs dans Lanaudière ou à Montréal, en accessibilité
universelle, environnement, transport collectif, en développement 
économique ou urbain

Printemps 2008 : 6 rencontres porte-ouverte pour recueillir les 
commentaires des citoyens de la zone d’étude

Plus de 500 personnes y ont participé. La majorité s’est dite  
en faveur du tracé proposé

L’AVIS DES CITOYENS 
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTÉCHÉANCIER

2009 2009 

Obtention du Certificat de RObtention du Certificat de Rééalisation (CAR)alisation (CAR)

Finalisation des acquisitionsFinalisation des acquisitions

Terrassement et drainage pour le tracTerrassement et drainage pour le tracéé et les gareset les gares

AA--640 : glissi640 : glissièères, res, ééclairageclairage

Ponts dPonts d’é’étagement : battage de pieux et fondationstagement : battage de pieux et fondations

2010 2010 

Pose des railsPose des rails

Ascenseurs et passerellesAscenseurs et passerelles

Ponts dPonts d’é’étagement : construction des ouvragestagement : construction des ouvrages

Signalisation, passages Signalisation, passages àà niveauniveau

Mise en service : fin de lMise en service : fin de l’’automne 2010automne 2010
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TRAIN DE LTRAIN DE L’’ESTESTCOÛTS (en millions $)

Gare Centrale Gare Centrale -- RDPRDP 80,2 M$80,2 M$

Charlemagne Charlemagne -- MascoucheMascouche 98,3 M$98,3 M$

MatMatéériel roulantriel roulant 125,2 M$125,2 M$

Frais de conception, gestion Frais de conception, gestion 
et financementet financement 31,9 M$31,9 M$

Contingences (16 %)Contingences (16 %) 54,5 M$54,5 M$

TOTALTOTAL 390 M$390 M$
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Charge maximale : 5 500 passagers en  pointe AM et PMCharge maximale : 5 500 passagers en  pointe AM et PM

Nouveaux clients de transport collectifNouveaux clients de transport collectif
PrPrèès de 30 % des usagers prs de 30 % des usagers préévus utilisent prvus utilisent préésentement sentement 
uniquement leur automobileuniquement leur automobile pour leurs dpour leurs dééplacementsplacements

Mode de transport trMode de transport trèès comps compéétitiftitif
Temps de parcours estimTemps de parcours estiméé Mascouche Mascouche -- gare Centrale : gare Centrale : 62 62 
minutesminutes

Nouvelles garesNouvelles gares
Potentiel intPotentiel intééressant de ressant de redredééveloppement urbainveloppement urbain

IntIntéégration des modes de transportgration des modes de transport collectif existantscollectif existants

EN CONCLUSION


