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INTRODUCTION

Le présent document comprend des questions etotesientaires adressés a CDPQ-Infra dans
le cadre de I'analyse de recevabilité de I'étudenpact sur I'environnement pour le projet de
transport collectif dans I'axe A10/Centre-ville Bi®ntréal.

Ce document découle de I'analyse réalisée parreciion de I'évaluation environnementale des
projets terrestres en collaboration avec les uratwinistratives concernées du ministéere du
Développement durable, de [I'Environnement et de Liate contre les changements
climatiques (MDDELCC) ainsi que de certains autresistéres et organismes. Cette analyse a
permis de vérifier si les exigences de la directiueministre et du Reglement sur I'évaluation et
'examen des impacts sur l'environnement (chag#2, r. 23) ont été traitées de facon
satisfaisante par I'initiateur de projet.

Avant de rendre I'étude d'impact publique, le ntigis du Développement durable, de
Environnement et de la Lutte contre les changdmelmatiques doit s’assurer gu’elle contient les
éléments nécessaires a la prise de décision. dirftendonc que les renseignements demandés dans ce
document soient fournis au Ministére afin gu'ilgea juger de la recevabilité de I'étude d'impadeet

cas échéant, recommander au ministre de la rendligye.

QUESTIONS ET COMMENTAIRES

1. DESCRIPTION DE L'INITIATEUR

QC-1 A la section 2.1.3, l'étude dimpact décrit le plaiaction en matiére de
développement durable de l'initiateur. Veuillezionger si vous avez é€galement une
politique environnementale.

QC-2 Il serait souhaitable que cette section clarifiestatut juridique de CDPQ Infra,
notamment en ce qui a trait a son statut de mainelata |I'Etat.

2. JUSTIFICATION DU PROJET

QC-3 Le projet de systéme léger sur rail (SLR), tel quésenté dans I'étude d’'impact
déposé en avril 2016, mérite d’étre mieux contdigéala raison d’étre du projet
ainsi que ses origines sont peu abordées. Unesaibrdant I'historique du projet et
présentant les différentes études effectuées antément devrait donc étre ajoutée.
Certains de ces aspects sont rapidement abordésapiire 3, nommeé « Justification
du projet », dans la sous-section 3.4 du documentlien avec les solutions
envisageées.

QC-4  Veuillez fournir I'étude d’achalandage relative @wansport collectif dans l'axe de
I’A10 / Centre-ville produite par Steer Davies Glean 2015 (page 7).
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QC-5

QC-6

QC-7

QC-8

QC-9

QC-10

QC-11

Dans le haut de la page 11, il est expliqué quéemeps de parcours depuis la

station Panama en direction du centre-ville peutbtky en heure de pointe. Veuillez

préciser le temps de retard qui peut étre attrdauéemps d’attente pour débarquer au
Terminus Centre-ville (TCV) di a I'engorgement desobus.

L’étude dimpact ne présente aucune information ceomant une potentielle
problématique de qualité de vie (bruit, emboutgélaetc.) autour des gares Panama et
Chevrier. Veuillez indiquer si une telle probléma est rapportée par les résidants
des quartiers environnants.

Veuillez indiquer pour quelle raison le tram-trame peut circuler sur les voies
ferroviaires partagées avec les trains de marchandi

Le train de banlieue n’'est pas évalué comme uneitisol de rechange au
projet (section 3.4). Pourtant, selon la figure,3el train de banlieue semble une
solution pertinente. Veuillez expliquer pourquditeesolution n’a pas été retenue.

Un tracé aérien a déja été proposeé pour le taeitteé Montréal en 2004 par 'Agence
meétropolitaine de transport (AMT). Veuillez expl&upourquoi cette solution n'a pas
été retenue.

Dans I'étude d’impact, une seule variante est ptége pour I'implantation de la
station terminale sur la rive-sud. Le ministérel'd@riculture, des Pécheries et de
I'Alimentation (MAPAQ) est d’avis que le contexteu gsite d’étude (par exemple,
risque élevé d’étalement urbain avec la statiomiteale en zone agricole, importance
de protéger le territoire au sud des autoroute ehaintenir cette frontiere physique)
justifie de demander a linitiateur d’étudier datege de scénarios de projet. Veuillez
faire la démonstration qu’aucun site hors de laezagricole n'est adéquat pour
limplantation de cette station terminale. En teaneampte de la superficie nécessaire
a la gare terminale et au stationnement incitagfjillez justifier sa localisation en
zone agricole et les raisons, le cas échéant, nemai@ossible sa localisation en zone
blanche.

Pouvez-vous développer des scénarios qui pernettrdiéviter complétement ou en

partie la zone agricole (par exemple, scénariossqpareraient I'atelier-dépot de la
station terminale et qui feraient de la station @uartier la station terminale)?

Le MAPAQ est d’avis que tous les efforts pour laherche de sites hors de la zone
agricole n'ont pas été consentis. L'étude d'impaet présente pas de variantes
relatives aux différents types de stationnemerdg@s, souterrains) qui pourraient
minimiser I'empiétement en zone agricole. De plascun scénario ne présente
laménagement distinct de [I'atelier-dép6t et de dare terminale, incluant le

stationnement incitatif de 3 000 places. L'étudengact doit présenter davantage de
scénarios minimisant 'empiétement en zone agricole
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QC-12

QC-13

QC-14

QC-15

QC-16

QC-17

QC-18

Veuillez fournir les renseignements aux questiaigastes relatives a la section 6.5.2
concernant I'analyse des sites potentiels pousthiltation de I'atelier-dépot :

» veuillez fournir un ordre de grandeur des codtsrpgauwconstruction de la gare
terminale dans le quadrant est de I'échangeur A30/A

» selon votre estimation, quel serait le colt suppléaire comparativement au
scénario de construction dans le quadrant sud?

* selon votre estimation, quel serait le colt suppl@aire pour la construction
d'une partie de la station terminale dans le quadest et une autre dans le
guadrant ouest?

* quels seraient les inconvénients?

Veuillez expliquer, le cas échéant, les raisonsr pesquelles vous ne pouvez pas
augmenter la taille de la station du Quartier ab stationnement incitatif dans

I'objectif de ne pas construire une station terr@red un stationnement incitatif au sud
de l'autoroute 30 (A30).

Est-il possible d’évaluer plus en détails les cquséices de capter un moins grand
nombre d'usagers de la couronne sud si le rabatierfstationnement incitatif,
terminus d’'autobus) s’effectuait du c6té nord décliangeur des A10 et A307?
Combien de temps un usager devrait-il consacr@lude(en autobus ou en auto) pour
se rendre a la station du Quartier?

En référence au tableau 7-2 (page 245), le MAPAQprend que c’est la localisation
de la station terminale en zone agricole qui perohetdiminuer les cases de
stationnement de la station Panama. Cependantqyaumne pas construire un
stationnement étagé dans cette station puisqueoréexte urbain le justifierait?
Veuillez préciser a quoi réfere la superficie adoiseau de ce tableau.

En référence a la section 5.4.1.2 (page 151), leeuifournir de linformation
supplémentaire sur les terrains vacants. Pouveg-iratlure une carte localisant ces
espaces et précisant la superficie de ceux-ci?ll€laraent, et en référence a la
carte 9E, veuillez expliquer pourquoi les terrauasants (ou d’utilité publique»
selon la carte 11) pres de la gare du Quartier tnjoes été considérés pour
limplantation de la station terminale?

Aux pages 151 et 215, il est question du golf desBard. Quel est le statut de ce
terrain de golf? Est-ce toute la superficie duaierqui est en réaménagement? Les
projets résidentiels prévus occupent-ils tout lEEspdisponibl® Avez-vous envisagé
la possibilité d'y localiser certaines composarntgprojet? Sinon, pourquoi?

Le MDDELCC émet certaines réserves concernant lamgation de la gare terminale
de la rive-sud sur le site choisi. Dans la majod&s cas, les projets d'une telle
ampleur amenent un achalandage et un développesnep€riphérie qui est non-
négligeable. La zone ciblée pour linstallation ghojet est une aire écorécréative
adjacente au Boisé de Brossard, une importante@®genservation directement dans
les boisés de conservation ciblés par la Communkidtopolitaine de Montréal
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(CMM) dans son Plan Métropolitain d’/AménagemerdeeDéveloppement (PMAD).
En plus d'abriter des especes floristiques et tpes en situation précaire dans ce
boisé, le cours d'eau de la Prairie est un corratpratiqgue alimentant le Boisé de
Brossard et le cours d'eau Saint-Claude.

3. DESCRIPTION DU PROJET

QC-19

QC-20

QC-21

QC-22

A la section 2.2.2, I'étude d’'impact indique que Eléments ayant trait aux lois et
reglements seront traités au chapitre [I9serait pertinent qu’'une section traite
globalement de ce qui devra étre considéré toulbag du processus, et non pas
seulement lors des travaux de construction. L’édidapact doit faire état de toutes
démarches entameées ou projetées, par CDPQ Infrée ogouvernement, visant
'imposition de réserves fonciéres, I'expropriatiom le morcellement de propriétés.

Dans le haut de la page 220, il est mentionné ‘qxe emprunté par le tracé permet
d’ajouter des stations a certains endroits. Defaudepot de I'étude d’'impact, est-ce
gue des modifications ont été apportées au nomeérstations (entre autres pour
'arrondissement Sud-Ouest et plus particulierenbenisecteurs Pointe-Saint-Charles
et Griffintown)?

L’étude d’'impact ne fournit aucune estimation dumioe projeté de déplacements en
automobile dans la zone détude dans un contextaugdientation de
voies (augmentation de l'offre) de circulation retg suite au retrait de la voie
réservée aux autobus qui entrainera de fait I'ajlwrie voie de circulation automobile
en heure de pointe sur le pont Champlain. De pktsde n’inclut pas d’estimation du
nombre de transferts modaux de I'automobile vetgalesport collectif ou du transport
collectif vers I'automobile selon le moment de daujnée et selon la destination des
usagers. Les principaux déterminants de ces tramsfeodaux ne sont pas abordeés :
temps et colts pour lI'ensemble des trajets selen slecteurs d'origine et de
destinations. Ces données sont importantes poluerMampact du projet sur la santé
publigue via, entre autres, I'activité physiqueslgu transport, les collisions et qualité
de I'air. En résumé, veuillez fournir :

* les transferts modaux projetés selon le momentadgurnée et les secteurs
d’origine et de destination;

e ['évolution du colt et du temps de déplacementrrésti pour I'ensemble d’'un
trajet selon les secteurs d’origine et de destnati

» I'évolution du nombre de déplacements en automalailes la zone d’étude;

* ['évolution des gaz a effet de serre (GES) en prera compte les déplacements
en automobile dans la zone d’étude.

Veuillez expliquer pourquoi le terminus Chevriearpas été retenu comme option
pour la station terminale. L'étude de 'AMT (2004@tenait cette option pour y
aménager la station terminale, un atelier-garageuretstationnement étagé. Le
tunnel Chevrier sous la chaussée de I'A-10 a @waill été concu pour permettre le
passage d'un SLR.
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QC-23

QC-24

QC-25

QC-26

QC-27

QC-28

QC-29

QC-30

QC-31

QC-32

Concernant la section 6.5, veuillez expliquer paorgl’'option de I'atelier-dépot
souterrain n’a pas été retenue pour I'analyse itles [gotentiels.

Est-ce que le centre d’entretien de 'AMT de larf@iSaint-Charles pourrait étre une
option pour l'atelier-dép6t?

La description des variantes relatives a l'ateliépot est présentée de facon trop
succincte. Une analyse détaillée des équipememts gue des impacts de leur
localisation est demandée en considérant les pescimis de lavant par les

orientations gouvernementales en matiere d’aménagfeniu territoire, notamment

afin de rentabiliser les infrastructures et conligereffets de I'étalement urbain.

L’étude d'impact ne donne pas d'orientation pouwardhitecture et le design de
'ensemble du projet de SLR incluant les gares.iNéiindiquer si les ouvrages d’art
et les stations feront I'objet de concours d’attitre.

Veuillez fournir plus de détails sur la contraiteéehnique que représente la présence
des lignes d’Hydro-Québec dans le quadrant edtesynioitation d’'un atelier-dépot?

En lien avec le tableau 6-1, veuillez indiquer slaaligne « emprise au sol », la
superficie inscrite référe a la superficie requosea la superficie disponible. Dans le
bas de la page 228, il était question d’'une empaigesol de 10 a 16 ha pour
I'atelier-dép6t. Pourquoi la solution retenue implke-t-elle une emprise au sol de 14
a 16 ha? Serait-il possible de diminuer la supeffiSelon le haut de la page 262, il
est question qu’au stade actuel de conceptionnd¢allations et en considération de la
disposition de la station terminale, du terminusutbbus associé et des contraintes de
tracé, I'empreinte au sol de l'atelier-dépot est ldedre de 19 ha. Qu'en est-il
vraiment? Veuillez nous préciser I'emprise au sol de liatetlép6t, de la gare
terminale, du terminus d’autobus régional et dti@taement incitatif prévu.

Nous aimerions comparer la superficie mentionnée d&tude d’impact a d’autres
gares terminales du méme type incluant des intretstres similaires ailleurs dans le
monde. Veuillez fournir des superficies de garesitgales comparables ailleurs dans
le monde.

Un seul des deux stationnements de la gare terenswal la rive-sud serait étagé.
Pourquoi? Serait-il possible de diminuer I'espacesal de la gare terminale en
enlevant le stationnement qui n'est pas étagé etapmtant un étage au
stationnement étagé?

Veuillez fournir une figure illustrant les voiesadces a la gare terminale sur la
rive-sud depuis les autoroutes 10 (A10) et A3@gtvbies locales.

Selon le haut de la page 309, des travaux de déomoleraient a prévoir si la
construction de la station (lle-des-Sceurs) s’efiecapres I'achevement du tunnel
piéton passant sous I’A10. Pourquoi?
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QC-33

QC-34

QC-35

QC-36

QC-37

Concernant le pont ferroviaire de Ille-des-ScelREIDS), étes-vous en mesure de
fournir plus de détails concernant les ouvragespteaires nécessaires a la
construction du pont (taille, nature, empiétemesmisdle littoral, durée de présence
dans I'habitat du poisson, etc.)? Sinon, est-cecggalétails pourront étre fournis d’ici
'analyse d’acceptabilité du projet? Est-il possidiestimer les pertes temporaires de
I'habitat du poisson afin de considérer cellesamgll’évaluation des compensations
nécessaires pour le projet? Veuillez préciser allejuétape de [I'analyse
environnementale les plans du pont seront suffisamirélaborés pour calculer les
superficies d’habitats qui devront étre compenskEes.méthodes précises de travail
dans I'habitat du poisson devront étre fournies @n détails au moment du dépét de
la demande de certificat d’autorisation.

Savez-vous si les travaux d’aménagement du TCMnséoujours jugés nécessaires
si le projet de transport collectif en cours d’asal est autorisé?

Le ministére des Transports, de la Mobilit¢é durablede I'Electrification des
transports (MTMDET) aimerait savoir quelles sordg Entraintes anticipées sur le
réseau routier et autoroutier en phase exploitdocsgue le métro Iéger se trouvera
contigué a des voies de circulation routiére (panmesituation d’'urgence, entretien
des voies, etc.)?

Le calendrier présenté est trés concis, considéamasamplexité du projet. A cet effet,
CDPQ Infra devra détailler celui-ci, notamment en qui a trait aux phases de
construction concernant les gares.

L'étude d’'impact n'aborde pas clairement les agtiions requises pour assurer le
déploiement du projet. Etant mandataire de 'E@DPQ Infra doit également se
conformer aux articles 149 et suivants de la Loir dlaménagement et
'urbanisme (LAU) qui édictent les regles a suiere ce qui a trait aux interventions
gouvernementales. Le projet de transport colled#ins I'axe A10/Centre-ville de
Montréal, répond a un des criteres inscrit a k&til49 de cette loi, soit: « Les
articles 150 a 157 s'appliguent a I'égard desviatgions qui consistent dans le fait
que le gouvernement, l'un de ses ministres ou urdataire de I'Etat :

3° construit, installe, démolit, retire, agranditt@éplace un batiment, un
équipement ou une infrastructure ; ».

Ainsi, selon larticle 150, CDPQ Infra ne peut @&iune intervention prévue a
l'article 149 «sur un territoire ou est en vigueur un plan métiam, un schéma ou
un réglement de contrdle intérimaire adopté pacdaseil d'un organisme compétent,
gue si cette intervention est réputée, en vertu'alicle 157, conforme au plan
métropolitain, au schéma ou au reglement. Pourplligation du présent chapitre, la
conformité au schéma est établie eu égard aux btgete ce schéma et la conformité
au reglement est établie eu égard aux dispositdmselui-ci». Ainsi, CDPQ Infra
doit prévoir les délais de mise en conformité dudEMou du schéma d’aménagement
et de développement (SAD) de l'agglomération de dummwil. Par ailleurs, les
mandataires de I'Etat ne sont pas assujettis aji&mints municipaux.
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QC-38 Malgré une bonne description générale des impaataugpnt les changements
climatiques au sud du Québec aux pages 43 etetddé d’'impact ne détaille pas les
conséquences spécifiques prévues dans la zoneogkt finfluence sur le deébit et
niveau d'eau, cycles de gel/dégel, augmentation plie®s abondantes, etc.). Les
modeles climatiques développés par le consortiumais peuvent étre utilisés pour
évaluer les éléments qui risquent d’affecter lejgtra long terme. Par exemple, la
section de I'étude d’'impacts sur le débit du fleBant-Laurent pourrait faire non
seulement état du débit actuel du fleuve, mais dhitdprévu en fonction des
changements climatigues. La Stratégie gouvernemeentdadaptation aux
changements climatiques identifie également queyekes de gel-dégel et les redoux
hivernaux auront des impacts sur les infrastrustuogtieres du sud du Québec (voir
page 9 de la Stratégie).

QC-39 Aucune quantification des émissions de GES qui isgragénérées pour la
construction du projet n'a été présentée dansd&td'impact. Ainsi, étant donné
'ampleur des travaux de construction qui seromesséaires pour la mise en place du
projet, nous recommandons que les émissions de &S8ciées aux travaux de
construction soient quantifiées, notamment :

* les émissions de GES reliées a 'aménagement dyaiangement d’affectation
des sols, déforestation, etc.);

» les émissions reliées aux activités de constructionle site du projet (utilisation
d’équipements mobiles tels des camions, grues,eboat niveleuses, etc. ou
equipements fixes tels les génératrices);

* les émissions associées au transport de tous lEsiax de construction vers le
site du projet et entre les différents secteursitdy

* les émissions associées au transport des matét@waémolition et de déblais a
I'extérieur du site du projet.

Concernant la quantification des émissions de GiE8oers d’exploitation du projet,
nous recommandons que :

» les références complétes des calculs effectuésaldaau 9-5 (page 379) soient
fournies dans I'étude d’'impact;

e |'étude d'impact présente une justification exphgti pourquoi aucun transfert
modal de l'automobile vers le métro |éger n'estsidéré lors des calculs des
réductions de GES en lien avec le projet étant édandemande croissante du
transport collectif vers le centre-vile de Moniréat qu'un des objectifs
primordiaux du plan stratégique de transport deolamunauté métropolitaine de
Montréal est « se déplacer autrement ».

De plus, il serait souhaitable que les émissionGES ainsi que lI'impact du projet sur
les taux d’émission de GES relativement aux difiegeorofils de circulation soient
évalués. A cet effet, une modélisation des émissinGES avec le logiciel MOVES
ou un modéele similaire pourrait étre réalisée gewscénario actuel (sans le projet) et
le scénario futur (avec le projet) en prenant enpte les déplacements en automobile
dans la zone d'étude. L'étude d’'impact devra priegsetes méthodes de calcul
des GES utilisées ainsi que les références a liappu
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4. IMPACTS DU PROJET

4.1 Acceptabilité sociale

QC-40

QC-41

QC-42

Veuillez fournir plus d’'information sur les comitde suivi (servant a établir un canal
de communication privilégié avec les citoyens t@schar les travaux) mentionnés a
la section 4.5 (page 34). Pourraient-ils entreesuservir a rendre publics le registre
des plaintes et les résultats des rapports de?slliserait important, afin d’assurer une
communication adéquate avec les communautés (&agers, propriétaires, etc.) et le
traitement des plaintes, que CDPQ Infra prévoitnaécanisme d’échange tel un
comité de liaison actif tout au long du projet, g@silement lors de la construction
comme le souligne I'étude d’'impact.

L'étude d'impact mentionne que la liste des enjeagensés sera complétée et
bonifiee par la tenue de consultations élargiespiise en compte et I'intégration au
projet de I'ensemble des préoccupations sera dauémepar l'initiateur dans un
addenda a I'étude d’'impact qui sera déposé avaighet des consultations publiques
du Bureau daudiences publiques sur l'environnem@APE) (page 34-35).
Le MTMDET vous suggere de consulter, sans vousyjér:

+ les organismes en transport actif, en aménagencestsible (RUTA Montré|
Société Logique et Ex-Aequo) et les organismescerssibilité universelle et en
sécurité en milieu urbain (Table de concertation dmés de I'lle-de-Montréal,
Conseil des montréalaises de la Ville de Montrd&&dstenariat Familles en
mouvance);

* les organismes en transport collectif (Alliance NRAT, Transport 2000).

Il serait pertinent de savoir si les organismegaeasport, la CMM, les agglomérations
et les municipalités se sont officiellement prorés)cnotamment par le biais de
résolutions, en faveur ou non du projet.

4.2 Milieu humain

QC-43

L’étude d’'impact fait état d’'un nouveau SAD adopté2015 pour I'agglomération de
Montréal, alors qu’il s’agit plutdét d’'une importanmodification au SAD en vigueur
depuis 1987. Ainsi, en vertu de l'article 58 delLlAU, les arrondissements et les
villes liées ne disposent pas de deux ans pourrexs$a concordance de leurs
reglements d’urbanisme, mais plutét de six moistude d’impact doit également étre
prudente avec l'information contenue dans le prdetSAD de I'agglomération de
Longueuil, notamment en ce qui a trait a I'implaicta de la gare terminale en zone
agricole, car ce dernier n'est pas un document igneur et a été reconnu non
conforme aux orientations gouvernementales en neafiaménagement du territoire.

1 RUTA Montréal a réalisé le Guide des besoins éesgnnes ayant des limitations fonctionnelles etiémeade transport collectif.
Un outil d’aide a la mise en ceuvre de I'accesséilniverselle.
http://www.rutarntl.eom/wp-content/uploads/2010@G0ideRutaMtl_2010Low.pdf
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Bien que [l'étude d'impact présente [l'utilisation dgol dans la zone
d’étude (cartes 11A et 11B), elle doit présenteradtage les milieux d’insertion des
gares projetées. Une meilleure description de a@agegrs pourrait notamment
permettre d’évaluer les potentiels de développereerde redéveloppement. A cet
égard, les fiches produites par la CMM relativesx aires Transit oriented
developmenfTOD), disponibles sur son site internet, recelées renseignements
pertinents qui permettraient de bonifier I'étudergiact.

A la section 5.4.8, I'étude d’'impact liste les @tsjen cours ou prévus dans le secteur
a I'étude, ou a son pourtour, en ce qui a trait iarastructures de transport routier,
aux projets de transports collectifs ainsi qu'ausjgts de développement. Cette liste
mériterait d’étre mise a jour et détaillée davaatag regard des impacts et des liens
aménagement-transport. En effet, I'étude d’'impdobrde peu ces aspects et ne
mentionne pas toujours le nombre d’unités annonoéea I'étude pour chacun des
projets de développement. Par ailleurs, il seraitipent d’ajouter une carte afin de
situer les différents projets, ce qui permettrgidlément de discuter des impacts de
chacun sur le projet de SLR et vice-versa. Enfintaines études en cours, notamment
celle sur le TOD Panama, sont financées par la ChtMcollaboration avec le
Secrétariat a la région métropolitaine du ministédes Affaires municipales et de
I'Organisation du territoire (MAMOT).

Une étude de potentiel archéologique couvrant laezd'étude devra avoir été
complétée et validée avant le début des travawodstruction.

Considérant que l'inventaire archéologique de terdans les zones a potentiel
archéologique n'aura pas été amorcé avant le dépéat de I'étude d'impact,
l'initiateur devra déposer une stratégie d’inteti@m archéologique qui tient compte
des éléments suivants :

un calendrier des interventions archéologiques;

une méthodologie scientifique adaptée aux intefeeatarchéologiques;

une grille d’évaluation des sites archéologiques;

des mesures d’atténuation;

des solutions de rechange advenant que des sithéoéwgiques doivent étre
conserves.

PO T®

* Advenant la découverte d'un site archéologique gé@rand intérét patrimonial,
comment sa conservation intégrale, le cas échganat;t-elle considérée?

* Advenant que les travaux entrainent des pertunbsitbel une destruction compléete
d'un site archéologique d’'importance patrimoniagielles seront les mesures
prises par l'initiateur pour diffuser le résultasdrecherches archéologiques?

* En cas de découvertes archéologiques, quelles esedarmise en valeur des sites
archéologiques seraient adoptées par l'initiateur?

» La réalisation d’'un inventaire archéologique crée desoins qui doivent étre pris
en compte dans I'évaluation des impacts du prdjetsi, ces inventaires vont
générer des collections qui nécessitent un traidératune conservation a long
terme. Comment l'initiateur prévoit-il assurer anservation de ces collections?
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QC-48

QC-49

QC-50

QC-51

QC-52

QC-53

QC-54

Le tracé aérien proposé pour relier le SLR a |l& gzntrale entrainera la démolition
de batiments dintérét patrimonial, dont NMew City Gaset I'édifice Rodier.
Dailleurs, le New City Gasse retrouve dans le Répertoire du patrimoine lltdu
Québec et pourrait présenter une valeur patrimenéll’échelle nationale. Par
conséquent, une évaluation patrimoniale devra réaéisée par linitiateur pour les
batiments démolis ou altérés par le projet.

Le ministere de la Culture et des CommunicationsCQYl tient a rappeler a
l'initiateur, qu’en vertu de l'article 74 de la Lsur le patrimoine culturel, il doit étre
informé sans délai de toute découverte de bienslewsites archéologiques, que
celle-ci survienne dans le contexte des fouillesleetrecherches archéologiques ou
méme si la découverte se produit en cours de tkavau

L’étude d'impact ne fait pas mention de la Poligga’intégration des arts a
I'architecture et a I'environnement des batimentsites gouvernementaux et publics.
Veuillez indiquer quelle sera la stratégie d’ingdgn de l'art a I'architecture de ce
projet.

Vous devez recenser minimalement la présence deotamunauté mohawk de
Kahnawake et en dresser le profil. Malgré que tléta’'impact mentionne que les
communautés autochtones concernées seront cosspiaéel’entremise de canaux
privilégiés, vous devez identifier lesquelles farbobjet de ces consultations.

A la section 7.2.5.5.2 relative aux champs élecagmétiques et aux perturbations
provenant du systéme de transport, il est indiqué kg risque d’incompatibilité
électromagnétique entre les matériels médicawe etysteme de transport est sans
objet puisque ce dernier est soit souterrain, saifisamment éloigné. Veuillez
indiquer a quelle distance le systeme de transpourrait induire un risque au
matériel médical.

A la page 308, il est question de l'aménagementpdiees de stationnement
temporaires pour réduire l'impact sur les utilisase Quels sites pourraient étre
utilisés a cette fin? Pouvez-vous fournir un ordieegrandeur de cases temporaires de
stationnement qui pourraient étre aménagées?

L’étude d’impact détaille le détournement des vodss circulation lors de la
construction du SLR ainsi que les accés aux s&tilnSLR lors de son exploitation
pour les véhicules motorisés. Toutefois, elle nésente pas de facon satisfaisante
'aménagement sécuritaire des accées pour les @i€bles cyclistes. Par exemple, les
aménagements permettant de sécuriser les déplatsemgrnied dans les tunnels ne
sont pas abordés. Un réseau cyclable projetélestrd dans la carte 14 de I'étude
d’'impact. Cependant, les connexions du SLR avetéssaux cyclables et piétonniers
sont peu détaillées. Veuillez présenter les aménages des acces pour les piétons et
les cyclistes, incluant les connexions du SLR desaéseaux cyclables et piétonniers
dans une perspective de sécurité des usagers pettayclistes.
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Selon le MTMDET, l'analyse des réseaux cyclablegaie étre réalisée sous I'angle
du transport utilitaire (intermodalité, dessertes derminus) plutdt que sous l'angle
récréotouristique.

Veuillez fournir une évaluation de I'impact du pbjsur les principaux polluants
atmosphériques liés a I'utilisation des differemsdes de transport (situation actuelle
vs train électrique).

Dans la section 5.4.4.6, est-ce que tous les beltarels potentiellement desservis par
le SLR, y compris dans le secteur rive-sud, sonttimenées?

Quelle est la fiabilité attendue du SLR? Quellel@s$téquence anticipée des arréts de
service ou pannes de réseau, notamment en fondgsnconditions climatiques

hivernales? Quelles sont les mesures de mitigatiévues pour assurer le maintien du
service de transport et la sécurité des usagetanmeent en cas de panne sur le pont?

Selon le MTMDET, la Loi assurant I'exercice des ithodes personnes
handicapées (chapitre E-20.1) demande aux sodétésansport et aux organismes
municipaux et intermunicipaux de transport de pnedun plan de développement
visant a assurer, dans un délai raisonnable, et collectif dans le territoire qu’ils

desservent Le projet est-il assujetti a la Loi? Veuillez ailer comment le projet

assurera un acces aux personnes a mobilité réduite.

Le MTMDET aimerait connaitre I'impact sur le plaesdcolts pour les usagers par
rapport a la tarification actuelle?

Le MTMDET aimerait savoir précisément quels serest impacts générés par les
travaux de construction du SLR sur la circulationtrdnsport en commun actuel (bus,
meétro) et sur les autres modes de transport?

L’étude d'impact devrait mesurer l'effet sur la aifation automobile de
concentrer 3 000 places de stationnement a latgarenale située au carrefour des
autoroutes 10 et 30 qui présente déja une probigneatie congestion routiere aux
heures de pointe. L’étude d’'impact aborde peu &stion de la congestion aux abords
du projet.

Ala page 174, linitiateur mentionne : plusieurs autobus régionaux proviennent
des A10 et A30 et utilisent une voie réservée aotement gauche pour se rendre au
corridor central réservé sur 'A10 ». Pourrait-omia plus de détails quant au service

actuellement en place (combien d’autobus par jousiux heures de pointe) et les

modifications prévues en lien avec le projet aubdet?

2Le MTMDET a développé le Guide pratique pour kxeation et la mise en ceuvre d’un plan de dévelmgpé a I'intention des autorités
organisatrices de transport. Vers 'accessibilitéerselle du transport collectif.
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4.3 Agriculture

QC-64

QC-65

QC-66

QC-67

QC-68

QC-69

QC-70

QC-71

QC-72

Pour que le portrait des orientations gouvernentemtan matiére d’agriculture soit
complet, celles contenues dans I'addenda modikenorientations gouvernementales
en matiere d'aménagement pour le territoire de MMCen vue de I'élaboration
d’'un PMAD devraient également étre ajoutées.

L'impact sur la déstructuration du milieu agricalevrait étre évalué, considérant les
superficies touchées.

L’'impact du tracé, notamment en ce qui a traiempiétement en zone agricole, est
peu abordé. Selon le MAPAQ, I'étude d’'impact devadiorder 'effet structurant que
le SLR pourrait avoir sur le développement desitbéres périmétropolitains,
notamment des villes de Saint-Jean-sur-Richelie@nk3/ et Bromont. Ainsi, les
impacts potentiels sur I'étalement urbain sont@géer.

Le projet prévoit un pont d’étagement routier pparmettre aux vehicules routiers de
I’A10 ouest d’accéder directement a la station teate Rive-Sud. Est-ce que la voie
d’acces a ce pont (page 302) empiétera en zoneodgret/ou sur des terres en
culture? Si oui, combien dhectareS@tte voie d’acces sera-t-elle localisée
exclusivement dans I'emprise du MTQ?

A la page 307, linitiateur aborde la question desvaux particuliers pour la

construction de la station terminale Rive-Sud. destque les aires de travall
empiéteront en zone agricole? Est-ce que lair@ralail prévue déborde de l'aire

gu’occuperont la station terminale et I'atelier-d&pSi oui, combien d’hectares de la
zone agricole seront utilisés de maniere tempddré seront localisées ces aires?

En lien avec la mesure d'atténuation P-29, le MAPAE questionne quant aux
mesures prises pour protéger le sol arable. Ouesdraposé le sol arable durant les
travaux? Des mesures particuliéres sont-elles pepour éviter que le sol inerte soit
mélangé au sol arable? Si oui, lesquelles? Siraus devrez en prévoir.

Durant les travaux, est-ce qu’'un agronome sera atarbur surveiller le chantier du
secteur de la gare termin&live-Sud? Le MAPAQ est d’avis que l'initiateur dave
prévoir.

En lien avec la mesure d’'atténuation H-8, commenord gérés les déblais? Des
parcelles en particulier sont-elles déja ciblées@ug lesquelles? Celles-ci sont-elles
en culture? Le MAPAQ est d’avis qu’un suivi agrongue sur sept ans devra faire
'objet d'un engagement de linitiateur et que keavaux nécessaires devront étre
prévus pour qu’un réel gain agronomique soit olissor ces parcelles.

Le MAPAQ est davis que tous les efforts devronteétonsentis pour éviter

d’empiéter en zone agricole. Pour ce faire, plusietechniques d’aménagement
novatrices devront étre pensées et développéepludechaque espace disponible a
proximité d’'une future station terminale devra é&pimisé (par exemple, a Sainte-
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Julie, I'espace entre la bretelle et 'autoroute wfisé pour du stationnement). Le
MAPAQ souhaite avoir des réactions et des proposstde linitiateur a cet égard.

L’information illustrée dans la figure 5.58 méraérde faire 'objet de deux figures :
une figure pour le potentiel ARDA et une figure pées cultures assurées 2015. La
présente carte est difficile a lire. De plus, lgeiéde de la carte doit étre revue. Ce ne
sont pas les aultures 201%, mais bien les eultures assurées 20%5Cette couche
de données ne recense pas toutes les parcelladteres, seulement celles qui sont
assurées par la Financiére agricole du Québec (BAR@si, méme si aucun
polygone ne circonscrit une parcelle, cela ne yast dire qu’elle n’est pas cultivée,
mais simplement qu’elle n'est pas assurée auprés E&DQ, ce qui est fréquent pour
certaines productions. De méme, la catégoras d’'information> nécessiterait
également une note explicative. Cette catégoriertégie des parcelles qui ont déja
été assurées dans le passé, mais qui ne I'étaiemmp2015.

La figure 5-60 n’illustre pas le propos du parapeamui la précéde. D’ailleurs, les
renseignements fournis par le MAPAQ (relatifs anitas d’évaluation) permettent de
faire une figure plus compléte que celle extraitePthn de développement de la zone
agricole de l'agglomération de Longueuil. De plusyillez fournir la source des
renseignements fournis dans le haut de la page 165.

A la page 172, linitiateur mentionne qu'une cartir 1°° projet de schéma
d’aménagement de I'agglomération de Longueuil idierie corridor pour le transport
collectif de type SLR dans l'axe de I'A10 et que cerridor pourrait méme se
poursuivre jusgu’en zone agricole au sud-est d80'ALe MAPAQ tient a préciser
gu'’il y a une différence entre la poursuite d’'umrior de transport collectif au milieu
du terre-plein d’'une autoroute et I'implantatioruidé gare terminale en plein champ.
D’ailleurs, nulle part dans le*Iprojet de schéma d’aménagement de I'agglomération
de Longueuil, on ne localise une station termimaleun TOD en zone agricole.
L’agglomération de Longueuil souhaite au contraarggmenter les superficies en
culture sur son territoire.

En lien avec la mesure d’atténuation H-7, vous elevious engager a remettre en état
les aires temporaires de travail et a ce que gatisure fasse l'objet d’'un suivi
agronomique sur sept ans, excluant l'année de lastaection. Advenant la
signification d’'une baisse du potentiel agronomiqueant cette période, vous devrez
Vous engager a apporter les correctifs nécessaires.

A la page 385, vous faites état des pressionsiaddélles sur la zone agricole que
limplantation de la station terminale pourra engyem. Vous mentionnez qu’un
engagement ferme de [linitiateur et des diversewraés responsables voulant
gu'aucune autre autorisation ne soit prévue ni aiéd en zone agricole est
nécessaire. Le MAPAQ constate qu’un tel engagemardaucune force de loi et qu'il
ne garantit en rien la protection du territoireiege a moyen et long termes. Ce
ministere s’attend donc a ce que vous évaluiezrdaga les impacts cumulatifs sur
I'agriculture d’'une urbanisation inévitable au powr de la gare, si jamais celle-ci
était localisée en zone agricole (par exempleuparanalyse des effets anticipés sur la
vocation agricole du territoire adjacent au projeg effets sur la spéculation et la
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signification de ces pertes par rapport aux aétviagricoles métropolitaines).
Le MAPAQ aimerait connaitre vos intentions quani amesures a prévoir pour
compenser les espaces perdus a des fins d'agrieyjpar exemple, retour en zone
agricole de superficies équivalentes, en quantitéere qualité, amélioration du

potentiel agronomique de parcelles ciblées, misalisponibilité d’'une enveloppe

d’aide financiére visant le développement des @étvagricoles a proximité, etc.)
advenant la démonstration de la nécessité d'imptambe (ou des) composante du

projet en zone agricole.

5.4 Sols contaminés

QC-78 A la page 79, veuillez remplacer I'avant dernierag@aphe par « Des sols contaminés
par des métaux lourds, des hydrocarbures aromatigoé/cycliques (HAP), des
hydrocarbures pétroliers (HP) C10-C50 ainsi que ligdrocarbures aromatiques
monocycliqgues (HAM) et des eaux souterraines com@es surtout par l'azote
ammoniacal, mais aussi par des métaux lourds, d&dl,Hles HAP, des BPC,
des HP C10-C50, des sulfures et des chloruregténmencontrés sur le site ».

QC-79 Il est indiqgué a la figure 5-30 que la Société desnts Jacques Cartier et
Champlain Incorporée (PJCCI) propose un mur deimemfent. Il s’agit plutot de la
mise en place d'une barriere hydraulique. L'intétption sur la méme figure des

parcelles 2, 3 et 4 correspond a linterprétatiaa RPUUCCI et non a celle du
Gouvernement du Québec, qui serait propriétairsedteur ouest.

QC-80 Le nombre de sondages représentés sur la cartermuhméest pas représentatif des
résultats existants pour I'analyse des sols. lEuitompléter ces données, notamment
avec les résultats du rapport préparé par le Catigecellence de Montréal en
réhabilitation de site (CEMRS)

QC-81 Les resultats de la qualité des eaux souterraireseptés sur la carte numéro 8 sont
incomplets. Selon la Direction régionale de MorltceaMDDELCC, il existe d’autres
étuded et d'autres sondages qui ont fourni davantage alenéks que ce qui est
représenté sur la carte. Veuillez compléter laec@urt

QC-82 En ce qui concerne le projet de mise en place rd&tfuctures souterraines pour le
captage des eaux souterraines et des phasestéstia la Ville de Montréal dans le
Parc d’entreprises de la Pointe-Saint-Charles (RBPI8Bs travaux de construction et
les infrastructures du projet pourraient avoir umpact non négligeable sur les
conditions d’écoulement de I'eau souterraine etplesses flottantes d’hydrocarbures
et, par conséquent, sur ces systemes de captages pi@voyez des mesures

K Rapport préparé par le centre d'excellence detMal en réhabilitation de sites (CEMRS) « Analyse
identification et recommandation de solutions pleucaptage et le traitement des eaux souterraingsse
phases flottantes d’hydrocarbures du Parc d’Ensegide la Pointe-Saint-Charles (PEPSC) », aol 200
Disponible sur le site internet de la Ville de Mcal.

& Idem.
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d’atténuation, sans entrer dans les détails. \&ilburnir davantage d’information
sur ces mesures (modélisation, coordination av¥dleade Montréal, etc.).

Le CN possede aussi un systeme de captage qui edrBptpuits de récupération qui
s’étend sur 820 m. Il est primordial de connairéokalisation du systéeme de captage
du CN par rapport au tracé prévu du métro légeuildée indiquer la localisation du
systeme de captage du CN sur la figure 5-30.

La description de la qualité des eaux souterragtedes phases flottantes devrait se
baser uniquement sur les études de Technorem (2BUW09) puisqu’elles sont
beaucoup plus complétes et a jour.

En ce qui concerne l'interférence du tunnel surdppe d’eau souterraine et la portion
souterraine du bassin Peel, nous désirons obtémsr gie renseignements sur les
travaux (durée de pompage, débit, gestion des estgx). Ces derniers seraient
probablement assujettis a I'article 31.75 de la Lj6kir le pompage des eaux. Vous
pouvez vous référer au Réglement sur le prélévemesnteaux et leur protection a
cet effet.

La présence de sites contaminés (4029 et 3883 &k} a proximité du futur
emplacement de la gare terminale de la rive-sudl'utlisation de produits
potentiellement néfastes pour les installationsydid-Québec dans le secteur améne
le MDDELCC a demander des études de caracterisdé@ol phase | et phase Il. Ces
études pourraient mener a une décontamination aleses a une modification de
I'emplacement projeté pour la relocalisation dursaleau.

5.5Climat sonore

QC-87

QC-88

Afin de faciliter la compréhension de I'étude sanogalisée, nous suggérons d’ajouter
une cartographie offrant une vue d’ensemble detewecet des points d’évaluation

couverts par I'étude du climat sonore initial sygpesés a la trace des limites de I'aire
d’étude et au tracé prévu du métro léger. Par elempus pourriez transmettre une

carte pour Montréal et une carte pour la rive-SQdtte cartographie devra aussi

permettre de voir la représentativité des sectéuatués sur I'ensemble des secteurs
sensibles présents dans l'aire d’étude.

Nous nous questionnons sur la représentativitéraesires de bruit initial par rapport
a la durée des échantillonnages et aux conditioé&an Dans ce type de projet,
I'évaluation du bruit initial est délicate, étardrthé les changements importants qui
seront apportés au climat sonore. On doit doncsgias de bien qualifier et quantifier
le climat initial avant le début des travaux. U@e du climat sonore initial se base sur
les données météo de la station d’Environnement adan située a
I'aéroport Montréal-Trudeau. Comment la représaitiaiocale est-elle vérifiée pour
les points de mesure du bruit, notamment ceuxssgué la rive-sud? L’étude produite
identifie le climat sonore actuel, mais elle a &alisée sur une durée relativement
courte, soit de quelques jours. Comment la reptaseite de ces mesures est-elle
vérifiée sur le long terme, notamment, sur desopés saisonniéres ou annuelles?
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QC-89

QC-90

QC-91

QC-92

QC-93

Certains secteurs résidentiels comportent des dialis aux étages supérieurs.
Comment le climat sonore initial pour ces habitaiest-il évalué?

Concernant le contrdle du bruit en phase de cartginy 'annexe M-2 propose des
lignes directrices pour I'établissement d'un pragre de contrdle du bruit lors des
travaux de construction qui est basé sur les ligdigectrices du MTMDET.
Pouvez-vous également vous engager a respectérgiess directrices relativement
aux niveaux sonores provenant d'un chantier detnost®n industriel du MDDELCC
pour I'ensemble des travaux de construction quaieat effectués dans le cadre de ce
projet (voir annexe 1)?

Il semble manquer certaines mesures d’atténuatioares en phase d’exploitation sur
les figures de la section 2.10 de I'annexe J 2.

L'annexe J 2 présente une modélisation du projphase d'exploitation afin d’évaluer
impact sonore. Des mesures datténuation sontieégant proposées. Toutefois,
comme plusieurs données sur les émissions soneras®mnt pas disponibles a cette
étape du projet, plusieurs hypotheses ont été pad@ede réaliser les modélisations.
Le rapport d’étude recommande a plusieurs repdeasettre a jour les calculs quand
linformation sera disponible. Comme indiqué a lactoon 3.2 du rapport de
modélisation de I'annexe J 2, la mise a jour dencedéles permettra de s’assurer que
la prise en considération de la puissance acowstigwces sources, ainsi que les effets
de directivité, n’entraineront pas (1) de pénalpésir bruit tonal, impulsif, basses
fréquences, etc. et (2) n‘augmenteront pas lesanok@coustiques suite a la prise en
compte de la directivité des sources ». Nous apmiyees recommandations. Par
ailleurs, certains secteurs reésidentiels comportdas habitations aux étages
supérieurs. Comment I'impact sur le climat sonarerces habitations est-il évalué?

La modélisation des impacts sonores étant baséeplsisieurs hypothéses, un
programme de suivi doit étre proposé. Le progransimesuivi doit comporter une
comparaison entre les mesures réelles du bruitxploigation et les modélisations
effectuées.

Une modélisation des niveaux de bruit dans la zbéide en phase d’exploitation a
ete effectuée. L'étude d’'impact ne présente paso@élisation quant aux vibrations
qui seront générées par le SLR. Veuillez indigtienplact potentiel des vibrations
du SLR sur les usages sensibles prés de la zohale!éSi pour des considérations
techniques la modélisation des vibrations est $afale, 'étude d’'impact pourrait se
référer a des projets similaires et inclure lesuress d’atténuation réalisées dans le
cadre de ces projets.

5.6 Economie

QC-94

Concernant la fermeture provisoire ou permanenteceltaines rues a Montréal,
avez-vous analysé lI'impact économique de ces femeesur les commerces existants
dans ces rues?
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A la suite du projet, est-ce que l'attractivité omique du centre-ville de Montréal
pourrait avoir un impact sur l'attractivité desragtrégions métropolitaines?

Quels types des commerces pourraient étre implalags les zones avoisinantes des
gares et bien s’arrimer avec le caractére éconamigqoologique et esthétique du
projet?

5.7 Faune

QC-97

QC-98
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QC-100

QC-101

QC-102

Dans le bas de la page 111, section 5.3.2.3, ilmesttionné que le réel potentiel
d’habitat de ces milieux pour I'herpétofaune (asitpetits cours d’eau intermittents,
fossés, milieux humides) pourra étre déterminédear investigations sur le terrain.
Est-ce que des inventaires sont prévus? Méme quoesthncernant la mention
suivante du haut de la page 120: « L’absence oprésence effective de telles
especes dans l'aire d’étude pourront étre vérifi@@gles inventaires au terrain ».

A la section 5.3.2.3 (page 112), il est mentionné des caractérisations récentes ont
permis d’identifier d’autres lieux potentiels dgmduction du poisson dans la zone
d’étude. L'annexe [-3 devrait présenter ces zones reproduction, tirées de
Dessau-CIMA+ (2013) et Genivar (2013), mais aucunfiermation de cette nature
n'est présentée a I'annexe 13. Pouvez-vous fourmér carte présentant ces zones?

Toujours a la section 5.3.2.3, I'importance de lvita du poisson est évaluée surtout
en fonction de la présence et de lutilisation pes espéces a statut précaire.
L'utilisation du secteur par les poissons d’inté&portif et commercial est peu décrite,
outre la mention de leur présence. L'utilisation didabitat du poisson,
particuliérement dans le secteur du chenal de-d#ls-Sceurs, par les poissons
d’intérét sportif et commercial doit étre mieux g@ien compte pour déterminer la
valeur de cet habitat. Dans le méme ordre d’id&éexte de la section met un accent
sur la présence de zones de fraye potentielles Ipswrspeces lithophiles. Des zones
de végétation aquatique importantes sont préseddas le secteur du chenal de
I'le-des-Sceurs. Plusieurs espéces phytophiles greuégalement retrouver des
habitats de qualité pour la fraye et I'alevinagestle cas notamment du maskinongé
et du grand brochet.

Selon le ministere des Péches et des Océans dW&av®0O), la caractérisation des
habitats du poisson potentiellement impactés pardget est incompléte. A ce titre,
dans un souci d’efficacité, il recommande d'utilida méme approche que celle
retenue dans I'évaluation environnementale de festcoction du Nouveau pont sur le
Saint-Laurent, soit la méthode de Lavoie et Tald®84) modifiee par Armellin et

Mousseau (1998).

Pour le secteur du chenal de I'lle-des-Sceurs, |©MBt d’avis que la zone d’étude
devrait inclure le rapide du pont Clément (frayerelti spécifique confirmée), et ce,
jusqu’a la fosse située en bordure de I'autoroutea®enture.

La ventilation des impacts potentiels du projepeemet pas d’apprécier I'ampleur de
ces derniers sur les pécheries. Bien que le talleaulu volume 1 présente certains
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renseignements synthéses, le MPO est d’avis quanipacts potentiels sur les

pécheries devraient étre présentés et traitésgbm fdétaillée de maniére a présenter
leurs effets sur les pécheries commerciales, réeedaet autochtones. Le MPO estime
egalement que l'enjeu du libre passage du poissanraid étre ajouté dans la

description des impacts du projet, ainsi que das rhesures d'évitement et

d’atténuation.

Le MPO recommande, pour chacun des cours d'eaucidmaque les impacts
anticipés soient ventilés en tenant compte d’unaié de construction optimiste (par
exemple, utilisation de barge) et un autre plussipgste (utilisation de jetée de
pierres). Le niveau de détails de chacun des soénproposés devrait également
permettre d’identifier les études supplémentairas gpurraient étre requises (par
exemple, étude hydraulique dans le chenal deddég-Sceurs en phase de construction
et d’exploitation advenant une restriction de tgdéar du chenal).

Selon le MPO, des mesures d’évitement et d’attémuaisant a réduire les éventuels
dommages sérieux aux poissons (par exemple, pérideerestriction adaptées aux
enjeux de chacun des secteurs impactés, plan dergetes eaux de chantier,
séquence de travail, etc.) devront étre prévuesplDg, des suivis devraient étre
réalisés sur les composantes du projet les pluseptisles d'occasionner des
dommages sérieux aux poissons (conditions hydraesigqualité des habitats situés
en aval, remise en état, etc.).

La mesure d’atténuation B-23 mentionne que la périou les travaux en eau sont
interdits, pour la protection du poisson, est dwatil au 15 juillet. Selon le ministere
des Foréts, de la Faune et des Parcs (MFFP), tes miacorrespondent pas aux dates
habituellement permises pour les travaux dans ifaadu poisson dans la région de
Montréal et de la Montérégie. En effet, les travaoxt généralement permis entre
le 1*"aodt et le I mars. Ces dates visent a couvrir les périodesegmduction et
d’alevinage de la plupart des espéces de poisseas dhaude fréquentant les cours
d’eau de ces régions. Pouvez-vous modifier cesdieestriction?

La mesure d’'atténuation B-30 concerne I'engageraecimpenser la perte d’habitat
du poisson selon les lignes directrices du MPO feira approuver le projet par cette
méme autorité. Il est a noter que, bien que le M&prouve généralement les lignes
directrices établies par le MPO pour la compengsali® I'habitat du poisson, le projet
de compensation devra étre soumis et approuvée pFFP également.

Concernant le tableau 5-16 (page 128) qui présestaifférentes aires protégées dans
et a proximité de l'aire d’étude, le MFFP souhaitailigner qu’'un nouveau refuge
faunique est présentement projeté afin d’assurerpuotection aux habitats fauniques
entourant la riviere Saint-Jacques et plus paréoermnent les habitats de la rainette
faux-grillon de I'Ouest ainsi que les corridorsreries difféerentes populations de cette
espéce. Bien gu’'un contour précis ne soit pas endéfini pour ce refuge, celui-ci
devrait étre considéré comme étant a proximitéaiie |d’étude du projet.

Concernant les infrastructures de mise a la tdritesecaténaires, existe-t-il, dans la
littérature ou dans les principes techniques rdiégtte technologie, des données ou
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des explications quant aux possibilités de moéali¢ la faune aviaire ou terrestre
reliees a [l'utilisation de ces caténaires commectm@r ou comme voie de
déplacement?

Pour la composante « Faune aviaire et habitat ws evaluez I'étendue de I'impact
comme étant ponctuel. Considérant les capacit@edimcement et le comportement
de la faune aviaire (et des chauves-souris), I'thpke |la perte d’habitat doit étre
considéré davantage au niveau local voir régioetbnsle MFFP. De plus, afin
d’évaluer 'impact résiduel, il importe de considétensemble des composantes et
des besoins des différentes especes. En effefritbes et les oiseaux de milieux
ouverts sont, de facon générale, en déclin impbdans le sud du Québec. La perte
de la friche au niveau de la station terminale aleive-sud peut difficilement étre
considérée comme non-significative. Pouvez-vousirexotre évaluation de I'impact
pour cette composante?

Pour la composante « Sites protégés ou d’intérétoss mentionnez un impact
possible sur la réserve du Bois-de-Brossard papptd de sédiments et de
contaminants. Selon le MFFP, le Bois-de-Brossatdsggé en amont du site des
travaux de construction et d’exploitation du tranil apparait plus approprié de
considérer, dans les impacts possibles, les frayéte les écosystemes de la
riviere Saint-Jacques et du ruisseau des Boigssin aval du projet. Ces écosystemes
sont également d’'importance régionale et sontdigrement sensibles aux apports
de matieres en suspension, facteur pour lequekulsissent déja une pression
importante.

Pour les mesures B-40 et B-41 concernant l'inveatef la protection des moules a
statut précaire, selon le MFFP, un inventaire @empaissance au niveau des moules
d’eau douce (mulettes) est nécessaire en prévidem travaux du PFIDS. Cet
inventaire doit d’abord viser a identifier les mesilqui peuvent étre collectées en rive
ou dans de faibles profondeurs d'eau (a pied) afinentifier les especes
potentiellement présentes. Egalement, il est natessle réaliser un sondage par
caméra sous-marine des aires de chantier projefidede déterminer et localiser toute
colonie de moule importante. Dans le cas ou unentlest localisée dans l'aire de
travail et que des espéces a statut précaire demtifiées, un déplacement des moules
selon le protocole de Mackie G. et coll. (2008)rdedtre realisé.

Concernant le tableau 10-2, selon le MFFP, il deetae modifié car les activités de
démolition du pont temporaire de ITle-des-Sceurs det construction du pont
permanent de Ille-des-Sceurs nécessiteront des aee chantier qui nuiront et
perturberont I'habitat de la couleuvre brune, leé&mmas habitats qui seront perturbés
par les travaux du PFIDS. De plus, I'étude d'impaentionne que le projet de TOD
du Quartier affectera la couleuvre brune. Ce sdutbpdes mentions de couleuvres
tachetées qui se trouvent dans cette portion detpro

La population de couleuvre brune dans le secteumpaint de Ile-des-Sceurset
du PFIDS a subi et subira de tres grandes pertartzatie son habitat par les différents
projets de construction en cours ou prévus, conarsoliligne I'étude d’'impact a la
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section 10.2.6. Vous proposez, dans les sectiof) %t 12 de I'étude d’impact,
différentes approches pour assurer la pérennit€ette population. Le MFFP est
d’avis que certains ajustements doivent étre amenés

a un certain point, vous proposez une réintrodod® la couleuvre brune. Or, les
connaissances sur la conservation et plus précigémer la génétique et
l'isolement des populations de couleuvres brunes noes permettent pas
d’envisager une telle opération pour assurer laseomtion de la population.
Toutefois, la population dans les habitats résilaatour du projet, si elle compte
suffisamment d’individus, peut fournir un supporiaarecolonisation des habitats
suite a la remise en état des aires de travauwdifiésents projets. Dans cette
optique :

= un simple inventaire de la couleuvre brune darsetdeur du PFIDS ne nous
apparait pas suffisant. En effet, afin de préwisupport a la recolonisation,
il est nécessaire d'établir la densité ou réalisee évaluation du nombre
d’'individus dans les habitats résiduels de cettpufation, soit dans les
terrains vacants du PEPSC et dans les parcs denicassement de Verdun
situés en berge au sud du pont de I'lle-des-SoRwsir répondre a cet
objectif, I'inventaire devrait viser un respect plstrict des mesures prévues
au protocole standardisé du MFFP (par exempldggtiabris au 50 m) afin
de permettre I'estimation de la densité des indisjd

= dans le cas ou un support a la population par undrea
population (par exemple, celle de la falaise Saaugues, projet de
I'échangeur Turcot) deviendrait nécessaire, unedeitwgénétique des
populations environnantes devra étre réalisée palider la population la
plus prés génétiquement. Le soutien financier die @&ude, le cas échéant,
sera nécessaire par le ou les initiateurs degelifte projets.

un inventaire, tel que proposé ci-dessus ou pluplsi (absence/présence), et, le
cas échéant, une relocalisation des couleuvreebrdans un habitat résiduel sera
nécessaire au niveau des aires de chantier. Centaive devra étre réalisé avant
I'étape d’acceptabilité environnementale;

vous prévoyez une période d’'un mois pour la relsaibn des couleuvres
présentes sur les aires de chantier. Selon leseaéchéancier peut étre trop court
pour assurer une relocalisation adéquate des dthdivsur un site donné. La
période prévue devrait étre plus longue;

les initiateurs des autres projets dans ce sedewraient, sous-peu, s’engager
avec le MFFP dans la réalisation d’'un plan de rémgément de I'habitat,
particulierement dans le secteur circonscrit par dentournement du
pont de Ile-des-Sceurs. Vous pourriez vous immigau niveau de ce plan afin
d’assurer une cohérence dans le réaménagemenhaldtdt en fonction de la
présence des différentes infrastructures.

QC-114 Tel que spécifie a la section 9.5 de I'étude d’ioiple MFFP demeure en attente des
documents suivant pour réaliser son analyse emmentale du projet :
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I'identification et la caractérisation des miliehxmides touchés par le projet;

le rapport des inventaires de la couleuvre brumes tts aires de chantier prévues;
le rapport d’'inventaire des mulettes;

I'intégration des données de chiroptéres et I'asmlgles impacts sur ce groupe
d’espéces dans le rapport d’étude d’'impact;

la caractérisation des habitats fauniques dansdeeau des Prairies;

un plan de compensation pour I'habitat du poisson.

Egalement, pour I'analyse éventuelle des certsiadiutorisation, le MFFP devra
obtenir :

* I'emplacement et la stratégie de relocalisationabeseuvres brunes;
* un plan de réeaménagement des habitats de |la coelbrtune;
* un protocole de suivi de la relocalisation de laleavre brune.

5.8 Végétation

QC-115

QC-116

QC-117

QC-118

Concernant les fichiers de forme, le MFFP demanaeogux-ci soient présentés pour
tout le tracé sous le format « polygones » poumeéire une analyse adéquate du
projet (emprise du tracé, stations terminalessaifétude, chemins, etc.).

Concernant les données présentées a propos durcadverescent, le MFFP désire
souligner que des données plus récentes existaatlddPMAD. Ce document révele
gue l'agglomération de Montréal possede un coubeisé de 9,8 %. Cette donnée
provient de la CMM et date de 2010, alors que dellenie par linitiateur provient
d’un portrait effectué en 2007. De plus, il estasgsaire que soit fournie la donnée sur
le couvert forestier de la municipalité de Brossard

by

Dans le cadre de l'inventaire des plantes a stpduticulier qui sera réalise, la
description des peuplements et des arbres estdaéeminsi que I'évaluation de la
superficie de friche arbustive et arborescente quils s’agit d’'une superficie
forestiére productive. Toute superficie forestipreductive, quelle que soit son stade
de développement ou sa composition, revét une grangortance des que l'on se
retrouve en-dessous de 30 % de superficie foressiér un territoire, comme c’est le
cas pour ce projet.

Selon les lignes directrices en développement atriMEoncernant la forét privée,
étant donné que les taux de boisement des muniépalu se déploie le projet sont
bien inférieurs a 30 %, il est demandé a l'initimtde détailler les peuplements perdus
en termes de qualité et de quantité (superficichestare) en fonction de la carte
écoforestiere (MRN, 2013)Il est aussi demandé de classer les peuplemerdagpen
fonction des types de couvert (feuillu, mélangéim@ux et sans couvert) et des grands
stades de développement (jeune, intermédiairex)ieu

5 Ministére des Ressources naturelles, 2013. Naimestratification écoforestiere du ministére dessRarces naturelles ¢(#ventaire
écoforestier du Québec méridional) g@lition.
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Selon I'étude d’impact, des occurrences documerdésspéeces floristiques a statut
particulier se trouvent a lintérieur de l'aire tliéde (noyer cendré et caryer ovale).
Est-ce que des mesures d’atténuation particuliseesnt mises en place pour ces
essences, outre le reboisement dans un ratio urupGu

Le secteur de la gare terminale sur la rive-suthlisé a I'ouest de ’A10 et au sud de
I'A 30, est celui ou la plus grande proportion dertp forestiere sera enregistrée.
Concernant les bois et corridors métropolitaingVile-P évalue que la gare terminale
de la rive-sud affectera un bois d’intérét métrapoi sur 2,3 ha. Selon la CMM, ces
bois représentent une grande valeur en raison werdreté et de leur potentiel
ecologique et récréatif. L'évaluation ne tient pasnpte des chemins et de leur
emprise. Les pertes forestiéres associées a cespntia inclure dans I'évaluation
finale. La mesure d’atténuation suivante minimisengact pour les pertes
forestiéres : « B-7 : Restaurer le couvert végd¢atoutes les surfaces de sol remanié
au fur et a mesure de la réalisation des travauxteteassement selon les
aménagements et la végétation en place a 'originggrocédant a un ensemencement
et a la plantation d'arbres et d’arbustes, seloncds. Seules les especes non
envahissantes doivent étre utilisées. Au site damation de la station terminale rive-
sud, remplacer les arbres coupés dans un ratiomaind’un pour un » Dans le
contexte actuel du peu de boisement dans les rpatités touchées, cette mesure
d’atténuation nous semble adéquate pour des espécesunes. A cet effet, le MFFP
recommande que le reboisement soit effectué aveestences indigenes longévives
et que l'initiateur prenne les dispositions néciessaafin d’assurer le succes de la
plantation sur une période de dix ans. Dans le dtaspéces rares, la mesure a
appliguer est a bonifier et a présenter.

Selon le MFFP, les fichiers de forme fournis poarghre terminale sur la rive-sud
permettent de conclure qu’un bois d'intérét méttivpio est affecté. La perte de
superficie dans les bois et corridors d’intérét noy@tlitains devrait figurer dans le
tableau 10-1 comme composante valorisée de I'ét@ngs

Un inventaire est a venir concernant les especetsgeires envahissantes (EEE). Nous
vous demanderons les fichiers de forme des résuPatur le moment, veuillez nous
fournir les fichiers de forme que vous avez suHEE.

Concernant les espeéces floristiques menacées mérables ou susceptibles d’étre
ainsi désignées (EFMVS), nous considérons I'étudapact recevable. Nous vous
demandons de fournir les renseignements suivants éapes subséquentes de
'analyse environnementale :

e réaliser des inventaires exhaustifs aux périodempipes pour les habitats
potentiels situés a proximité ou qui sont touchasles infrastructures du projet.
Le protocole d’'inventaire devra étre validé au [@iéle par le MDDELCC. Nous
transmettre le rapport en incluant les dates peéciidentification du botaniste
ayant réalisé les inventaires, la méthodologieisa, les sites d’inventaire, la
localisation cartographique des populations d’espéelevées et les données de
terrain (incluant si possible urh&pefilg;
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e évaluer l'impact du projet sur les EFMVS et proposiiverses mesures
d’'atténuation qui devront étre approuvées par leDMDCC. Celles-ci doivent
respecter la séquence suivante :

= principe d’évitement dans la mesure du possible, les EFMVS doivert ét
evitées (modification du projet, pose de cléturegprbtection, etc.).

* mesures datténuation/compensaticsi, apres une démonstration
documentée, il appert impossible d’éviter les EFM®8tSque des especes
et/ou habitats sont affectés par le projet, idemties mesures d’atténuation
et, ou, de compensation retenues, déposer un celed@ réalisation ainsi
qu'un programme de suivi environnemental conforme &uidé!
recommandé. Veérifier si une autorisation en vedulalLoi sur les especes
menacées ou vulnérables est requise préalablemlenmése en ceuvre des
mesures d’atténuation.

5.9 Milieux humides et hydriques

QC-124

QC-125

Pourquoi avez-vous traité les herbiers aquatiquiésseétangs a d’autres sections que
celle des milieux humides dans I'étude d’'impact@tTiype de végétation humide en
milieux terrestre, riverain ou aquatique, comme mheieux hydriques d'eau peu
profonde correspondant a des étangs et les herhgpratiques, auraient pu étre
regroupés a la section 5.3.1.3 sur les milieux demill apparait pertinent également,
lorsque possible, de faire se chevaucher sur umeent@rte les couches de données
sur les milieux humides, le milieu hydrique, lepéxes floristiqgues et fauniques, les
especes exotiques envahissantes et les milielanfdiebjet de conservation afin de
permettre une meilleure appréciation de l'imporeardes fonctions des milieux
humides associées a chacune de ces composantesisDau tableau 9-2, les milieux
humides sont inclus dans la composante « Végétatimraine et aquatique ».
L’évaluation doit étre refaite en indiquant les imuk humides comme une
composante indépendante de celle de la végétatiosstre et riveraine (incluant les
herbiers aquatiques et étangs).

Les données fournies dans les tableaux en anneke E,et H sont partielles. Les
listes des espéces floristiques y apparaissens Iesirenseignements liés au sol et a
I'hydrologie ne sont pas indiqués. Aucune photobples milieux humides n’est
fournie. Ce type d’information peut permettre uneillaure compréhension des sites
présentés. Il serait également nécessaire de e@régselles sont les espéces
dominantes des différentes portions d’herbiers t@gues. Ainsi, des fiches
d’'inventaires avec photographies sont recommang@ées chaque milieu humide
identifié dans la zone d’étude élargie. Nous imatdinitiateur & consulter 'exemple
de fiche correspondant a l'annexe 5 du documenttift=ation et délimitation des
milieux humides du Québec méridional (Bazoge et 2014, réédition 2015),
disponible sur le site du MDDELCC. Les méthodolsgigiliseées pour réaliser les
inventaires au terrain de 2013 et pour ceux a véeront étre décrites a méme les

1 COUILLARD, Line, 2007 Les espéces floristiques menacées ou vulnéraligisle pour I'analyse et I'autorisation de projets eertu de la
Loi sur la qualité de I'environnemenQuébec, gouvernement du Québec, ministére dul@gpement durable, de 'Environnement et des
Parcs, version préliminaire, 26P.
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rapports de caractérisation découlant de ces dsrni@ées données devront étre
fournies pour I'étape de I'acceptabilité environmatale du projet.

L’étude mentionne que I'impact sur les herbiersatiques est considéré dans le cadre
de I'étude d’'impact du projet de reconstructionRlint Champlain. Est-ce que cette
derniére inclut le pont qu’empruntera le métro tégeur traverser de I'lle-des-Sceurs
vers Montréal? Si ce n'est pas le cas, l'impacediret indirect sur les herbiers
aguatiques présents dans ce secteur doit étreéédahs la présente étude.

La séquence préconisée par le MDDELCC lors de ppmavant affecter les milieux
naturels est éviter-minimiser-compenser. Le prdjetrait présenter les différentes
étapes en amont de la décision de compenser leunhiimide ou de déplacer le cours
d'eau. Dailleurs, selon la Direction régionale ldeMontérégie du MDDELCC, le
projet de compensation devrait s'inscrire a l'istér du plan de conservation des
milieux humides de la Ville de Brossard. L’engageinde la Ville de Brossard
d’intégrer cette compensation a son plan pourraibus étre présenté en sa version
originale?

Les exigences du MDDELCC pour la région de la Magé concernant les

compensations de perte de superficie de milieuxithesrsont de I'ordre de 2:1. C'est-
a-dire que le projet de compensation présenté dewmaure une zone humide de
méme valeur écologique et de méme superficie (mifibe) et qui serait entourée
d'une zone terrestre de méme superficie que latzaméde perdue.

Les options de compensation présentées dans I'éfudpact devraient faire I'objet
d'un plan de compensation pour I'étape d’acceptabénvironnementale du projet.
Ce plan devra faire état, notamment, des optionsodepensation potentielles, des
échéanciers, des mesures de suivi envisagéesopdsspréliminaires et des garanties
financiéres prévues. Un exemple de table des matiprésentant les différents
parameétres que doit contenir ce document est séiggeannexe 2. Le document Les
milieux humides et l'autorisation environnementalessponible sur le site Internet du
Ministére (http://www.mddelcc.gouv.qc.ca/eau/riveieuxhumides.htm), apporte
egalement des précisions face aux exigences a#snbwr la compensation.

Les cours d'eau ne devraient pas faire l'objetesieblai. Il s'agit d'une dynamique
écologique qui est difficile a régénérer. Vous dewlivre la séquence éviter-
minimiser-compenser et justifier vos démarches.

Le MDDELCC se questionne sur I'aménagement du mddsant a méme le cours

d'eau. Habituellement, ce type de projet n'est y@aevable comme compensation
pour des pertes de milieux humides. En effet, pe tyinstallation laisse présager un
entretien récurrent, ce qui ne va pas dans le demsdéveloppement durable. Des
ameénagements afin de bonifier I'état initial dursadieau (obtenir un gain écologique
et une amélioration au niveau des habitats fausjgee favoriser son maintien de

manieére autonome et sans impact hydraulique nédgtifaient étre intégrés au projet
et montrés aux plans. Pouvez-vous vous engage®aager le nouveau ruisseau des
Prairies de fagcon a obtenir un gain écologique ret amélioration au niveau des
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habitats fauniques dans ce ruisseau, notammentlapaonservation de bandes

riveraines de qualité afin de contribuer aux camsdde déplacement de la faune, la
création de méandres et une hétérogénéité du miliedit du cours d'eau devra étre
stabilisé convenablement afin de ne pas générgraldeme d'érosion et d’apport

sédimentaire en aval.

Selon les banques de données du MDDELCC, le ruisses Prairies et les branches
se situant dans I'échangeur des A10 et A30 sordctgaisés par un écoulement
intermittent. Une mesure d’atténuation intéressanterait étre de réaliser les travaux
a l'intérieur de la période d'étiage, ce qui misenait I'impact sur la faune utilisant ce
cours d'eau.

Le haut de la page 438 fait référence a des dodsngem n'ont pas été soumis. Afin
de permettre une analyse complete, ces documewtsiel® nous étre acheminés. Il
s’agit des documents inscrits sur cette liste :

e MTQ, Cahiers des charges et devis généraux (CCD@lfrastructures routieres —
Construction et réparation, chapitres 10.3 et J&dition de I'année en cours;

* MTQ, Normes : Ouvrages routiers — Tome Il — Corgtom routiere, chapitre 9,
Mesures d’atténuation environnementales temporaidesniére version mise
ajour;

* MTQ, Normes : Ouvrages routiers Tome IV — Abords rdute, chapitre 6,
Mesures d’atténuation environnementales permanemkesiere version mise
ajour;

« MTQ, Devis type — Protection de I'environnement;nigre version mise a jour;

* MTQ, Devis type — Gestion du bruit, derniére vensioise a jour;

 PJCCI, Documents d’appel doffres : Section 6 — diions techniques
normalisées — Protection environnementale, derniérg@on mise a jour.

Lors de la campagne de terrain 2016, une vériboatie la présence de milieux
humides devrait étre faite pour 'ensemble de laezd'étude locale, afin de s’assurer
gu’aucun milieu humide ne soit oublié. Une attemiparticuliere devra étre portée aux
zones envahies par le roseau commun pour s’asguiarcun milieu humide n'y est
associé, si cela n’est pas déja fait.

Au tableau 9-3, les mesures d’atténuation B-11-#6Bont décrites. Pouvez-vous les

reformuler ainsi :

e B-11: CDPQ Infra doit identifier les milieux huneisl dans l'aire d’étude,
conformément au document Identification et délitiota des milieux humides du
Québec méridional (Bazoge A. et coll.,, 2014, réeédit2015) et fournir les
résultats pour I'étape de I'acceptabilité enviraneatale du projet;

* B-15: Appliquer la séquence éviter, minimiser empenser, conformément aux
exigences du document «Les milieux humides et tdiation
environnementale » (MDDEP, 2012b). Notamment, caomepel’empiétement de
milieux humides en restaurant ou en créant un awifreu humide remplissant des
fonctions semblables et de superficie supérieuns tiasecteur de la perte, le plus
prés possible de I'emprise de la station terminale.
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5. METHODOLOGIE

QC-136

QC-137

QC-138

QC-139

QC-140

QC-141

Veuillez expliquer comment les interrelations dbléau 9-1 ont été établies. Selon
guels critéres? Par exemple, vous ne notez auct@edtion entre I'’herpétofaune et
les travaux d’excavation et de terrassement. SEoONFFP, ces travaux, avec la
circulation de la machinerie, le déplacement ehd¢alification de la structure du sol et
la gestion des déblais, présentent des risques riam®, notamment pour les
couleuvres. Veuillez expliquer ce choix ou corriggetableau 9-1.

Au tableau 9-2, vous attribuez une valeur grandelafaune ichthyenne et habitat
aquatique ». L’habitat du poisson, au niveau dunahde I'lle-des-Sceurs, est défini et
protégé légalement en vertu de la Loi sur la caadiem et la mise en valeur de la
faune et du Reglement sur les habitats fauniquedoiction de I'échelle de valeurs
établie par l'initiateur a la section 8.2.1.1, ¢atst Iégal ne devrait-il pas conférer a
I'habitat du poisson une valeur « trés grande »?

Dans le volume 3, annexe H, I'étude indique que,P0fa de milieux humides et
108,83 ha d’herbiers et de marais riverains saeréeptés par l'aire d’étude locale
sur la rive sud et le long des rives du fleuve Shaaurent. Ainsi, les milieux humides
couvriraient un total de prés de 1 011 ha dangdéear du projet. Selon les données
disponibles au MDDELCC, l'aire d’étude élargie mmétee a la figure 5-1 touche
300,5 ha de milieux humides a I'’échelle régiondtmt 81,4 ha (excluant les herbiers
aguatiques) seraient présents a l'intérieur deel’dl semble avoir non-concordance
entre les superficies de milieux humides présemniéas I'aire d’étude locale et l'aire
d’étude élargie. Est-ce le cas? Si c’est deux @&sides ne correspondent pas, l'aire
d’étude locale devrait étre précisée dans le teixiiediquée sur une carte.

Dans le tableau 9-3, a quoi fait référence les messd'atténuation ou de bonification
numérotées et identifiees au MPO (par exemple, NMBIPOA quel document ou a
guelle numérotation référent ces mesures d’atté@niat

La carte 9 présente une symbologie servant a délinkes différents types de
végétation présents dans la zone d’étude. Malgti€yqait des symboles différents
représentant les « Parc, jardin et espace vertoCetuvert forestier », 'ensemble des
composantes de ces deux catégories semble regrgsania symbologie des « Parc,
jardin et espace vert », ce qui n’est pas vraiopdrieuillez corriger les feuillets de la
carte 9, afin de bien représenter les différerpegyde milieux naturels.

Les feuillets de la carte 9 — Végétation du volutne Cartes doivent démontrer les
différentes composantes relatives a la végétatams d'emprise du projet. Sur la

carte 9F, le site de la gare terminale sur la swé-incluant le stationnement incitatif

et I'atelier-dép6t a été délimité et ne permet migtablir les composantes végétales
en place. Veuillez laisser un trait délimitant pase requis pour la station terminale
tout en indiquant la composition végétale actueletmen place. Cette demande
s’appligue également a la carte 11B relative dlisation du sol.
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Les rapports cités comme Dessau-CIMA+ (2013) etivaen(2013) sont utilisés
abondamment pour décrire les différents élémentandieu biologique. Il serait
pertinent de décrire rapidement la portée, l'aiétudle et les objectifs de ces études
pour permettre d’en apprécier les résultats dacadee de la présente étude d'impact
sur I'environnement. De plus, le rapport complet@nivar (2013a) ne semble pas
disponible publiguement. Pouvez-vous fournir unpieqdf de ce rapport pour les
fins de I'analyse?

Nous désirons obtenir les résultats de la mod#@isahydraulique du PFIDS
lorsqu’elle sera complétée.

La méthodologie utilisée pour l'étape de la phaotiiprétation est décrite tres
succinctement. Veuillez la détailler davantage afi@ permettre une meilleure
compréhension du travail effectué.

La section 5.3.1.3indique: «Les deux complexes milieux humides du
secteur La Prairie/Brossard et du secteur BroSSarijnan, localisés a I'extrémité est
de l'aire d’étude, figurent parmi les 17 plus gramdmplexes de milieux humides de
'ensemble du territoire de la CMM. Ces complexXesmeés de 47 et de 18 milieux
humides respectivement, totalisent des superfidee$26 et 306 ha. Il est indiqué
gu’'un indice tres élevé de qualité d’habitats ésibaé a un milieu humide (marécage
arborescent et marais) d’'une superficie de 15,8prkaent dans le milieu boisé du
guadrant nord-est du carrefour des A10 et A30 »véalaur écologique est évaluée
dans l'étude pour les complexes de milieux humigessents sur la rive-sud.
Toutefois, aucune méthodologie menant a |'étabiiese de cette valeur n’est
présentée. Il n'est pas possible de déterminerefie-ci permet de mettre en
perspective le niveau de rareté a une échelle doadBquate. Afin de mettre en
perspective I'importance réelle de la perte degudihumides associée au projet, il est
important d’évaluer la valeur écologiqgue a une Behspatiale appropriée (par
exemple, aire d’étude locale correspondant au gérend’urbanisation du territoire de
la Ville de Brossard). Pour I'acceptabilité envinementale du projet, la
meéthodologie utilisée devra étre décrite et legraxfces utilisées ainsi que les grilles
d’analyse produites devront étre fournies poumédgeux humides présents dans l'aire
d’étude locale. Ainsi, la valeur attribuée a ceugait étre évaluée ou réévaluée a une
échelle appropriée. Une cartographie de la valeotogique des milieux humides
touchés par I'aire d’étude locale devra étre pried(incluant les herbiers aquatiques et
les étangs).

La méthodologie utilisée pour évaluer I'impact désl du projet (section 8.3) devrait
préciser ce qui est entendu par la catégorie « égmpasiduel non significatif ».
Celle-ci signifierait que I'impact résiduel est @ud’'importance moyenne ou mineure.
Il est de pratique courante d’'intégrer I'impactidégl d'importance moyenne dans la
catégorie des impacts résiduels significatifs. pimghe utilisée dans I'étude a pour
effet de minimiser I'impact de la perte de miliexmides, qui devrait pourtant étre
une composante jugée de grande valeur environnateedans un bassin versant
particulierement dégradé.
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6. PLAN DE MESURES D'URGENCE

QC-147 Nous vous rappelons qu'un plan de mesures d'urgenééminaire doit également
étre présenté pour la phase de construction detproj

QC-148 Le ministére de la Sécurité publique (MSP) vous aletle, dans le cadre de I'analyse
de recevabilité, de procéder a I'ajout, dans I'ttferation des risques et des impacts,
des risques industriels présents le long du tradé @rocéder a I'analyse du risque. A
cet effet et pour les autres risques identifiéssdatude, nous vous encourageons a
poursuivre les travaux en vous basant sur I'apmratsh gestion des risques proposée
par le MSP. Cette approche rigoureuse, basée suurndemes et des pratiques
éprouvees a I'échelle internationale, permet daardia problématique sur les risques
identifiés et d’appliquer des mesures en fonctiercelux-ci. Aussi, en vous référant a
cette documentation, nous vous invitons a validedapter certaines définitions ainsi
gue des termes utilisés dans I'étude d’impact erctfon de ceux établis dans la
littérature du MSP. Par exemple, dans les concap$sciés a la coordination des
incidents a la figure présentant I'organigrammecfamnel des intervenants lors d’'une
urgence, vous auriez avantage a vous reférer ave Gl coordination de site de
sinistre au Québec. La cohérence des libellés dmsralifférents plans de mesures
d’urgence favorise I'interopérabilité entre lesfé@iénts intervenants impliqués lors de
sinistre.

7. SURVEILLANCE ET SUIVI

QC-149 Veuillez fournir plus de détails sur la surveillanpendant la phase des travaux, des
contaminants atmosphériques pour les secteursergmgts dont il est question a la
page 355.

QC-150 A la section 12.2, il devra étre précisé, spécdiment pour les projets de
compensation des milieux humides (restaurationréation), qu’un suivi devra étre
réalisé pour la reprise végétale, la présence de Sk 100 m de part et d’autre du
projet) et le niveau de I'eau. Les EEE présentedesusites revegeétalisés devront étre
éliminées. De nouveaux plants devront étre plasitds taux de survie est inférieur
a 90 %. Les plantes de remplacement doivent étrendme espece, de méme
dimension et de méme qualité que les plantes dhaigCe suivi devra s’effectuer sur
une période de 10 ans (premiere année53et 10 année), tel que le suggere le
document Les milieux humides et I'autorisation eawnementale (pages 27 et 28).

8. DIVERS

QC-151 Dans le tableau de la page 28, il semble manquemdadat du groupe de
travail « Evaluation environnement transport cdifexe A10 ».

QC-152 A la section 5.2.4.2, la limite aval du troncorvill ne serait pas plutdt Trois-Riviéres
et non l'lle d'Orléans?
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Veuillez noter qu’un point de péche sportive devéaie ajoute, sur la carte 14A, a la
pointe nord de I'lle-des-Sceurs. Des pécheurs yreguiierement observes en éte.

Deux des figures des pages 260 et 261 sont ilisibDe plus, une autre figure
présente des nombres sans référer a leur correspoand

Concernant la section 5.4.4.4.2, il est a noteumg@’'municipalité ne peut pas interdire
la chasse. Elle peut toutefois réglementer la déehdiarme a feu, par exemple.

Est-ce que des stationnements pour vélos sont pewudifférentes gares?

Notez que certains titres de tableaux de I'annexso@t incomplets (C-2, C-10
et C-12). Le statut hydrique de certaines espéosgstiques doit étre corrigé. C’est le
cas du saule de I'Intérieur, de la spirée a laegdlé et de la viorne cassinoide.

Les études complémentaires attendues par le MTM&IET les suivantes :

e étude de circulation (avec impacts a court et magemes sur le réseau de métro,
les lignes de train de banlieue et d’autobus etdssaux routiers et autoroutiers);

» étude des besoins actuels et des prévisions dwsféranmodal en faveur
du SLR (auto vers le transport collectif [TC]) maisssi du TC général vu la plus
grande disponibilité d’autobus sur les territoiss autorités organisatrices de
transport (RTL et CIT);

* intégration des autres projets de TC dont les vaissrvées (en quoi le réseau de
voies réservees actuelles et planifiees permeétlie+iabattement vers les gares
du SLR? Est-ce que le réseau actuel et planifiéad@tre modifié pour permettre
la complémentarité avec le SLR étant donné quedagers ne se rabattront plus
au méme endroit (stations SLR ne correspondent gus terminus de bus
actuel)?);

e codts plus détaillés quant aux impacts sur lesages existants a modifier.

Concernant I'étude de circulation, selon le MTMDHES données aux pages 9 a 11
sont insuffisantes. Seuls les temps de parcoursrarsport en commun ont été

abordés. Or, afin d’évaluer la compétitivité dunsport en commun actuel et futur, il

est nécessaire de connaitre les conditions rostifiEmps de parcours, variation
possible, etc.) pour les automobilistes en sol@retco-voiturage. D’autre part en

général, les données de circulation automobile défitientes. Il aurait lieu de mieux

documenter :

» limpact de la congestion de I'échangeur A10/A3@ettransfert des habitudes de
déplacement des usagers du stationnement Cheeretarsstation terminale de la
rive-sud;

» d'ou proviennent les déplacements (origines) entaninle corridor des Al0
et A30.
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ANNEXE 1 :

Lignes directrices relativement aux niveaux sonores
provenant d’un chantier de construction industriel
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ANNEXE 2 :

Table des matieres pour un plan de compensation
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