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Bonjour Mme Cloutier,
Voici réponse a vos questions :

1. L’objectif de CDPQ Infra est que l'usager paie un tarif comparable a la
situation actuelle (PR5.1, p. 28). Avez-vous évalué I'impact sur les revenus et
les dépenses de votre organisation de transport en commun compte tenu de la
possibilité de perdre des troncons de desserte entre les stations du REM et le
centre-ville ou de devoir ajouter ou modifier des trajets pour acheminer la
clientele du REM jusqu’aux stations ?

Nos analyses et simulations démontrent que de I'ajout de service d’autobus de
la STL sera requis en destination des stations Sainte-Dorothée et Bois-Franc du
REM. Nous avons d’ailleurs fait valoir, lors de rencontres statutaires
convoquées par la Caisse de dépot au cours de I'été 2016, nos besoins en
infrastructures et équipements pour nos autobus a ces deux stations. Le
document ci-joint présente de maniére plus détaillée les volumes de service que
nous devrons mettre en place a I'arrivée du REM. Nous n’avons cependant pas
chiffré ces volumes en revenus et dépenses.

En paralléle nous avons eu acces, par le biais des documents déposés par le
promoteur aux audiences du BAPE (CDPQ INFRA INC. Sommaire des études
d’achalandage préliminaires, version francaise du sommaire du document
DA17, ao(t 2016,25 pages), aux achalandage projetés a la gare Sainte-
Dorothée. Ces données ne coincident pas avec nos propres évaluations, qui
sont beaucoup moins optimistes. En effet, aujourd’hui, selon les chiffres de
2015 de I'AMT, environ 1700 passagers montent a bord du train de Deux-
Montagnes a la station Ste-Dorothée en période de pointe du matin. Selon ce
document, ce nombre passera a 3140 en 2021 soit un accroissement de 82%.
De plus, la CDPQ ne prévoit pas augmenter le nombre de places de
stationnement de la station Ste-Dorothée. C’est donc dire que la majorité du
nouvel achalandage devra étre transporté en autobus. Les analyses-réseau que
la STL a effectué en simulant des rabattements de ses autobus a la station
Sainte-Dorothée du REM ne génére pas les volumes d’achalandage attendus par
la CDPQ. Nous avons des doutes quant aux volumes de clients attendus a la
gare Sainte-Dorothée en 2021. Si elles ne se matérialisent pas il y aura un
impact direct sur le rendement du REM.

2. En phase d’exploitation du train électrique, le promoteur identifie les
autobus en attente comme source éventuelle d’émissions atmosphériques.
Envisagez-vous de privilégier les autobus hybrides pour le rabattement vers les
stations de REM ?
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Mise en contexte

Le 22 avril dernier la Caisse de dépot et de placement du Québec (CDPQ) annongait un projet de
train léger sur rail, électrique et fonctionnant 20 heures sur 24, 7 jours sur 7. Ce projet d’envergure
se déploiera sur 67 kilomeétres, aura 24 stations et co(tera 5,5 milliards de dollars.
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L’échéancier d’implantation du REM, plut6t agressif, est le suivant :

e Printemps 2016 : Consultations

e Fin été 2016 : Audiences publiques du BAPE

e Automne 2016 : Appel de propositions aupres des consortiums qualifiés
e Fin 2016/début 2017 : Décision finale requise des gouvernements

e Hiver 2017 : Décret environnemental

e Printemps 2017 : Cl6ture financiere

e Printemps 2017 : Début de la réalisation

e 2020 : Mise en service des premiéres rames

En ce sens, dés le 10 mai 2016, la STL, au méme titre que les autres AOT de la région
métropolitaine concernées par le projet, a été invitée a participer au groupe de travail
d’intégration au REM antenne "Nord-Ouest". Au total 4 rencontres se sont tenues. L'objectif de
ces rencontres étaient de donner I'occasion a la CDPQ de présenter plus en détails le REM afin de
permettre aux AOT de définir leurs besoins en rabattement aux stations qui les concernent.

Les stations déja desservis par la STL et qui feront I'objet d’analyses de dimensionnement et
d’évaluation des besoins en infrastructures sont Sainte-Dorothée et Bois-Franc.

Les lignes qui suivent permettront de comprendre comment la desserte de la STL s’effectue
actuellement aux stations Sainte-Dorothée et Bois-Franc et quels seront les impacts de I'arrivée
du REM sur le réseau d’autobus de la STL.

Situation actuelle

La STL a actuellement 5 lignes qui desservent la gare Sainte-Dorothée, la 26, la 76, la 402, la 404
et 1a 903. La 26 est la deuxieme plus importante ligne de la STL en terme d’achalandage. Les lignes
76, 402 et 903 permettent aux clients de Laval-ouest d’accéder a la gare Sainte Dorothée alors
que la 26 et la 404 font la méme chose pour les clients du quartier Sainte-Dorothée.

arrét 41198
-76 Est
-402 Est

’ /
arrét 45003 I8
-404 Est

Chemindu Bord de I'Eau






Actuellement, la boucle de la gare Sainte-Dorothée possede 3 quais d’embarquement et pas de
quai de débarquement. Les quais 41196 et 41198 sont les plus achalandés. L'annexe 1 présente
le service actuel en périodes de pointe AM et PM a la gare Sainte-Dorothée.

La circulation des autobus dans la boucle de la gare Sainte-Dorothée est soutenue. Au total
quelques 59 arrivées/départs se font en période de pointe du matin et 57 en pointe pm, ce qui
fait somme toute pour chacune des périodes de pointe des mouvements d’autobus aux 3 minutes
en moyenne.

En ce qui concerne la gare Bois-Franc, 4 lignes la desserve, la 55, la 144, la 151 et la 902. Toutes
ces lignes sont en provenance de l'ouest de I'lle et se destinent au métro Céte-Vertu en passant
par la gare Bois-Franc.

| arrét 41897
-144 Ouest
-151 Nord
-902 Nord

Les embarquements et les débarquements se font sur rue. La 144, la 151 et la 902 circulent sur le
boulevard Laurentien alors que la 55 passe sur la rue Grenet.

En pointe am, 41 voyages effectuant des débarquements se font a I'arrét 41896 et 9 a l'arrét
41668. En pointe PM, 36 voyages effectuant des embarquements se font a I'arrét 41897 et 6 a
I'arrét 41669.

Situation future

Afin d’évaluer les impacts de l'implantation du REM, la STL a procédé a des simulations
permettant d’examiner I'intérét des clients a utiliser I'autobus de la STL en rabattement aux
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stations Sainte-Dorothée et Bois-Franc. L'annexe 2 présente les résultats de ces simulations en
volumes de voyages requis pour I’horizon 2041 (année de dimensionnement des infrastructures)
pour desservir les clients en rabattement aux deux stations a I'étude.

Globalement, les résultats des simulations permettent de dégager les constats suivants :

e |’axe Chomedey-Laurentien devient un axe tres attrayant pour la clientéle avec le
rabattement (pendulaire) de la 902 a la station Bois-Franc;

e laclientele du quartier Sainte-Dorothée profitera grandement d’une nouvelle ligne (999)
a destination de la station Bois-Franc en partance de la station Sainte-Dorothée;

e Le quartier Laval-ouest est fortement attiré par la bonification des fréquences des trains
de la ligne Deux-Montagnes. En effet la ligne 402 voit son service fortement augmenté.

A la station Sainte-Dorothée, le nombre de mouvements d’arrivées et de départs en pointe am
passera de 59 a 101 voyages. En pointe pm, 57 le nombre d’arrivées / départs passera de 57 a 96
voyages.

A la station Bois-Franc, au total quelques 80 voyages supplémentaires passeront, en période de
pointe du matin al'arrét 41896 et 4 a I'arrét 41668. En pointe PM, 63 nouveaux voyages passeront
par I'arrét 41897 et 3 a I'arrét 41669. La nouvelle ligne 999 aura pour terminus la station Bois-
Franc et nécessitera |'utilisation d’un quai et des espaces de régulation. Une modulation du
service des lignes 144, 151 et 902 fera en sorte que certains voyages se termineront au terminus
Bois-Franc et d’autres au terminus Cote-Vertu ce qui nécessitera un autre quai et quelques
espaces de régulation. Finalement, dans la perspective d'un prolongement de la ligne 2 ouest du
métro de la station Cote-Vertu a la station Bois-Franc, la STL retirerait pratiquement tout son
service du terminus Cote-Vertu pour le positionner au nouveau terminus de la station Bois-Franc.

Besoins en infrastructures

A la station Sainte-Dorothée, la STL aura besoin d’un quai supplémentaire pour un total de 4 quais
d’embarquement et d’un quai de débarquement. De plus, 5 espaces de régulation des autobus
seront requis. Les tableaux plus bas résument les besoins en infrastructures et en équipements a
cette station.

, Besoi y
Infrastructures station Sainte-Dorothée esom Quantité
(O/N)
Quais (0] 4
Espaces de régulation 0] 5






Besoin

Equipement station Sainte-Dorothée (O/N) Quantité
Place de stationnement gestion 0] 2
Local chef opération / gestion terminus N
Toilettes chauffeurs 0] 2
Vestiaires chauffeurs N
Stationnement chauffeurs N
Salle de repos chauffeurs N
Place de stationnement véhicule de service 0] 2
Stationnement bus TA 0] 1
Local technique (préciser : objets perdus, dépot général, autre...) N

A la station Bois-Franc, la STL aura besoin de 2 quais et de 5 espaces de régulation dans le futur
terminus a étre construit. De plus des refuges sur rue devront étre aménagés afin de permettre
les mouvements de montées et de descentes des clients. En effet, les volumes d’autobus seront
importants et pourront perturber la circulation automobile s’ils restent sur rue. Le tableau de la
page suivante fait part des besoins en équipements a la station Bois-Franc.

Besoin

Infrastructures station Bois-Franc (O/N) Quantité
Quais 0] 2
Espaces de régulation 0] 5
Refuges sur rue 0] 2 (1 par direction)

Equipement station Bois-Franc Besoin Quantité
(O/N)

Place de stationnement gestion 0] 2
Local chef opération / gestion terminus N
Toilettes chauffeurs 0] 2
Vestiaires chauffeurs N
Stationnement chauffeurs N
Salle de repos chauffeurs N
Place de stationnement véhicule de service 0] 2
Stationnement bus TA 0] 1
Local technique (préciser : objets perdus, dépot général, autre...) N






Annexe 1





| N

Nom de la station ~ AOT Numéro Ligne ‘ Rabattement arrivées/  Période
7‘— départs
Bois-Franc STL 55 Sud Pendulaire 9 PPAM
144 Est Pendulaire 13 PPAM
151 Sud Pendulaire 20 PPAM
902 Sud Pendulaire 8 PPAM
55 Nord Pendulaire 6 PPPM
144 Ouest Pendulaire 12 PPPM
151 Nord Pendulaire 18 PPPM
902 Nord Pendulaire 6 PPPM
Ste-Dorothée STL 26 Est Terminus 29 PPAM
76 Est Terminus 11 PPAM
402 Ouest Terminus 3 PPAM
404 Ouest Terminus 4 PPAM
903 Sud Terminus 10 PPAM
Scolaire intégré Terminus 2 PPAM
26 Ouest Terminus 28 PPPM
76 Ouest Terminus 10 PPPM
402 Est Terminus 4 PPPM
404 Est Terminus 4 PPPM
903 Nord Terminus 7 PPPM
Scolaire intégré Terminus 4 PPPM






Annexe 2





Différence

N:tr:t;:loenla Numéro Ligne Rabattement artilzl/:es/ Période rapzzrrt N
CERRIE I'actuel
Bois-Franc STL 55 Sud Pendulaire 13 PPAM 4
144 Est Pendulaire 8 PPAM -5
151 Sud Pendulaire 28 PPAM 8
902 Sud Pendulaire 65 PPAM 57
Nouvelle ligne 999 Sud Terminus 20 PPAM 20
55 Nord Pendulaire 9 PPPM 3
144 Ouest Pendulaire 7 PPPM -5
151 Nord Pendulaire 25 PPPM 7
902 Nord Pendulaire 49 PPPM 43
Nouvelle ligne 999 Nord Terminus 18 PPPM 18
Ste-Dorothée STL 26 Est Terminus 20 PPAM 9
76 Est Terminus 10 PPAM -1
402 Ouest Terminus 30 PPAM 27
404 Ouest Terminus 8 PPAM 4
903 Sud Terminus 11 PPAM 1
Scolaire intégré Terminus 2 PPAM 0
Nouvelle ligne 999 Sud Terminus 20 PPAM 20
26 Ouest Terminus 19 PPPM -9
76 Ouest Terminus 9 PPPM -1
402 Ouest Terminus 30 PPPM 26
404 Ouest Terminus 8 PPPM 4
903 Nord Terminus 8 PPPM 1
Nouvelle ligne 999 Nord | Terminus 18 PPPM 18
Scolaire intégré Terminus 4 PPPM 4
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La flotte de la STL est actuellement constitué de 22% de véhicules hybrides.
Les acquisitions de véhicules prévues par la STL ne sont constituées que de
véhicules hybrides pour les prochaines années, ce qui fait qu’en 2020, a la mise
en service du REM, cette proportion atteindra 48% . La STL travaille activement
a la mise en place de projet pilote avec des véhicules électriques et a pour
objectif d’intégrer dans sa flotte, aussi rapidement que possible, des véhicules
compléetement électriques. Il n’est toutefois dans nos intentions de privilégier
I'utilisation des véhicules hybrides pour le rabattement vers les stations du
REM, puisqu’une telle ségrégation de la flotte en deux types de véhicules pour
deux types de dessertes se solderait par des augmentations de colts et une
perte de productivité pour la STL.

En espérant le tout conforme a vos attentes, je vous souhaite une excellente fin
de journée!

Christine Gauvreau, B.urb., M.Sc.A
Directrice
Planification et développement

Société de transport de Laval
2250, av. Francis-Hughes, Laval (Québec) H7S 2C3
450 662-5309

K12 stllaval.qc.ca
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De : Caroline.Cloutier@bape.gouv.qc.ca [mailto:Caroline.Cloutier@bape.gouv.qc.ca]
Envoyé : mercredi 28 septembre 2016 15:47

A : Gauvreau, Christine <cgauvreau@STL.Laval.qc.ca>

Objet : Questions de la commission

Importance : Haute

Envoi par courrier et par courriel

Québec, le 28 septembre 2016


https://www.facebook.com/STLSynchro
https://twitter.com/stlsynchro
http://www.stl.laval.qc.ca/



