Mémoire sur le projet de
reseau électrique
metropolitain de la caisse
de depot et placement du
Quebec

Présenté au bureau
d’audiences publiques sur §=a
I’environnement §

331 P DP |:| DM19.1

Projet de réseau électrique métropolitain de
transport collectif
6211-14-009

Reéalisé pour I'organisme
Imagine Lachine-Est

Par Charles Denomme

et Jean-Francois Lefebvre

Septembre 2016


chege01
Tampon 


Lachine

Population de 41 000 habitants
Pres de 500 hectares de terrains redéveloppable entre Lachine et le centre-ville

-Dont 12 000 nouveaux résidents a Lachine-Est



«Chaque dollars investis doit générer le plus

Population de 41 000 habitants

Pres de 500 hectares de terrains redéveloppable entre Lachine et le centre-ville

d’utilisateur du TC possible»

-Dont 12 000 nouveaux résidents a Lachine-Est

« Sur-utilisé », « ne suffit plus » [le Comité] recommande «
I'implantation d’un axe de transport en commun structurant
pour 'Ouest-de-I'lle de Montréal et Lachine »3.

3. Comité transports Lachine (2014), Mémoire présenté a la Commission
sur le Schéma d'aménagement et de développement de I'agglomération de
Montréal, p.5.

Une station de la ligne Vaudreuil-Dorion, 12 départs en semaine
Une «future» station de la ligne Candiac, 5 départs en semaine

L'offre est «insuffisante»



Lachine a toujours été inclus dans les projets de transport

Etude de 2007 (Pabeco) : un tramway est proposeé pour Lachine

Plan de transport de 2008, priorité sur le Tramways

Train de I'Ouest de 2010 de ’AMT, Lachine est inclus
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Lachine a toujours été inclus dans les projets de transport

Aérotrain de I’ADM 2010, Lachine n’est pas inclus, mais presque

SLRO de I’ADM en 2014, Lachine est inclus
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Apres plus de 6 ans de projet et de planification, Lachine est oublié

@ CDPQ

Infra Réseau électrique métropolitain (REM)

-
-~

@
BLAINVILLE-SAINT-JEROME

i ol e Il S

qu||un|ul|u||mnn|nu|ﬂnmllummmmlmmmmmﬁm S

LOMGUTAL-
GMIVERSITT DE-SHERAROOKE

<

~

Filiale de la Caisse de dépét et placement du Québec




Apres plus de 6 ans de projet et de planification, Lachine est oublié

Erreur 5. Le non-respect de la planification urbaine




La technologie du métro automatise léger ou «Skytrain»

Construction du Skytrain de Vancouver, Photo; Grant Mattice Images|

[comparaison des véhicules a I'étude, Anton Dubrau, Cat-Bus.com, 2016 ranslink SKytrai

Vancouver




La technologie du métro automatise léger ou «Skytrain»

Erreur 6. Le REM bloque I'expansion d’autres modes de transport collectif

Erreur 7. Gouvernance et tarifs




Les quatres projets du Reseau électrique métropolitain
-Le REM n’est méme pas un vrai projet de «Skytrain»
-La technologie et son coiit sont supposes desservir plus d’'usagers

-Tout est dans l'insertion

BRANCHE DE DEUX-MONTAGNES
+24 000 déplacements/jour
1,2 milliard

BRANCHE DE L’AEROPORT
10 000 déplacements/jour

1 milliard

BRANCHE DE L’'OUEST-DE-L’ILE
11 000 déplacements/jour
1,5 milliard

Station potentielle

Station potentielle

Station potentielle

Station potentielle

Station potentielle

BRANCHE DE BROSSARD

75 000 déplacements/jour
1,9 milliard



La branche Brossard

-Pont Champlain -Interconnexion avec les réseaux

-Entrée en tunnel -Dix30

Erreur 3. Le REM manque d’interconnexion avec le systeme actuel de transport en commun

Erreur 4. Augmentation de I’étalement urbain

Station potentielle

Station potentielle

Station potentielle

Station potentielle

Station potentielle

BRANCHE DE BROSSARD

75 000 déplacements/jour
1,9 milliard



La branche Deux-Montagnes

-Tunnel du Mont-Royal
-Une optimisation de 1,2 milliard

-Des options de 100 et 400 millions existent

BRANCHE DE DEUX-MONTAGNES

+24 000 déplacements/jour
1,2 milliard

-Via Rail: Montréal-Queébec 2:10
-Train de I'est, train de St-Jérome

Erreur 9. Vente des infrastructures

Station potentielle

Station potentielle
Station potentielle

Station potentielle

Station potentielle



La branche Deux-Montagnes -Une optimisation de 1,2 milliard

ation du train de Deux-Montagnes, Anton Dubr: 016, Cat-bus.com, Imagine Lachine-Est

Option 1, Trains deux-étages de 'AMT, LaMétropole, aodt 2009

ation du train de Deux-Montagnes, Anton Dubrau 2016, Cat-bus.com, Imagine Lachi




La branche Sainte-Anne-de-Bellevue

-5 500 heureux élus

-Park and Ride

-lmpact avoué sur le train de Vaudreuil-Hudson et sur Lachine

-Cet investissement équivaut a deux lignes de tramway dans I'Est, 65 000 usagers/jour

-Méme pas la meilleure option pour les habitants du «West Island»

Station potentielle

Station potentielle
Station potentielle

Station potentielle

BRANCHE DE L’OUEST-DE-L’ILE
11 000 déplacements/jour
1,5 milliard

Station potentielle




La branche Sainte-Anne-de-Bellevue

-Pas la meilleure option pour les habitants du «West Island»

Le REM sur I'autoroute 40

Contexte autoroutier
Pas assez de stations

Presque pas de population a distance de marche des stations




La branche Sainte-Anne-de-Bellevue

-Pas la meilleure option pour les habitants du «West Island»

Le train de Vaudreuil-Hudson, la 20, et tout autre systeme sur cet axe

Cet axe était dans la planification pour une bonne raison




La branche Sainte-Anne-de-Bellevue

-Pas la meilleure option pour les habitants du «West Island»

Le contexte urbain comme «Deal breaker»

Erreur 1. Le Réseau électrique métropolitain (REM) va desservir
presqu’exclusivement des quartiers de faible densite.




La branche de I'aéroport

-10 000 deplacements/jour -Passer par le nord coiite en réealité 1, 35 milliard

. : , : ] -Passer par le sud coiiterait moins de 300 millions
-0ui aux liens aeroportuaires, mais...

-Se rendre jusqu’au centre-ville par le sud coiiterait 1 milliard

Station potentielle

Station potentielle

Station potentielle

BRANCHE DE L’AEROPORT Station potentielle
10 000 déplacements/jour

1 milliard

Station potentielle




Le bilan du REM

En comparaison, le REM est encore pire que le train de Mascouche

Erreur 8. Gaz a effet de serre

Les quatres projets du réseau électrique métropolitain, GoogleMap2016

BRANCHE DE DEUX-MONTAGNES

+24 000 déplacements/jour Station potentielle

1,2 milliard
Station potentielle

Station potentielle

Station potentielle

BRANCHE DE L’AEROPORT

10 000 déplacements/jour Station potentielle

1 milliard
BRANCHE DE BROSSARD

75 000 déplacements/jour

N 1,9 milliard
BRANCHE DE L’OUEST-DE-L’ILE

11 000 déplacements/jour
1,5 milliard

[Comparatif des colts et des achalandages de diverses projets canadiens, Anton Dubrau 2016, Cat-Bus.com



Des alternatives, il en existe!

Pour I'Ouest par exemple:

On peut concretement régler le cas du transport en commun
dans le «west island» a long terme avec 2,5 milliards, contre
les 3,7 du REM pour I'Ouest




Des alternatives, il en existe!

Plus globalement, I'optimisation ferroviaire pour Montreéal, ¢’est:

5 lignes sur 6 qui présentent un potentiel pour une
desserte urbaine majeure et structurante

Bref, du métro a rabais



Des alternatives, il en existe!

Plus concretement, il y a le grand virage d’Option transport durable

«Le bon mode au bon endroit»




Sachant que le REM n’est pas la meilleure solution

Sachant qu’il existe des propositions bien plus efficaces

Sachant que chaque dollars doit générer le maximum de nouveaux utilisateurs

Erreur 10. Le caractere irrecevable de I’étude d’impact
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