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Pilerre Barrieau

- Chargé de cours en Urbanisme a I'Universitée de Montréal et
a 'UQAM.

- Planification et histoire des transports
- Planification du territoire

- Pratique privée en planification des transports collectifs et
actifs, en développement immobilier ainsi qu'en
développement regional.

- These de doctorat: La prise en charge et modernisation des
trains de banlieue montréalais par I'Etat.



Conclusions de ma these (2015)

Le développement du réseau de trains de banlieue arrive a sa fin.

Il n'existe plus de corridors ferroviaires possedant une capacité résiduelle qui
sont en mesure de génerer un achalandage justifiant la construction d'une
nouvelle ligne.

Les normes actuelles de sécurité ferroviaires rendent difficile la densification aux
abords des stations.

Il existe tres peu de potentiel d'amélioration du service sans procéder a des
investissements tres importants.

Les compagnies privées de chemins de fer ne sont plus intéressées a accueillir
des lignes de trains de banlieue qui causent plus de soucis et diminuent la
capacité et la flexibilité de leur réseau.

Ces compagnies ne sont pas intéressees a l'électrification du réseau.



Conclusions de ma these (suite)

- La seule issue pour poursuivre le développement des transports
collectifs en banlieue passe par un changement modal via un
systeme léger sur rails (SLR) automatise.

. La planification des projets de transports collectifs de banlieue doit
étre faite de maniere intégrée afin de creer un réseau, et non au
cas par cas.

. Les corridors prometteurs sont connus depuis des décennies, il ne
manque que l'action.

. L’actuel modele de gouvernance est incapable de procéder a la
prochaine vague d'investissements massifs dans les transports
collectifs.



Le débat public autour du projet de REM



Des affirmations pas fameuses...

1.

2.

Le projet n'a pas été etudie.
Le projet colte tres cher.
L'achalandage est insuffisant.

La CDPQ-INFRA prend uniguement les projets
rentables.



1-Le projet n'a pas été étudié



Pourtant, il I'a été...
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Horizon 2000 (1967)
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Autres études

- 1975 SLR sur le Pont Champlain
- 1978 SLR sur le Pont Champlain

. annees 1980-1990 =) multiples études sur SLR et
monorail sur le Pont Champlain






1992
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Les études sont mises a jour




Les études sont mises a jour




Les études sont mises a jour

The LRT
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Les études sont mises a jour
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Tentative avortee de REM par TAMT

- Sous 'administration Gauthier, 'AMT a tenté en vain de créer un
reseau de REM utilisant la technologie de trains de banlieue:

. construction d'un viaduc reliant les deux gares ;
- ajout des stations McGill et Edouard-Montpetit ;
- achat des voies ferroviaires ou circulent les trains ;
. ['électrification du réseau ;
- locomotives bimode

. Volitures multi-level
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Pourquoi?

- Refus de la part des chemins de fer de vendre leurs
voles ferrées afin d'y apporter des améliorations

. sauf la ligne Deux-Montagnes et quelgues autres
petits trongons

- Refus de la part des chemins de fer de permettre
I'’électrification des voies ferrées

- Refus de la part de la Ville de Montréal d’appuyer la
construction du viaduc
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Conséquences

- Locomotives bimode dispendieuses et plus complexes
gue necessaire

- Voitures multi-level plus dispendieuses et ayant moins
de capacité
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2-Le projet coute tres cher.



Quand on se compare, on se réjouit

REM

LA GOLD

WMATA Silver
Line

Denver Gold
Rail line

Vancouver
RAV

Longueur (km)

67

o1

37

18

19

# de stations

23

27

11

16

Co(t de construction

4.2 milliards

6,8 milliards
(US)

1,03 Milliard
(US)

2 Milliards

Colt par km (USD)

63m/km

65m/km

183m/km

57m/km

104m/km
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3-L'achalandage est insuffisant.



Quand on se compare, on se réjouit

Achalandage Longueur (km) # de stations
REM 141 000 67 23
LA GOLD 50 087 ol 27
WMATA Silver 40% nouveaux
. 37 11
Line usagers
Denver Gold Rail 18 450 18 g

line

Vancouver RAV 122 000 19 16
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4-La CDPQ-INFRA prend uniqguement les projets
rentables.



La CDPQ-INFRA prend plutot les projets
prioritaires pouvant étre desservis par SLR

- SLR du pont Champlain
- Navette aéroportuaire

- Modernisation et augmentation du train de Deux-
Montagnes

. Train de I'Ouest

- Transports collectifs dans I'axe de I'autoroute 40 Ouest



Et en fait un réseau regional de transports
collectifs performant

Stations

LEGENDE
@ Stations prévues : 24
O Stations potentielles : 5
' Fréquence (heures de pointe)
@ Terminus d'autobus : 9
B Stationnement incitatif ; 13




Qui est a sa premiere phase de développement

Prolongements futurs potentiels

. Sainte-Anne-de-Bellevue a Vaudreuil via le nouveau
pont de l'autoroute 40

Saint-Jerome (en remplacant le train existant)
- Mascouche (en remplacant le train existant)

Saint-Jean-sur-Richelieu dans I'axe de l'autoroute 10
et 35
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Source: Frédéric Coderre
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Les enjeux réels

- Plusieurs critiquent le projet car on privilégie la banlieue
et non les quartiers centraux, négligés depuis des
decennies.

. Il s’agit donc d’'un enjeu d’équité.

. Le trace vers l'aéroport n’est pas le plus performant,
mais le plus rapide a mettre en service.

. Il ne bénéficie pas aux résidents des guartiers centraux.
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Recommandations des changements au projet

Que les stations optionnelles soient construites des le
debut (Bassin Peel/Griffintown, McGill et Edouard-
Montpetit)

- Permet d’accelérer le developpement dans
Griffintown

- Permet de désengorger le meétro, en particulier la
lighe orange

Libérant ainsi la capacité nécessaire afin de
realiser le prolongement de la ligne bleue.
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Recommandations des changements au projet

- Retarder I'antenne vers I'aéroport de 24-36 mois afin de circuler
par le Sud-Ouest, la cour Turcot, les arrondissements de LaSalle
et Lachine et la Ville de Dorval.

- Temps de déeplacement n’étant pas grandement influence ;

. Codt plus éleveé, mais la population desservie bien plus grande

- Dessert des secteurs en pleine restructuration et
développement ;

. Equilibre mieux les charges dans le tunnel Mont-Royal, pour la
phase 1 et sécurise la capacité nécessaire au developpement
futur.

37



Recommandations des changements au projet

- Débuter des maintenant les négociations avec la CDPQ-INFRA pour les prochains projets

- Renouvellement de la flotte de métro ;
- Prolongements du métro ;
- bleue vers 'est
- boucler la orange
- jaune dans Longueuil et au centre-ville
- verte vers I'ouest
- Tramway sur Pie-I1X, Parc, Cote-des-Neiges et René-Lévesque/Notre-Dame ;
- SRB ou tramway sur Taschereau (Agglomération de Longueuil) ;

. Phase 2 du REM.
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Pourguoil une expansion si rapide de notre
réeseau de transports collectifs?
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Tableau 5.3

Evolution du nombre de ménages privés, scénario A - Référence, Québec, régions administratives et régions métropolitaines

(AMR), 2011-2036
Région Ménages privés Variation
2011 2016 2021 2026 2031 2036 2011-2036

kK %
Le Québec 3 408,4 J 609,3 37734 39019 40135 4110,7 702,3 20,6
01 Bas-Saint-Laurent B85 900 80,9 910 90,4 891 0.6 07
02  Saguenay-Lac-Saint-Jean 1196 1228 1246 1250 1246 1236 41 3.4
03  Capitale-Nationala 3221 3400 3531 3628 ang 3795 574 178
04 Mauricie 1221 1251 127.3 1285 1202 1285 [ 6.1
05 Estrie 1381 1454 151,1 1555 1582 1618 237 171
06  Mantréal 8506 8941 9240 9481 9757 10037 153.1 18,0
07 Outaouais 156,2 1681 1791 1882 1964 2035 47,3 303
08 Abitibi-Témiscamingue 62,6 648 66,2 670 675 67,7 51 8.2
0% Cote-Nord 40,0 40,7 411 11 10 407 07 1.8
10 Nord-du-Québec 12,9 139 14,9 15,8 16,6 174 44 34,0
11 Gaspésie-Tles-de-la-Madeleine 1.0 415 421 423 422 418 na 2.0
12 Chaudigre-Appalaches 173.8 1817 1882 192 4 1950 196.4 226 13.0
13 laval 1549 167 .9 179.8 190,0 1983 2078 53.0 4.2
14 Lanaudidre 191,2 208.7 2250 2382 2483 2591 67,9 35,5
15 Laurentides 2334 2547 27138 2896 3028 3142 80,8 4.6
16 Montérégie 6001 6432 6611 12 7363 a7 4 1573 262
17 Centre-du-Québec 1.5 106,7 111.0 1141 116,2 1175 16,0 15,8
Total des RAMR 23315 2 4858 26094 2708,8 27992 2881,8 550,3 23,6
408 RMA de Saguenay 69,7 s 732 738 739 737 4.0 57
421 RMA de Québe: 347 4 367 4 3824 3933 402 8 4110 63.6 183
433 RMA de Sherbrooke 91,5 9749 1025 106,2 1084 11,9 204 223
442 RMA de Trois-Rivitres 70,3 732 75,2 76,5 775 78,3 80 113
| 462 RMHA de Montréal 1620,7 17324 18230 18976 1 966,4 2031.2 #1058 253
H G Ganneal’ 1,9 T30 153,71 1616 169,71 1758 43,9 33,3
Territoire hors des RMR 1076,9 1123,5 11640 11931 12143 1228,9 151,9 141

1. Partiz guébécoise de la AMA ¢ Ottawe-Gatinaay.
Spurces! Sttistique Canada (2011); Institut de |2 stetistiqus du Quétes (2016-2036)
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