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Lévis 6211-04-004 

Fédération 
Maritime 

du Canada 

Montréal, le 25 janvier 2007 

Bureau d'Audiences Publiques sur l'Environnement (BAPE) 
Québec QC 

Par courriel : rabaska @bape.gouv.qc.ca 

Objet : Mémoire de la Fédération maritime du Canada dans le cadre des audiences sur le 
projet de terminal gazier Rabaska 

Présentation de la Fédération maritime du Canada : 

La Fédération maritime du Canada ("la Fédération") a été incorporée par une loi du 
parlement fédéral en 1903. Ses membres sont les compagnies canadiennes qui possèdent, 
opèrent ou agissent comme agents pour les navires engagés dans le commerce 
international du Canada à destination ou en provenance des ports canadiens sihiés à l'Est 
des Rocheuses. La Fédération compte plus de 70 membres, qui représentcnt plus de 200 
lignes maritimes internationales à travers tous les segments de l'industrie : vrac solide, 
vrac liquide, conteneurs, ro-ro, croisière internationale, etc ... 

Le mandat de la Fédération est tnple : 
(1) information des membres et soutien aux opérations, 
(2) représentation de l'industrie devant les pouvoirs publics et auprès de la 
population, 
(3) formation des membres et des personnes intéressées par le transport maritime 
international (incluant entre autres un certificat en transport maritime international 
délivré conjointement avec l'Université Concordia). 

La  Fédération oeuvre sans relâche afin que le transport maritime international qui 
dessert les ports canadiens soit sécurltaire, efficace, et agisse de manière 
responsable sur le plan environnemental. 
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Intérêt de la Fédération dans le proiet Rabaska : 

11 n’est pas dans les habitudes dc la Fidiration d’intcrvenir pour ou contrc dcs projcts 
industricls mCmc lorsqu’ils ont une eomposantc maritirne. Si la qucstion dc l’impact du 
projet sur Ic trafic maritirne n’avait pas été ajoutéc cxplicitcincnt aux cnjcux du projet 
Rabaska, la Fédération sc scrait fort probablement abstcnuc d’intervenir dans les 
préscntes procidurcs d’évaluation cnvironncmentale 

Ccpcndant, comptc tenu que la question fait l’objet d’un débat et que la Fidiration 
rcprCscnte environ 75% du ttaffic maritime actuel sur le fleuve Saint-Laurcnt, nous 
estimons qu’il est néccssairc quc nous fassions connaitrc notre position quant a l’impact 
apprihcndC du projet sur les autres usagers commcrciaux du tlcuvc. 

Acceptabilité du proict en ce qui a trait à la navigation: 

La sécuriti dc la navigation et la protection de l’cnvironncmcnt marin sont des prioritCs 
pour nos membrcs: cn plus d’un cadre rCglcmcntaire trbs étoffi, l’industric travaille sur 
une basc permancntc avcc le gouvernement pour assurcr la sécuriti de la navigation. 

L’arrivée éventuelle de nouveaux navires LNG au terminal Rabaska ne pose pas de 
problème particulier aux compagnies représentées par la Fédération dans la mesure 
où des procédures adéquates de gestion du trafic seront mises cn place. Dc notre 
point de vuc (c’cst a dire du point dc vuc dcs usagcrs commcrciaux du fleuve), il n’y a 
pas de types de navires plus dangcrcux que d’autrcs lorsquc tous les navircs impliquis 
dans la navigation rcspcctent Ics normes techniques et procédures qui leurs sont 
applicablcs : 

Tous les navires doivcnt rcspcctcr des normcs de construction, d’armemcnt ct 
d’opirations édictées par les convcntions de l’organisation maritime 
intemationalc, rclayées par la législation canadicnnc et appliquécs par Transport 
Canada. 
Tous les navires commerciaux sont sujets au pilotagc obligatoirc entre Ics 
Escoumins ct les Grands Lacs, en montant et cn dcsccndant. 
Tous les mouvements des navircs internationaux dans le tieuvc sont notifiés à 
I’avancc aux autorités canadicnncs, puis reportés cn tcmps récl par transpondeur. 
Les navires des mcmbrcs de la Fédiration vogucnt à travers le mondc et 
fiiqucntent des ditroits ou des zones géographiques où le trafic maritime est 
beaucoup plus dcnsc qu‘il ne l’est a Qucbce, Sur la base de cette expiricnce, un 
terminal gaiicr au voisinage de Québec n’cst pas considéré comme criant un 
risque dc navigation supplémcntairc. 
L‘étude TERMPOL vise prcciscment a assurer la cohabitation sécuritairc et 
harmonieuse des différents trafics aux abords du tcrminal proposC. ?; , ous avon.? 
plcincmcnt confiance en l’expertise tcchniquc ct opérationncllc ainsi qu‘au 
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jugcmeni dcs autoriics chargccs dc cctic dude. Nous sommcs égalcmcnt 
persuadcs, en raison de notre habiiuclle coilaboraiion étoitc ~ V C C  ccs aulorités sur 
les questions opirationnellcs liccs à la navigation, qiic si Ics mcsures ct 
procidurcs priviics dans Ic cadrc dc I’Ciude TERMPOL dcvaicnt tire ajusiccs 
pour améliorer la cohabitation dcs divcrs irafiçs, cct ajustement pourraii tirc 
rcaiisé de hçon rapide et efficace. 

Autorisation du proiet : 

La Fidéraiion ne se prononce pas sur la qualité ou I’inicréi du projci Rabaska, n’ayant ni 
Ic mandai ni I’cxpcrtisc pour souicnir ou s’opposcr à I’auiorisaiion du projct, dont les 
dimcnsions debordent bicn évidcmmeni le strici aspcci dc la navigation. 

Nous cspcrons neanmoins quc ces quclqucs commcntaircs permcttroni au BAPE de saisir 
la posiiion de la trts grande majoriti. dcs usagers comrncrciaux du flcuvc en cc qui a trait 
à l’impact apprihendi. du projct sur la navigation. 

Respectueusemcni soumis, 

Annc Legars 
Dircctricc - Politiqiic & Affaircs gouvcrncmcntaics 
LE FÉDÉRATION MARITIME DU CANADA 
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