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SUJET: SOCIETE DU PARC INDUSTRIEL ET PORTUAIRE
QUEBEC-SUD
PREPARE PAR: ROLAND LECLERC, LE 12 NOYEMBRE 1989

Le 17 juin 1988, le gouvernement du Québec sanctionnait la Loi
sur la Société de promotion économique du Québec métropolitain et
modifiait 1a Loi sur la Société Inter-Port de Québec en lui attribuant
un nouveau nom et une nouvelle mission.

MISSION DE LA NOUVELLE SOCIETE:

Le gouvernement attribue d cette Société la mission de favoriser,
dans le territoire de la Ville de Lauzon, le développement d'un parc
industriel et portuaire destiné aux projets & GRAND GABARIT.

ETAT DE LA SITUATION:

La nouvelle Société posséde environ 172.9 acres de terrains
situés & la Pointe-de-la-Martiniére. I1s avajent é&té acquis pour
constituer une banque de terrains & offrir aux industries & grand
gabarit.

Une étude faite en Jjuillet 1983 identifie de trop nombreuses
contraintes physiques, humaines et environnementales interdisant
1'aménagement de ces propriétés en parc industrialo-portuaire, telles:

al superficie aménagement trop restreinte: 16ha /70ha.;

b) pentes généralement trop importantes: +10 degrés;

c) proximité trop grande de Ta zone urbanisée de Lauzon;

d) confirmation officielle de 1a présence de plusieurs bitiments
du XVIIIe siecie d caractére patrimonial "exceptionnel;

e) proximité d'une zone de villégiature importante: Pointe-de-la-

Martiniére.

Subséquemment, Irving conteste le droit d'expropriation et 1la
Cour 1lui donne raison; d'oG impossibilité d'obtenir une superficie
adéquate.



ALTERNATIVES DE DEVELOPPEMENT:

1. Développer le site 3 la mesure de son potentiel 1imité pour 1'in-
dustrie.

Dans ce contexte, la propriété pourrait servir comme corridor
d'accés & un quai futur. Ce serait un gaspillage d'un lieu de trop
grande qualité. Le site (portuaire) préféré est celui de Lauzon, quel-
ques 3 kilométres en aval.

2. Vendre les terrains a des fins de promotion résidentielle;

Solution non conforme au mandat mais une alternative qui serait
un succés commercial indéniable en raison des qualités panoramiques du
lieu. Solution de dernier recours.

3. Recueillir les fruits d'une vente et acquérir un site alterna-
tif;

La surface est de 172.9 acres et le coilt d'acquisition a de
2 758 678,57 $. MEme une vente hypothétique d 4 500 000, $ est insuf-
fisante pour 1'achat des 1200 acres du site 2, surface minimum requise.
pour constituer la nouvelle banque de terrains.

La planification d'un aménagement industriel majeur a des consé-
quences importantes et suppose une intervention sur un territoire d'au
moins 2000 acres si 1'on veut prévenir les conflits environnementaux et
assurer d chacun un milieu avec des activités compatibles.

Les grandes industries &tablies aujourd'hui 3 Bécancour occupent
Tes 3500 acres de la premiére phase de développement planifiée en 1970.
L'expérience prouve que les grandes industries exigent encore un plus
grand é&loignement autour de leurs usines et préférent un aménagement
prévisible et compatible que seul un parc bien planifié peut leur ga-
rantir. :
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Les colts élevés des infrastructures portuaires et territoriales
sont tels qu'il faut les penser en fonction de grands ensembles géogra-
phiques pour obtenir une viabilisation maximum par les divers portuai-
res mais beaucoup plus par les revenus et impdots 1iés aux biens immobi-
Tiers futurs.

4. Renoncer au projet de parc industriel et portuaire:
Faute de Tui attribuer les ressources nécessaires, les actionnai-
res devraient liquider immédiatement la Société, par respect pour une

population chez qui on entretient les espoirs d'un tel développement.

5. Acquérir le plateau du site 2 et y aménager Tes infrastructures
de base.

$i la volonté collective en faveur de ce développement portuaire
demeure, c'est la seule solution valable pour 1'&conomie régionale.

JUSTIFICATION DU PROJET SITE 2:

En raison des exigences techniques, des contraintes environnemen-
tales et des critéres physiques de construction portuaire, le choix du
terrain du parc se doit d'étre subordonné au choix de 1'emplacement
portuaire. Encore faut-il que ses propres critéres de sélection soient
satisfaits pour assurer son succés éventuel.

Or, la synthése de nombreuses études techniques indépendantes
faites entre 1983 et 1988 fait ressortir, de fagon favorable, la con-
cordance et Ta présence de tous les facteurs fondamentaux de Tocalisa-
tion industrielle en un site. :

Ce site situé a 1'extrémité est de la Ville de Lauzon offre seul
ce potentiel d'aménagement 3 proximité d'un port, posséde les qualités
physiques requises essentielles pour y aménager des infrastructures
comparables a celles de Bécancour qui peut accueillir d'emblée les in-
dustries 3 grand gabarit et dont le succés s'impose par sa rentabilité
et ses retombées sur tous les plans. (Voir Document Annexe 1.)
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IT faudra bientdot se rendre 3 1'évidence que les sites qui peu-
vent au Québec, conjurer et Tes avantages potentiels d'un port en eau
profonde et une majorité de facteurs de localisation industrielle pour
industries lourdes sont rares et qu'il est important de capitaliser sur
cette opportunité pour que e Québec demeure concurrentiel dans 1'ac-
cueil de projets dont le choix de sites est international plutét que
régional. Cette initiative raviverait et prolongerait la vocation
naturelle et historique de cette région pour Te maritime et 1'indus-
triel et corrigerait dans une certaine mesure les déboires répétés de
MIL Davie.

FACTEURS DE LOCALISATION FAVORABLES DU SITE 2:

Le document "Caractéristiques du site de Lauzon" préparé par Jean
Mercier, le 8 février 1989, fait la synthése des divers extraits et
conclusions concernant les études sur le site de Lauzon. (Voir Annexe
2)

Un plan d'aménagement préliminaire préparé par Pluram Inc. en
janvier 1987 démontre la valeur du site pour 1'installation de
1'Aluminerie Alu-Suisse. (Voir Annexe 3)

AVANTAGES DU NGUYEAU SITE:

A) PORTUAIRE

- Aménagement portuaire compatible avec le milieu

- Facilité de navigation, d'accostage et de stockage

- Potentiel &levé d'espaces libres disponibles prés de 1'eau

- Impact minimal sur 1'environnemet marin: Dragage minimal

- Sécurité de navigation: Canal balisé, largeur de 870 pieds, bas
sin de manoeuvre

- Profondeur a quai de 15 métres+

B} PARC INDUSTRIEL

- Territoire et superficies adéquates pour démarrer
- Accessibilité routiére, ferroviaire et portuaire remarquable
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- Bonne capacité portante des sols: 500 & 2000 kPa {roc)

- Topographie et hydrographie avantageuses

- Impact environnemental mitigé par rapport au premier site

- Proximité des lignes de transports Hydro-Québec ({735KV & 240KV,
25KV} '

- Désserte de chemin de fer d coiit réaliste et trajet minimal

- Eloignement des zones urbaines: Isolation possible par rapport
aux autres fonctions urbaines et la zone extra-urbaine

- Schéma d'aménagement adopté en octobre 1988 S

- Disponibilité des services municipaux & codts abordables

LITIGE POSSIBLE:

- Presque totalité en zonage agricole

Une partie des terrains a pofentiel industriel "“"grand gabarit"
ont précisément‘un bon potentiel agricole, Classe 3-4.: Lauzon

CONSULTATIONS ET APPUIS REGIONAUX OFFICIELS

Ce prbjet majeur de développement a recu deux appuis régionaux
d'importance: ‘

a) Le schéma d'aménagement est adopté et définit le site 2 comme
industrialo-portuaire, et comprend 1'emplacement portuaire.

Cette consécration prend toute son importance puisqu'elle découle
d'un important processus de consultations régionales avant 1'adoption

du schéma.

b) Ce projet s'est classé deuxiéme dans toutes les étapes prélimi-
naires au Sommet. '

I1 est de plus, prévisible que Ta nouvelle Ville de Lévis-Lauzon
se prononcera sur cette perspective en modifiant dans les délais de la
Loi son réglement de zonage afin de se conformer aux affectations dé-
crites dans le schéma. Développement économique.
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Ce double .consensus manifesté officiellement dans les récents
mois exprime avec force et de fagon indéniable la volonté coliective en
faveur d'une construction portuaire et d'infrastructures d'accueil a
Lauzon.

ENGAGEMENTS POLITIQUES:

L'absence d'espaces industriels convenablement préts pour les
méga-projets industriels, la volonté d'améliorer et de diversifier la
base économique de la région de Québec font 1'objet d'un consensus de-
puis une quinzaine d'années.

De nombreuses interventions et décisions gouvernementales ont,
par le passé tenté de combler ces lacunes. Une courte revue de ces
interventions démontre que notre proposition s'inscrit comme solution
valable dans 1a poursuite de cet objectif collectif. En voici quelques
unes:

1. Création de Société Inter-Port

L'acquisition des terraihs d la Pointe-de-la-Martiniére avaient
été autorisés par décision du Conseil des Ministres (79-147), le 20
juin 1979.

Quelques 15 ans aprés sa création, et indépendamment des infor-
tunes de la Société Inter-Port, ce besoin subsiste et a eu pour résul-

tat d'écarter des projets d'implantation majeurs dans notre région.

2. Entente Canada-Québec

a. L'entente auxiliaire Canada-Guébec sur la Société Inter-Port de
Québec comme deuxiéme volet:

b. Acquisition et aménagement de terrains industriels.

3.  Le Comité conjoint des caucus libéral et conservateur de la ré-
gion de Quebec
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Dans son rapport du 30 juin 1987, on signale que le développement
comprend:

a) une fonction d'acquisition fonciére
b) une fonction de viabilisation
c) une fonction de gestion

Et a 1'article 5.4, i1 recommande que le financement soit assuré
par les gouvernements supérieurs.

4., Révision de la Loi Société Inter-Port, sanctionnée Te 17 juin
1988

La revision de la Loi d'Inter-Port se veut un correctif
compensatoire pour 1'@tat insatisfaisant de la situation.

OBJECTIFS 1989-1992:

1- Obtenir le consensus du milieu et 1'approbation du plan suivant
par les actionnaires:

a) Acquisition des terrains du nouveau site (port et parc).

b} Elaboration d'un plan d'aménagement pour le nouvel emplacement.

c) Batir des infrastructures portuaires de départ.

d) Aménager infrastructures de base Ex: routes essentielles &
1'accés du port et du parc.

e) Installer progressivement les services municipaux requis.

BUDGETS D' INFRASTRUCTURES (PREVISIONNEL):

Les études préliminaires que nous avons en .main proposent les
solutions techniques et les colts approximatifs. des infrastructures
proposées.

L'ordre de grandeur des budgets d'infrastructures serait, selon
Tes études en main:
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Construction portuaire: 25 millions
Infrastructures du parc: 50 millions
Acquisition des terrains: 10 millions

IT faut maintenant, selon le personnel disponible examiner en
profondeur les travaux d'ingénierie et d'aménagement pour en fixer les
implications financiéres réelles avant de procéder & 1'étape des plans
et devis définitifs quand arriveront les clients.

OBJECTION A L'AMENAGEMENT D'INFRASTRUCTURES PREVISIONNELLES:

Pour justifier le refus de ressources matérielles, financiéres et
humaines nécessaires 3 la réalisation de son mandat, on invoque la vo-
Tonté des gouvernements de ne pas faire d'infrastructures prévisionnel-
les. Quand i1 y aura un client, ce sera autre chose.

Dans le cas d'un complexe industriel et portuaire & grand gaba-
rit, il importe néanmoins de distinguer entre 1'abus de dépenses d'in-
frastructures trop prévisonnelles et 1'absence totale d'un minimum
d'infrastructures d'accueil essentielles a justifier notre crédibilité
aux yeux d'un investisseur. Une société portuaire qui ne posséde aucun
quai et un droit d'expropriation ne pourra pas prétendre étre dans la
course aux investissements. A ce sujet, la lettre de wmonsieur
S.B. Wehrle d'Alu-Suisse est claire. (Voir Annexe 5)

Le programme d'action proposé par la Société de construire des
infrastructures d'accueil, soit un port et un parc industriel a& grand
gabarit déterminera 1'avenir industriel du site 2, dont le potentiel
industriel est reconnu par toutes les études techniques en main.

Dans 1'optique des besoins en espaces pour 1'industrie lourde, il
faut savoir que la superficie du site 2 reconnu par le schéma d'aména-
gement est minimum. I1 serait souhaitable, pour une meilleure



rentabilité et un meilleur isolement environnemental que ie plan d'amé-
nagement tienne compte d‘une possibilité d'expansion dans St-Joseph-de-
Ta-Pointe-Lévy ou dans Beaumont.

Or, i1 n'est pas opportun de commencer immédiatement cette
démonstration tant que certains appuis politiques et financiers n'au-
ront pas été acquis.

BUDGET DE FONCTIONNEMENT 1989-90 ET 1990-91:

Pour 1'exercice de 1989-90, ta Société a une autorisation de
dépenses plafonnées d 100 000, $ par exercice.

Cette décision a été fixée antérieurement d la sanction de 1la
1oi, par le Conseil du Trésor (voir C.T. 167404 du 3 maj 1988: Annexe
4} qui recommande que “1'aide qui sera consentie soit établie en fonc-
tion d'un budget annuel maximal de 100 000, $.

La carence de ressources financiéres empéche 1la Société
d'embauche quelques professionnels qui constituerajent le noyau de
1'équipe de gérance pourtant essentielle d la planification .d'un
aménagement industriel aussi majeur.

Le budget de 1'année en cours a défrayé, en bloc, les dépenses

suivantes:
1. Salaires et benefices sociaux:
Directeur général, (temps partiel): 20 000, $
Employée de secrétariat (permanente): 25 000, $
Locations: bureaux et entrepot: 6 000, $
Téléphone et Communications: 10 000, $
Taxes foncieéres et Scolaires: 14 950, $
Rapport annuel: 4 000, $
Entretien minimal des propriétés: 2 500, %
- Total: 82 450, §
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PREMIERES ACTIONS:

Ayant présenté sans succés un budget de fonctionnement de
400 000,% pour les deux premiéres exercices, avec les ressources dont
elle dispose, la Société:

- S'acquitte de ses devoirs de propriétaire immobiliers et contri-
buabTe. '

- Cherche a rallier tous les intervenants a ce projet et en faire
une volonté collective.

- Fait 1a revue et 1'évaluation du potentiel de 1a -valeur indus-
trielle, commerciale et résidentielle des terrains actuels pour
Tes usines & grand gabarit.

- Examine tous les rapports et études technigues en main sur les
sites alternatifs. '

- Fait 1'inventaire des terrains a acquérir et établit une straté-
gie d'achat. '

- Sollicite appuis, ressources financiéres et humaines minimales
pour amorcer un minimum de travaux d'infrastructure d'accueil et
rétablir la crédibilité de la Société et de ses actionnaires, les
gouvernements, en faveur du port et de son parc industriel &
grand gabarit.

PLAN D'ACTION ET ORIENTATION A COURT ET A MOYEN TERME:

Rassembler les éléments d'une équipe de gérance de projet, res-
treinte mais compétente. Ses tdches premiéres seront:
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Analyse et critique de chaque composante technique du plan de

a)
développement;

b) Definition des objectifs techniques et des paramétres;

c) Structuration, justification et répartition des travaux d'infras-
tructure;

d) Elaboration des techniques de contrdles rigoureuses des CEDULES,
des RESSOURCES et des COUTS.

RECOMMENDATIONS:

Acceptation du principe qu'il faudra procéder & 1'acquisition des
terrains du Site 2;

Acceptation du principe de construire un port et un nouveau parc
a 1'extrémité est de la Ville de Lévis-Lauzon et de le doter des
infrastructures essentielles au démarrage;

Acceptation d'accorder une budget de fonctionnement de 400 000,$
pour les deux prochains exercices.
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CONCLUSION GEMERALE SUR L 'ENSEMBLE OF L'ETUDE

CHEMINS B'ACCES

Oes chemins sont requis et prévus pour 1'accds 3

V'aluminerie et pour 1'accés au quai.

Le présent rapport nous a permis d'Btablir 1a

faisabilité de construire deux (2) chemins d'accsds au
futur port de mer malgré des conditions'topogfaphiques
parfois difficiles lorsque les chemins doivent longer

la falaise.

Le chemin d'accés & 1'aluminerie doit permettre de
retier le site de 1'aluminerie 3 la route
Latlemand et a 1'autoroute 20. Le prolongement
“est” du chemin d'accds 3 1'aluminerie permet de

relier Te quai 3 1'aluminerie.

Le chemin d'accés au quai peut Btre considéré
comme une seconde voie d'accés aux installations
portuaires dans le cas ol, pour une raison ou une
autre, 1a premiére voie d'accds (chemin d'accés &

1'aluminerie) serait inutilisable.

Toutefois, une deuxiéme voie d'accés au quai, bien que
souhaitable, n'est pas obligatoire selon les normes
appliquées par Ports Canada qui recommande, par contre,
qu'un programme d'évacuation d'urgence scit planifié

en cas de désastre.
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VOIES FERREES

Deux (2} voies ferrées sont requises et essen-
tielles 3 1'aménagement du parc industrialo-

portuaire.

La construction de la voie ferrde vers 1'aluminerie

ne pose aucune difficulté de réalisation.

La construction de 1a voie ferrée vers le port de
mer pose quelques difficultéds de réalisation a
cause de la topographie escarpée du profil le loag

du fleuve St-Laurent.

Malgré les quelques inconvénients rencontrées, la
présente etude pré&liminaire prouve qu'il est
possible de construire la voie ferrée vers le quai
tout en respectant les exigences et les normes de

“

construction des voies ferrées,

RESEAU D 'AQUEDUC

Dans le cadre du présent rapport, nous avons
gtudié quatre {4) solutions pour 1'approvison-
nement en eau du réseau d'aqueduc du parc

industrialo-portuaire. \

La solution retenue consiste a alimenter le réseavu
d'aqueduc & partir du réseau de la Ville de

Lauzon.
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Des modifications mineures aux éguipements de
production d'eau petable de la Ville de Lauzon
sont requises pour la réalisation des travaux

de la phase 1I.

Oes modifications plus importantes devront Etre
faites aux equipements de production d'eay de 1a
Ville de Lauzon ou de la Ville de Lévis pour
assurer 1'alimentation adéquate du territoire

desservi dans 1a phase I1.

La Societé Inter-Port de Québec devrait entamer
immédiatement des négociations avec la ville de
Lauzon ou de Lévis afin de réserver le débit d'eau
requis pour 1'aménagement complet du territoire du

parc industrialo-portuaire.

Un réservoir de protection incendie est prévu sur
un point topographiguement elevé du parc

industriale-portuaire.

Le réseau d'aqueduc proposé est strictement
gravitaire sans aucun poste de pompage sur le

territoire du P.I.P..

L'alimentation maitresse du site de 1'aluminerie
sera assurde via le chemin d'accéds a 1'aluminerie
i 1'aide de deux (2) points d'alimentation de
1'usine dont un situé sur le chemin du corridor

technique.
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RESEAUX D'EGOUTS

Le réseau d'2gout pluvial est entiérement autonome
et pose peu ou pas de difficultés de réalisation.
Un réseau d'&gout pluvial est prévu a l'intérieur

des nouveaux chemins avec voirie de type urbaine,

L'ensemble des égouts sanitaires {5 bassins sur &)
du parc industriato-portuaire doit passer par un
(1) ou plusieurs postes de pompage d'égout avant
d'atteindre e réseau d'&gout sanitaire existant

de la Ville de Lauzon.

La construction de postes de pompage d'égout
sanitaire ne pose pas de problémes particuliers

3 1a construction. Les postes de pompage d'egout
sanitaire nécessitent généralement un entretien
régulier sans trop de problémes majeurs.

La Socieété Inter-Port de Québec devra négocier avec
la Régie inter-municipale (de Lévis, Lauzon et autres
municipa]ités) le raccordement et le traitement de

1 'égout sanitaire du territoire du parc industrialo-
Portuaire afin de s'assurer que les structures en
voies de réalisation sont adéquates pour accepter les

effluents sanitaires du présent projet.

Un réseau d'égout industriel est preéevu afin
d'8vacuer les eaux usées industrielles du procédé

de fabrication d'aluminerie aprés traitement.

la conduite d'égout industriel est dirigee vers le

fleuve St-Laurent gour &vacuation.
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Une possibilité existe 3 1'effet d'envoyer les
eaux industrielles trait@es dans le réseau d'égout
pluvial . Cette possibilité devra 8tre analysée en
détail lorsque les caractéristidues finaltes des
eaux usées industrielles traitées (de 1'aluminerie)

seront connues.

JETEE ET CORRIDOR TECHNIQUE

Une jetée doit relier le quai aux chemins d'accés.
Un chemin de 15 métres de largeur est prévu pour

4 voies de circulation au-dessus de la jetée.

Un corridor technique est prévu pour relier le

quai & 1'aluminerie.

Le corridor technique prévu est de largeur suffisante
pour installer deux (2) convaoyeurs (l- proposé et

l- futur) mont&s sur des structures de support.

L'alimentation Electrique du quai est prévue via le

corridor technique.

Les espaces requis pour 1'installation des réseaux
d'aqueduc, d'égouts ainsi que le service de gaz
naturel sont prévus a )'intérieur du corridor

technique.

Les convoyeurs aériens prévus peuvent etre
remplaces par des convoyeurs posés en tranchde et
en tunnel, auv bescin, si des exigences environnemen-

tales a cet effet Etaient regues.
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COUTS DE CONSTRUCTION DES CHEMINS D'ACCES ET DES
VOIES FERREES

Les travaux pour la réalisation des chemins
d'acces et des voies ferrées nécessitent des
déboursés atteignant prés de 25 millions de
dollars. Il est trés important de noter que 60%
du montant global, soit 15 millions de doilars,
est uniquement relié aux opé&rations de déblais.
Comme prés de 80% du volume total des matériaux de
déblais, soit 780 000 métres cubes, peut &tre
récupéré pour la construction de la jetée et du
quai, il s'ensuit donc que le coilit de construction
de ces ouvrages est d'ores et dejid diminué de
l'crdre de 12 millions de dollars. (e qui
représente une économie de 1'ordre de 5 millions
de dollars sur 1'estimation du quai et du terre-
plein (jetée} présentée par Ports Canada*.
Il est & noter gque des 780 000 metres cubes du
volume des matériaux de déblais récupérables,
environ 280 000 métres cubes seront nécessaires
pour la construction de 1a jetée, ce qui laissera
un volume de 500 000 métres cubes de matériaux de
remplissage disponibles pour le quai qui en

nécessitera environ 720 000.

* Il est & noter que les quantités et les prix
unitaires employés par Ports Canada pour
l'estimation du quai et du terre-plein (jetée)
ne ccrrespondent pas nécessairement avec les
quantités et les prix unitaires que 1'on
retrouve dans le présent document, Ceci vient,
principalement, de ¢e que certaines données de
base tels le fond marin, 1'origine des mat &-

riaux d"implantation, etc. différent.
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Pour que les 780 000 mdtres cubes des matériaux de
deblais récupBrables soient entiérement utilisds
pour la construction du quai et de la jetée, il
faudra que 1'8chéancier global de réalisation du
projet industrialo-portuaire planifie la
construction dudit quai et de ladite jetée
parallelement & la réalisation des chemins d'accés

et des voies ferrées.

Lles travaux exBcutds au cours de 1a premiére phase
de realisation produiront 298 000 métres cubes de

matériaux de déblais réutilisables, soit 1&gérement
plus que le volume des 280 000 métres cubes néces-

saires pour la construction du corps de la jetée.

La construction du quai devrait, pour sa part,

s'effectuer parallélement & la réalisation de 1a

phase Il des travaux dans le but de profiter des

480 000 mdtres cubes de matériaux de déblais

reutilisables produits lors de Tadite phase II.

Si, pour quelque raison que ce soit, cette secande
phase de realisation devait etre indéfiniment
reportée, il serait tout de méme souhaitable que la
Société Inter-Port incite les concepteurs du quai 3
voir & ce que les matériaux d'apport nécessaires 3
sa construction viennent de coupes de roc effectuées
méthodiquement sur le tracd des ouvrages dont ia

realisation est reportée dans le temps.

Enfin, i1 est bon de souligner que, si la
réalisation du chemin d'accés au quai est reportée
aux calendes grecques, i1 faudre prévoir importer,

pour la construction du quai, 320 000 métres cubes
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de matériaux de remplissage de plus que les 220G 000

requis par la planification actuelle, soit 540 000

métres cubes.

La prdsente Btude en &tant une de conception
preliminaire, il faut noter que certains ouvrages
n'‘ont &té, de ce fait, gue sommairement analysés.
C'est ainsi que la conception ultime des ponceaux,
viaducs, traverses d niveaux, intersections de
routes et autres travaux similaires devra etre
raffinée aux &tapes ultérieures de la réalisation
du projet. L'envergure des couts prévus pour ces
ouvrages ne devrait, toutefois, pas subir de

modifications significatives.

CONCLUSTON GENERALE

En plus de tenir compte des autres paragraphes de Ta

section 7.3, nous concluons d'une fagon géneérale que:

La présente dtude permet de confirmer la validité
des hypothéses de bases émises par les officiers de
la S.1.P.Q. concernant principalement les chemins
d'acceés, les voies ferrées et le corridor technique.

La présente Etude se veut un document de base iden-
tifiant les principales infrastructures requises
ainsi que leurs colts de realisation en vue du
développement du P.I.P. sur deux phases majeures de

réalisation.
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Les solutions d'aménagements mises de 1'avant dans
le présent rapport sont valables en autant qu'elles
correspondent aux besoins de la S.1.P.Q. et aux
besoins {présentement inconnus) des industries qui

doivent s'y implanter.

Des modifications import antes pourront 8tre faites au
niveau des étapes de réalisation afin d'ajuster les
besoins en infrastructures en fonction des exigences

des futures industries.

La presentation des phases I et Il de réalisation
telle que décrite dans le présent rapport pourra
etre modifige si les officiers dé 1a S.I.P.Q.

et ablissaient une stratdgie de développement

différente de celle prévue dans le présent rapport.

La possibilité d'impl anter et de développer le parc
industrialo-portuaire pourrait étre abordée avec’
plus etapes, ce qui permettrait de reduire les
couts de réalisation initiaux qui sont présen-
tement etablis 3 26 945 000S$ pour la phase I.

A titre d'exemple, 1'implantation d'infrastructures
d'aqueduc et d'Bgout dans le but unique de desservir
la future aluminerie au lieu de desservir tout le
territoire de ta phase [ pourrait reporter dans le
temps des investissements estimes & environ 2 millions

de dollears prevus dans la phase I de realisation.

En somme, la présente &tude n'a pas la prétention
d'avoir fait Te tour de tous les scenarios d'aména-
gements possibles, ni d'avoir prévu toutes les

et apes de realisation imaginables pour l'envergure

du projet. _
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Finalement, on peut conclure que le site retenu pour
1 "implantation de la future aluminerie nous sembie
propi;e,pour plusieurs raisons, entre autres 1a
topographie du site est peu accidentée, 1a

capacité portante semble excellente suivant le
rapport du laboratoire (1), le site est 3 proximité
des installations portuaires, le site est ggalement

prés des sources Eénergétiques hydro-électriques.

En d&finitive, le site du parc industrialo-portuaire
pourra recevoir, en plus de }‘aluminerie, des
industries connexes et d'autres industries lourdes

parce qu'il est possible d'y installer toutes les

infrastructures requises.

(1) Rapport de Technisol Inc. "Projet Inter-Port

Pointe de la Martinidre - Cartographie

a

géologique"”, janvier 1983 - dossier # 4715.

QUEBEC, LE 20 OCTOBRE 1986 HALLISSEY, ASSELIN & DAIGLE INC.

Consultants

Par: & | ‘<

MARC BISSONNETTE, Ingénieur

k( (_(( v;-k v [_/i((;;/{(&

ALAIN DAIGLE, Ingénieur
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-2.8 Conclusion

Le potentiel agricole du parc comporte des limita-
tions qul restreignent le choix des cultures. Le man-
que  d'unité& thermique, les sols sablonneux, graveleux
Ou pierreux et un relief accentus par endroit consti-
tuent des facteurs limitatifs aux fagons culturales
Ou aux cultures potentielles sﬁr une partie du terri-
toire.

Au' niveau du dynamisme agricole, on retrouve des va-
riations entre les differents paramé&étres qui caracté-
risent les secteurs et zones 3 1'étude. Le tableau
3.5 résume et montre l'importance relative de ces pa-
ramétres.

La superficie couverte par les nunicipalités de St-
Louis-de-Pintendre et St-Etienne, et le site est ca-
ract€ris€e par une plus grande utilisation du sol 2
des fins agricoles. Tous les autres secteurs sont com-

parables ou plus faibles.

Urgei Deiisle et Associes



TABLEAU 3.5

L[HPORTANCE RELATIVE DES ZONES ET SECTEURS LES UNS

PAR RAPPORT AUX AUTRES

PARAMETRES

.S‘/].‘c

cole du sol

Utilisation agri-.

Productions vége-
tales (cér&ales)

ORN

Productions ani-
males:

- Bowvins

- Porcs et vo-
lailles

®
O

®
O

Produits de
1'&rable

Biens capitaux

Ol® |O®|O
O o e o

® O e D

SYMBOLE :

O FAIBLE
S------ COMPARABLE

© - roere

Urgel Delisle et Associés



La production. cércaliére est plus intense dans St-
Etienne-de-Beaumont et St-Joseph. Par contre, la pro-
duction est plus faible au niveau du parc et de St-

Louis-de-Pintendre.

La répartition de bovins est forte dans St-Etienne-de-
Beaumont et faible pour le parc et St-Joseph, tandis
gu'au niveau de la production porcine et de la volail-
le, les deux comtés et principalement St-Etienne-de-
Beaumont montrent une importance supérieure. Quant au
parc, au site et aux deux municipalités, l'importance

est plus faible.

Finalement, la valeur des fermes est supérieure 3 St-
Etienne-de-Beaumont, dans le comté de Lévis et au ni-

veau provincial.

Les deux comtés montrent donc un dynamisme agricole
plus grand que la r&gion de Québec et légérement plus
fort que les municipalités de St-Joseph et St-Louis-
de-Pintendre. La municipalité de St:Etienne—de—Beauu
nont présente le plus fort dynamisme agricole. Quant
au parc, le dynamisme est tré&s faible et tré&s infé-

rieur a3 celui du site de l'aluminerie.

Si l'on se r&fére a la région, on peut conclure en di-
sant qu'a partir de la ville de Lauzon, le dynamisme

agricole croit en direction du Sud ou de l'Est.

La localisation du parc {(pré&s de la ville de Lauzon)
est donc dans un secteur moins dynamique; par contre,
la localisation du site de l'aluminerie 3 1'Est du
parc affecte wun secteur ol le dynamisme est plus

fort.

Urgel Delisle et Associés



4.3 Conclusion

L'emplacement du site est situe dans une zone od 1'im-
pact agricole est grand comparativement au reste du
parc. L'affectation directe de deux producteurs et 1la
proximité d'un troisiéme créent un impact important. Le
dynamisme agricole est d'ailleurs plus grand lorsgue
l'on se situe dans le secteur "Est" du parc. On pourrait
finalement dire que le futur site est localise dans une
zone fortement agricole par rappert a 1l'ensemble du

parc.

Pour minimiser 1'impact agricole, wune localisation de
L'aluminerie plus & 1'Ouest serait préférable. Le dé&-
placement du site (incluant le corridor technique) vers
L 'Ouest d'une distance d'environ 200 m et l1'alignement
des limites selon les limites cadastrales permettraient
de conserver wune exploitation agricole et de localiser
une partie du site dans une zone agricole moins inten-
sive. Ceci serait possible et souhaitable advenant la
possibilité de modifier la forme du site de 1l'alumine—

rie. La figure 4.2 montre la relocalisation du site tout

en conservant la méme superficie.

averses

. .
Lorsqué\\L;infrastructure traverse un lot, des

reévues pour franchir ces infrdstructures.

devront &tre

Toutefois, lorsque sidus de lots ront de petites

voie ferrse longeant

superficies comme dans le cas
l'autoroute, ces parties de lo ient faire l'objet

e traverser

d'acquisition. Lorsqu'il aura nécessit

les infrastructures exj tantes, <celles-ci devfont per-

mettre un passage.-ddéquat de la machinerie agricole et

des animaux.

Toutes les infrastructures versant des secteurs agri-

coles devront &¢f de chague c3té par une cldtu-
re appropriée. De plu

ridres vis-g-vis 1



Par ailleurs, Etre prises entre la
Socidté et les agrid ©n ce qul concerne 1l'entre-
olt au niveau du contrdle des

rofondeur et de l'entre-

tien des fossés que
mauvaises herbes

tien des clétures.

Conclusion

Le suivi de ces mesures gé€nérales permettront de minimi-
ser l'impact de 1l'implantation d'une aluminerie et de

ses infrastructures sur le territoire agricole.

Le maintien d'un drainage des sols adéquat par un réseau
hydrographique fonctionnel, 1'accés facile aux parties
de lots morcellés, et la protection du site et des infra-
structures contre le passage d'animaux permettront de mi-
nimiser l'impact de l'implantation de l'aluminerie. Tou-

tes ces mesures favoriseront la continuite des activités

agricoles du secteur.
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6.0.0- CONCLUSIONS

La présente étude constitue un examen préliminaire, mais complet, pour
Btablir la faisabilité de construire un terminal maritime qui répondra
aux attentes de la compagnie Alusuisse dans e secteur de la Pointe-

de-1a Martinidre.

Des conclusions spécifiques suivent dans le but de rappeler les points
culminants de 1'étude ou de signaler ou des attentions speciales

devratent etre consacreées dans la poursuite du dosster.

6.1.0 Emplacement et méthode de construction

Ces deux items qui projettent 3 l'esprit des images bien diffé-

rentes soat pourtant souvent intimement reliés dans un projet

portuaire d'importance.

L'Gtude a 6Etabli que l'empiacement proposé, pourvu de moyens
d'accds et de services, se distingwersz comme un site des plus
recherché dans l'avenir portuaire de la région de (uébec, et
tout particuliérement pour 1a zone industrialo-portuaire
adjacente. [1 sera recherché pour son excellent potentiel
d'expansion, pour sa grande réceptivité environnementale et

1'application facile d'une methode de construction bien

gprouveée.

6.2.0 Considérations envirgnnementales

{ ‘examen environnemental a identifié que seul le facteur humain
entrait en cause pour le terminal, et qu'en prévoyant 1'expan-
sion future vers 1l'aval f[en forme de T), cette contriinte

s'amenuisait grandement.

L'autre question soulevée par cel exdmen reléve de la protection
de la zone intertidale ¢e la batture et proppsait de aécaier,

vers la berge, le traecé ou remblal a’acces. Ceci a &Lé fait



6.3.0

6.4.0

dans la conception retenue, En outre, 1l serait sans doute

avantageux de maintenir la salinité locale des eaux dans le

bassin ainsi créé,
Glaces

Un examen du relevé spécial et des données antérieures, compilés
et interprétés par la Division des glace de 1a Garde coOtiére
canadienne, 1indique que la trajectoire des glaces, dans le
secteur 3 1'@tude, ne sera influencée ni par la présence du
terminal, ni paer celle de navires en poste 3 quai. Ceci fut

confirmé par 1'avis technique du Laboratoire d'hydraulique

LaSalle.

Les relevés devraient étre simulés sur le modéle réduit afin de
determiner plus précisément 1'influence de 1‘orientation et de
Ta confiquration du quai, particu]iérement 3 ses extrémiteés. La
simulation permettrait aussi de déterminer plus précisément les
charges maximales créées par les ¢laces sur les bittes damar-

rage et la fagade du quai.

Capacité du terminal

De nombreux facteurs entrent en jeu pour établir la capacité
d'un terminal, Parmi les plus importants, mentionnons la
capacité des équipements, 1la distribution des arrivées des
navires, la grosseur des cargaisons, les conditions de travail
qui demeurent toujours trés particuliéres & chaque terminal, et
bien d'autres encore. C'est principalement la capacité des

équipements qui détermine la capacité d'un terminal.

Pour le chargement de vracs secs, la capacité moyenne se situe
généralement entre ¢ UOU et 8 UUG tonnes/heure. Pour les mine-
rais de forte censité, certaines installations sonl capables de

maintenir le double de cette performance. Pour le déchargement,



cette capacité moyenne baisse de fagon tres marquée et se situe

entre 500 et & (GO0 tonnes/heure.

[1 faut souligner que le systéme de géchargement présentement
retenu par le client, accuse un rendement moyen inférieur 2

cette norme trés générale, § savoir des cadences de 350 tonnes/

1*alumine et de 210 tonnes/heure pour le charbon.
en temps prolongés

neure pour
Ces conditions résulteront nécessairement

d'immobilisation a quai pour le navire.

De fait, dans de telles conditions de déchargement, plus le

tonnage de 12 cargaison est important, plus le navire assume une

fonction d'entrepdot flottant, Pour une gpération hautement

intégrée, i1 est parfois possible de réaliser des économies sur
le capital équipement du terminal lorsque 1'offre en transport

maritime est trés supérieure 5 la demande entrainant des niveaux

C'est la situation qui prévaut depuis
liquides

de fret moins é€levés.
quelques années pour le transport oceanique des vracs,
et secs. Ces économies sur le déghargement se répercutent sur
la capacité et du rendement dge 1'infrastructure

1'absence d'une

une baisse de
portuaire. Comme dans le cas du navire, en

demande additionnelle pour T'utilisation du capital immobilise,

cette “inefficacité" demeure une perte théorique.

Quant au rendement généralement acceptd pour un terminat conven-

tionnel pour la marchandise générale, il se situe entre 4 4

7t/m2/an. Cette norme est basée sur la superficie totale du

terminal, incluant corridors de services, de menoeuvre et tout

autre espace complémentaire aux aires d'entreposage.
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6.0 .Conclusion
6.1 Résumé

Cette étude visait a@ évaluer les répercussions environnementales associées &
1'imptantation d'une aluminerie d'une capacité de production de 345 000 t/an,

d Pointe de la Martiniére, 3 un emplacement déterminé par le promoteur.
Une démarche se résumant en trois étapes a permis d'atteindre cet objectif.

Le but de la premiére étape était de déterminer 1'ensemble des
‘caractéristiques pertinentes du projet 3 1'étude et d'évaluer les sources
potentielles d'impact sur 1'environnement (émissions, rejets), ainsi que- les

moyens existants pour limiter ces émissions 3 la source.

La deuxiéme étape consistait & entreprendre un inventaire détaillé des
composantes du milfeu étant particuliérement importantes ou sensibles au genre

d'intervention projetée.

La troisiéme étape permettait, quant & elle, d'évaluer les impacts @ partir de
1'inventaire détailié des composantes environnemgntales susceptibles d'étre

affectées par le projet.

Un  projet industriel de <ce type et de cette envergure impliquant
1'implantation d'infrastructures complémentaires {routes d'accés, voies
ferrées, quai, etc.), ces derniéres & 1'exclusion du quai, ont fait 1'objet
d'une évaluation environnementale préliminaire, & partir des données

techniques disponibles.

Certaines informations particuliéres ressortent de cette étude:

a) Emissions atmosphériques et rejets liguides et solides
Les principales sources de pollution atmosphérique (cuve d'électrolyse et
four & cuisson des anodes) sont congues et gérées de facon & minimiser les

emissions, dont les plus problématiques sont les fluorures provenant des

cuves.



. L'emploi d'épurateur & sec d haut rendement (efficacité globale de

99.5%}), permettra de limiter les émissions de flucrures-ad 1 kg/tonne
d'aluminium produite, soit 0,5 kg sous forme gazeuse et 0,5 kg sous forme

particulaire. Ce total respecte la norme guébécoise .de 1,45 kg/tonne

d'aluminium produite.

‘ -
. les eaux usées contaminées, en particulier les eaux pluviales du ¢ébut des

périodes de précipitations, les eaux de lixiviation des brasques usagées et
les eaux sanitaires, seront traitées de fagon a ramener les concentrations
en polluants & des niveaux conformes aux normes du ministére de
1'Environnement et & exclure tout effet significatif sur la qualité des eaux

du fleuve Saint-Laurent.

Lles brasques usagées et les autres résidus solides de la catégorie des
“déchets dangereux" devront également respecter les réglements existants et
seront traités selon des modalités devant étre définies par le ministére de

1'Environnement.

Les caractéristiques suivantes se dégagent de 1'inventaire du milieu

récepteur:

A

. Les conditions météorologiques locales, ainsi que la configuration

topographique et 1a proximité du couloir fluvial, favorisent la dispersion

des émissions de fluorures.

L'aquifére régional i proximité de 1'emplacement est situé dans le roc et
est peu productif. L'eau de surface s'écoule rapidement dans les matériaux
perméables qui constituent le mort-terrain. La nappe est partiellement
protégée dans ce secteur par les premiéres strates rocheuses qui sont trés
prés de la surface et relativement imperméables. Le risque de contamination

de la nappe profonde, qui est exploitée, est donc faible.

La zone d'étude et en particulier le secteur situé 3 proximité de 1'emplace-
ment comportent peu d'espéces végétales et fauniques de valeur commerciale

ou écologique élevée, ou trés sensibles aux fluorures.



L'utilisation du sol est diversifiéde dans la zone d’'étude et se caractérise
surtout par des activités agricoles, de récréation et de villégiature et par
la oprésence de quelgues noyaux urbains, de petites agglomérations
extra-urbaines et d'éléments architecturaux présentant un  intéret

patrimonial.

c) Répercussions sur le milieu biophysique

. En raison du faible volume des rejets liquides et de 1'efficacité des
traitements d'épuration wutilisés, ces rejets n'auront pas d'effet
significatif sur la qualité des eaux de surface, ni sur la flore ou la faune
qu'on y retrouve. Les fluorures émis dans 1'atmosphére ne sont pas non plus
susceptibles de modifier la qualité des eaux de surface ou de s'accumuler

dans les organismes aquatigues.

Une partie des fluorures émis dans 1‘'atmosphére et retombant sur le sol aux
alentours de 1'aluminerie, pourrait étre entrainée par les eaux

d'infiltration vers la nappe phréatique du roc qui est peu protégée par
endroits. Cependant, un calcul trés.conservateur démontre que la quantité
maximale de fluorures susceptibles d'étre qptrainés jusqu'a la nappe
aquifére du roc réprésenterait une concentration d'environ 1 ppm, ce qui est

inférieur @ 1a norme de 1,5 ppm.

En ce qui concerne 1la dispersion des fluorures gazeux, les calculs
démontrent que la zone ol la concentration moyenne serait supérieure a 0,25
ug/m3 pendant la saison de croissance de la végétation s'étend sur 661,2
hectares. Les limites de cette zone ont é&té reportées' sur les cartes
“Utilisation du Sol* et "Milieu Naturel“. On y retrouve certaines espéces
sensibles, appartenant d des peuplement mélangés et qui risquent d'étre
affectées 3 long terme. Ces boisés couvrent au total une superficie de 23

hectares. I1s ne comportent pas de peuplement de valeur &cologique

exceptionnelle.

Les impacts de 1'aluminerie sur la faune semi-aguatique, terrestre et
avienne seront mineurs et locaux, se limitant vraisemblablement & 1'abandon

de quelques habitats de second ordre sur le site méme de 1'usine ou a

proximité.



d)} Répercussions sur le milieu humain.

Aucune répercussion sur la santé des gens résidant au voisinage de

1'aluminerie n'est anticipge.

. L'utilisation du sol sera quant i elle radicalement modifiée & 1'emplacement
méme de 1'usine. A 1'extérieur de ce dernier, certaines composantes comme
l‘agficulture, la fonction résidentielle et la villégiature seront
défavorisées d long terme, surtout & proximité immédiate de 1'usine.

Aucun site historique n'est directement affecté par le projet.
e) Répercussions des aménagements complémentaires.

A 1'exception des installations portuaires, excliues du mandat, et de 1a
ligne électrique, pour 1lagquelle aucune information n'est actuellement
disponible, 1'évaluation préliminaire des tracés des routes d'accés et des
voies ferrées révélent certains points iitigieux. Ces derniers consistent
essentiellement en des conflits avec 1'utilisation actuelle du sol;
particuliérement pour les secteurs résidentiels le long de la route 132, la
zone de villégiature entre cette route et le fleuve et les terres cultivées

qui subiraient plusieurs morcellements.
6.2 Conclusion

Si 1'on considére les impacts généralement associds aux alumineries, il semble
que 1'emplacement étudié présente plusieurs avantages, particuliérement en ce
qui concerne la dispersion atmosphérique des fluorures, ceci sous réserve de
1'analyse des effets des fluorures sur 1'élevage des vaches laitiéres et
1'agricultre, qui &tait exclue du présent mandat.

L'isopléthe de 0,25 ug/m3 démontre en effet que la superficie affectde
par des concentrations supérieures a cette valeur (661,2 ha) est trés limitée.
La proximité du Saint-Laurent constitue de ce point de vue un élément positif,
car une grande partie des fluorures sera dispersée au-dessus du fleuve, sans

impact significatif sur ce dernier.

Peu d'activités humaines ou de composantes biophysiques, comprises &
1'intérieur de cet isopléthe, sont suffisamment sensibles pour étre afectées



negativement par le projet.

[1 est & noter que 1'Ile d'Orfléans ne fait pas partie de la zone incluse dans

1%isolpléthe de 0.25 ug/m3 et qu'aucun secteur ne sera finclu dans un

isopléthe de 1.0 ug/m3.

La présence du fleuve et des infrastructures existantes, telles que les lignes
de transmission d'énergie électrique (lignes & 735 kV et & 230 kV), le réseau
routier (autoroute 20, route 132) et plusieurs voies ferrées (CN et CP) font
que les aménagements complémentaires lingaires requis ne devront couvrir que
de courtes distances entre 1'emplacement prévu de 1'usine et . les

infrastructures actuelles.

Cependant, I‘ensemble de ces infrastructures, et en particulier les
installations portuaires requises par 1'aluminerie, font de <ce projet
1'&1ément moteur d'un changement profond et permanent sur les plans de
1'utilisation du sol et de 1'aménagement du territoire. Ces changements ne
seront pas dis a l'impTantaiion méme de 1'aluminerie ou a 1'une ou 1'autre des
composantes du projet, mais résulteront de la création d'un complexe
industrialo-portuaire d'envergure & Pointe de” la Martiniére. Ce dernier
représentera un contraste marqué avec 1'utilisation actuelle du territoire qui
est caractérisée par des fonctions diversifiges et de faible envergure.
Ainsi, les activités agricoles, récréatives et de vi]iégiature qui sont
entrecoupées de petits secteurs résidentiels, de boiseés et d'éléments
d'intérét partrimonial seront remplacées par un complexe industrialo-portuaire
d'enverqure. Celui-ci dé&finirait donc un nouveau rGle fonctionrnel du milieu
tout en modifiant le paysage local, tant sur le plan de 1'utilisation du sol
que sur le plan visuel. Cette transformation fondamentale du milieu
entrainera des impacts sur le plan environnemental ainsi que des effets,

tantdt positifs, tantdt négatifs, sur les plans social et économique.

Les avantages et les inconvénients de cette transformation ne peuvent
toutefois &tre comptabilisés de fagon exhaustive & 1'intérieur des limites
de la présente &tude, parce que celle-ci porte principalement sur 1'aluminerie
et ne considére pas ltes répercussions du quai, ni les répercussions du projet

sur 1 ‘'agricuiture. -
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1.

"CARACTERISTIQUES DU SITE DE LAUZON"

Introduction:

Le développement d'un complexe industrialo- -portuaire & Lauzon a pour
but 1'amélioration de la structure industrielle et la diversifica-
tion de la base &conomique de 1a région de Québec. C'est 3 1la
Société du parc industriel et portuaire Québec-Sud, qu'incombe 1la
responsabilité de favoriser le déve]oppement a Lauzon, d'un parc
industriel et portuaire destinéd aux projets industriels d'envergure.
Ce nouveau parc constituera une premiére 3@ la venue de nouve11es
installations portuaires sur la Rive-Sud.

La Tocalisation du site:

Le secteur d'intervention est situé sur Ta Rive-Sud du fleuve Saint-
Laurent, dans la plaine agricole, face i ville de Québec et & 1'I1e
d'Orléans. Le territoire est caractérisé par un secteur industrie]
(Lauzon) & potentiel de développement élevé, une zone urbanisée en
extension et un bassin agricole important. Cette combinaison des
activités donne un caractdre péri-urbain i ce secteur, ce qui est
typique de la frange urbaine.

D'une superficie globale de 500 hectares, i1 occupe la moitié est de
la zone industrialo-portuaire. I1 est délimité par la route 132 au
nord, la Tlimite municipale de Saint-Etienne-de- Beaumont i l'est,
1'autoroute 20 au sud et par une créte rocheuse située a la hauteur
de 1'échangeur 330 a 1'ouest.

Les qualités du site:

I1 présente Tes meilleurs potentiels d'accueil pour les industries
de grandes dimensions. Il posséde, en 1'occurence, 1'accds le plus
direct aux infrastructures portuaires projetées, une topographie
re1at1vement plane et de trés bonnes capacités portantes. L'empla-



cement offre de surcroit, plusieurs avantages de localisation en ce
qui concerne les répercussions eavironnementales, en particulier ila
dispersion atmosphérique des fluorures. I1 en résulte que peu d'ac-
tivités humaines ou de composantes biophysiques sont suffisamment
sensibles pour &tre affectées négativement.

La superficie développable de la phase I est d'environ 350 hectares.
La réalisation de cette phase impliquera la mise en place de la plu-
part des infrastructures d'utilitd publique devant desservir 1'en-
semble du complexe industrialo-portuaire. L'ensemble des infras-
tructures existantes (1ignes &nergétiques, réseau routier, voies
ferrées...) et en particulier les installations portuaires requises
a Lauzon, feront, Tors d'un grand projet d'implantation, 1'@1ément
moteur d'un changement profond et permanent sur les plans de 1'uti-
lisation du sol et de 1'aménagement du territoire.

Le milieu physique:

4.1 Topographie:

La morphologie du site est caractérisée par une plaine cHtidre
surélevée, qui se transforme en terrasses &troites successives
plus au sud. Les basses-terres constituent un alignement de
collines d'orientation nord-est/sud-ouest, qui ne dépassent
généralement pas 100 métres d'altitude. Plusieurs accidents de
terrain conférent & 1la ré&gion un micro-relief géndralement
ondulé 3 fortement vallonné.

La topographie du site est géndralement plane ou 18gérement
inclinée en direction du fleuve Saint-Laurent. La partie sud
du site, qui est trés plane, pourrait nécessiter des mesures
spécifiques de drainage. Dans 1la partie nord, Je terrain
s'incline graduellement avec des pentes de 1'ordre de 2,5 3
5,0%, orientées vers la route 132 et le fleuve. Seule la par-
tie ouest du site présente une topographie plus tourmentde qui
peut 1imposer des contraintes & une affectation industrielle
dans ce secteur,



4.2 Hydrographie:

4.3

Aucun cours d'eau important ne traverse le site de Lauzon.
Seuls des ruisseaux assurent le drainage des terres et morcel-
lent 1'espace compte tenu de sa forme et de son orientation.
Tout ceci ne constitue pas une contrainte 3 la mise en valeur
du site, puisqu'il sera possible de modifier le cours des ruis-
seaux et fosés, si requis, pour certaines implantations indus-
trielles.

Géologie:

L'analyse effectuée sur le site de.lauzon, permet de dégager
des conclusions intéressantes sur la nature des d&pdts en place
et leurs propriétés géotechniques. L'aquifére régional 3
proximité de 1'emplacement est situé dans le roc et est peu
productif. L'eau de surface s'écoule rapidement dans Tes matéd-
riaux perméables qui constituent le mort-terrain. La happe est
partiellement protégée dans ce secteur par les premiéres stra-
tes rocheuses qui sont trés prés de la surface et relativement
imperméables. tLe risque de contamination de 1la nappe profonde
est donc faible.

La majorité de 1'espace au nord des lignes de transport 3 735
kY est constituée de sable sur roc dont Ja capacité portante
admissible est estimée entre 100 et 200 kPa. Dans Tes sections
od le roc affleure, ou est prés de la surface, la capacité por-
tante est de 1'ordre 500 3 2000 kPa. '

Dans la partie est du site, la présence d'une tourbiére consti-
tue une contrainte importante & 1'utilisation de cet espace.
Au sud du site, on retrouve des dépdts de silt et sable fin,
Tocalement organique. La capacité portante de ces dépdts est
Timitée, elle oscille entre 50 et 150 kPa. A 1'ouest, enfin,
la concentration d'affleurements rocheux constitue une con-
trainte a 1'occupation industrielle de ce secteur.



5.

7.

Le climat

Le secteur de Lauzon bénéficie d'un climat tempéréd continental humi-
de, qui se caractérise par des hivers froid et des &tés chauds et
humides. La rose des vents dominants du site, indique la prédomi-
nance des vents provenant des secteurs 0.5.0.(17,9%), S,0 (17,3%) et
5.5.0. {12,9%). Les vents dominants proviennent donc des secteurs
0.5.0. et S.0., ce qui est conforme 4 Ta tendance générale des vents
de Ta vallée du Saint-Laurent.

L'environnement

6.1 Qualité de 1'air:

La direction de 1'assainissement de 1'air du ministdre de 1'En-
vironnement, a réalisé entre le ler octobre et Tle 31 décembre
1985, un programme d'échantillonnage de 1'ajr ambiant dans Ta
municipalité de Beaumont, 3 quelques kilométres 3 T'est du sec—
teur de Lauzon, En ce qui concerne 1'anhydride sulfureux
(Sop) aucun dépassement des normes horaire ou quotidienne n'a
été enreqistré durant Ta période d'échantillonnage. Les condi-
tions mét€orologiques locales, ainsi gue la configuration topo-
graphique et Ta proximité du couloir fluvial, favorisent la
dispersion des émissions de fluorure.

6.2 Végétation et faune:

Le secteur de Lauzon comporte peu d'espéces végétales et fauni-
ques de valeur commerciale ou &cologique &levée, ou trds sensi-
bles aux fluores.

Les conditions de navigation:

7.

1 Météorologie:

Les conditions de brouillard se produisent enviran 5% du temps
et ne présentent aucun probléme pour la navigation.



8.

7.2 Vents et vaques:

7.3

7.4

Le site n'est pas plus exposé qu'ailleurs dans le port de
Québec, et une situation qui pourrait entraver la circulation
maritime d@ cet endroit serait un &vénement exceptionnel. Enfin
vu 1'exiguité relative des plans d'eau en aval et en amont du
site, les vagues dues au vent constituent une contrainte de
beaucoup inférieure & celle des .vents eux-mémes.

Marées et courants:

Entre la pointe amont de 1'Ile d'Oriéans et les piliers de
1'Hydro-Québec, les observations et les essais en bassin ont
démontré que pendant et le jusant et Te reflux, 1‘orientation
des filets d'écoulement est particulidrement stable dans 1'axe
du chenal.

Glaces:
La trajectoire des glaces & 1'endroit oli seront localises les

installations portuaires ne sera influencée ni par la présence
du port ni par celle des navires en poste i quai.

Les infrastructures:

8.1

Réseau routier:

Le site jouit d'une grande accessibilité i plusieurs points de
vue. Les deux axes principaux du réseau routier, soit 1'auto-
route 20 et la route 132, longent Te fleuve et traversent d'est
en ouest le secteur. Ainsi, les Tiens routiers interrégionaux
sont assurés principalement par 1'autoroute 20, via 1'échangeur
de la route 1'Allemand et, dans une moindre mesure, par
1'échangeur de la route Mgr Bourget. Les liens intermunicipaux
sont assurés dans la conurbation de Lévis et Lauzon par 1la
route régionale 132. Par ailleurs, la route 173, 3 la limite



ouest assure le seul Tien routier important en direction nord-
sud. Plusieurs routes d'importance tertiaire et quatenaire
desservent le reste du territoire.

Accessibilité routiére 3 partir du site
Aéroport de Québec 32.5 km
Quai de Lévis , 6.5 km
Quai de 1'Anse-aux~Foulons 28.5 km
Port de Québec 32.8 km
Futures installations portuaires sur la '

Rive-Sud +3.0 km

8.2 Réseau ferroviaire

8.3

Les infrastructures ferroviaires sont au nombre de trois (deux

voies ferrées du C.N. et une du C.P.). Elles se raccordent i
Ta jonction Harlaka, tout prés du chemin des Forts, 3 1'est de
Lauzon.

Ainsi, la desserte ferroviaire du site est relativement simple
& réaliser puisque la zone est d&ji traversde par Tes voies
ferrées du Canadien National et du Canadien Pacifique reliant
ainsi Te futur complexe industrialo-portuaire & 1'ensemble du
réseau ferroviaire nord-américain.

Terminal portuaire:

L'étude de faisabilité réalisde conjointement par le Port de
Québec et Ports Canada, démontre les nombreux avantages d‘amé-
nager un terminal maritime en aval de la Pointe-de-la-Marti-
niére.



9.

8.4

Cependant, la localisation des infrastructures portuaires rend
les terrains situés a 1'est beaucoup plus intéressants dans une
premiére phase pour le développement de 1'industrie & grand
gabarit, que ceux situds plus 3 1'ouest ou ceux au nord de la
route 132,

L'emplacement proposé, pourvu de moyens d'accés et de services,
se distinguera comme un site des plus recherché dans 1'avenir
portuaire de la région de Québec. Il sera recherché pour son
excellent potentiel d'expansion pour sa grande réceptivitéd
environnementale et 1'application facile d'une méthode de cons-
truction bien &prouvée.

Réseau hydroélectrique:

Quatorze 1lignes interconnectdes fournissent Tes besoins &lec-
triques de la région. Prés du site une ligne de 25 kV est pré-
sente. Trois lignes de 735 kV traversent le site en direction
est-ouest, ‘

Le milieu humain:

9.1 L'utilisation du sol:

Elle est diversifiée et se caractérise surtout par des activi-
tés agricoles de récréation, de villégiature et par la présence
de quelques noyaux urbains. La presque totalité des terres
agricoles sont exploitées, on y fait de la grande culture ou du
paturage. Parmi Tes boisés, on retrouve une proportion impor-
tante d'érabliére. 0On note une concentration résidentielle au
nord- ouest du site ol un développement résidentiel a &té amor-
cé. L'essentiel des résidences sur la limite nord du site,
soit le long de la route 132 et de la rue Turgeon, est associé
aux exploitations agricoles.

Si 1'on se référe & la région, on peut conclure en disant qu'3
partir de la ville de Lauzon, Te dynamisme agricole croit en
direction du sud ou de 1'est. ia localisation du parc (prés de



9.2

9.3

la ville de Lauzon} est donc dans un secteur moins dynamique;
par contre, Ta localisation du site d'un grand projet, 3 1'est
du parc, affecte un secteur oli le dynamisme est plus fort.

Le maintien d'un drainage adéquat des sols par un réseau hydro-
graphique fonctionnel, 1'accés facile aux parties de lots mor-
cellés, et la protection du site et des infrastructures contre
Te passage d'animaux permettront de minimiser 1'impact de 1'im-
plantation d'un grand projet. Toutes ces mesures favoriseront
la continuité des activités agricoles du secteur.

Le zonage:

Le contrdle du développement dans la zone d‘@tude est assujetti
d trois niveaux de juridiction distincts, soit le municipal
(réglement d'urbanisme), la MRC (schéma d'aménagement) et Te
provincial (C.P.T.A. zonage agricole). La totalité de la zone
d'étude, @ 1'exception de trois secteurs 3 concentration rési-
dentielle, est située 3 1'intérieur de la zone agricole perma-
nente, - '

Le site est presque entiérement couvert par les zones agricoles
Aa-1 et Aa-4. Tout projet d'implantation industrielle dans
cette zone nécessiterait d'abord un amendement du zonage de ces
zones. Par 1a suite il pourra étre plus intéressant d'acquérir
les 18 grands propriétaires fonciers sur le site.

Le schéma d'aménagement de Ja M.R.C. Desjardins

Ce document veut contribuer a 1'é&tablissement de conditions
favorables au développement social et &conomique de la région
et structurer 1'organisation spatiale de la M.R.C. Par 1'en-
semble de ses intentions, le schéma veut favoriser la création
d'un centre industriel d'envergure nationale sur un site d8ji
identifié par la M.R.C. Cet espace industriel correspond 3 la
zone d'intervention situde 3 1'intérieur des Timites de Lauzon.



Comme Te schéma est entré en vigueur en octobre 1988, les muni-
cipalités concernées ont maintenant un délais de deux ans pour
modifier leurs réglements de zonage afin de se conformer aux
affectations décrites dans le schéma.

Pour sa part, la Société du parc industriel et portuaire
Québec-Sud doit signifier dans les plus brefs délais 1'emplace-
ment de son corridor technigue reliant le futur quai au site
industriel.
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ANNEXE I

LAUZON UN SITE IDEAL POUR L'INDUSTRIE LOQURDE

Caractéristiques physiques du site de Lauzon

Caradtéristiques superficie totale: *500 hectares ou +1235 acres
techniques superficie aménageable: +350 hect. ou +86% acres
Topographie: Pente variant de 2.5 3 5%
Capacité portante du 100 & 200 kPa
sol:
Capacité portante du 500 & 2,000 kPa
roc:
Drainage: Sanitaire (tuyau 3 300m du
site)

Surface (tuyau d 400m du site)

Utilités : Agueduc et &gouts: Réseau & construire sur Te
site. Usine de traitement 3
proximité (4 000 000gal/jour)

Eau brute: Réseau & construire sur le
site. Usine de traitement 3
proximité (4 000 00Qgal/jour)

Electricité: Trois lignes de 735 kV traver-
sent le site
Une ligne de 25 kY est locali-
sée d proximité du site

Gaz naturel: Raccordement au réseau de la
Rive-Nord a faire

Yoies d'accés Routes: Proximité de 1'autoroute 20 et]
de Ta route 132. Autoroute 73
‘ d 20 km du site.
Chemin de fer: Proximité de deux voies du CN
et une du CP. Raccordement 3
faire pour 700 m environ.

Installations por- Quai public 3 caissons, 3 construire.
tuaires Route d'accés au quai, 3 construire.
Corrideor technique, 3 construire.




Utilisation du sol

Activités agricoles, de récréation, de villégiature

et quelgues noyaux urbains.

Zonage municipal Aal et 4 (agro-forestier)

Zonage CPTA agricole permanente

Schéma aménagement M.R.C, Desjardins (zon& indusdialo-
portuaire.
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INTRODUCTION

La Société Inter-Port de Québec, organisme public
de promotion et de développement du secteur indus-—
triel de la région de Québec, a mandaté la firme
PLURAM inc. & l'automne 1986 pour réaliser un plan
d'aménagement d'un complexe industrialo-portuaire &
la Pointe de La Martiniére, & Lauzon.

Ce mandat portait plus spécifiquement sur les as-
pects suivants:

. réaliser une synthése des études commandées par
la Société Inter-Port;

. considérer les besoins en espaces industriels
pour les méga-projets dans la région de Québec;

. déterminer les grands axes de dJdéveloppement de
l'ensenble du site;

- préciser les modalités d'insertion des projets de
grandes dimensions & l'intérieur de la zone in-

dustrialo-portuaire; {

. définir les mesures de protection A consentir aux
secteurs résidentiels et récréo-touristiques:

. préparer un plan d'aménagement pour la premiére
phase de développement.

Le développement d'un complexe industrialo-portuai-
re a Lauzon a pour but l'amélioration de la struc-
ture industrielle et la diversification de la base
économique de la région de Québec.

PIUEAM e 1-



CARACTERISTIQUES DE LA ZONE D'ETUDE

DELIMITATION DE LA ZONE D'ETUDE

Le territoire d'étude correspond & la zone indus-
trielle de la Pointe de La Martiniére (Z.I.P.M.)
telle qu'illustrée en annexe du réglement de con-
trdle intérimaire de la M.R.C. de Desjardins. De
fagon générale, la zone est délimitée au nord par
le fleuve Saint-Laurent, au sud par 1l‘'autoroute 20,
& l'ouest par la rouge Mgr Bourget et l'aggloméra-
tion urbaine de Lauzon, et & l'est par la limite
municipale de Lauzon. Cependant, suite 3 une en-
tente intervenue entre la Société Inter-Port et la
M.R.C. de Desjardins, quatre secteurs formant des
enclaves au sein de la zone d‘'étude ont été exclus
de cette derniére, soit le secteur du fort de La
Martiniére et les secteurs résidentiels de place de
La Martiniére, de la rue Turgeon et de la rue Gou-
pil.

La zone d'étude englobe le lieu-dit "“Pointe de La
Martiniére" compris entre le fleuve au nord, la
pPlace de La Martiniére & l'est, la route 132 au sud
et la partie urbanisée de la ville de Lauzon &
1'ouest.

ACCESSIEBILITE

LY

La zone d'étude jouit d'une grande accessibilité &
plusieurs points de vue. D'une part, les liens
routiers inter-régionaux sont assurés principale-
ment par l'autoroute 20, via 1'échangeur de la rou-
te Lallemand et, dans une moindre mesure, par 1'é-
changeur de la route Mgr Bourget. Les liens inter-
municipaux sont assurés dans la conurbation de Lé- -
vis et Lauzon par la route régionale 132.

plurami.. 5_



D'autre part, la desserte ferroviaire du site est
relativement simple & réaliser puisque la zone est
déja traversée par les voies ferrées du Canadien
National et du Canadien Pacifigue (Québec Central),
reliant ainsi le futur complexe industrialo-por-
tuaire & l'ensemble du réseau ferroviaire nord-amé-
ricain,

Enfin, 1'étude de faisabilité réalisée conjointe-~

ment par le Port de Québec et Ports Canada (1) dé-
montre les nombreux avantages d'aménager un termi-
nal maritime en aval de la Pointe de La Martiniére.

Malgré la présence d'une falaise abrupte, les pla-
teaux de la zone industrielle peuvent étre reliés
adéquatement par un corridor technique (convoyeurs,
pipe-line, etc.), par une route et méme par une
voie ferrée, tels qu'illustrés dans une étude com-
mandée aux consultants Hallissey, Asselin, Daigle
inc. (2).

Cependant, la localisation des infrastructures por-—
tuaires rend les terrains situés & 1l'est beaucoup
plus intéressants dans une premiére phase pour le
développement de 1l'industrie lourde que ceux situés
plus & l'ouest ou ceux au nord de la route 132.

(1) Port de Québec, Etude de faisabilité pour un
aménagement portualire dans le secteur de la
Pointe~-de-la-Martiniére, Québec.

(2) Hallissey, Asselin, Daigle, consultants, Rap-
port d'étude préliminaire pour 1l'implantation
du parc industrialo-portuaire.

pluram . 3-



MILITEU PHYSIQUE

Topographie (1)

Dans l'ensemble, le relief ne pose pas de problémes
majeurs a l'affectation industrielle du territoire
d'étude. Toutefois, la partie de la zone comprise
entre la route 132 et le fleuve se caractérise par
une topographie plutdt accidentée (pentes de 10% et
plus) et représente une contrainte a son aménage-
ment & des fins industrielles. On retrouve égale-
ment certains secteurs au sud de la route 132 ol le
relief est quelgue peu tourmenté. C'est le cas no-

b

tamment a l'est de la route Lallemand.

Hydrographie

On ne retrouve aucun cours d'eau d'importance gqui
traverse la zone industrielle. Les petits ruis-
seaux et les fossés de drainage ne constituent pas
un probléme aux implantations industrielles.

Propriétés géotechniques des sols

Une cartographie géologique réalisée pour 1'ensem-
ble de la zone industrielle (2) nous indique que
les sols ont en général une capacité portante trés
intéressante pour les implantations industrielles,

soit de 100 & 200 kPa sur le sable et de 500 a
2 000 kPa sur le roc.

(1) Consultants B.P.R., Pointe de La Martiniére,
Etude d'opportunités industrielles.

(2) Technisol inc., Projet Inter-Port, Pointe de La
Martiniére, Cartographie géologique.
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On retrouve dans la partie sud-est de la =zone une
petite tourbiére et gquelques dépdts dont la capaci-
té portante est limitée (50 & 150 kPa). On retrou-
ve également un petit secteur & faible capacité
portante plus & l'ouest, de part et d'autre de la

voie ferrée du Québec Central.

Par ailleurs, la concentration d'affleurements ro-
cheux située & l'est de la route Lallemand repré-
sente aussi une contrainte modérée & 1'aménagement
de cette partie de la =zone industrielle de la Poin-
te de La Martiniére. Cette créte rocheuse peut
etre applanie et les matériaux peuvent étre utili-
sés pour la construction du quai en eau profonde.

Vents dominants (l)

Les vents soufflent principalement du sud-ouest, de
l'ouest et du nord-est. Comme la principale con-
centration de population se trouve au nord-ouest,
les entreprises les plus susceptibles de causer une
pollution atmosphérique devraient s'implanter le
plus au sud-est possible de la zone industrielle
afin de ne pas engendrer de nuisances dont pour—
rait souffrir la population des secteurs résiden-
tiels avoisinants. '

!
La topographie du site et 1l'effet de couloir du
fleuve font qu'il y a trés peu de posslbllltes que
1'Ile d'Orléans soit affectée par la création d'une
zone industrialo-portuaire 3 Lauzon.

Potentiels agricoles (2)

Les trois-quarts des sols de la zone industrielle
de la Pointe de La Martiniére ont un bon potentiel
agricole et ces sols sont également ceux qui possé-—
dent les meilleurs potentiels industriels.

(1) André Marsan et Ass., Station météorologique de
Pointe de La Martiniére.

(2) Urgel Delisle et Ass., Etude préliminaire d'im-
pact agricole de Pointe de La Martiniere.
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Végétation forestiére (1)

La végétation naturelle a subi d'importances per-
turbations & peu prés partout dans la zone d'étude.
Ces perturbations sont reliées & l'agriculture et
au développement urbain. Les boisés situés entre
la route 132 et le fleuve présentent une valeur

"écologique et esthétique en raison de la qualité du

peuplement forestier et de 1la rareté des espaces
boisés riverains dans la région.

Habitat et faune terrestre (1)

e milieu présente peu de potentiel pour la faune
terrestre, particuliérement la faune ongulée. La
zone d'étude constitue tout de méme un habitat fa-
vorable pour de petits mammiféres.

Habitat et faune aquatique (1)

Cette partie du fleuve Saint-Laurent est peu favo-
rable & la production d'organismes benthiques.
Plus en aval, vers Beaumont, deux frayéres d'éper-
lans ont été identifiées. Il est également possi-
ble qu'il y ait des frayéres d'aloses savoureuses
et d'achigans & petite bouche & la Pointe de La
Martiniére.

Le secteur étudié est fréquenté principalement 3
l'automne par des oiseaux de rivage et des barbot-—
teurs et représente une valeur moyenne pour les mi-
grations de ces espéces.

(1) André Marsan et Ass., Evaluation environnemen-
tale, projet d'aluminerie.
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MILIEU HUMAIN

Utilisation du sol

L'occupation du sol de la zone industrialo-portuai-
re se caractérise principalement par 1l'agriculture,
les boisés et les friches.

Les milieux urbains et péri-urbains se retrouvent
principalement & l'extérieur de la zone délimitée
par la M.R.C. de Desjardins. Cette =zone comprend
tout de méme 250 résidences permanentes et secon-
daires, en incluant les secteurs résidentiels de
Place de La Martiniére, de la rue Turgeon et de la
rue Goupil; ce gui représente quelque 700 personnes
alors que la population totale de Lauzon se chiffre
actuellement & 13 800 personnes.

Zonage agricole

La presque totalité de la zone d'étude est soumise
a la Loi de la protection du territoire agricole.
Aussi, l'utilisation des terrains a des fins indus-
trielles est sujette & l'autorisation de la Commis-
sion de protection du territoire agricole du Qué-
bec.

Aspects culturels, historiques et récréatifs (1)

La Pointe de La Martiniére fut le point de départ
du peuplement euro-canadien sur la rive-sud de Qué-
bec. On y retrouve en l'occurence une concentra-—
tion intéressante de bitiments a valeur exception-
nelle et supérieure dans l'axe du ruisseau Lalle-
mand et dans la partie est de la rue Turgeon. La
marge de recul de ces batiments et leur cadre envi-
ronnemental incomparable font de cet ensemble immo-
bilier un héritage architectural A conserver.

(1) Consultants B.P.R., op. cit.

pluram .. 7-



Deux structures défensives datant du début du sie-
cle sont également localisées & la Pointe de La
Martiniére. Ces ouvrages militaires sont essen-
tiels & la compréhension du systéme dJéfensif de
Québec au XXéme siécle.

D'autre part, la Pointe de La Martiniére fait par-
tie d'un ensemble paysager trés intéressant. Le
panorama qui s'offre & l'observateur s'intégre au
fleuve Saint-Laurent, & 1'ile d'Orléans, & la céte
de Beauport et au massif Laurentien.

La Pointe de La Martiniére est reconnue pour son
potentiel de villégiature. La dépollution du fleu-
ve prévue d'ici quelgques années & peine accentuera
le potentiel récréatif des secteurs riverains.
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PROJECTION DE LA DEMANDE EN ESPACES INDUSTRIELS

Les implantations industrielles de trés grandes di-
mensions (1) sont des cas particuliers et, de ce
fait, ne suivent aucune tendance. Conséquemment,
la projection des superficies requises & long ter-

me, pour un site destiné A& accueillir plusieurs mé-

ga-projets, ne peut s'appuyer gue sur la surface
moyenne de terrains généralement occupés par ces
derniers.

Dans 1'étude de cadrage des espaces industriels de
la rive-~sud de Québec (2), on évalue a environ 115
hectares la superficie moyenne utilisée par une
douzaine de grandes industries manufacturiéres du
Québec et de 1l'Ontario (3).

On estime également qu'une industrie motrice occu-
pant 115 hectares engendre une demande dérivée de
85 hectares de la part d'entreprises clientes, soit
une demande moyenne totale de 200 hectares par im-
plantation industrielle majeure. Toutefois, 1l est
important de souligner que les nouvelles entrepri-
ses directement reliées aux industries motrices ne
s'installent pas nécessairement & proximité de cel-
les-ci.

(1) Entreprises manufacturiéres occupant plus de 40
hectares de terrains.

(2) REDMA~-PLURAM. Etude de cadrage des espaces in-
dustriels de la rive-sud de Québec.

(3) Les entreprises sidérurgiques ont été exclues
de cette moyenne, en raison des énormes surfa-
ces regquises en pareil cas, soit généralement
plus de 1 000 hectares par sidérurgie.
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Toujours selon l'étude de cadrage, les implanta-
tions industrielles de trés grandes dimensions
pourraient s'effectuer au rythme de une par période
décennale dans la région de Québec. Ainsi, sur une
période de trente ans, la demande en espaces indus-
triels s'établirait théoriquement & 345 hectares
pour les implantations principales et & 255 hecta-
res pour les effets d'entralinement.
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CONCEPT D'AMENAGEMENT

Le concept d4d'aménagement qui est proposé a la So-
ciété Inter-Port de Québec tient compte & la fois
des principales caractéristiques de la zone d'étude
et des exigences relatives aux implantations indus-
trielles de grandes dimensions.

AFFECTATION DES SOLS

La planche 1 illustre les espaces a vocation indus-
trialo-portuaire proposés (industries lourdes et
méga-projets) a l'intérieur du périmétre de la zone
de la Pointe de La Martiniére. Ces espaces ont une
superficie totale brute d'environ 950 hectares et
couvrent la majeure partie du territoire d'étude.

S'ajoute & ceci un secteur & vocation industrielle
moyenne et légére qui est complémentaire & la fonc-—
tion industrialo-portuaire de la zone. Ce secteur,
gul englobe le parc industriel de Lauzon, a une su-
perficie d'environ 125 hectares et est délimité par
la route 132 au nord, la voie ferrée du Canadien
National & l'est, le chemin des Forts au sud et une
zone résidentielle & 1l'ouest.

D'autre part, le plan indique une fenétre sur le
fleuve réservée & l'aménagement d'un guai en eau
profonde et a son éventuelle expansion. Cette zone
portuaire, dont la longueur est d'environ deux ki-
lométres, est située A l'extrémité est de la ville
de Lauzon.

Quant aux espaces résiduels, ces derniers n'ont pas
été jugés propices aux implantations industrielles.
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DEVELOPPEMENT SEQUENTIEL

Tous les espaces industrialo-portuaires de la =zone
ne devrailent pas &tre rendus disponibles simultané-
ment. La mise en place des infrastructures du com-
plexe devra également se réaliser par étape.

La planche 1 délimite quatre grandes phases du dé-
veloppement du complexe de la Pointe de La Marti-
niére.

Phase I

La premiére phase, d'une superficie globale d'envi-
ron 500 hectares, occupe la moitié est de la zone
industrialo-portuaire. Elle est délimitée par la
route 132 au nord, la limite municipale de Saint-
Etienne-de-Beaumont & lfest, l'autorocute 20 au sud
et par une créte rocheuse, située a la hauteur de
1'échangeur 330, & l'ouest,

Ce site présente les meilleurs potentiels d'accueil
pour les industries de grandes dimensions. Il pos-
séde, en l'occurence, l'accés le plus direct aux
infrastructures portuaires projetées, une topogra-
phie relativement plane et de trés bonnes capacités
portantes. L'emplacement offre, de surcroit, plu-
sieurs avantages de localisation en ce qui concerne
les répercussions des industries lourdes sur l'en-
vironnement.

La réalisation de cette premiére phase de dévelop-
pement implique la mise en place de la plupart des
infrastructures d'utilité publique devant desservir
l'ensemble du complexe industrialo-portuaire (ter-
minal maritime, voies d'accés, desserte ferroviai-
re, corridor technigque, aqueduc, égout, etc.).
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La superficie développable de la phase I est de 370
hectares.

Phase II

La seconde phase consiste au développement de la
partie située au sud du chemin des Forts. Le site
a une superficie totale d'environ 240 hectares,
dont 180 hectares facilement développables, et est
entiérement situé dans la municipalité de Saint-Jo-
seph~de-la-Pointe-de-Lévy. La présence d'infra-
structures de transport et de services publics li-
mite l'utilisation optimale du site.

La phase II offre également d'excellentes perspec-—
tives pour le développement industrialo-portuaire.
La proximité relative de 1l'agglomération urbaine de
Lauzon nécessitera l'application de mesures préven-
tives pour protéger ce milieu.

Le développement du site nécessitera le redresse-~
ment et l'élargissement du chemin des Forts pour en
faire une voie de desserte industrielle majeure.
De plus, l'embranchement ferroviaire de la raffine-
rie Ultramar devra étre relocalisé plus aul sud si
une seule entreprise doit occuper 1l'ensemble du si-
te.

Phase IIX

La troisiéme phase de développement comprend les
terrains situés de part et d'autre de la route Lal-
lemand. Le site a une superficie relativement ré-
duite de 135 hectares bruts, mais son aménagement
ne nécessitera aucun investissement majeur au cha-
pitre des infrastructures de services publics.
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Phase IV

La gquatriéme et derniére phase du développement du
complexe industrialo-portuaire vise les propriétés
de la Société Inter-Port de Québec. Ces terrains,
situés au nord de la rue Saint-Joseph, ont une su-
perficie totale d'environ 75 hectares.

Le développement du sité pose cependant guelgues
difficultés reliées & la topographie des lieux, la
proximité de l'agglomération urbaine de Lauzon et
de la zone de villégiature de la Pointe de La Mar-
tiniére, ainsi qu'da un certain isolement du site
par rapport aux autres espaces industriels et aux
infrastructures portuaires.

Par contre, le site offre de nombreux avantages
pour un développement résidentiel de gqualité et
pour la récréation de plein-air. Aussi, le main-
tien de 1l'affectation industrielle de ces terrains
mériterait d'étre reconsidéré puisque sa vocation
industrialo-portuaire est non-évidente, surtout de-
puis le déplacement du projet de terminal maritime
en aval de la Pointe de La Martiniere.

DESSERTE ROUTIERE

Une nouvelle voie de circulation desservira d'est
en ouest le complexe industrialo-portuaire, ceci
afin de faciliter les liaisons entre les différents
espaces industriels et entre ces derniers et 1'au-
toroute 20. La canalisation du traffic lourd sur
la voie de desserte industrielle vise également a
conserver & la route Lallemand et la route 132 leur
vocation locale, inter-municipale et touristique.

Pour les mémes raisons, le chemin menant au guai ne
sera accessible que par la voie de desserte indus-
trielle. Cette route passera notamment sous la rue
Turgeon et sous la route 132 afin de préserver le
caractére résidentiel du secteur.

! m
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DESSERTE FERROVIAIRE

L'accés ferroviaire & l'aluminerie et aux autres
espaces industriels serait donné a partir de la.
jonction Harlaka située a la limite sud-est du parc
industriel de Lauzon.

D'autre part, un accés ferroviaire au quai en eau
profonde devrait étre aménagé si ce dernier deve-
nait un terminal maritime polyvalent. Il est & no~- .
ter que le tracé qui est illustré & la planche 1
est le seul qui puisse répondre aux normes de cons-
truction d'une voie ferrée (1).

INFRASTRUCTURES D'AQUEDUC ET D'EGOUTS (2)

Le complexe industrialo-portuaire sera possiblement
desservi en eau potable et en eau industrielle &
partir du réseau d'agqueduc de la Ville de Lauzon.
Un nouveau réservoir situé au nord-est de 1'‘'échan-
geur de la route Lallemand fournirait une protec-—
tion incendie adéquate aux entreprises industriel-
les qui s'implanteront dans la =zone.

Les eaux usées du complexe industrialo-portuaire
pourront é&tre acheminées vers le collecteur d'égout
de la Ville de Lauzon et de 1l3a vers le site inter-
municipal d'épuration des eaux. Les eaux de re-
froidissement utilisées dans les procédés indus-
triels pourront &tre dirigées vers le fleuve aprés
traitement. '

(1} Hallissey, Asselin et Daigle, op. cit.

(2) Ipid.
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MODALITES D'INTERVENTION

La zone industrialo-portuaire de Lauzon contient

~des éléments qui influent sur la qualité de vie de

la rive-sud métropolitaine. Elle constitue notam-
ment un milieu de vie pour plus de 700 personnes
réparties dans quelgque 250 résidences permanentes

‘ou saisonniéres et représente un potentiel intéres-

sant pour la récréation. Aussi, plusieurs disposi-
tions devront é&tre prises afin d'assurer la compa-
tibilité des fonctions lors du développement indus-
trialo-portuaire du site.

A cet égard, quatre milieux présentant des caracté-
ristiques particuliéres ont été identifiés, soit:

. les agglomérations urbaines;
. les corridors routiers;

. le pdle récréo-touristique;
. l'aire naturelle du fleuve.

AGGLOMERATIONS URBAINES

Une aire de protection sera accordée aux aggloméra-
tions urbaines adjacentes aux espaces industrialo-
portuaires projetés. Les secteurs qui sont spéci-
fiquement wvisés par c¢ette mesure sont les zones
non-industrielles comprises & 1l'intérieur du péri-
métre d'urbanisation de la municipalité régionale
de comté de Desjardins, de méme que les aggloméra-
tions extra-urbaines (1).

(1) Le périmétre d'urbanisation et les aggloméra-
tions extra-urbaines sont identifiés dans la
 proposition d'aménagement de la M.R.C. de Des-
jardins, au plan d'affectation du territoire.

l -
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Cette aire de protection est formée d'une bHande de
terrain d'une profondeur minimale de 75 métres, A&
l'intérieur de laquelle aucun usage industriel ou
para-industriel ne serait autorisé.

De plus, en l'absence d'un obstacle naturel (1)
isolant visuellement une industrie contigiie a une
agglomération urbaine, un tampon visuel serait amé-
nagé & l'intérieur de l'aire de protection. Ce
tampon pourra &tre constitué de buttes de terre
dont la hauteur varie entre deux et quatre métres
selon la topographie des lieux. Les buttes seront
naturalisées par engazonnement et par plantation de
massifs d'arbres (2).

Les zones-tampons ainsi aménagées offriront une
barriére visuelle adéguate tout en créant une di-
versité dans le paysage.

CORRIDORS ROUTIERS

Dans le but d'atténuer 1'impact visuel des implan-~
tations industrielles de grandes dimensions, les
boisés et les alignements arborescents devraient
étre conservés en bordure du réseau routier et ce,
sur une profondeur minimale de 15 métres mesurée
sur les terrains industriels depuis l'emprise de la
route.

(1) Boisé, topographie, etc.

(2) Les espéces végétales utilisées lors de la re-~
naturalisation des buttes devront étre toléran-
tes aux fluorures gazeux émis par une alumine-
rie. De préférence, ces arbres devront étre a
croissance rapide afin de maximiser & court
terme l'efficacité du tampon visuel.
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De plus, les parties déboisées de cette bande de
terrain devraient étre engazonnées et des massifs
d'arbres devraient étre également plantés 3 quel-
gques endroits.

Les corridors routiers concernés sont ceux de 1'au-
toroute 20, de la route 132, de la route Lallemand
et de la route Mgr Bourget.

POLE RECREO-TOURISTIQUE

La zone de villégiature de la Pointe de La Marti-
niére, les sites patrimoniaux de la vallée du ruis-
seau Lallemand et du fort de La Martiniére, de méme
qgue le circuit panoramique de la route 132 sont les
principales composantes du pdle récréo-touristique
reconnu d'intérét majeur par la M.R.C. de Desjar-
dins.

Aussi, aucune implantation industrielle ou para-in-
dustrielle ne devrait &tre permise a l'intérieur de
ce pdle, afin d'en préserver le potentiel.

Quant au corridor technique reliant la composante
portuaire aux espaces industriels, il devrait étre
aménagé en tranchée i partir du fleuve, jusgu‘'d une
distance minimale de 30 métres au sud de la route
132, de maniére & ne pas dégrader le paysage. Les
abords de la tranchée devraient étre paysagés a
proximité de la route 132.

ATRE NATURELLE DU FLEUVE

Il faudrait prendre en considération la possibilité
de limiter l'empiétement du terminal portuaire pro-
jeté sur la rive et l'estran du fleuve Saint-Lau-
rent, afin de conserver l'aspect naturel des lieux.
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6.1.1

PLAN D'AMENAGEMENT DE LA PHASE I

La planche 2 propose un aménagement détaillé du

territoire de la premiére phase de développement.

Ce plan s'appuie sur le scénario dJd'implantation
d'une aluminerie. On y retrouve le découpage du
territoire en blocs homogénes, le réseau routier
projeté, les infrastructures de services publics,
la desserte ferroviaire, les installations portuai-
res et quelgues autres détails relatifs aux aména-
gements paysaders et aux zones-—-tampons.

Les aménagements et les infrastructures requis pour
la réalisation de la premiére étape de la phase I,
soit 1l'implantation d'une aluminerie, sont illus-
trés a4 la planche 3.

BLOCS HOMOGENES

La planche 2 délimite quatre grands blocs de ter-
rains.

-Bloc A

Le bloc A, d'une superficie totale nette d'environ
145 hectares, est délimité par la route 132 au
nord, la ligne séparatrice des lots 9-1 et 10-1 &
l'est, l'emprise des lignes d'Hydro-Québec au sud
et la ligne séparatrice des lots 36-17 et 35-12 a
l'ouest. Ce premier bloc de terrains est réservé
pour la réalisation de la premiére étape de déve-
loppement du complexe industrialo-portuaire, soit
une aluminerie et une réserve fonciére conséquente.
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Bloc B

Le bloc B est compris entre la route 132 au nord,
la limite de la Ville de Lauzon a l'est, l'emprise
des lignes de transport de l'électricité au sud et
le bloc A 34 l'ouest. La superficie développable de
ces terrains est de 45 hectares.

En raison de sa taille relativement réduite, le
bloc B devrait étre réservé & une entreprise dont
l'implantation requiert la totalité de la superfi-
cie de terrain disponible. Cette entreprise doit
également étre utilisatrice des infrastructures
portuaires.

Bloc C

Les terrains du bloc C sont entiérement situés au
sud de l'emprise des lignes de transport d'électri=-
cité. La superficie totale de ce site est de 150
hectares dont 85 seulement sont facilement dévelop-
pables. Par contre, il est possible de récupérer
55 hectares de terrains en aménageant la tourbiére
et la zone & faible capacité portante pour une uti-
lisation plus extensive, comme l‘entreposage exté-
rieur par exemple.

Les terrains du bloc C devraient &tre réservés aux
entreprises industrialo-portuaires occupant plus de
40 hectares.

Bloc D

Délimité au nord par 1l'agglomération péri-urbaine
de la rue Turgeon, & l'est par le bloc A, au sud
par l'autoroute 20 et a 1l'ouest par des crans ro-
cheux, le bloc P ne totalise gque 30 hectares de su-
perficie disponible. Pour cette raison, le bloc D
serait davantage orienté vers des entreprises de
plus petite taille {demande dérivée), mais dont la
superficie est supérieure & 10 hectares.
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DESSERTE ROUTIERE

Telle qu'illustrée a la planche 2, la voie de des-
serte industrielle a son point d'origine & la route
Lallemand, & la hauteur de 1'échangeur nord de
1'autoroute 20. Elle longe 1l'autoroute jusqu'a la
limite sud de l'emprise de la ligne de transport
d'électricité et longe cette derniére jusqu'au che-
min du corridor technique.

Le chemin du corridor technigue, gqui donne accés
aux espaces industriels & partir de la route 132,
longe la limite est du bloc A jusqu'a la voie de
desserte industrielle décrite précédemment.

Le chemin d'accés au quai relie la voie de desserte
industrielle & 1la jetée, en longeant la limite
ouest du bloc A et en passant sous la rue Turgeon
et sous la route 132 grfce & deux viaducs.

DESSERTE FERROVIAIRE

L'embranchement ferroviaire qui desservira la pre-
miére phase de développement du complexe industria-
lo-portuaire se fera & partir de l'intersection des
voies ferrées existantes situées plus a 1'ounest,
dénommée Harlaka. De ce point, la voie ferrée lon-
ge, en direction est, le chemin des Forts et la
voie de desserte industrielle Jjusqu'a la limite
nord de 1l'emprise des lignes de transport d'élec-
tricité, puis longe cette derniére vers les ter-
rains industriels des blocs B et C. La destination
finale de l'embranchement ferroviaire reste a dé-

"terminer.
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DESSERTE PORTUATRE

Un terminal maritime doit nécessairement é&étre amé-
nagé pour desservir le complexe industrialo-por-
tuaire. Tel qu'illustré & la planche 2, le quai en
eau profonde répond aux besoins d'une aluminerie
mais sa capacité devra é&tre augmentée au fur et a
mesure que d'autres entreprises s'implanteront dans
la zone d'étude.

"L'étude a établi que 1'emplacement proposé, pourvu
de moyens d‘'accés et de services, se distinguera
comme un site des plus recherché dans l'avenir por-
tuaire de la région de Québec, et tout particulié-
rement pour la zone industrialo-portuaire adjacen-
te. Il sera recherché pour son excellent potentiel
d'expansion, pour sa grande réceptivité environne-
mentale et 1° appllcatlon faclle d'une nethode de
construction bien éprouvée." (1)

De plus, il sera possible d'harmoniser les instala-
tions portuaires aux usages de loisirs de Pointe de
La Martiniére, en récupérant une partie des qguais
ou de leur environnement immédiat pour 1'aménage-
ment d'espaces récréatifs liés au fleuve (port de
plaisance, bassin d'activités nautiques, etc.).

(1) Port de Québec, op. cit.
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DESSERTE EN INFRASTRUCTURES DE SERVICES PUBLICS (1)

Réseau d'aqueduc

Un réseau d'agqueduc de type unitaire (eau potable
et eau industrielle) desservira le complexe indus-
trialo-portuaire a partir du réseau existant de la
Ville de Lauzon. Une conduite maitresse d'agueduc
se raccordera au réseau existant dans le parc in-
dustriel de Lauzon et se dirigera vers un réservoir
situé 4 l'est de la route Lallemand, via le chemin
des Forts. Le réseau 4'aqueduc desservira l'ensem-
ble de la phase I en ceinturant le bloc A (alumine-
rie). Une conduite acheminera également l'eau po-
table vers le terminal maritime via le corridor
technique.

Réseau d'égout sanitaire

Les eaux usées de la phase I seront acheminées vers
un intercepteur sur la route 132 et vers le réseau
d'égout sanitaire de la Ville de Lauzon. Les eaux
usées du terminal maritime seront pompées jusqgu'a
la route 132.

Egout industriel

Une conduite d'égout industriel pour l'évacuation
des eaux de refroidissement sera aménagée dans
l'axe du corridor technique jusqu'au fleuve.

ZONE-TAMPON

La planche 2 indique qu'une zone-tampon séparera la
zone résidentielle de la rue Turgeon des implanta-
tions industrielles. Le plan indique également les
boisés qui seront conservés et les abords des ter-—
rains industriels qui feront l'objet d'un traite-
ment paysager le long de la route 132 et de l'auto-
route 20.

(1) Hallissey, Asselin et Daigle, op. cit.
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CONCLUSION

La présente étude démontre que le complexe indus-
trialo-portuaire de la Pointe de La Martiniére, do-
té des infrastructures de transport et de services
publics proposées précédemment, sera sans doute un
des sites industriels majeurs les plus recherchés
au Québec, tant pour ses avantages de localisation
gue par son potentiel de développement industriel
trés élevé.

L'emplacement de Lauzon se distinguera aussi comme
un parc industriel exemplaire en raison des mesures
gqui sont envisagées pour protéger la qualité de la
vie des résidents du secteur. De plus, 1l'aménage-
ment du complexe industrualo-portuaire, tel que
proposé, permettra le développement récréo-touris-
tigue de la Pointe de La Martiniére et de 1l'axe pa-
noramique de la route 132,

Enfin, la réalisation du complexe industrialo-
portuaire renforcera et diversifira la structure
économique de la région de Québec, tout en accen-
tuant sa vocation portuaire.
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. Schctc Incer-Port de Qudbhe -
o Piace Siltlery
1126 Chemin St. oiis
Suite 802
QUEBEC CITY, G1S LES
Canada

RE: Infrastructure and Port Facilities at Lauzon

Dear Mr. Brassard,

I want to take this opportunxty and thank you so0 much for your
ctworvisits toiour offices: ‘here 'in 2ur1ch At the “first V.w.tyg'”
you ‘succeeded to have the Lauzon site re-instated as a poten- -

tial szte for an alumznzum reduction plant. The vccowd viSit
to. ug Uour efforts to make the Lauzcr szte “Omoa”LD

other olteslg

:sz yau are fully aware,:we wzll be 5lgnlng s%o"tly an grecmvng_
“with MIC concerning the. feaSbellty cf sztxﬁg a smelter 1n: t%ﬁ_

Pravxnc@ ofQuebec.
Q mﬂzng,

Lauzon had been a favorite site from the very
list of sives for a

While
U presentation

1t had to be dropped later on from the STTre

ber of reasons that you are aware of. After vy
we are now commltted to takeé it under consideration together

with two other sites.
In all fairness to your efforts to develop the "Lauzon Indus-
trial Park"” you are still working under a tremendous handicap.
The two alternative sites have their fully developed 1nfra-
structure whereas Lauzon has nothing comparabile to offer.
Whnile we certainly do not expect you Lo have the entire infra-
structure 1n place ready to operate at '
the feasibility study, a number of glant
you in order to give Lauzon a fair chance

tion of the three sites.

}
tha time of the end of

steps mugt be taken by
he Tinal avalaa-

L Lhe



The barden 15 on Inter-Pore already taday daring tita phase of
the feasibility study to prove o the oaroject, that the 1afra-
structdre will be In place and oparational 2t the time of plaot
construction.

We do not envy your task since 1t is the old aguestion of what
comes flrst, the chicken or the egg. In our oplinion the infra-
structure at Lauzon, which Is in many respects a very desirable
site, has to be developed further in order to give 1t a fair

chance to attract major industrial lnvestment

-
Do

For the sake of the project, we do hope that youa will succeed.
Again, thank you for your cooperation. . ' -

Best regards,

sincerely yours,

cc: Mr. J.-William Siebes RECU e E
Gélégué ; ~ g 5
Délégation du Québec L 7b o JuI 1985 |
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