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Projet d'implantation du terminal méthanier
Rabaska et des infrastructures connexes

Lévis 6211-04-004

{Comine indo personnelie en cas de besoin

Les transporteurs de GNL los plus grands sont munis d’une hélice double ot sont dotés
dun pmpui&;euf d’etrave.

Puissance de Vhelice © 25 4 28 MW pour le méthanier de référence

Ofiex - 2 X 19 MW soit 38MW = 80 tours/ minute.)

Dans son etude dinpacts, je promoteur du projet de port méthanicr Kitimat avait indique

que ke souffle de hélice du mdéthanier &ﬁ%aiz remettre des sediments en suspension.
A la page 216 de Vétude d'impact |, il est indiqué -

KLNG a conumandé une dtude du souffle de Fhdlice afin

de gdéterminer {"Slendue de P'érosion qui surviendraii en raison de

Pactivité des navires.

nttp /Awww ceasg-acee.ge.ca/050/documents/ 14504/ 14504F .odf
I Etude approffondie, 13 aviil 2006 p.217 du docuiment et 228 internet

Rabasks a-i-il fait faire une felle dtude 7

Chez Kitimat : Une table d’experts a été formée en vue d’évaluer la zone d&'influence du
propulseur du navire citerne.

Conclusion du groupe de travail

P. 216 : Des sédiments fins pourraient &tre remis en suspension par le souffle de
Phélice des remorqueurs et des navires-citernes qui fonctionnent & ane puissance
élevée ou dans des eaux peu profondes,

P. 217 document, 226 internet

L'étude sur le souffle de I'hélice a révélé que la zone &'influence du proputseur d'un
navire citemne type est de 140 métres et que la zone d'influence dun remorqueur
d’assistance a pleine puissance est de 75 métres.

Et dans une pmfmdeﬁr de 20 métres d’eau, un navire citerne de GNL peut
remettre un meire de sédimenits en suspension. Toutefois dans une profondeur de 40
meties I'érosion produite par le souffle de Phélice a été déterminde négligeable.

L7anatyse du souffle de Phélice démontre que les effets environnementaux néfastes
potentiels provenant du “{‘;iﬁ“e de Phélice sont lies & la profondeur de Peau et aux
activités opérationnelles des navires en mouvement.

En P 112 Figure 5.6 et Tableau 10 de 'étude d’impact de Kitimat il est indiqué -

Suite a cette éwde Kitimat s’est engagé a déterminer des zones inaccessihles ie. o le
methanier ne doit pas aller.

En P 82

Kitimat s’est engagé a établiv un plan de gestion de la vitesse et de la poussee pour les
remorgueurs et les navires citenes.



L.es méthanters de Rabaska circuleront dans la traverse du Nord qui longe Ulle d Orléans
de Pointe Saint-Jean jusqu’a Cap Gribane sur une longuenr de 32 kilométres. La largeur
du chenal 4 cette hauteur vest que de 305 métres ¢f sa profondeur est imitde 3 125
metres & marée basse. La marée haute (4 2 6 metres) donnera 16.5 4 18,5 métves dans les
grandes marecs

A la jetée la profondeur du fleuve est évalude & +ou-15 métres ¢t 4 30 meétres dans le
chicnal en face de la jetee. La marée haute donnera donc de 18.5-10 métres 4 21 metres
dans les trés hautes mardes.

1 pa
it ? Est-ce que le Ministére de VEnvironnement a demande une évalu

I faut voir aussi Uimpact des hélices des remorqueurs... (Voir question suivante sur les
TeMOTGUenrs. §

Guels seront jes impacts des hélices sur les sédiments, la qualité de 'eau du fleuve St-
Laurent, sur les poissons ¢t 1es plantes rares 7

(Remettre la référence et question)

Romorqueuis
Quelle seront ies dimensions ¢t lo tirant d’eau des remorqueurs pour les méthaniers ¢
Flex 7 et pour méthanier de référence si o dernier est encore envisage 7

Kitimat a préve pour des méthaniers de référence -

Taille et capacité de lutte contre les incendies des remorqusurs

Réponse du promoteur : Tel gu'indiqud dans la Section 3.4 de ce rappart (Eaux
navigabies),

les remorqueurs nécessaires pour le projet de terminal suront des dimensions
d'approximativement 38 m (125 pieds) de longueur et de 10,7 m (35 pieds) de largeur
avec un tirant maximal d'environ 5,5 m (18 pieds). La conception des remorqueurs est
un ¢liément clé de 'examien TERMPOL qui sera exploré plus tard au cours du processus.
Les remorqueurs des installations auront des capacités de lutte contre le feu conformes
a ceilles utilisces pour les instaitations de GNL en Amérigue du nord, sur ja base des
directives fournies par la Society of International Gas tankers and terminal Operators. Le
promoteur s'est engagé 4 garantiy que les capacités de lutte contre le feu sont intégrées
aux remorqueurs gui sont nécessaires pour les installations maritimes lorsque les
instailations sont accréditées.

hiio//www. ceaa-acee gc.ca/050/documents/14504/14504F paf
p. 136 du document et 144 intarnet




