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MISE AUX NORMES

VCONCEPTION = 100 km/h

BOUL. COMEAU

VCONCEPTION = 80 km/h

VCONCEPTION = 60 km/h
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Constat  

• La ville de Baie-Comeau et sa région 
immédiate représentent le plus important 
générateur de déplacements sur le tronçon à 
l’étude
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Le type de dessertes

Locale

Régionale

De passage (en transit)
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1380

320

680

280

Portrait de la circulation régionale
vs de passage (transit)
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Constats
• Cette analyse sur le comportement des usagers entre 

Baie-Comeau et Fermont permet de conclure que le 
débit de circulation de passage (transit), en 
provenance ou en direction de Fermont et du 
Labrador, est donc en réalité de 280 véhicules / jour

• C’est l’achalandage hors région immédiate 
qu’apporte la route 389 aux commerçants de Baie-
Comeau

• Il est plausible de croire que le reste de l’achalandage 
provient de la région de Baie-Comeau (territoire de 
la MRC) et qu’il continuera de fréquenter les 
commerces de Baie-Comeau, quel que soit le 
scénario retenu
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Démarche poursuivie pour calculer le transfert 
approximatif de la circulation routière vers le 

nouveau lien de l’avenue du Labrador
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Mouvements aux intersections  
(comptages) – Tous les véhicules

1380 véhicules

90 % vers / de l’ouest

9 % vers / de l’est

1 % vers / de H-Q

930 véhicules

23 % vers / de l’ouest     
77 % vers / du sud

1238 véhicules

57 % vers l’ouest

29 % vers l’est

14 % vers le sud



Constats  

• À partir des mouvements routiers observés 
aux intersections, on peut estimer le nombre 
de véhicules se dirigeant ou venant de l’ouest 
et qui sont susceptibles d’utiliser le 
nouveau lien de l’avenue du Labrador
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Constats  

• On peut estimer que le nouveau lien vers 
l’avenue du Labrador attirera environ 708 
véhicules (1380 véh. X 90 % X 57 %)

• Ce transfert de 708 véhicules sur l’avenue du 
Labrador correspond à une diminution estimée 
à environ 8 % de la circulation routière totale 
quotidienne empruntant le boulevard Comeau 
présentement
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Démarche poursuivie pour calculer la diminution de 
l’achalandage commercial à partir de la diminution de 

circulation de passage (transit) sur le boulevard 
Comeau
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Constats  

• On peut estimer que le nouveau lien vers 
l’avenue du Labrador attirera environ 144 
véhicules de passage (en transit) sur les 280 
identifiés précédemment (280 X 90 % X 57 %)

• La diminution de la circulation routière de 
passage est équivalente à près de 2 % en 
supposant que tous les véhicules en transit 
fréquentaient déjà les commerces du 
boulevard Comeau
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Constats - suite 

• En contrepartie à cette baisse estimée de 
l’achalandage commercial, des pratiques locales 
peuvent atténuer celle-ci :

• Hydro-Québec fait le plein de sa flotte de véhicules 
dans les stations-service du boulevard Comeau

• Les compagnies de transport lourd procèdent par 
appel d’offres pour leur approvisionnement en 
carburant
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Sensibilité des commerces à la diminution de la 
circulation de passage (transit) sur le boulevard 

Comeau
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Types d’achats

• Achats courants : biens achetés fréquemment et  
rapidement (c.-à-d. dépanneurs, stations-service, etc.)

• Achats semi-courants : biens achetés fréquemment, 
mais non sous impulsion, nécessitant une comparaison 
entre les prix et la qualité (c.-à-d. coiffeur, vêtements, 
fleuriste, etc.)

• Achats réfléchis : biens achetés peu fréquemment, 
investissement plus important, avec comparaison des 
produits et commerces. La distance à parcourir importe 
moins (c.-à-d. meubles, automobiles, etc.)

• Restauration/divertissement : biens consommés sur 
place.
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Types de commerces et rayonnement
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Régional de 
transit 

5 13,5 19 

ENSEMBLE ) + 
on fait avancer le Québec 

14,7 0 0 7 4,2 0 0,0 100 32 (9%) 

Québec:: 
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Types de commerces 
Achats courants Ultramar et dépanneur express

Irving station service

Achats semi-courants Atelier PV hydraulique
Garage Pierre Lavoie
Équipements Claude Pednault inc.
Passion Santé esthétique

Achats réfléchis Vision Chrysler Jeep
Baie-Comeau Mazda
Boulevard Hyundai
Boulevar Kia
Veolia Environnement
Nedco
Construction Gérard Murray
Peintco
Lumen 
Ferblanterie Côte-Nord
Fransi Construction
Hewitt Equipement
Roulotte Rt
Praxair
Groupe-Conseil TDA

Restauration et 
divertissement

Restaurant l’Accès du Nord
Motel du Nord



Commerces boulevard Comeau

24



Commerces boulevard Comeau
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Commerces boulevard Comeau
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Commerces boulevard Comeau
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Constats
• Dans l’ensemble, le tronçon du boulevard 
Comeau s’adresse à une clientèle régionale et 
sa vitalité d’ensemble est peu susceptible 
d’être affectée par l’importance de la 
circulation de passage

• La majorité des commerces sont voués à des 
achats de type réfléchi (15 sur 23)

• Quatre (4) commerces s’adressent 
spécifiquement à une clientèle de transit, 
sensible à une diminution de la circulation 
de passage
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Conclusion 
• On estime à 8 % la diminution de la circulation totale sur le 

boulevard Comeau avec l’ouverture du nouveau lien 
Labrador

• L’effet concret de cette baisse de circulation sur 
l’achalandage commercial serait de l’ordre de 2 % affectant 
principalement les commerces de type achats courants et 
restauration/divertissement (4)

• La nouvelle route 389 aura des effets attractifs :
• Sécurité et confort accrus
• Entre les km 0 et 4, gains de 6 kilomètres et de 4 minutes pour 

les usagers allant ou venant de l’ouest

• Ces effets attractifs pourraient se traduire par l’apport de 
nouveaux usagers au détriment de la route de contournement
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