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1. Introduction 
 
Dans le cadre du projet de reconstruction du complexe Turcot, les voies ferrées du 
corridor principal du CN pourraient être déplacées, entre la rue de Courcelle à l’est et le 
boulevard Sainte-Anne-de-Bellevue à l’ouest.  
 
En vertu de la loi canadienne sur l’évaluation environnementale (LCEE), le projet de 
reconstruction du complexe Turcot doit faire l’objet d’une évaluation environnementale 
de type « examen préalable ». Un des éléments à évaluer est l’impact cumulatif des 
bruits de provenance routière et ferroviaire dans les secteurs où les voies ferroviaires 
pourraient être déplacées. Les résultats de l’analyse réalisée sont présentés aux 
sections suivantes. 
 
2. Secteurs d’évaluation de l’impact cumulatif 
 
L’étude d’impact environnemental du projet du complexe Turcot1 identifie cinq zones 
sensibles au bruit. L’impact sonore cumulatif a été évalué pour trois de ces zones, soit : 

 Zone sensible n°2 (Côte-Saint-Paul), située à l’est de l’échangeur Turcot et au 
sud de l’autoroute Ville-Marie (720), plus spécifiquement le secteur du village 
des Tanneries. 

 Zone sensible n°4 (Décarie/St-Jacques), plus spécifiquement le secteur situé 
en bordure de la rue Saint-Jacques, à l’ouest de l’autoroute Décarie. 

 Zone sensible n°5 (Montréal-Ouest), située au nord de l’échangeur Montréal-
Ouest, entre les avenues Vincent à l’ouest et Westmore à l’est. 

Une vue d’ensemble de ces trois zones est illustrée à la figure 1. 

 
3  Méthodologie  d’analyse de l’impact sonore cumulatif 
 
La méthodologie d’analyse de l’impact sonore cumulatif est basée sur l’approche 
proposée par Santé Canada pour faire l’analyse environnementale relativement aux 
impacts sonores. Cette approche est détaillée au document intitulé « Santé Canada, 
Directives pour l’évaluation des effets à la santé des projets routiers et ferroviaires – 
Impacts sonores, Octobre 2008 », fourni à l’annexe 1. 
 
L’approche de Santé Canada est basée sur l’évaluation du pourcentage de la population 
fortement gênée (%HA (Highly Annoyed)) par le bruit. Ainsi, une augmentation de plus 
de 6.5% de ce pourcentage, entre la situation existante et celle projetée à l’ouverture du 
projet, entraîne l’identification d’un impact. De plus, le calcul du pourcentage de 
personnes fortement gênées par le bruit est réalisé à l’aide de l’indicateur LDN 
(LDay(Night+10)) qui représente un niveau de bruit moyen perçu durant 24 heures, en 
incluant une pondération pour la période de nuit (+10 dB). Dans le cas présent, la 
période de jour est comprise entre 7h et 22h et la nuit entre 22h et 7h.  

                                                 
1 Projet de reconstruction du complexe Turcot – Étude d’impact sur l’environnement, Ministère 
des Transports du Québec, décembre 2008 
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Figure 1 : Zones d’évaluation de l’impact sonore cumulatif 
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L’impact sonore a été évalué à vingt points de calculs répartis dans les différentes zones 
sensibles. Ces points sont situés à proximité des voies ferrées qui seraient déplacées le 
cas échéant. Les résultats sont représentés sous formes de tableaux fournis par Santé 
Canada à cet effet (voir l’annexe 1). Il est à noter que, puisque l’impact cumulatif est 
évalué pour la période d’exploitation du complexe Turcot, seuls les tableaux D3 et D4 
ont été utilisés.  

3.1 Évaluation des niveaux sonores produits par le complexe routier 
Les niveaux sonores produits par le complexe routier et utilisés pour évaluer l’impact 
cumulatif du projet, proviennent de l’étude d’impact environnemental et ils ont été 
calculés à l’aide du logiciel de simulation TNM2. La modélisation des niveaux 
sonores a été réalisée en tenant compte notamment des paramètres suivants : 

 
• topographie à l’intérieur des zones sensibles au bruit; 

• localisation et hauteur des bâtiments; 

• localisation et élévation des infrastructures routières actuelles et projetées; 

• structures complémentaires (échangeur, bretelle d’accès, viaduc, etc.); 

• données de circulation (débits, pourcentages de camions intermédiaires et 
lourds, vitesses) sur les différentes infrastructures routières situées à l’intérieur 
de l’emprise du MTQ; 

• type de sol (absorbant ou réfléchissant); 

• type et revêtement de chaussée; 

• atténuations supplémentaires (écran naturel ou artificiel, glissière de sécurité, 
muret, habitation, etc.). 

La modélisation des niveaux sonores sur une période de 24 heures (Leq24h) a été 
effectuée à partir des DJME (débits journaliers moyens estivaux) de l’année 2005 
pour la situation actuelle et de 2016 dans le cas de la situation avec projet. Ces 
niveaux ont été calculés à vingt adresses civiques réparties dans les différentes 
zones sensibles et à tous les étages de ces bâtiments. Ils représentent la 
contribution du complexe Turcot actuel et projeté à l’environnement sonore existant. 

L’approche de Santé Canada nécessite le calcul du LDN. Pour ce faire, les niveaux 
sonores Leq,jour (7h à 22h) et Leq,nuit (22h à 7h) doivent être calculés à chaque point. 
Les débits de circulation pour les périodes de jour et de nuit n’étant pas disponibles, 
les niveaux sonores de ces périodes ont été extrapolés à partir des Leq24h calculés et 
de la répartition énergétique sonore de chaque heure mesurée sur une journée 
entière. Ces répartitions énergétiques ont été déterminées à partir de valeurs 
mesurées sur une période de 24 heures sur le terrain. Ainsi, dans chacune des 
zones sensibles, un ou des relevés sonores de 24 heures ont été effectués dans le 
cadre de la réalisation de l’étude d’impact environnementale.  

                                                 
2 TNM 2.5 (Traffic Noise Model) du Federal Highway Administration (FHWA) des Etats-Unis : 
décrit au document FHWA-PD-96-010 « FHWA Traffic Noise Model, version 1.0, Technical 
Manual », MENGE C.W. et al., 1998. 
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Ces relevés ont permis de déterminer la répartition énergétique sonore des périodes 
de jour et de nuit par rapport au niveau sonore Leq,24h mesuré. Cette répartition 
énergétique a ensuite été utilisée pour estimer les niveaux sonores pour les périodes 
de jour et de nuit à partir des Leq,24h calculés pour les différents scénarios.  

3.2 Évaluation des niveaux sonores de source ferroviaire 
Les niveaux sonores produits par le trafic ferroviaire sur les voies du CN et utilisés 
pour évaluer l’impact cumulatif du projet, proviennent de l’étude portant sur 
l’évaluation environnementale de la relocalisation des voies principales du CN dans 
le cadre du projet du complexe Turcot. Les niveaux sonores évalués à l’aide de 
relevés sonores sur le terrain et de modélisations ont été fournis par la firme Golder 
(en collaboration avec la firme Jade Acoustics) qui a été mandatée par le CN pour 
réaliser la modélisation acoustique du bruit de provenance ferroviaire. 

3.3 Modifications des voies ferrées existantes 
Dans le cadre du projet de reconstruction du complexe Turcot, il est envisagé de 
déplacer certaines voies ferrées du CN, à l’est de la rue Saint-Rémi, à l’ouest de 
l’autoroute Décarie (en bordure nord de l’autoroute 20 relocalisée au pied de la 
falaise) et dans le secteur Montréal-Ouest, près du boulevard Sainte-Anne-de-
Bellevue. Les modifications envisagées aux voies ferrées du CN, par zone, sont les 
suivantes : 

 Zone 2 (Côte-St-Paul), Village des Tanneries : déplacement de 15 à 20 
mètres vers le nord des voies ferrées, entre les rues De Courcelle et Saint-
Rémi. 

 Zone 4 (ouest de Décarie, en bordure de la rue St-Jacques) : déplacement 
vers le nord (vers la falaise) de 210 à 350 mètres en moyenne.  

 Zone 5 (Montréal-Ouest entre les avenues Vincent et Westmore) : 
enlèvement du tunnel au niveau de la rue Richmond et déplacement vers le 
nord d’environ 85 mètres  au niveau du futur boulevard Ste-Anne-de-
Bellevue. 

Les niveaux sonores produits par le trafic ferroviaire pour le scénario avec projet en 
2016, tiennent compte de ces modifications aux voies ferrées. Le modèle utilisé pour 
calculer les niveaux sonores produits par le passage des trains se nomme 
STAMSON et il est basé sur le modèle STEAM (Sound from Trains Environmental 
Analysis Method) du ministère de l’Environnement de l’Ontario.  

Les débits ferroviaires utilisés pour le calcul de 2016 sont similaires à ceux de la 
situation existante, soit le jour,  20 passages de trains de marchandises et 26 
passages de trains de passagers, et la nuit 10 passages de trains de marchandises. 
La vitesse de roulement des trains de marchandises est de 56 km/h et de 105 km/h 
dans le cas des trains de passagers.  

 
4.  Analyse et résultats de l’évaluation de l’impact sonore cumulatif 
 
Pour chaque zone sensible au bruit, les résultats de l’évaluation de l’impact sonore 
cumulatif du projet du complexe Turcot, selon l’approche de Santé Canada, sont 
présentés de la façon suivante, soit l’impact sonore du volet routier (sans et avec les 
mesures d’atténuation), l’impact sonore du volet ferroviaire et l’impact cumulatif de la 
combinaison des volets routier et ferroviaire. Les niveaux sonores ont été évalués au 
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niveau du rez-de-chaussée des habitations (1.5 mètre au-dessus du sol) ainsi qu’à la 
hauteur des 2e et 3e étages le cas échéant (5 et 8 mètres au-dessus du sol). 

4.1 Impact sonore – Zone 2 (Côte-Saint-Paul) 
Pour le secteur du village des Tanneries, situé entre les rues Saint-Rémi et De 
Courcelle, au sud de l’autoroute 720, le déplacement vers le nord des voies ferrées 
pourrait être de l’ordre de 15 à 20 mètres. Actuellement, les voies du CN sont situées 
à environ 45 mètres des habitations localisées à l’extrémité des rues Desnoyers et  
Walnut et à environ 10 à 20 mètres des premières habitations de la rue Vaillant, au 
sud des voies ferrées.  

 
L’impact sonore cumulatif de cette zone a été évalué à sept localisations, soit au 
niveau du Centre Gadbois, à trois points situés au nord des voies ferrées et trois au 
sud des voies tel que montré aux figures 2 et 3. 

 

Figure 2 : Point d’évaluation de l’impact sonore cumulatif – Zone 2 (Secteur Centre 
Gadbois) 
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Figure 3 : Points d’évaluation de l’impact sonore cumulatif – Zone 2 (Secteur du village 
des Tanneries) 
 

À la figure 3, les voies ferrées existantes apparaissent en noir et les voies déplacées 
en jaune. Les résultats détaillés de l’évaluation de l’impact sonore cumulatif sont 
présentés à l’annexe 2, sous forme de tableaux. 

 
Les tableaux 1 et 2 présentent la synthèse de l’impact sonore du projet pour le volet 
routier, basé sur la variation du pourcentage de gens fortement gênés par le bruit 
(%HA (Highly Annoyed)). Les résultats sont présentés sans et avec les mesures 
d’atténuation, c’est-à-dire les écrans antibruit faisant partie du projet du complexe 
Turcot. 
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Tableau 1 : Zone 2 (Village des Tanneries)  - Synthèse de l’impact sonore du projet, volet 
routier sans mesures d’atténuation 

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 

En ce qui concerne la situation projetée en 2016 avec le projet, mais sans les 
mesures d’atténuation, il n’y a pas de points où l’augmentation du pourcentage de 
personnes fortement gênées par le bruit routier atteint ou dépasse 6.5 %. Tout au 
plus, au 3è étage du point 2M sur la rue Cazelais, l’augmentation est de 4.5 %. 

 
Dans l’ensemble, les niveaux sonores au niveau du rez-de-chaussée diminuent de 1 
à 4 dBA (Leq ou LDN) sauf pour le point 2N situé sur la rue Desnoyers, où une 
augmentation de 2 dBA est anticipée. À la hauteur du deuxième étage, les niveaux 
sonores demeurent sensiblement les mêmes que ceux de la situation existante. 
Finalement, au troisième étage, il n’y a aucune variation du niveau sonore au point 
2K de la rue Bourassa situé au sud des voies ferrées. Une augmentation de 2 dBA 
est anticipée au point 2M situé sur la rue Cazelais et une diminution de 4 dBA est 
prévue pour le point 2N situé sur la rue Desnoyers. 

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec projet en 
2016 (niveaux sonores 

en dBA) 
Point 

d’évaluation 
Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

2A Centre 
Gadbois RC 64 68 19.4 62 66 15.6 -3.8 

RC 63 67 17.4 61 65 13.9 -3.5 
2H 727 St-

Alphonse 2è 63 67 17.4 63 67 17.4 0.0 
RC 57 61 8.7 56 60 7.7 -1.0 
2è 60 64 12.4 59 63 11.1 -1.4 2K 673 Bourassa 

3è 62 66 15.6 62 66 15.6 0.0 
RC 61 65 13.9 60 64 12.4 -1.5 

2L 5051 Vaillant 
2è 62 66 15.6 62 66 15.6 0.0 
RC 63 67 17.4 61 65 13.9 -3.5 
2è 63 67 17.4 64 68 19.4 2.0 2M 4886-96 

Cazelais 
3è 64 68 19.4 66 70 23.9 4.5 
RC 50 54 3.7 52 56 4.7 1.1 
2è 53 57 5.3 52 56 4.7 -0.6 2N 768-72 

Desnoyers 
3è 60 64 12.4 56 60 7.7 -4.7 
RC 58 62 9.8 54 58 6.0 -3.8 
2è 59 63 11.1 58 62 9.8 -1.2 2N’’’ 

Habitation à 
l’extrémité 
sud de 
Walnut 3è 60 64 12.4 59 63 11.1 -1.4 
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Tableau 2 : Zone 2 (Village des Tanneries)  - Synthèse de l’impact sonore du projet, volet 
routier avec les mesures d’atténuation 

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 

Pour la situation projetée en 2016 avec le projet et les mesures d’atténuation (c’est-
à-dire les écrans antibruit), il n’y a pas de points où l’augmentation du pourcentage 
de personnes fortement gênées par le bruit routier atteint ou dépasse 6.5 %. Pour 
tous les points évalués, ce pourcentage diminue. Il s’agit donc dans l’ensemble d’une 
diminution de la contribution du complexe Turcot à l’environnement sonore de ce 
secteur. 

 
Dans l’ensemble, les niveaux sonores au niveau du rez-de-chaussée diminuent de 2 
à 6 dBA (Leq ou LDN). À la hauteur du deuxième étage, les niveaux sonores diminuent  
de 1 à 6 dBA. Finalement, au troisième étage, la diminution des niveaux sonores 
varie de 1 à 8 décibels. Les diminutions sonores sont dues à la présence des écrans 
antibruit.  

 
Le tableau 3 présente la synthèse de l’impact sonore du projet pour le volet 
ferroviaire, basé sur la variation du pourcentage de gens fortement gênés par le 
bruit. Les niveaux sonores indiqués proviennent de l’étude réalisée par la firme 
Golder, mandatée par le CN à cet effet.  

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec projet en 
2016 (niveaux sonores 

en dBA) 
Point 

d’évaluation 
Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

2A Centre 
Gadbois RC 64 68 19.4 62 66 15.6 -3.8 

RC 63 67 17.4 61 65 13.9 -3.5 
2H 727 St-

Alphonse 2è 63 67 17.4 62 66 15.6 -1.8 
RC 57 61 8.7 55 59 6.8 -1.9 
2è 60 64 12.4 57 61 8.7 -3.7 2K 673 Bourassa 

3è 62 66 15.6 61 65 13.9 -1.7 
RC 61 65 13.9 58 62 9.8 -4.1 

2L 5051 Vaillant 
2è 62 66 15.6 60 64 12.4 -3.2 
RC 63 67 17.4 58 62 9.8 -7.6 
2è 63 67 17.4 61 65 13.9 -3.5 2M 4886-96 

Cazelais 
3è 64 68 19.4 62 66 15.6 -3.8 
RC 50 54 3.7 47 51 2.5 -1.2 
2è 53 57 5.3 47 51 2.5 -2.8 2N 768-72 

Desnoyers 
3è 60 64 12.4 52 56 4.7 -7.7 
RC 58 62 9.8 52 56 4.7 -5.1 
2è 59 63 11.1 56 60 7.7 -3.3 2N’’’ 

Habitation à 
l’extrémité 
sud de 
Walnut 3è 60 64 12.4 58 62 9.8 -2.6 
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Les résultats sont présentés pour le cas existant avec les débits actuels de trains de 
marchandises et de trains de passagers et la configuration à quatre voies de circulation, 
ainsi qu’en 2016, avec les quatre voies déplacées. Les débits ferroviaires utilisés pour le 
calcul de 2016 sont similaires à ceux de la situation existante tel qu’indiqué  
précédemment à la section 3.3. 
 
Tableau 3 :  Zone 2 (Village des Tanneries)  - Synthèse de l’impact sonore du projet, volet 
ferroviaire 

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 

À la suite du déplacement des voies ferrées au nord de la position actuelle, une 
réduction des niveaux sonores de source ferroviaire est anticipée au sud des voies 
pour les rues St-Alphonse, Bourassa et Vaillant. Ceci se traduit par une diminution 
du pourcentage de gens fortement gênés par le bruit, de 4.7 à 18.1 % 
dépendamment de la position du point de calcul, soit une diminution de 2 à 6 dBA 
(Leq,24h ou LDN).   

 
Au nord des voies, à l’extrémité de la rue Walnut, une augmentation du niveau 
sonore (Leq,24h ou LDN) de 2 à 3 dBA est anticipée se traduisant par une augmentation 
de 5.9 à 8.4 % selon les étages, du nombre de gens fortement gênés par le bruit de 
source ferroviaire.  

 

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec le 
déplacement des voies 

en 2016 (niveaux 
sonores en dBA) 

Point 
d’évaluation 

Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

2A Centre 
Gadbois RC 46 52 2.7 45 51 2.3 -0.3 

RC 73 79 49.2 67 73 31.2 -18.1 
2H 727 St-

Alphonse 2è 73 79 50.5 67 73 33.1 -17.3 
RC 64 70 23.0 61 67 18.4 -4.7 
2è 64 70 24.7 62 68 20.1 -4.7 2K 673 Bourassa 

3è 65 71 26.6 62 68 20.1 -6.6 
RC 73 79 50.1 69 75 36.6 -13.6 

2L 5051 Vaillant 
2è 73 79 51.3 69 75 38.4 -12.9 
RC 59 65 14.5 60 66 16.1 1.7 
2è 59 65 14.5 60 66 16.1 1.7 2M 4886-96 

Cazelais 
3è 59 65 14.5 60 66 16.1 1.7 
RC 52 58 5.7 53 59 6.5 0.8 
2è 52 58 6.4 53 59 7.2 0.8 2N 768-72 

Desnoyers 
3è 53 59 7.2 54 60 8.1 0.9 
RC 66 72 28.2 69 75 36.6 8.4 
2è 66 72 30.2 69 75 38.4 8.2 2N’’’ 

Habitation à 
l’extrémité 
sud de 
Walnut 3è 67 73 32.4 69 75 38.4 5.9 
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Finalement, le tableau 4 présente la synthèse de l’impact sonore cumulatif du projet, 
combinant les volets routier et ferroviaire. Pour le volet routier, les résultats sont 
présentés avec les mesures d’atténuation puisqu’elles font partie intégrante du projet 
du complexe Turcot. 

Tableau 4 : Zone 2 (Village des Tanneries)  - Synthèse de l’impact sonore cumulatif du  
projet, Combinaison volet routier (avec mesures d’atténuation) et volet ferroviaire 

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 

L’évaluation de l’impact sonore cumulatif pour la zone 2 montre ce qui suit. Au point 
d’évaluation 2A, près du Centre Gadbois et du canal de Lachine, l’impact sonore 
cumulatif se traduit par une diminution de 3.8% du pourcentage de personnes 
fortement gênées par le bruit. Ce résultat est similaire à l’évaluation de l’impact 
sonore du projet routier seul (tableaux 1 et 2). Ce point est éloigné des voies ferrées 
et il est donc peu influencé par le déplacement de ces dernières.  

 
Les points de calcul 2H, 2K et 2L sont situés au sud des voies ferrées, à proximité de 
ces dernières. Dans ce cas, les voies s’éloignent des habitations, ce qui se traduit 
par une réduction du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit de 4.8 
à 17.1  environ selon les localisations et les étages.  

 

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec projet en 
2016 (niveaux sonores 

en dBA) 
Point 

d’évaluation 
Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

2A Centre 
Gadbois RC 64 68 19.6 62 66 15.8 -3.8 

RC 73 79 50.2 68 73 33.1 -17.1 
2H 727 St-

Alphonse 2è 73 79 51.4 69 74 35.3 -16.1 
RC 64 70 24.3 62 68 19.5 -4.8 
2è 66 71 27.0 63 69 21.7 -5.3 2K 673 Bourassa 

3è 67 72 29.7 65 70 23.8 -5.9 
RC 73 79 50.7 69 75 37.3 -13.4 

2L 5051 Vaillant 
2è 73 79 52.0 70 76 39.4 -12.6 
RC 65 69 22.1 62 68 18.7 -3.4 
2è 65 69 22.1 64 69 20.9 -1.2 2M 4886-96 

Cazelais 
3è 65 70 23.6 64 69 21.9 -1.7 
RC 54 59 6.9 54 59 7.1 0.1 
2è 56 61 8.5 54 60 7.8 -0.8 2N 768-72 

Desnoyers 
3è 61 65 14.4 56 62 9.5 -4.9 
RC 66 72 29.4 69 75 36.8 7.4 
2è 67 73 31.5 69 75 38.8 7.2 2N’’’ 

Habitation à 
l’extrémité 
sud de 
Walnut 3è 68 74 33.9 69 75 39.0 5.1 
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Les points d’évaluation 2M, 2N et 2N’’’ sont situés au nord des voies ferrées, donc là 
où elles se rapprochent. Dans ce cas, l’impact cumulatif se traduit par des 
diminutions du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit pour les 
points 2M et 2N situés près de l’autoroute 720 ou à mi-chemin entre l’autoroute et les 
voies ferrées. Cette diminution est attribuable à la présence des écrans antibruit 
prévus en bordure de l’autoroute 720. Pour le point 2N’’’, situé à l’extrémité sud de la 
rue Walnut, près des voies ferrées, l’augmentation du pourcentage de personnes 
fortement gênées par le bruit sera de 7.4 au rez-de-chaussée, de 7.2 au deuxième 
étage et de 5.1 au troisième étage.  Un impact, se traduisant par une augmentation 
de plus de 6.5% du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit, est 
donc identifié à l’extrémité de la rue Walnut pour le rez-de-chaussée et le deuxième 
étage. Cet impact est causé par le déplacement des voies ferroviaires. 

4.2 Impact sonore – Zone 4 (Rue Saint-Jacques) 
Dans le cas du secteur de la rue Saint-Jacques situé à l’ouest de l’autoroute Décarie,   
les voies ferrées existantes seraient déplacées vers la falaise de 210 à 350 mètres 
en moyenne pour se situer à proximité de l’autoroute 20 déplacée dans le cadre du 
projet du complexe Turcot.  Actuellement, les voies du CN sont localisées à environ 
300 à 400 mètres des bâtiments de la rue Saint-Jacques.  

 
Pour cette zone, l’impact sonore cumulatif a été évalué à huit localisations, soit au 
nord et au sud de la rue Saint-Jacques tel que montré à la figure 4. 

Figure 4 : Points d’évaluation de l’impact sonore cumulatif – Zone 4 (Rue St-Jacques) 
 

À la figure 4, les voies ferrées déplacées apparaissent en jaune. Les résultats 
détaillés de l’évaluation de l’impact sonore cumulatif sont présentés à l’annexe 2, 
sous forme de tableaux. 



Transports Québec 
Évaluation de l’impact sonore cumulatif  - Routier et ferroviaire 

Mai 2009                                               14   

Le tableau 5 présente la synthèse de l’impact sonore du projet pour le volet routier, 
basé sur la variation du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit. 
Les résultats sont présentés sans les mesures d’atténuation. Il est à noter  
qu’aucune mesure d’atténuation sonore n‘étant envisagée pour cette zone, les 
résultats de l’évaluation de l’impact sonore sans et avec les mesures d’atténuation 
sont donc identiques. En effet, le secteur sud de la rue St-Jacques constitue dans 
l’ensemble une zone commerciale et les zones commerciales ne sont pas 
considérées comme des zones sensibles au bruit où des mesures d’atténuation 
doivent être mises en œuvre en vertu de la Politique sur le bruit routier du Ministère 
des transports du Québec. 

 
Tableau 5 : Zone 4 (Rue Saint-Jacques)  - Synthèse de l’impact sonore du projet, volet 
routier  

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 

En ce qui concerne la situation projetée en 2016 avec le projet, une augmentation de 
9.6 du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit est notée au 
deuxième étage du point 4J, situé au sud de la rue Saint-Jacques.  

 
Du côté nord de la rue St-Jacques, la contribution sonore du complexe Turcot 
diminue. Ainsi, à la hauteur du rez-de-chaussée, les niveaux sonores diminuent de 1 
à 4 dBA, au 2è étage de 2 à 7 dBA et au 3è de 2 à 5 dBA. L’autoroute 20 se 
rapproche de la rue Saint-Jacques dans ce secteur, toutefois la falaise masque une 
partie du bruit provenant de l’autoroute en agissant comme un écran antibruit 
naturel.  

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec projet en 
2016 (niveaux sonores 

en dBA) 
Point 

d’évaluation 
Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

RC 58 63 11.1 56 61 8.7 -2.3 
2è 60 65 13.9 58 63 11.1 -2.9 4F 5575 rue 

Saint-Jacques 
3è 62 67 17.4 60 65 13.9 -3.5 
RC 64 69 21.6 65 70 23.9 2.3 

4G 5590 rue 
Saint-Jacques 2è 64 69 21.6 65 70 23.9 2.3 

4H 
Parc 
belvédère 
Terry-Fox 

RC 62 67 17.4 64 69 21.6 4.1 

RC 49 54 3.7 46 51 2.5 -1.2 
4I 929-31 ave 

Wilson 2è 56 61 8.7 49 54 3.7 -5.1 
RC 62 67 17.4 59 64 12.4 -5.0 

4J 5892-94 rue 
Saint-Jacques 2è 63 68 19.4 67 72 29.0 9.6 

RC 43 48 1.7 42 47 1.5 -0.2 
2è 46 51 2.5 44 49 1.9 -0.6 4K 925-27 ave 

de Clifton 
3è 53 58 6.0 48 53 3.2 -2.8 

4L 6190 rue 
Saint-Jacques RC 62 67 17.4 59 64 12.4 -5.0 

RC 55 60 7.7 51 56 4.7 -3.0 
2è 60 65 13.9 54 59 6.8 -7.1 4M 6157-59 rue 

Saint-Jacques 
3è 60 65 13.9 58 63 11.1 -2.9 
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Au sud de la rue Saint-Jacques, les niveaux sonores au point 4G, situé près de la 
rue Pullman projetée, augmentent légèrement (de 1 dBA) mais l’accroissement du 
nombre de personnes fortement gênées par le bruit n’est que de 2.3%. Pour les 
points 4H, 4J  et 4L, les niveaux sonores au rez-de-chaussée diminuent 
généralement grâce à la présence de la falaise mais augmentent au 2e  étage. Au 
point 4J, l’augmentation au 2e étage est de 4 dBA, se qui se traduit par une 
augmentation de 9.6% du  pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit. 
Il faut toutefois spécifié que ce point d’évaluation se situe en zone commerciale, 
donc moins sensible au bruit.Le tableau 6 présente la synthèse de l’impact sonore 
du projet pour le volet ferroviaire. Les niveaux sonores indiqués proviennent de 
l’étude réalisée par la firme Golder, mandatée par le CN à cet effet.  

 
Les résultats sont présentés pour le cas existant avec les débits actuels de trains de 
marchandises et de trains de passagers et la configuration à quatre voies de 
circulation, ainsi qu’en 2016, avec les quatre voies déplacées. Les débits ferroviaires 
utilisés pour le calcul de 2016 sont similaires à ceux de la situation existante tel 
qu’indiqué  précédemment à la section 3.3. 

Tableau 6 :  Zone 4 (Rue Saint-Jacques)  - Synthèse de l’impact sonore du projet, volet 
ferroviaire 

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec le 
déplacement des voies 

en 2016 (niveaux 
sonores en dBA) 

Point 
d’évaluation 

Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

RC 54 60 8.0 54 60 7.3 -0.8 
2è 61 67 16.7 57 63 10.9 -5.7 4F 5575 rue 

Saint-Jacques 
3è 61 67 17.2 60 66 14.8 -2.4 
RC 63 69 21.4 62 68 18.7 -2.7 

4G 5590 rue 
Saint-Jacques 2è 63 69 21.4 68 73 33.0 11.6 

4H 
Parc 
belvédère 
Terry-Fox 

RC 64 70 23.5 68 74 34.1 10.6 

RC 49 55 4.0 46 52 2.8 -1.2 
4I 929-31 ave 

Wilson 2è 59 65 13.3 53 59 6.9 -6.4 
RC 64 70 23.2 64 69 22.5 -0.7 

4J 5892-94 rue 
Saint-Jacques 2è 64 70 23.2 69 75 37.0 13.7 

RC 55 61 9.0 54 60 7.4 -1.7 
2è 60 66 16.1 54 60 7.4 -8.8 4K 925-27 ave 

de Clifton 
3è 60 66 16.1 54 60 7.4 -8.8 

4L 6190 rue 
Saint-Jacques RC 63 69 21.5 63 69 21.6 0.1 

RC 54 60 7.8 52 58 6.1 -1.7 
2è 54 60 7.8 52 58 6.1 -1.7 4M 6157-59 rue 

Saint-Jacques 
3è 54 60 7.8 57 63 11.2 3.4 
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À la suite du déplacement des voies ferrées au nord de la position actuelle, une 
réduction des niveaux sonores de source ferroviaire est anticipée au nord de la rue 
Saint-Jacques. Ceci se traduit par une diminution du pourcentage de personnes 
fortement gênées par le bruit, de 0.8 à 8.8% dépendamment de la position du point 
de calcul, soit une diminution de 1 à 7 dBA.  Bien que les voies ferrées se 
rapprochent de la rue Saint-Jacques dans ce secteur, les niveaux sonores de source 
ferroviaire sont atténués par l’effet d’écran que procure la falaise.  

Au sud de la rue Saint-Jacques, les niveaux sonores augmentent en moyenne de 4 à 
5 dBA selon la localisation. De façon générale, l’augmentation est plus importante au 
deuxième étage qu’au rez-de-chaussée. Ceci se traduit par une augmentation de 
10.6 à 13.7 % du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit. 
 
Le tableau 7 présente la synthèse de l’impact sonore cumulatif du projet pour la zone 
4, combinant les volets routier et ferroviaire. 

 
Tableau 7 : Zone 4 (Rue St-Jacques)  - Synthèse de l’impact sonore cumulatif du projet, 
Combinaison volet routier et volet ferroviaire 

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 

L’évaluation de l’impact sonore cumulatif pour la zone 4 montre ce qui suit. Du côté 
nord de la rue Saint-Jacques, la contribution sonore du complexe Turcot réaménagé 
de même que la contribution de source ferroviaire diminuent pour les points de 
calculs 4F, 4I, 4K et 4M. Dans ce cas, le réaménagement du complexe Turcot, 
incluant le rapprochement des voies ferrées, entraine une réduction de 0.3 à 9 selon 
les localisations, du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit. 

 

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec projet en 
2016 (niveaux sonores 

en dBA) 
Point 

d’évaluation 
Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

RC 60 65 13.7 58 63 11.5 -2.2 
2è 63 69 21.3 60 66 15.5 -5.7 4F 5575 rue 

Saint-Jacques 
3è 64 70 23.8 63 68 20.0 -3.8 
RC 66 72 28.9 67 72 29.0 0.1 

4G 5590 rue 
Saint-Jacques 2è 66 72 28.9 69 75 37.9 9.0 

4H 
Parc 
belvédère 
Terry-Fox 

RC 66 72 28.1 69 75 37.9 9.8 

RC 52 57 5.6 49 54 3.9 -1.7 
4I 929-31 ave 

Wilson 2è 60 66 15.9 55 60 8.0 -7.9 
RC 66 72 27.9 65 71 25.1 -2.7 

4J 5892-94 rue 
Saint-Jacques 2è 66 72 28.9 71 77 42.8 13.9 

RC 56 61 9.3 54 60 7.6 -1.7 
2è 60 66 16.3 54 60 7.7 -8.6 4K 925-27 ave 

de Clifton 
3è 61 67 17.2 55 60 8.2 -9.0 

4L 6190 rue 
Saint-Jacques RC 66 71 26.6 64 70 24.4 -2.2 

RC 58 63 11.2 55 60 7.9 -3.2 
2è 61 66 16.0 56 62 9.4 -6.6 4M 6157-59 rue 

Saint-Jacques 
3è 61 66 16.0 61 66 15.7 -0.3 
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Les points 4G, 4H, 4J et 4L sont situés au sud de la rue Saint-Jacques près de la 
falaise. Dans ce cas, l’impact cumulatif se traduit par des augmentations de 0.1 à 
13.9 du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit. Pour le deuxième 
étage du point 4G, l’augmentation est de 9%, de 9.8% au point 4H, soit le belvédère 
du parc Terry-Fox et de 13.9% au 2è étage du point 4J. Un impact se traduisant par 
une augmentation de plus de 6.5% du pourcentage de personnes fortement gênées 
par le bruit est donc identifié pour ce secteur. 

4.3 Impact sonore – Zone 5 (Montréal-Ouest) 
Dans le cas du secteur situé au nord de l’échangeur Montréal-Ouest entre les 
avenues Vincent et Westmore, les voies ferrées existantes seraient déplacées vers 
le nord d’environ 85 mètres au niveau du futur boulevard Saint-Anne-de-Bellevue et 
le tunnel ferroviaire disparaitrait.  Pour cette zone, l’impact sonore cumulatif a été 
évalué à cinq localisations situées au nord des voies ferrées, tel que montré à la 
figure 5. 

Figure 5 : Points d’évaluation de l’impact sonore cumulatif – Zone 5 (Montréal-Ouest) 
 

À la figure 5, les voies ferrées déplacées apparaissent en jaune et les voies 
existantes en noir. Les résultats détaillés de l’évaluation de l’impact sonore cumulatif 
sont présentés à l’annexe 2, sous forme de tableaux. 
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Les tableaux 8 et 9 présentent la synthèse de l’impact sonore du projet pour le volet 
routier, basé sur la variation du pourcentage de personnes fortement gênées par le 
bruit. Les résultats sont présentés sans et avec les mesures d’atténuation.  

 
Tableau 8 : Zone 5 (Montréal-Ouest)  - Synthèse de l’impact sonore du projet, volet routier 
sans mesures d’atténuation 

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 
En ce qui concerne la situation projetée en 2016 avec le projet, mais sans les 
mesures d’atténuation, des augmentations de 12.4 et 13.9 du pourcentage de 
personnes fortement gênées par le bruit sont notées au rez-de-chaussée ainsi qu’au 
deuxième étage du point 5C, situé sur l’allée Ronald.  

 
Pour les secteurs de l’avenue Brock et de l’allée Ronald, les niveaux sonores 
provenant de l’autoroute 20 et de l’échangeur Montréal-Ouest, augmentent au 
niveau du rez-de-chaussée de 2 à 5 dBA et de 1 à 5 dBA au deuxième étage. La 
nouvelle configuration de l’échangeur et le rapprochement de certaines voies sont 
responsables de cette augmentation. Au niveau du boulevard Sainte-Anne-de-
Bellevue, au point 5G, l’augmentation au rez-de-chaussée est de 1 dBA, donc peu 
perceptible. 

 

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec projet en 
2016 (niveaux sonores 

en dBA) 
Point 

d’évaluation 
Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

RC 62 67 17.4 65 70 23.9 6.4 
5A 191 ave 

Brock sud 2è 64 69 21.6 66 71 26.3 4.8 
RC 63 68 19.4 68 73 31.8 12.4 

5C 16 allée 
Ronald 2è 65 70 23.9 70 75 37.8 13.9 

RC 45 50 2.2 44 49 1.9 -0.3 
5D 35 allée 

Ronald 2è 49 54 3.7 48 53 3.2 -0.4 
RC 62 67 17.4 64 69 21.6 4.1 

5E 86-88 allée 
Ronald 2è 64 69 21.6 65 70 23.9 2.3 

5G 

7455-59 
boulevard 
Sainte-Anne-
de-Bellevue 

RC 60 65 13.9 61 66 15.6 1.7 



Transports Québec 
Évaluation de l’impact sonore cumulatif  - Routier et ferroviaire 

Mai 2009                                               19   

Tableau 9 : Zone 5 (Montréal-Ouest)  - Synthèse de l’impact sonore du projet, volet routier 
avec les mesures d’atténuation 

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 

Pour la situation projetée en 2016 avec le projet et les mesures d’atténuation (c’est-
à-dire les écrans antibruit), il n’y a pas de points où l’augmentation de personnes 
fortement gênées par le bruit routier atteint ou dépasse 6.5%. Pour tous les points 
évalués (sauf à proximité du boulevard Sainte-Anne-de-Bellevue), ce pourcentage 
diminue. Il s’agit donc dans l’ensemble d’une diminution de la contribution de 
l’autoroute 20 et de l’échangeur à l’environnement sonore de ce secteur.  

 
Pour les secteurs de l’avenue Brock et de l’allée Ronald, les niveaux sonores 
provenant de l’autoroute 20 et de l’échangeur Montréal-Ouest, diminuent au niveau 
du rez-de-chaussée et du deuxième étage de 1 à 3 dBA. Les diminutions sonores 
sont dues à la présence des écrans antibruit proposés. Au niveau du boulevard 
Sainte-Anne-de-Bellevue, au point 5G, le niveau sonore restera le même que celui 
évalué en 2005. 

 
Le tableau 10 présente la synthèse de l’impact sonore du projet pour le volet 
ferroviaire. Les niveaux sonores indiqués proviennent de l’étude réalisée par la firme 
Golder, mandatée par le CN à cet effet.  

 
Les résultats sont présentés pour le cas existant avec les débits actuels de trains de 
marchandises et de trains de passagers et la configuration à quatre voies de 
circulation, ainsi qu’en 2016, avec les quatre voies déplacées et l’enlèvement du 
tunnel ferroviaire. Les débits ferroviaires utilisés pour le calcul de 2016 sont 
similaires à ceux de la situation existante tel qu’indiqué  précédemment à la section 
3.3. 

 

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec projet en 
2016 (niveaux sonores 

en dBA) 
Point 

d’évaluation 
Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

RC 62 67 17.4 60 65 13.9 -3.5 
5A 191 ave 

Brock sud 2è 64 69 21.6 62 67 17.4 -4.1 
RC 63 68 19.4 61 66 15.6 -3.8 

5C 16 allée 
Ronald 2è 65 70 23.9 64 69 21.6 -2.3 

RC 45 50 2.2 44 49 1.9 -0.3 
5D 35 allée 

Ronald 2è 49 54 3.7 48 53 3.2 -0.4 
RC 62 67 17.4 59 64 12.4 -5.0 

5E 86-88 allée 
Ronald 2è 64 69 21.6 61 66 15.6 -5.9 

5G 

7455-59 
boulevard 
Sainte-Anne-
de-Bellevue 

RC 60 65 13.9 60 65 13.9 0.0 
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Tableau 10 : Zone 5 (Montréal-Ouest)  - Synthèse de l’impact sonore du projet, volet 
ferroviaire 

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 

À la suite de la modification des voies ferrées, une augmentation de 1 à 3 dBA des 
niveaux sonores de source ferroviaire est anticipée aux points 5A, 5D et 5G. Ceci se 
traduit par une augmentation du pourcentage de personnes fortement gênées par le 
bruit, de 0.7 à 6.6 dépendamment de la position du point de calcul.  Ces 
augmentations sont causées par le rapprochement des voies ainsi que par la 
disparition du tunnel ferroviaire. Aux points de calcul 5C et 5E, situés sur l’allée 
Ronald, il n’y a pas de variation des niveaux sonores puisque les voies ferrées 
demeurent sensiblement à la même position.  

 
Finalement, le tableau 11 présente la synthèse de l’impact sonore cumulatif du projet 
pour la zone 5, combinant les volets routier et ferroviaire. Pour le volet routier, les 
résultats sont présentés avec les mesures d’atténuation puisqu’elles font partie 
intégrante du projet du complexe Turcot. 

 

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec la 
modification des voies 

en 2016 (niveaux 
sonores en dBA) 

Point 
d’évaluation 

Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

RC 62 68 18.5 64 70 25.0 6.5 
5A 191 ave 

Brock sud 2è 63 69 20.7 65 71 27.3 6.6 

RC 73 79 50.5 73 79 50.5 0.0 
5C 16 allée 

Ronald 2è 73 79 51.7 73 79 51.7 0.0 
RC 52 58 6.0 54 60 7.4 1.4 

5D 35 allée 
Ronald 2è 55 62 9.3 56 62 10.0 0.7 

RC 72 78 46.4 72 78 46.4 0.0 
5E 86-88 allée 

Ronald 2è 72 78 47.9 72 78 47.9 0.0 

5G 

7455-59 
boulevard 
Sainte-Anne-
de-Bellevue 

RC 61 67 18.1 64 70 24.4 6.3 
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Tableau 11 : Zone 5 (Montréal-Ouest) – Synthèse de l’impact sonore cumulatif du projet, 
combinaison volet routier (avec mesures d’atténuation) et volet ferroviaire 

1 : %HA : Pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (% Highly Annoyed) 
 

L’évaluation de l’impact sonore cumulatif pour la zone 5 montre ce qui suit. Aux 
points d’évaluation 5A, 5D et 5G, l’impact sonore cumulatif se traduit par une 
augmentation (de 0.5 à 5%) du pourcentage de personnes fortement gênées par le 
bruit. La plus faible augmentation (0.5 à 1.3%) se situe au point 5D sur l’allée 
Ronald. Cette augmentation est causée par la disparition du tunnel ferroviaire. Aux 
points 5A et 5G, les augmentations de 2.5 à 5% sont causées par le rapprochement 
des voies ferroviaires.  

 
Aux points 5C et 5E situés en bordure de l’allée Ronald et des voies ferrées, une 
légère diminution du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (de 0.3 
à 0.8%) est anticipée au rez-de-chaussée ainsi qu’au deuxième étage. À ces 
emplacements, les voies ferrées demeurent sensiblement à la même position et la 
réduction anticipée provient de la mise en place des écrans antibruit prévus dans le 
projet du complexe Turcot pour ce secteur.  

 
Dans l’ensemble, pour la zone 5, aucun impact se traduisant par une augmentation 
de plus de 6.5 % du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit n’a été 
identifié. 

Situation sans projet 
en 2005 (niveaux 
sonores en dBA) 

Situation avec projet en 
2016 (niveaux sonores 

en dBA) 
Point 

d’évaluation 
Adresse 
civique Étage 

Leq,24h LDN %HA1 Leq,24h LDN %HA1 

Variation 
du %HA 

RC 65 70 24.6 66 72 27.8 3.2 
5A 191 ave 

Brock sud 2è 66 72 28.5 67 73 31.0 2.5 
RC 73 79 51.6 73 79 51.2 -0.4 

5C 16 allée 
Ronald 2è 74 80 53.3 74 80 53.0 -0.3 

RC 53 59 6.5 54 60 7.7 1.3 
5D 35 allée 

Ronald 2è 56 62 10.1 57 63 10.6 0.5 
RC 72 78 47.6 72 78 47.0 -0.6 

5E 86-88 allée 
Ronald 2è 73 79 49.5 72 78 48.7 -0.8 

5G 

7455-59 
boulevard 
Sainte-Anne-
de-Bellevue 

RC 64 69 22.3 66 71 27.3 5.0 
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5. Conclusion 
 
Dans le cadre du projet de reconstruction du complexe Turcot, il est envisagé  de 
déplacer certaines voies ferrées du CN, soit à l’est de la rue Saint-Rémi, à l’ouest de 
l’autoroute Décarie (en bordure nord de l’autoroute 20 relocalisée) et dans le secteur 
Montréal-Ouest, près du boulevard Sainte-Anne-de-Bellevue.  
 
En vertu de la Loi canadienne sur l’évaluation environnementale (LCEE), le projet de 
reconstruction du complexe Turcot fait l’objet d’une évaluation environnementale de type 
« examen préalable » et un des éléments à évaluer est l’impact cumulatif des bruits de 
provenance routière et ferroviaire dans les secteurs où les voies ferroviaires seraient 
modifiées. La méthodologie d’analyse de l’impact sonore cumulatif utilisée est basée sur 
l’approche proposée par Santé Canada qui utilise la variation du pourcentage de la 
population fortement gênée par le bruit (%HA (Highly Annoyed)) comme indicateur 
d’impact.   
 
L’impact sonore cumulatif a été évalué à vingt points de calculs répartis dans trois  
zones sensibles au bruit où des modifications aux voies ferrées sont envisagées, soit : 

• Zone sensible n°2 (Côte-Saint-Paul), située à l’est de l’échangeur Turcot et au 
sud de l’autoroute Ville-Marie (720), plus spécifiquement le secteur du village 
des Tanneries. 

• Zone sensible n°4 (Décarie/Saint-Jacques), plus spécifiquement le secteur 
situé en bordure de la rue Saint-Jacques, à l’ouest de l’autoroute Décarie. 

• Zone sensible n°5 (Montréal-Ouest), située au nord de l’échangeur Montréal-
Ouest, entre les avenues Vincent à l’ouest et Westmore à l’est. 

 
L’évaluation de l’impact sonore cumulatif pour la zone 2 montre que près du Centre 
Gadbois et du canal de Lachine, une diminution de 3.8% du pourcentage de personnes 
fortement gênées par le bruit est anticipée.  Dans le secteur du village des Tanneries, au 
sud des voies ferrées soit à proximité des rues St-Alphonse, Bourassa et Vaillant, une 
réduction du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit de 4.8 à 17.1   
selon les localisations et les étages est également prévue. Au nord des voies ferrées, à 
proximité de la rue Walnut,  l’impact cumulatif se traduit par une augmentation du 
pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit de 7.4 au rez-de-chaussée, 7.2 
au deuxième étage et de 5.1 au troisième étage. Un impact, soit une augmentation de 
plus de 6.5% du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit, est donc 
identifié à l’extrémité de la rue Walnut pour le rez-de-chaussée et le deuxième étage. 
Cet impact est causé par le déplacement des voies ferroviaires. 
 
L’évaluation de l’impact sonore cumulatif pour la zone 4 montre que du côté nord de la 
rue Saint-Jacques, la contribution sonore du complexe Turcot réaménagé de même que 
la contribution de source ferroviaire diminuent. Dans ce cas, le réaménagement du 
complexe Turcot, incluant le rapprochement des voies ferrées, entraine une réduction de 
0.3 à 9 selon les localisations, du pourcentage de personnes fortement gênées par le 
bruit. Au sud de la rue Saint-Jacques, des augmentations de 0.1 à 13.9 du pourcentage 
de personnes fortement gênées par le bruit sont anticipées. Un impact se traduisant par 
une augmentation de plus de 6.5% du pourcentage de personnes fortement gênées par 
le bruit est donc identifié pour ce secteur. Il faut toutefois souligner que dans l’ensemble, 
le secteur situé au sud de la rue Saint-Jacques est d’usage commercial donc moins 
sensible au bruit. 
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En ce qui concerne la zone 5, une augmentation de 0.5 à 5% du pourcentage de 
personnes fortement gênées par le bruit est anticipée. La plus faible augmentation (0.5 à 
1.3%) se produit du côté nord de l’allée Ronald et elle est causée par la disparition du 
tunnel ferroviaire. À proximité du boulevard Sainte-Anne-de-Bellevue,  les 
augmentations de 2.5 à 5% sont causées par le rapprochement des voies ferroviaires. 
En bordure sud de l’allée Ronald et des voies ferrées, une légère diminution du 
pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit (de 0.3 à 0.8%) est anticipée 
au rez-de-chaussée ainsi qu’au deuxième étage. À ces emplacements, les voies ferrées 
demeurent sensiblement à la même position et la réduction anticipée provient de la mise 
en place des écrans antibruit prévus dans le projet du complexe Turcot pour ce secteur.  
Dans l’ensemble, pour la zone 5, aucun impact se traduisant par une augmentation de 
plus de 6.5% du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit n’a été 
identifié. 
 
En conclusion, des impacts cumulatifs représentés par une augmentation de plus de 6.5 
du pourcentage de personnes fortement gênées par le bruit ont été identifiés à la zone 
2, dans le secteur du village des Tanneries au nord des voies ferrées existantes, ainsi 
qu’à la zone 4, pour quelques bâtiments situés au sud de la rue Saint-Jacques dans un 
secteur où l’usage est principalement commercial donc moins sensible au bruit. 
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ANNEXE 1  
Directives de Santé Canada 
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ANNEXE 2 
Résultats détaillés de l’évaluation de l’impact sonore cumulatif 

 



LAeq,24h LAeq (7h-22h) LAeq (22h-7h) 
Zone rurale 

paisible     
(o/n)

LDN       RL2       %HA3     LAeq,24h LAeq (7h-22h)4 LAeq (22h-7h)4 LDN       RL2      %HA3     Variation 
du %HA

Augmentation 
de plus de 6.5% 

du %HA (o/n)

LDN "sans 
projet"5

5485-97, chemin Côte-St-Paul (Complexe 
récréatif Gadbois) 2A RC 46 46 45 n 52 52 2,7 45 45 44 51 51 2,3 -0,3 n 52

RC 73 73 72 n 79 79 49,2 67 67 66 73 73 31,2 -18,1 n 79
2è 73 73 72 n 79 79 50,5 67 68 67 73 73 33,1 -17,3 n 79
RC 64 64 63 n 70 70 23,0 61 62 61 67 67 18,4 -4,7 n 70
2è 64 65 64 n 70 70 24,7 62 63 62 68 68 20,1 -4,7 n 70
3è 65 65 65 n 71 71 26,6 62 63 62 68 68 20,1 -6,6 n 71
RC 73 73 72 n 79 79 50,1 69 69 68 75 75 36,6 -13,6 n 79
2è 73 73 73 n 79 79 51,3 69 69 69 75 75 38,4 -12,9 n 79
RC 59 60 59 n 65 65 14,5 60 61 60 66 66 16,1 1,7 n 65
2è 59 60 59 n 65 65 14,5 60 61 60 66 66 16,1 1,7 n 65
3è 59 60 59 n 65 65 14,5 60 61 60 66 66 16,1 1,7 n 65
RC 52 52 51 n 58 58 5,7 53 53 52 59 59 6,5 0,8 n 58
2è 52 53 52 n 58 58 6,4 53 54 53 59 59 7,2 0,8 n 58
3è 53 54 53 n 59 59 7,2 54 55 54 60 60 8,1 0,9 n 59
RC 66 66 65 n 72 72 28,2 69 69 68 75 75 36,6 8,4 o 72
2è 66 67 66 n 72 72 30,2 69 69 69 75 75 38,4 8,2 o 72
3è 67 67 67 n 73 73 32,4 69 69 69 75 75 38,4 5,9 n 73
RC 54 55 54 n 60 60 8,0 54 55 54 60 60 7,3 -0,8 n 60
2è 61 61 60 n 67 67 16,7 57 57 56 63 63 10,9 -5,7 n 67
3è 61 61 60 n 67 67 17,2 60 60 59 66 66 14,8 -2,4 n 67
RC 63 63 62 n 69 69 21,4 62 62 61 68 68 18,7 -2,7 n 69
2è 63 63 62 n 69 69 21,4 67 68 67 73 73 33,0 11,6 o 69

Parc belvédère Terry-Fox 4H RC 64 64 63 n 70 70 23,5 68 68 67 74 74 34,1 10,6 o 70
RC 49 49 48 n 55 55 4,0 46 46 45 52 52 2,8 -1,2 n 55
2è 59 59 58 n 65 65 13,3 53 53 53 59 59 6,9 -6,4 n 65
RC 64 64 63 n 70 70 23,2 63 64 63 69 69 22,5 -0,7 n 70
2è 64 64 63 n 70 70 23,2 69 69 68 75 75 37,0 13,7 o 70
RC 55 56 55 n 61 61 9,0 54 54 53 60 60 7,4 -1,7 n 61
2è 60 61 60 n 66 66 16,1 54 54 53 60 60 7,4 -8,8 n 66
3è 60 61 60 n 66 66 16,1 54 54 53 60 60 7,4 -8,8 n 66

6190 rue Saint-Jacques 4L RC 63 63 62 n 69 69 21,5 63 63 63 69 69 21,6 0,1 n 69
RC 54 54 54 n 60 60 7,8 52 52 52 58 58 6,1 -1,7 n 60
2è 54 54 54 n 60 60 7,8 52 52 52 58 58 6,1 -1,7 n 60
3è 54 54 54 n 60 60 7,8 57 57 57 63 63 11,2 3,4 n 60
RC 62 62 61 n 68 68 18,5 64 65 64 70 70 25,0 6,5 n 68
2è 63 63 62 n 69 69 20,7 65 66 65 71 71 27,3 6,6 o 69
RC 73 73 72 n 79 79 50,5 73 73 72 79 79 50,5 0,0 n 79
2è 73 74 73 n 79 79 51,7 73 74 73 79 79 51,7 0,0 n 79
RC 52 52 51 n 58 58 6,0 54 54 53 60 60 7,4 1,4 n 58
2è 55 56 55 n 62 62 9,3 56 56 56 62 62 10,0 0,7 n 62
RC 72 72 71 n 78 78 46,4 72 72 71 78 78 46,4 0,0 n 78
2è 72 72 72 n 78 78 47,9 72 72 72 78 78 47,9 0,0 n 78

7455-59 boulevard Sainte-Anne-de-
Bellevue 5G RC 61 62 61 n 67 67 18,1 64 64 64 70 70 24,4 6,3 n 67

1 : Le niveau sonore est évalué à 1.5 m du sol pour le rez-de-chaussée (RC), à 5 m pour le deuxième étage et à 8 m pour le troisième
2 : LDN ajusté selon les critères du tableau D3, dans la cas présent, L DN = RL
3 : Le pourcentage de personnes "Highly Annoyed" (fortement gênées) doit être calculé à l'aide de l'équation D1 : %HA = 100/ [1+exp(10.4-0.132*RL)]
4 : Dans le cas présent, niveau sonore calculé avec le projet en 2016 seulement et non l'addition des situations actuelle et projetée car la source de bruit existe déjà. Il ne s'agit pas de l'insertion d'une nouvelle infrastructure dans un milieu.
5 : LDN "sans projet" ou état initial,  calculé à l'année de réalisation du projet, en 2016

2N

4G

2M4886-96 rue Cazelais

N°2
2L

2H727 rue St-Alphonse

673 rue Bourassa 2K

5051 rue Vaillant

Tableau D4-C : Synthèse de l'impact sonore du projet en phase d'exploitation basé sur la variation du pourcentage de gens fortement gênés par le bruit (%HA) - Volet ferroviaire 

5D35 allée Ronald

Situation sans projet, évaluée en 2008 (niveaux sonores en dBA)

925-27 ave de Clifton 4K

4I929-31 ave Wilson

4J5892-94 rue Saint-Jacques

Situation avec modifications des voies ferrées, évaluée en 2016 (niveaux sonores en dBA)

16 allée Ronald

Point 
récepteur

4M6157-59 rue Saint-Jacques

Étage1

768-72 rue Desnoyers

2N'''Habitation à l'extrémité sud de la rue 
Walnut

4F

5E

5A191 ave Brock sud

5C

Zone sensible de 
l'étude d'impact 

sonore
Adresse civique

N°4

N°5

86-88 allée Ronald

5575 rue Saint-Jacques

5590 rue Saint-Jacques



LAeq,24h LAeq (7h-22h) LAeq (22h-7h) 
Zone rurale 

paisible     
(o/n)

LDN        RL2       %HA3    LAeq,24h LAeq (7h-22h)4 LAeq (22h-7h)4 LDN        RL2      %HA3    Variation 
du %HA

Augmentation 
de plus de 6.5% 

du %HA (o/n)

LDN "sans 
projet"5

5485-97, chemin Côte-St-Paul (Complexe 
récréatif Gadbois) 2A RC 64 65 60 n 68 68 19,4 62 63 58 66 66 15,6 -3,8 n 67

RC 63 64 59 n 67 67 17,4 61 62 57 65 65 13,9 -3,5 n 68
2è 63 64 59 n 67 67 17,4 62 63 58 66 66 15,6 -1,8 n 68
RC 57 58 53 n 61 61 8,7 55 56 51 59 59 6,8 -1,9 n 62
2è 60 61 56 n 64 64 12,4 57 58 53 61 61 8,7 -3,7 n 65
3è 62 63 58 n 66 66 15,6 61 62 57 65 65 13,9 -1,7 n 67
RC 61 62 57 n 65 65 13,9 58 59 54 62 62 9,8 -4,1 n 66
2è 62 63 58 n 66 66 15,6 60 61 56 64 64 12,4 -3,2 n 67
RC 63 64 59 n 67 67 17,4 58 59 54 62 62 9,8 -7,6 n 68
2è 63 64 59 n 67 67 17,4 61 62 57 65 65 13,9 -3,5 n 68
3è 64 65 60 n 68 68 19,4 62 63 58 66 66 15,6 -3,8 n 69
RC 50 51 46 n 54 54 3,7 47 48 43 51 51 2,5 -1,2 n 55
2è 53 54 49 n 57 57 5,3 47 48 43 51 51 2,5 -2,8 n 58
3è 60 61 56 n 64 64 12,4 52 53 48 56 56 4,7 -7,7 n 65
RC 58 59 54 n 62 62 9,8 52 53 48 56 56 4,7 -5,1 n 62
2è 59 60 55 n 63 63 11,1 56 57 52 60 60 7,7 -3,3 n 64
3è 60 61 56 n 64 64 12,4 58 59 54 62 62 9,8 -2,6 n 65
RC 58 59 56 n 63 63 11,1 56 57 54 61 61 8,7 -2,3 n 63
2è 60 61 58 n 65 65 13,9 58 59 56 63 63 11,1 -2,9 n 65
3è 62 63 60 n 67 67 17,4 60 61 58 65 65 13,9 -3,5 n 67
RC 64 65 62 n 69 69 21,6 65 66 63 70 70 23,9 2,3 n 69
2è 64 65 62 n 69 69 21,6 65 66 63 70 70 23,9 2,3 n 69

Parc belvédère Terry-Fox 4H RC 62 63 60 n 67 67 17,4 64 65 62 69 69 21,6 4,1 n 67
RC 49 50 47 n 54 54 3,7 46 47 44 51 51 2,5 -1,2 n 54
2è 56 57 54 n 61 61 8,7 49 50 47 54 54 3,7 -5,1 n 61
RC 62 63 60 n 67 67 17,4 59 60 57 64 64 12,4 -5,0 n 67
2è 63 64 61 n 68 68 19,4 67 68 65 72 72 29,0 9,6 o 68
RC 43 44 41 n 48 48 1,7 42 43 40 47 47 1,5 -0,2 n 48
2è 46 47 44 n 51 51 2,5 44 45 42 49 49 1,9 -0,6 n 51
3è 53 54 51 n 58 58 6,0 48 49 46 53 53 3,2 -2,8 n 58

6190 rue Saint-Jacques 4L RC 62 63 60 n 67 67 17,4 59 60 57 64 64 12,4 -5,0 n 67
RC 55 56 53 n 60 60 7,7 51 52 49 56 56 4,7 -3,0 n 60
2è 60 61 58 n 65 65 13,9 54 55 52 59 59 6,8 -7,1 n 65
3è 60 61 58 n 65 65 13,9 58 59 56 63 63 11,1 -2,9 n 65
RC 62 63 60 n 67 67 17,4 60 61 58 65 65 13,9 -3,5 n 67
2è 64 65 62 n 69 69 21,6 62 63 60 67 67 17,4 -4,1 n 69
RC 63 64 61 n 68 68 19,4 61 62 59 66 66 15,6 -3,8 n 68
2è 65 66 63 n 70 70 23,9 64 65 62 69 69 21,6 -2,3 n 70
RC 45 46 43 n 50 50 2,2 44 45 42 49 49 1,9 -0,3 n 50
2è 49 50 47 n 54 54 3,7 48 49 46 53 53 3,2 -0,4 n 54
RC 62 63 60 n 67 67 17,4 59 60 57 64 64 12,4 -5,0 n 67
2è 64 65 62 n 69 69 21,6 61 62 59 66 66 15,6 -5,9 n 69

7455-59 boulevard Sainte-Anne-de-
Bellevue 5G RC 60 61 58 n 65 65 13,9 60 61 58 65 65 13,9 0,0 n 65

1 : Le niveau sonore est évalué à 1.5 m du sol pour le rez-de-chaussée (RC), à 5 m pour le deuxième étage et à 8 m pour le troisième
2 : LDN ajusté selon les critères du tableau D3, dans la cas présent, LDN = RL
3 : Le pourcentage de personnes "Highly Annoyed" (fortement gênées) doit être calculé à l'aide de l'équation D1 : %HA = 100/[1+exp(10.4-0.132*RL)]
4 : Dans le cas présent, niveau sonore calculé avec le projet en 2016 seulement et non l'addition des situations actuelle et projetée car la source de bruit existe déjà. Il ne s'agit pas de l'insertion d'une nouvelle infrastructure routière dans un milieu
5 : LDN "sans projet" ou état initial,  calculé à l'année de réalisation du projet, en 2016

Tableau D4-B : Synthèse de l'impact sonore du projet en phase d'exploitation basé sur la variation du pourcentage de gens fortement gênés par le bruit (%HA) - Volet routier (avec mesures d'atténuation)

Zone sensible de 
l'étude d'impact 

sonore
Adresse civique Point de 

calcul Étage1

Situation sans projet, évaluée en 2005 (niveaux sonores en dBA) Situation avec projet, évaluée en 2016 (niveaux sonores en dBA)

4F

2K

2L

4886-96 rue Cazelais 2M

4G

N°2

727 rue St-Alphonse 2H

2N

Habitation à l'extrémité sud de la rue 
Walnut

2N'''

5E

6157-59 rue Saint-Jacques 4M

5A

5C

5D

16 allée Ronald

35 allée Ronald

4I

N°5

191 ave Brock sud

929-31 ave Wilson

N°4

5575 rue Saint-Jacques

86-88 allée Ronald

4J

925-27 ave de Clifton 4K

5892-94 rue Saint-Jacques

768-72 rue Desnoyers

5590 rue Saint-Jacques

5051 rue Vaillant

673 rue Bourassa



LAeq,24h LAeq (7h-22h) LAeq (22h-7h) 
Zone rurale 

paisible     
(o/n)

LDN        RL2       %HA3    LAeq,24h LAeq (7h-22h)4 LAeq (22h-7h)4 LDN        RL2      %HA3    Variation 
du %HA

Augmentation 
de plus de 6.5% 

du %HA (o/n)

LDN "sans 
projet"5

5485-97, chemin Côte-St-Paul (Complexe 
récréatif Gadbois) 2A RC 64 65 60 n 68 68 19,4 62 63 58 66 66 15,6 -3,8 n 67

RC 63 64 59 n 67 67 17,4 61 62 57 65 65 13,9 -3,5 n 68
2è 63 64 59 n 67 67 17,4 62 63 58 66 66 15,6 -1,8 n 68
RC 57 58 53 n 61 61 8,7 55 56 51 59 59 6,8 -1,9 n 62
2è 60 61 56 n 64 64 12,4 57 58 53 61 61 8,7 -3,7 n 65
3è 62 63 58 n 66 66 15,6 61 62 57 65 65 13,9 -1,7 n 67
RC 61 62 57 n 65 65 13,9 58 59 54 62 62 9,8 -4,1 n 66
2è 62 63 58 n 66 66 15,6 60 61 56 64 64 12,4 -3,2 n 67
RC 63 64 59 n 67 67 17,4 58 59 54 62 62 9,8 -7,6 n 68
2è 63 64 59 n 67 67 17,4 61 62 57 65 65 13,9 -3,5 n 68
3è 64 65 60 n 68 68 19,4 62 63 58 66 66 15,6 -3,8 n 69
RC 50 51 46 n 54 54 3,7 47 48 43 51 51 2,5 -1,2 n 55
2è 53 54 49 n 57 57 5,3 47 48 43 51 51 2,5 -2,8 n 58
3è 60 61 56 n 64 64 12,4 52 53 48 56 56 4,7 -7,7 n 65
RC 58 59 54 n 62 62 9,8 52 53 48 56 56 4,7 -5,1 n 62
2è 59 60 55 n 63 63 11,1 56 57 52 60 60 7,7 -3,3 n 64
3è 60 61 56 n 64 64 12,4 58 59 54 62 62 9,8 -2,6 n 65
RC 58 59 56 n 63 63 11,1 56 57 54 61 61 8,7 -2,3 n 63
2è 60 61 58 n 65 65 13,9 58 59 56 63 63 11,1 -2,9 n 65
3è 62 63 60 n 67 67 17,4 60 61 58 65 65 13,9 -3,5 n 67
RC 64 65 62 n 69 69 21,6 65 66 63 70 70 23,9 2,3 n 69
2è 64 65 62 n 69 69 21,6 65 66 63 70 70 23,9 2,3 n 69

Parc belvédère Terry-Fox 4H RC 62 63 60 n 67 67 17,4 64 65 62 69 69 21,6 4,1 n 67
RC 49 50 47 n 54 54 3,7 46 47 44 51 51 2,5 -1,2 n 54
2è 56 57 54 n 61 61 8,7 49 50 47 54 54 3,7 -5,1 n 61
RC 62 63 60 n 67 67 17,4 59 60 57 64 64 12,4 -5,0 n 67
2è 63 64 61 n 68 68 19,4 67 68 65 72 72 29,0 9,6 o 68
RC 43 44 41 n 48 48 1,7 42 43 40 47 47 1,5 -0,2 n 48
2è 46 47 44 n 51 51 2,5 44 45 42 49 49 1,9 -0,6 n 51
3è 53 54 51 n 58 58 6,0 48 49 46 53 53 3,2 -2,8 n 58

6190 rue Saint-Jacques 4L RC 62 63 60 n 67 67 17,4 59 60 57 64 64 12,4 -5,0 n 67
RC 55 56 53 n 60 60 7,7 51 52 49 56 56 4,7 -3,0 n 60
2è 60 61 58 n 65 65 13,9 54 55 52 59 59 6,8 -7,1 n 65
3è 60 61 58 n 65 65 13,9 58 59 56 63 63 11,1 -2,9 n 65
RC 62 63 60 n 67 67 17,4 60 61 58 65 65 13,9 -3,5 n 67
2è 64 65 62 n 69 69 21,6 62 63 60 67 67 17,4 -4,1 n 69
RC 63 64 61 n 68 68 19,4 61 62 59 66 66 15,6 -3,8 n 68
2è 65 66 63 n 70 70 23,9 64 65 62 69 69 21,6 -2,3 n 70
RC 45 46 43 n 50 50 2,2 44 45 42 49 49 1,9 -0,3 n 50
2è 49 50 47 n 54 54 3,7 48 49 46 53 53 3,2 -0,4 n 54
RC 62 63 60 n 67 67 17,4 59 60 57 64 64 12,4 -5,0 n 67
2è 64 65 62 n 69 69 21,6 61 62 59 66 66 15,6 -5,9 n 69

7455-59 boulevard Sainte-Anne-de-
Bellevue 5G RC 60 61 58 n 65 65 13,9 60 61 58 65 65 13,9 0,0 n 65

1 : Le niveau sonore est évalué à 1.5 m du sol pour le rez-de-chaussée (RC), à 5 m pour le deuxième étage et à 8 m pour le troisième
2 : LDN ajusté selon les critères du tableau D3, dans la cas présent, LDN = RL
3 : Le pourcentage de personnes "Highly Annoyed" (fortement gênées) doit être calculé à l'aide de l'équation D1 : %HA = 100/[1+exp(10.4-0.132*RL)]
4 : Dans le cas présent, niveau sonore calculé avec le projet en 2016 seulement et non l'addition des situations actuelle et projetée car la source de bruit existe déjà. Il ne s'agit pas de l'insertion d'une nouvelle infrastructure routière dans un milieu
5 : LDN "sans projet" ou état initial,  calculé à l'année de réalisation du projet, en 2016

Tableau D4-B : Synthèse de l'impact sonore du projet en phase d'exploitation basé sur la variation du pourcentage de gens fortement gênés par le bruit (%HA) - Volet routier (avec mesures d'atténuation)

Zone sensible de 
l'étude d'impact 

sonore
Adresse civique Point de 

calcul Étage1

Situation sans projet, évaluée en 2005 (niveaux sonores en dBA) Situation avec projet, évaluée en 2016 (niveaux sonores en dBA)

4F

2K

2L

4886-96 rue Cazelais 2M

4G

N°2

727 rue St-Alphonse 2H

2N

Habitation à l'extrémité sud de la rue 
Walnut

2N'''

5E

6157-59 rue Saint-Jacques 4M

5A

5C

5D

16 allée Ronald

35 allée Ronald

4I

N°5

191 ave Brock sud

929-31 ave Wilson

N°4

5575 rue Saint-Jacques

86-88 allée Ronald

4J

925-27 ave de Clifton 4K

5892-94 rue Saint-Jacques

768-72 rue Desnoyers

5590 rue Saint-Jacques

5051 rue Vaillant

673 rue Bourassa



LAeq,24h LAeq (7h-22h) LAeq (22h-7h) 
Zone rurale 

paisible     
(o/n)

LDN       RL2       %HA3    LAeq,24h LAeq (7h-22h)4 LAeq (22h-7h)4 LDN       RL2      %HA3    Variation 
du %HA

Augmentation 
de plus de 6.5% 

du %HA (o/n)

LDN "sans 
projet"5

5485-97, chemin Côte-St-Paul (Complexe 
récréatif Gadbois) 2A RC 64 65 60 n 68 68 19,6 62 63 58 66 66 15,8 -3,8 n 67

RC 73 73 72 n 79 79 50,2 68 68 67 73 73 33,1 -17,1 n 79
2è 73 74 73 n 79 79 51,4 69 69 67 74 74 35,3 -16,1 n 79
RC 64 65 64 n 70 70 24,3 62 63 61 68 68 19,5 -4,8 n 70
2è 66 66 64 n 71 71 27,0 63 64 62 69 69 21,7 -5,3 n 71
3è 67 67 65 n 72 72 29,7 65 65 63 70 70 23,8 -5,9 n 73
RC 73 73 72 n 79 79 50,7 69 69 68 75 75 37,3 -13,4 n 79
2è 73 74 73 n 79 79 52,0 70 70 69 76 76 39,4 -12,6 n 79
RC 65 65 62 n 69 69 22,1 62 63 61 68 68 18,7 -3,4 n 70
2è 65 65 62 n 69 69 22,1 64 64 62 69 69 20,9 -1,2 n 70
3è 65 66 62 n 70 70 23,6 64 65 62 69 69 21,9 -1,7 n 71
RC 54 54 52 n 59 59 6,9 54 54 53 59 59 7,1 0,1 n 59
2è 56 56 54 n 61 61 8,5 54 55 53 60 60 7,8 -0,8 n 61
3è 61 62 58 n 65 65 14,4 56 57 55 62 62 9,5 -4,9 n 66
RC 66 67 65 n 72 72 29,4 69 69 68 75 75 36,8 7,4 o 72
2è 67 68 66 n 73 73 31,5 69 70 69 75 75 38,8 7,2 o 73
3è 68 68 67 n 74 74 33,9 69 70 69 75 75 39,0 5,1 n 74
RC 60 60 58 n 65 65 13,7 58 59 57 63 63 11,5 -2,2 n 65
2è 63 64 62 n 69 69 21,3 60 61 59 66 66 15,5 -5,7 n 69
3è 64 65 63 n 70 70 23,8 63 63 62 68 68 20,0 -3,8 n 70
RC 66 67 65 n 72 72 28,9 67 67 65 72 72 29,0 0,1 n 72
2è 66 67 65 n 72 72 28,9 69 70 68 75 75 37,9 9,0 o 72

Parc belvédère Terry-Fox 4H RC 66 67 65 n 72 72 28,1 69 70 68 75 75 37,9 9,8 o 72
RC 52 53 51 n 57 57 5,6 49 50 48 54 54 3,9 -1,7 n 57
2è 60 61 60 n 66 66 15,9 55 55 54 60 60 8,0 -7,9 n 66
RC 66 67 65 n 72 72 27,9 65 65 64 71 71 25,1 -2,7 n 72
2è 66 67 65 n 72 72 28,9 71 72 70 77 77 42,8 13,9 o 72
RC 56 56 55 n 61 61 9,3 54 54 53 60 60 7,6 -1,7 n 61
2è 60 61 60 n 66 66 16,3 54 54 53 60 60 7,7 -8,6 n 66
3è 61 61 60 n 67 67 17,2 55 55 54 60 60 8,2 -9,0 n 67

6190 rue Saint-Jacques 4L RC 66 66 64 n 71 71 26,6 64 65 64 70 70 24,4 -2,2 n 71
RC 58 58 56 n 63 63 11,2 55 55 54 60 60 7,9 -3,2 n 63
2è 61 62 59 n 66 66 16,0 56 57 55 62 62 9,4 -6,6 n 66
3è 61 62 59 n 66 66 16,0 61 61 59 66 66 15,7 -0,3 n 66
RC 65 65 64 n 70 70 24,6 66 66 65 72 72 27,8 3,2 n 70
2è 66 67 65 n 72 72 28,5 67 68 66 73 73 31,0 2,5 n 72
RC 73 74 73 n 79 79 51,6 73 74 73 79 79 51,2 -0,4 n 79
2è 74 74 73 n 80 80 53,3 74 74 73 80 80 53,0 -0,3 n 80
RC 53 53 52 n 59 59 6,5 54 54 53 60 60 7,7 1,3 n 59
2è 56 57 56 n 62 62 10,1 57 57 56 63 63 10,6 0,5 n 62
RC 72 72 71 n 78 78 47,6 72 72 71 78 78 47,0 -0,6 n 78
2è 73 73 72 n 79 79 49,5 72 73 72 78 78 48,7 -0,8 n 79

7455-59 boulevard Sainte-Anne-de-
Bellevue 5G RC 64 64 63 n 69 69 22,3 66 66 65 71 71 27,3 5,0 n 69

1 : Le niveau sonore est évalué à 1.5 m du sol pour le rez-de-chaussée (RC), à 5 m pour le deuxième étage et à 8 m pour le troisième
2 : LDN ajusté selon les critères du tableau D3, dans la cas présent, LDN = RL
3 : Le pourcentage de personnes "Highly Annoyed" (fortement gênées) doit être calculé à l'aide de l'équation D1 : %HA = 100/[1+exp(10.4-0.132*RL)]
4 : Dans le cas présent, niveau sonore calculé avec le projet en 2016 seulement et non l'addition des situations actuelle et projetée car la source de bruit existe déjà. Il ne s'agit pas de l'insertion d'une nouvelle infrastructure routière dans un milieu
5 : LDN "sans projet" ou état initial,  calculé à l'année de réalisation du projet, en 2016

4M

Tableau D4-D : Synthèse de l'impact sonore du projet en phase d'exploitation basé sur la variation du pourcentage de gens fortement gênés par le bruit (%HA)                                                                            
Combinaison routier (avec mesures d'atténuation) et ferroviaire 

N°2
2L

2H727 rue St-Alphonse

673 rue Bourassa

Situation avec projet, évaluée en 2016 (niveaux sonores en dBA)Situation sans projet, évaluée en 2005 (niveaux sonores en dBA)Zone sensible de 
l'étude d'impact 

sonore

4G

2M4886-96 rue Cazelais

5575 rue Saint-Jacques 4F

5590 rue Saint-Jacques

Étage1

768-72 rue Desnoyers

2N'''Habitation à l'extrémité sud de la rue 
Walnut

Adresse civique Point 
récepteur

5051 rue Vaillant

2N

2K

35 allée Ronald

925-27 ave de Clifton

929-31 ave Wilson

5892-94 rue Saint-Jacques

191 ave Brock sud

16 allée Ronald

6157-59 rue Saint-Jacques

5E

5A

N°4

N°5

5C

5D

4K

4I

4J

86-88 allée Ronald


